forgalmi folyamatok mérése, elemzése

A vizsgalt jellemz 6khoz kapcsolodd fontosabb munkaink

Jarm dikésedelem

A felsorolt jellemzék koéziul elsé az Gn. jarmikésedelem (az Utkeresztezédésen val6 athaladas
idévesztesége). Székesfehérvaron kisérleti jelleggel a Fejér megyei Allami Kozltkezel Kht.
segitségével egy telezéldes jelz6lampas szabalyozasu csomoépontot egy fél évre korforgalmu
csomopontta alakitottunk at. Az atalakitas el6tt és utan mértik a forgalomlefolyas minéségi mutatait.
Az 5. &brdn a csomopont siofoki aganak forgalomnagysag és jarmiikésedelem adatai lathatok 15
perces id6intervallumokban. Kozel azonos forgalomnagysdg mellett telezdldes jelzélampas
iranyitassal 4-6-szoros idéveszteségek adddtak, mint a kérforgalmu csomoépontban.
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5. dbra

Csomopontok kapacitasa

1991 6ta, amidta atadtdk Tompan az 53.-55. sz. féutak talalkozasaban az elsé hazai koérforgalmat,
folyamatosan végziink méréseket e csomoponti forma kapacitdsanak megismerése érdekében. A 6.
abran a 3.-37. sz. féutak keresztezédésében levé korforgalom mérési eredményei lathatok: milyen
mértékben fligg a belépés kapacitasa a korpalya forgalomnagysagatol és a belépés tehergépjarm-
aranyatol.
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Forgalmi konfliktusok

A forgalmi konfliktusok (Gn. majdnem balesetek) elemzését a VIVATRAFFIC képfeldolgozé szoftver
alkalmazasaval végezzik el (4. abra). A vizsgalt helyszin pontos tavolsagadatainak rogzitése utan a
videofelvételrdl a jarmivek (gyalogosok) elmozdulasa, sebessége, gyorsulasa mérhetd. A konfliktusok
tipusabdl kovetkeztetni lehet a vizsgalt helyszin kozlekedésbiztonsagi helyzetére, elemzésikkel
feltarhatdk a veszélyhelyzetetek okai, igy azok elharithaték.

Sebességvalasztasi szokasok

Az egyik legfontosabb terlilete munkanknak a sebességmérés. Erre két példat mutatunk be. A
koradbban emlitett székesfehérvari csomépont egyik 4gan végzett sebességmérések adatait mutatja a
7. abra. A korforgalomma torténd atalakitdsanak hatasara a 85%-0s sebesség 9 km/h-val csékkent, a
sebességeloszlas sokkal homogénebbé valt.

Az 1997-ben életbe lépett KRESZ-mddositas — a vasuti atjarokban valé kozlekedést szabalyoz6
részének — hatas-vizsgalatahoz végeztiink sebességméréseket tobb vasuti atjaré térségében. A
Pomaz belteriletén talalhatd HEV-atjaro térségében végzett sebességmérések eredményeit mutatjuk
be a 8. abran. Nincs szignifikans kllonbség a vasuti atjaré keresztmetszetében, illetve a kétsavos
eléjelzé tablandl végzett ,elétte” — ,utana” sebességmérési adatok kodzott, ami azt jelenti, hogy a
KRESZ szabalyozas teljesen hatastalan maradt.

7. dbra
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8. adbra
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Jarm dvezet 61 magatartas

A jarmlvezetdi magatartas elemzésére az el6zések vizsgalatakor nyilt lehetéségiink. Uszokocsis
méréssel (a jarmiforgalommal egyutt haladé mérdéautét mérémuiszerekkel szereltik fel) videdra



rogzitettik a sajat mérékocsinkat megel6z6 jarmiveket és ekdzben mértik a fébb jellemzéket. A 9.
abran egy el6zési folyamat két részlete lathatd: az elsé képen a visszapillant6 tikér mutatja az el6zés
megkezdését, majd lathatjuk, hogy az el6z8 gépkocsi az el6zés gyors befejezésére kényszeril a
szembdl j6vé személygépkocsi miatt. A monitorrél leolvashaték a fontosabb adatok: az el6zés kdzben
megtett Ut, az el6zést végzd (110 km/h) és a mérbautd sebessége (82 km/h), az el6zés kbézben eltelt
id6, a jarmivek kozotti tavolsag.
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Balesethalmozdédasi helyek

A csomoéponti forgalomtechnikai szabalyozas modositasaval elérheté kézlekedésbiztonsagi szint
novekedése lathatd a 10. abran. A Tompa kézelében talalhat6, 53. — 55. sz. utak csomopontjat 1990-
ben kdrforgalomma épitettek at. A korabban baleseti gécnak mindsitett csomopontban azoéta csak 1
koénnyl sérlléses baleset tortént. A 11. dbra a 62. sz. féut - 30. sz. vasutvonal keresztezédésében
tortént balesetek és sorompérongalasok szaméat szemlélteti a csapérud felszerelése el6tti és utani
idészakban. A csaporid felszerelése és az egyéb forgalomtechnikai beavatkozdsok hatékonynak
bizonyultak. Hal6zati szinti gockutatds eredményét mutatja a 12. abra, ahol Szeged baleseti
gochelyei lathatok (az 1993-1997 kdzotti személysériiléses baleseti adatok alapjan).

10. abra
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Forgalomtechnikai beavatkozasok gazdasagossaga

Evek ota folyd munkank az atalakitasra érett csomopontok atalakitasanak kéltség-haszon elemzése.
Ennek egy szemléletes végeredményét mutatia a 13. &bra, ahol az &atalakitas el6tti fajlagos
balesetszam 1,61 baleset/év volt. Az elemzés soran forgalomtechnikai szoftverek segitségével
szamitjuk ki az atalakitas kovetkeztében véarhatd jarmikésedelem koltség-nyereséget, amelyhez
hozzaadjuk a személysériiléses baleseti adatokbdl adodé varhatd baleseti kdltség-nyereséggel. Jelen
esetben a korforgalomma valé atépités szamitott megtérilési ratdja (egy évre szamitott varhato
nyereség / beavatkozas koltsége) 131%, azaz az atépités koltsége 1 éven belll megtérdil.

13. &bra Az 5. sz. féat — 5411. sz. it csomodpontjanak atépitése korforgalommé
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