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Absztrakt: A gépkocsivezetés kezdete 6ta tdbb ember halt rielphkedési baleset aldozataként, mint a
II. vilaghdboriban. A mai civilizalt tarsadalombagyre fontosabb szempont a biztonsagos koézuti
kozlekedés. St nemzeti és globalis feladat a kozlekedésbiztojsdtasa, elésorban a jobb oktatas, a
képzés szinvonaldnak emelésével, melyhez azonbafelelé technikai hattérre van sziikség, melyet
jelenleg az egyre féjtlé szimulatorok biztosithatnak. Jelenleg Magyarorenagég gyerekcifben jar a
gépjarniivezet) képzésben a szimulatorok alkalmazéasa. Kilfoldon joidban elterjedt az alkalmazasa.
Hazai szempontbdl az akadaly egyrészt kg anyagi forrasok, masrészt az a tény, hogy rauator
alkalmazasahoz vildgos célok és megtelélatékony mddszertan kell, mellyel az Eurdpai Utiibb
orszagaban mar rendelkeznek.

Az Eurdpai Unio kozos kozlekedéspolitikdjanak 2@6I1-
2010-ig elédleges célja a halalos &ldozatok szadménak
A biztonsagos kozti kozlekedés mindannyiunk szamajelends (50%-os) csokkentése volt. [5], [6], [7] A hazai
fontos, a fenntarthato féfiés fontos része. Az utébbisiien —kozlekedéspolitika csak 30%-os csokkendgibtt ki célul
szamos difeszitést tettek a kozlti kozlekedési balesetek010-ig, ezt 2009-re sikerdlt is teljesiteni. A dbbi cél
visszaszoritasara, azonban a baleseti szamok madigmi 2015-ig az 50%-o0s csokkenés elérése, ehhez azooibi
elfogadhatatlanul  magasak. A  kozGti  balesetekbedfdfeszitésekre van sziikség. Az Eurdpai Bizottsagjalabl
bekovetke# haldlesetek edm|eges oka a kozlekék koZlekedéSpOh“kaJ Stratégiéjé.ban tOVébbi, 50%-0s
he'yte'en magatartésa: a balesetek 99'4%_nak okaerem csokkentést tervez. Az Eurépai Unié altal kiadogh&r
tényesre vonatkoztathato vissza, igy példaul a gyorseagta Konyv: ,Eurépai Kozlekedéspolitika 2001-2010: Itdantés

a szeszes ital vagy drogfogyasztasra, a kialvatas ideje” mandatuma idén lejar, tehat sziikség van\etkes
elsshbség meg nem adasara, illetve iranyvaltoztatésikna. kozlekedéspolitikai ~ Fehér  Konyvre,  illetve  a
[1], [2] Kozlekedésbiztonsagi AkcioprogranERSAP — European
Road Safety Action Programijnemegalkotasara is. Az
europai kozlekedésbhiztonsagi politika célja, hoggadja az

1.BEVEZETES

Ajarm iivezetd

eayéb hibsja Sebesség nem

Megalisi et megelel & altalanos iranyitasi keretet és azokat a célokaiglyek
kbtelezetiség megvalasztésa iranymutatasként szolgalnak majd a nemzeti strakégi
elmulasztasa 29%

kidolgozasanal. A megfelel szinten kell a kildnbdg
meghatarozott intézkedéseket végrehajtani a legimka
megfelet cselekvési eszkdzoket felhasznalva, 6sszhangban a
megosztott feldlsség elvével. A harom legfontosabb
cselekvési elv a kdvetkéz

2%

anyvaloztatés Az eliizés 0 Kozos eurdpai kdzlekedésbiztonsag,

beﬁz;':foz; szabalyainak o0 Integralt megkozelitts — mas teriletekkel
szabalyainak meg T egybefonddva (egészségiigy, kornyezetvédelem,
"emztsa;)a’sa Elsébbség meg nem foglalkoztataspolitika, stb.)

adasa

o 0 Megosztott feleisség (EU, nemzeti, helyi)

1. abra: Balesetet okoz6 emberi térijlemegosziasa

Nagy hangsulyt fektetnek a kdrnyezetvédelemreflegipen
Forras: KTI, sajat szerk. gy hangsuly y plegip

a klimavaltozas fenyedethatasai miatt, illetve az oktatasra

Az emberi ténye a legnagyobb mértékben befolyasolja 4kozlekedesre neveles, gépjdinazet-képzeés,
kozlekedés biztonsagat. Eppen ezért a gépijéemet képzés Ovabbképzeés). A Bizottsag a fihen szigoritana a
jelentsége hangslyos. [3], [4] gépjarniivezetk képzését és vizsgaztatasat: a tagallamokkal

egyuttnmikédve dolgozza ki majd kdzds kézlekedésbiztonsagi



stratégiajat a tovabbképzésekkel és oktatdssalskigtban, Ezeken belll lehet olyan, amely kabinos, és morelte
kllonos tekintettel az &tetes oktatas szakmai képzésbe valkillonbé® gépjarnimozgasokat, illetve olyan, amely csak
integrélasara, illetve a gépjalimezet oktatokkal monitoros vagy projektoros. A nem fix ponton tetefij azaz
kapcsolatos minimum kdvetelményekre. Unidés szinézn mobil szimulatorok nagy éhye, hogy szinte barhol barmikor
elsssorban az engedélykiadas és az oktatas rendszeréhakznalhatéak, minddssze csak egy aramforrdsra van
javitaséat fogja jelenteni, az EU vedieengedélyekdl sz6l6 sziikség.

iranyelvének kiterjesztését, egyebek kozott azzatedal, Az egyes csoportokon beliil Iéteznek specidlis fayéyitsl,

hogy az oktatokkal szemben minimalis kovetelményekgezetési feladattdl, gépjatvezedi gyakorlattél fuggen
allapitsanak meg, illetve a friss jogositvannyaldelkedk kialakitott — szimulatorok, igy példaul:

esetében leh&té tegyék a probaidbevezetését. Uj elem az
eurOpai kozlekedéspolitikdban az ITS rendszerelotgtasa,
kiépitésének, hasznalatanak 0Osztbnzése, ami mégarjob
elésegiti az integraciot; illetve az egészségligyigaitdtasok
fejlesztése.

moped- és motorkerékpar szimulator,

személygépkocsi, mikrobusz és kisteher-gépjarm
szimulator,
autobusz vagy tehergépjatrazimulator,

0 egyéb gépjartivek (targoncak, darus kocsik stb.)
A kozlekedésbiztonsagra nevelés mar a gyerekeknél szimulatorai,
elkezdidik, meg kell jelennie az iskolai oktatasban,ddsa
gépjarniivezety  képzés  keretei kozdtt pedig a
gépjarniivezetéssel kapcsolatos kompetenciak megszerzése _
cél. A gépjarnivezet képzés tovabbfejlesztése fontos eleme
a kozuti balesetek medeksének. A képzéseknek
folyamatosan alkalmazkodniuk kell a technika, isfraktira
fejlédéséhez, jogszabalyi médosulasokhoz. A
gépjarntivezet képzésnek tobb formaja lehet: alapképzés,
tovabbképzés, utanképzés.

rendrségi vagy iizoltéjarmi szimulator,

2.A GEPJARMJVEZETESBEN HASZNALT SZIMULATOROK

A gépjarniivezet képzés legfontosabb feladatai:
0 kozlekedés szabalyainak és azok alkalmazasainal
elsajatitasa (hazai és a nemzetkdzi jogszabalyok €
normak ismerete)
o gépjarniivezetés  képességének,  készsegenek 2. dbra: Vezetés szimulatoron
e!sajétit,ésa (ﬂ;zqki ismeretek, gépjakikezelés — Forras: KT
biztonsagos iranyitas)
o kozlekedési magatartds  elsajatitaisa  (helyesszimulatorral valo oktatasdlyei:

kozlekedési magatartds, megfélelonértékelés, 0 biztonsagos,
kolc:,kézitfelmélrés klt(é_pcleslf,ége, a lit'j'bbl résﬁtfﬁlvl 0 eredmények mérésének lebetige,
valo  kapcso at ialakitasa, ornyezetvédelmi = kiértékelés,
felelésségérzet) [8] ~ e .
0 tobb szempont alapjan tortemizsgalat lehéisége,

Ahhoz, hogy a kiizott célt, a baleseti szamok drasztikus o alkalmazkodik a specilis igényekhez.
csokkenését elérhessik, tovabbi eszkdzok, mdbdszerek

alkalmazasara van szikség a kozuti kozlekedéslgnai A szimulacios tréning segitségével fejleszteni tetreegyen
gépjarniivezet képzésben is. Egy ilyen reform lehet Ornyezettudatossagat, keszségeit (timgyag takarékos
gyakorlati képzés kiegészitése szimulatoros felkészel. Az Vezetés  (eco-driving);  konfliktushelyzetek  reflesuiz
Eurépai Uniéban 2008 szeptembétélj iranyelv érvényes: a kezelése; masodlagos veszélyhelyzetek felismedesenziv
professziondlis vezét CPC mibsitése, amely egyebekvezetés). A szimulator alkalmas még az alkoholos
mellett tartalmazza az alapképzésben és az tovpbbkben befolyasoltsag allapotaban toréemezetés szimulalasara. Az
alkalmazand6 tréningek tipusait, étdrtamat és egyéb iranyelv  szerint kovetkeket kell tartalmaznia egy
paramétereit. Ebben szerepel szimulaciés tréningais Szimulacios tréningnek:

alapképzésnek 4 6ra szimulacios tréninget kekladznia, a megfelet idétartamua gyakorlasi leh&tég
tovabbképzésnek pedig 0,5 Oradétamttami oktatast. A idsjarasi viszonyok

kévetkezkben olyan szimulatorokrol lesz sz6, amelyeket a kiilonbo forgalmi szituéciok, veszélyhelyzetek
nemzetkozi tehergépkocsi és buszvéz&tpzésekben mar T

alkalmaznak. értékelési kritériumok

O O o o

A kilonbdd kozlekedési szituacidk egyesével vagy kilon-

o 3 3 _ kulén is ebhivhatéak. A berendezés értékeli a vézaltal

o helyhez kotott (forgalomtol tavol 16y, alld  srent peavatkozast, értékeli annak kiilorbparamétereit
szimulator (reakcitids, fékat, stb.), illetve megmutatia a helyes

o mobil cselekvési médot is.

A szimulatorok lehetnek:



2.1 Szimulatorok nemzetkdzi alkalmazasa A belga FCBO kozlekedési kutatointézetben vizsgaka
buszvezetk szimulaciés tréningjének hatékonysagat,

A szimulacios tréningek kulfoldon mar elterjedtebpmint eredményességét, koltségeit [10]. A kutatointézetist két

nalunk, és hatékonysagukat mar sokszor bizonyiito®& tipusu tréning javasolt a szimulatoros tréningektés az

Eurépai Bizottsdg Energiatgyi és Kozlekedésligylss részt akkor kapja a gépjaiinrezet), amikor a kategoriara

Igazgatésaga szerint a szimulatorok hivatalos mlaésanak érvényes vezét engedélyt szeretné megszerezni, a masikat

létjogosultsagat tAmasztjak ald azon tapasztaélayiek, hogy pedig akkor, amikor a rendszeres tovabbképzésetderékzt

pl. NémetorszAghan a  buszvéiket szimulatoros venni a gépjarrivezetknek. A bevezét tréning: 2 X 4

tovabbképzésének kézzelfoghaté eredménye, hogibagse 6rabdl all, a tovabbképzés, azaz a periodikus nédi 6ras

Utszakasz hosszat sokkal pontosabban tudjak megbeas gyakorlati képzést takar.

az utoléréses balesetek szama is éréehelecsokkent. Az o . L

Egyesilt Kiralysagban is régéta hasznaljak eredesery a A képzésnek tartalmaznia kell a kovetieet:

szimulatorokat, illetve Franciaorszagban is: a Rimams o eldrelato, megeizé vezetes (defenziv vezetes)

felmérései szerint Franciaorszag teriletén jelentig) o kornyezetkiméi vezetés (eco-driving)

szimulator nikodik. Tobb szimulatorral is rendelkeznek az o valtoz6 idsjarasi feltételekhez valé alkalmazkodas

egyes o.r.f,zagok,autosskolau Ifulonlﬁdmzlekede& mtezet_el. o hegyvidéki vezetés

A mar jol bevalt gyakorlatkent alkalmaznak a gydéor Hamarosan tovabbi lelietegek is rendelkezésre éallnak a

oktatas részeként olyan szimulatorokat, melyek ladiaak s : TSEg s ) e
kutatdintézet  szimulatoranak  szoftverjében: veietés

egyrészt arra, hogy példaul a gépjavel valo elindulast Kenyelem, illetve baloldali vezetés. Az FCBO kusafa

lépestl  lépesre begyakoroltassak a tanuloval  teljes erint hatékonysaga bizonyitott: 4 éra szimul&drénin
valosaglien, hiszen igy a tengelykapcsolé és a gézped%ﬁ ! nysag \yitott. 4 ora ning
egyenb 7 oOra hagyomanyos tréning eredményeivel.

Gsszehangolt mozgasat minden indulaskor gyakoyalhat Természetesen fontos feltétele ennek, hogy hatékony

modszert, j6 gyakorlatokat alkalmazzunk. Vannakaply
vezetési feladatok, amelyeket csak szimulatorrahetie
végrehajtani, hiszen nem mindenhol, illetve nem dem
idépontban  allnak  rendelkezésinkre a  megdelel
korilmények: hegyvidék, szerpentin,éjérasi viszonyok,
stb. A hagyomanyos képzés — azaz a tanpalyan \abbas
koltséghatékonyabb, a szimulaciés gyakorlatok viszo
id6takarékosabbak. Majdnem minden gépjarezet
igényei kielégithdtek a kilonbodé funkcidkkal, hisz egyénre
szabhatéak az egyes feladatok. Fontos a szimulésor
szoftvereinek folyamatos karbantartasaéuaithets szoftver,
hogy a dinamikusan valtoz6 kozuti kozlekedés igérele
mindenkor megfeleljen a képzés.

A Promotrans francia vallalat a tehergépkocsi udeet

szimulacios tréninggel tortén képzésének
3. abra: Egy vezetéstechnikai szimulator béislakitasa ~ tovabbfejlesztésével is foglalkozik [11].
Forras: KTI Miért alkalmazzuk a szimulatorokat?

Az Eurépai Uni6 a 2003/59/EK iranyelvében letwe tette a o megfelelni az eurdpai biztonsagbehsoknak;
hivatalos gépjarfivezetk vezetéstechnikai ismereteinek o minél szélesebb koérben alkalmazni a ttaalyag-
szamitégépes  szimulaciéval tordén tovabbképzését, takarékos vezetési stilust;
fejlesztését. Hazankban 2005-ben tortént jogszabaly o megkénnyiteni a szakmai integréciét val6s
moédositas a gépjatimezed képzésre vonatkozdan, amely kozlekedési szituaciokon keresztil;

koteledvé teszi a vezetéstechnikai palyan vagy szimulatoro
tortérs gyakorlati oktatast és vizsgg kozuti jarmivezefk

és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és
vizsgaztatdsanak részletes szabalyair6l szolo6 B&2QIV.
21.) GKM rendelet 12. szdmu mellékletének mddesitas
(2) Az R. 12. szamu melléklet 5.3 pontjanak b)-hdprdja
helyébe a kovetkéz rendelkezés I|ép: [Jariwezetés A SWOT elemzés
veszélyhelyzetek I|étrehozasara alkalmas tanpalyagy v
korszeti szimulator berendezésen] ...A Gépjarniivezebi
Képesitési Igazolvany (GKI) képzési szabalyzataiszez a
koteled 6raszam 2 gyakorlati 6ra és az azt kéditeled
vizsga, ami a kulféldi gyakorlatnak megfdéleid6szaknak
korilbelll a negyedét teszi ki [9].

o fiatalok érdekbdésének felkeltése az agazat irant;

fontos cselekedni az eurdpai tehergépjarmzetk
hianya ellen.

2.2 A szimulatorok éhyei és hatranyai

segitségével foglaljuk Ossze a
szimulatorok jelleméit. (1. Tablazat) Az elemzés jol
megmutatja, hogy melyek a szimulatorok alkalmazdlsan
pozitivumai, és melyek a negativumai.



1. Tablazat: SWOT-elemzés dolgokat. Az ilyen felditlen viselkedés kénnyen balesethez
Forras: KTI, sajat szerk. vezethet.
Eréssegek (Strengths Gyengesegek (Weaknesst

Osszességében tehat, azért éri meg gépjammulatorokat

Fe!kesz'ules sznuaqokra : ) Draga ] alkalmazni a kozlekedésben, mivel igy rételalodi kocsiba
Szimulator-betegségek felismerége Energiaigényes - - P 1y s A .

b ] g Ulne valaki, és valddi emberek életét tenné kockaratakon
KRESZ gyakorlas Nehéz megvét

(beleértve a sajatjat is), éslzbr egy szamitdgépen kell
megtanulnia az autévezetést. A szimulator tehat nem
Sorbanallas helyettesiti/helyettesitheti a valésagos gépj@in torté

Nincs anyagi kar, forgalmi du  |Szoftverproblémak és -hib
Nincs baleseti kockazat, valés

veszélyhelyz P P - .
Nincs genzyin(kbltsé Hardverproblémé gyakorlast, csak kiegésziti azt. Alaposan végid gehdolni
Eco-driving gyakorlas Oktatasi kérdést a befektetés _péangyl hatterét. Lehet, hogy érd.elmme
Jeges palyan val veze! tobb autds iskolanak kozosen egy ilyen fejlesztésbe
gyakorlasa Betegségek, rosszullétek gondolkozni, €s igy egymas kozott a befektetés {mnz
Lehetgségek (Opportunities Veszélyek (Threats kockazatat megosztani [13].

STZCI.:; ;Stce)zlz gsyé?rliorlasa Be|?:|£?ee:2tsa:rt$2térulése’> 2.3 A szimulatorok alkalmazéasa a hazai képzésben

Szoftver fejleszte A jarmiivezet elbizakodottsac T . L. . . . P . .
Ergonémia figyelembe véte A gépjarmivezet képzés és vizsgaztatas jelenlegi

rendszerének komoly hibaja, hogy az nincs kbozvetlen
érdekeltségi viszonyban a kézlekedésbiztonsag kis&wal.

Az esetlegesen kialakuld szimulator-betegséijedddig nem

ejtettiink sz6t. A szimulator betegségek nagy réaze Ezeért egy olyan korszér hatékony képzési és vizsgaztatasi
dgynevezett mozgasbetegségikhkinetozis) adodik. A rendszer megvalositasa  szikséges, mely dsami
mozgésbetegség azt je|enti' hogy az érzékszerv[jnk,SZO'gé't&téSS&' pérosuI.AkiaIakl'tés folyamatéﬂimjelembe
szemunk kildi az ingereket az agyba' ugyanakkor l@” venni a kulfoldi tapasztalatokat, és az alkatott
szimulator mozgasabol ergeh az egyensulyunkért fefal legjobb gyakorlatokat (best practice).

szervink, a fulink is kildi az ingereit az agyuriknaehat

agyunk kétféle informaciot kap, és ha ezek kulomnletz az Az Uj kepzési es vizsgaztatasi rendszer kialakitsa

kilénb6d betegségeket generalhat, ezeket nevezzﬁl%UksegeS_' o L

szimulator betegségeknek, amelyek alapeet 0 A jogszabalyi hatter feltilvizsgalata,
mozgasbetegségek. Ezek a mozgasbetegségek nemacsak O a tananyag feliilvizsgalata, tovabbfejlesztése
szimulator hasznalata kézben alakulhatnak ki, haakén a (elmélet, gyakorlat egyarant),

koznapi életben egy kozuti vezetés soran is, épgmat 0 a tanintézetek és oktatok érdekeltté tétele a
fontos, hogy minél ébb fény derlljon rajuk, hogy kozlekedésbiztonsagi ismeretek atalakitdsaban és a
kezelhetek legyenek [12]. vizsgaztatasok sikerében,

0 a képzés mibségét jeld adatok nyilvdnossagra

A gyengeségek kozil az egyik legfontosabb kérdéskr hozataléval a mennyiségi helyett a fisiégi képzés

oktatas problémaja. Az oktatast az oktatd végexagy 15 dita
hagyjuk, hogy a szimulatort hasznal6 csak a progeam eore' mf)z |asa: o L o
talalhatd tanacsokra, javallatokra hagyatkozzon?lyike a gépjarivezet képzeés szervezeti fellgyeleti- és
megoldas koéltséghatékonyabb? Ha az oktatast egpédye mindsitesi rendszer fejlesztése,

végzi, annak éhye, hogy lehet kérdezni barmikor; ha pedig 0 az utanképzeési program fejlesztése. [14]

a szoftver végzi, akkor megspdrolhatjuk az oktatijait.
Természetesen az eredmények kiértékelése mindeskor
oktat6é feladata kell, hogy legyen. Fontos mérleigaltt is
egy ilyen beruhazéasnal, hogy mennyi tanulét kedkz&lgalnia
egy szimulatornak. Hiszen ha tdl sok a tanuld, akk
jelentvsen © a varakozasi 6l és igy lassul a képesités
megszerzésének folyamata. A ldétsgtigek kozil kiemelersd

az ergondmiai kialakitds lelistge. A kilonbdz
magassagu, ndin életkord tanuldok hogyan allitjak be
maguknak az Ulésmagassagot, és a tukroket? Nincs
tllsdgosan kozel szamukra egymashoz a két pedal?
Amennyiben ezeket az adatokat a szimulator elmeti,
statisztikakat készit b#le; ez az informéacio tovabbithatd
lehet az autogyarak szaméara. Az egyik legnagyobb
veszélyforras, ha a gépjaiiirezet Ggy érzi, mar biztosan
irdnyitja a gépjartiivet a szimulatoron, és ezért a val6 életben
is ugyanilyen j6l fog menni neki. Kénnyen elbizlhathagat,

és a valésagban is kiprébalja a szimulatoron méit at

(@]

A szimulatorok nem helyettesithetik a gyakorlatitadést,
azonban kiegészitik azt. A 2. sz. tablazathan fithaaz
elméleti és gyakorlati 6rak aranyat, az egyes Kamiékra
Aebontva.



2. Tablazat: Koteled) 6raszamok a kdzuti 3. OSSZEFOGLALAS
gépjarmiivezeti-képzo tanfolyamokon

Forras: KTI, sajat szerk. A §zim_u|étor_elc,ang(,adhetetlen a gyors’aqc:ittkjl kt?zuti ég'.;tzgt
T BT |genye|nek k_|eleg|_tesehez, ,se,gltl a gep;a{gze,bk’oktatasat_
Kategoria| elméleti [jarm dvezetés és szakmai beilleszkedését, felkésziltsegét, -elemzi
oraszan | éraszan képzésben részt vék eredményeit, a vezetési
Al Akorl] 22 16 teljesitményeket.
A Korl. - 6
A - 6 Sok kiaknazatlan leh&ég rejlik még a szimulatorokban.
A . 10 Nagyon fontos a szimulatorok dthkarékossaga, hiszen
A 22 26 rohand vilagunkban az ddkincs. A szimulator nem tudja
CBI gg 1299 kivaltani a gyakorlati képzést, hiszen vannak olyaikai
= 50 > paraméterek, készségek, amiket csak a gépiF@milve tud
Cr 16 12 megtapasztalni a veget azonban nem is ez a cél; hanem a
D1 20 >9 kozlekedés biztonsaganak novelése, a kdrnyezetsmsby
D 28 29 felébresztése, ésitése, a gépjarnmezet készségeinek
B+E 22 16 javitasa, fejlesztése.
Cl1+E 20 14
C+E 20 14 Az Eurdpai Unidban megfigyelhettendenciak szerint a
D1+E 22 14 szimulaciés tréning a gépjativezett képzésnek fontos
D+E 20 14 része. A GKl-képzés szabalyozasairemutatéak ezeket a
'\T" ég ;g tendenciakat illéten, a jogszabalyi hattér mar megvan,
n = - azonban a gyakorlati_ képzés soran (_elhanyagoljéktoléoaz
- o5 75 oktatokat felkésziteni ezekre a tréningekre, hogtaradk
TR 50 56 [15] megfeleb oktatadst biztositsanak a gépjdirnmazetknek.

Sajnos Magyarorszagon a technikai feltételek kozldttak, a
Amint l4thatjuk, az elméleti 6rak altalaban tdlsiay vannak Szimulatorok szoftverei nem mindig felelnek meg azdi
a gyakorlati 6rakhoz képest. feltételeknek (példaul az Gtviszonyoknal), illetveem

alkalmazkodnak a folyamatosan valtozé feltételekhez
A jelenlegi GKI tanmenetében szerepel ugyan 2 kibel igényekhez.

gyakorlati ¢ra, és azt koven koteled vizsgatétel o ) o
vezetéstechnikai palyan vagy szimulatoron, azordzansak A magyarorszagi szimulatorok szama egy tavalyi éeds
a professzionalis veziire vonatkozé kotelezettség. Javasol@lapjan 7 db, illetve akkor beszerzés alatt volibbi 2 db.

lenne az altalanos gépjaimezeti képzésben is bevezetni a[l6] A tanulmany megjelenése oOta a hazai viszonyok
szimulator alkalmazasat, illetve az ezekhez szervesatrendeddtek: a hollandiai Rozendom Technologies cég

kapcsolodé szakoktatéi képzésben is. hazai képviselete 5 szimulatort Gzemeltet hazankleaen
kivul 3 beszerzés alatt van; az Infomod System jétdig 8
— (] Jelenteg fols kipss szimulatorral (egy a .KTI-be.n taldlhaté meg) rgndglk;
o It smiitoros tovdbba a magyar piacon jelen van a brémai SimuTech
gvakorlati oktatds - -z - z z z z
— A tovibbtépeés ovdten Gmbh is. Ez alapjan a szmul_gtorq!f szamat_hazankba
Armiivezeld ) B2 javasolt gvakorisdga kortlbelil 15-17 darabra becsilhetjik. A szimuldkor
beszerzési ara 5000-17000 €, ezért fontos az orszag
kiilénbdd terilletein tzemél szimulatorokat nyilvdnossagra
hozni, és lehéséget biztositani azok hasznalatara a
gyakorlati képzésekben.

A szimulatorok szoftverje folyamatos fejlesztédter@rzést
igényel. Fontos kovetni a nemzetkdzi tendenciakahiszen
a gépjarnmivezetk — féként a professziondlis vedét -

4. dbra: A szimulator helye a gépjdivezet-képzésben nemcsak hazai kozuti palydkon koézlekednek. Ebbeh tu

Forras: sajat szerk. segiteni a KTI, mivel az intézet azonnal értesiiemzetkozi
o ) o . trendekdl, kapcsolatot tart a minisztériummal, a kulondhoz
Az abran lathat6 az tovabbképzés javasolt gyakgaiss Az  szabalyozasi  hatdsagokkal, illetve az  autdsiskolak

Eurépai ~ Uni6 2011 utani &$zakra  vonatkozé képviseleteivel is. Reméljiik, hogy a hazai gépjéreaet
kézlekedéspolitikdjaban nagyobb figyelmet kapnajdne kgpzés fejlesztésének fontossaga mindenki szamara

idés kozlekedk, mivel az eurdpai tarsadalom eldre§ed egyértelnti és vilagos. A kozlekedésbiztonsag kozos tigyink,
tendenciat mutat - hasonléan a magyarorszég;gy(mk érte! [17]

statisztikdkhoz. A periodikus tovabbképzés javit@
gépjarntivezetk felkésziiltségét, illetve kifizi a problémas
gépjarntivezetket; ezaltal javulhat a kozati kozlekedés
biztonsaga, a gépjatimezetk moralja.
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