Hidrogén mint hajtéanyag

A hidrogén-technoldgia hazai fejlesztéseire is alapozva a
sokszor a ,holnap-hajtéanyaga”-ként is emlitett hidro-
gén széleskorli hazai alkalmazasanak elGkészitése és
el6segitése pilot project(ek) segitségével kezdddhet
meg. A célok eléréséhez olyan lehet6ségek kiaknazasara
van szlikség, ahol mar nem teljesen az alapoktdl kell
felépiteni a teljes energiaszolgaltatd rendszert, hanem
annak bizonyos elemei adottak.

Az alacsony levegGszennyezéssel jaré hidrogén-
el6allitasi technoldgidk (szélerémi + vizbontads, atom-
energia + vizbontas) alkalmazasaval olyan hidrogén
nyerhetd energiahordozé gyanant, mely egyes nehezen
tervezhet6, vagy nehezen szabalyozhat6 energiaforrasok
optimalis kihasznalasa révén ,tiszta” energiat képes biz-
tositani. Ennek egyik lehetséges forrasa az atomerémuvi
technoldgiaba illesztett hidrogéntermelés.

A javasolt helyszinen a hidrogén alkalmazdsanak hatdsa
legféképpen tudatformaldsaban, imazs-teremtésében
jelentkezik, Paks levegGszennyezettsége nem valtozna e
|épést6l szamottevéen. A varos autdbusz-forgalma 5 ja-
raton napi max. mintegy 800 km futasteljesitményt je-
lent csupan - a majdan helyben rendelkezésre allé hajto-
anyag, és az er6mu altal tervezett toltési lehetéség miatt
a pilot-projekt szamos nehézségtdél mentesilne. Az itt
kialakitott rendszer azutan atultetheté mas helyszinekre
- illetve mas eldallitasi technoldgia(k)ra is, ahol legtdbb
esetben az infrastruktira kialakitdsa majd joval nagyobb
feladat lesz. Nagyobb varosok, nagyobb forgalom eseté-
ben a ,Tiszta GUzem” hatdsai sokkal hatarozottabban je-
lentkeznek - akar mérés altal meghatarozhaté modon is.

A hajtéanyagként alkalmazott hidrogén elGallitasatol, az
elektromos energia szarmazasatél fliggetlendl e minta-
projektekben a slritett hidrogén, vagy hidrogén és fold-
gaz keverék bels6égésli motorban torténd felhasznalasat
kell a k6zeli jovGben tervbe venni, bar az iUzemanyagcella
alkalmazasa sokkal inkabb a jovébe mutatd technoldgia.
A bels6égési-motoros lUzem akar a fenntartds, akar a
koltségek tekintetében csak kis mértékben kilonbozik a



CNG (zem, vagy a nalunk jobban ismert LPG (izem jel-
lemzaGitdl.

Jelenlegi helyzet

Jelenleg a hidrogén, mint motorhajtéanyag, vagy mint
kézvetlen energiahordozd a nemzetkozi gyakorlatban is
csak kisérleti stadiumban van. A CUTE (EU), az ECTOS
(Reykjavik) és STEP (Perth) projektek Gzemanyagcellas
rendszer(i varosi autébuszai 2001/2001/2004 6ta (ze-
melnek kisérleti jelleggel. A rendszer az elmult egy évti-
zedben nem kerilt még ki a kisérleti tizem stadiumabal.
Ennek oka els6 sorban a jarmivek igen magas ara.

Az els6 sorban az USA-ban preferalt, de a német M.A.N
autobuszaban is alkalmazott a belsGégésli motort hasz-
naléd hidrogénizem. Ennek kiemelt elénye a sokkal in-
kabb konvencionalis technoldgia, emiatt alkalmazasa

realisabb, mint az Uzemaniaicellés meioldésé.

A hidrogénlizem{ jarmlvekre vonatkozd (nemzetkozi)
szabalyozas is még csak a jogalkotas stadiumaban van.

Mivel a CNG lzem, igy annak lUzembe helyezése sem
elterjedt hazankban, viszont a CNG tobb ponton eltérd
eljarast kivan, mint a jol ismert LPG rendszer, az erre
vonatkozdé jogharmonizacidos folyamat lefolytatdasa oly
modon lenne célszerli, hogy az eldkészitse a rendeletek
hidrogénre val6 alkalmazasat is.

Sziikséges lépések

Els6é |épésben, kapcsoldodva a paksi erém( torekvései-
hez, pilot-projectként javasolt a Iégszennyezés tekinte-
tében nem éppen a legégetGbb helyzetben lévé Paks
varosaban meginditani hidrogénlizemd{ jarmuvek alkal-
mazasat. Itt az atomer6mi a technoldgiai folyamat ré-
szeként képes az dramtermelés kapcsan felhasznalasra
kerulé mennyiségen felll hidrogén el6allitdsara - vizbon-
tas révén. Jarmlivek Uzemeltetését, toltékat |étesitését
elsé korben ezt az erém( sajat korben mar tervezi, a
hidrogénkut-projekthez kiilonb6z6 jarmiveket is vasarol-
nanak. Az altaluk létrehozott infrastruktira alapul szol-
gal-hat egy szélesebb korli alkalmazashoz is. A leendd
tolté-infrastruktlirara és a helyben 1év6, szallitasi igényt
nem jelent6é hidrogénre alapozva kézenfekvd e varosban
megkezdeni a hidrogénre alapozott helyi



autdbuszkozlekedés meghonositasat.

Masik lehet6ség a szélenergia + vizbontas rendszerében
olyan helyen megkezdeni a kisérleti izemet, ahol szél-
erém( all rendelkezésre, és a kozelben varosi autébusz-
kozlekedés talalhaté. Ez a jelenlegi helyzetben két-harom
helyszint jelent. Optimalis esetben a(z autdbusz-
)telephely akar a szélkerék-park kozvetlen kdzelében is
létesitheté. Miskolc, Mosonmagyardévar, Szombathely
varosok vannak abban a helyzetben, hogy e helyszineken
- kiegészit6-beruhazasok mellett - autébusz-, vagy mas
szallitd-, szolgaltato-lizem megvaldsithato.
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