Nem motorizalt kozlekedési médok infrastruktira fejlesztése

A nem motorizalt kozlekedési mdédok (gyaloglas, kerék-
parozas stb.) infrastruktlrajanak integralt szemlélet(
fejlesztése, ami hozzajarul 1, a jelenleg sem motorizalt
kozlekedésben részt vevok utazasainak a megkdnnyité-
séhez, 2, Uj gyalogosok, kerékparosok, gorkorcsolyazok
stb. megjelenéséhez, kdzvetetten a kozlekedésbiztonsag
és a koOzlekedés motorizalt kozlekedésbdl eredd kornye-
zeti terhelésének (tébbek kozott a PM10-szennyezésnek)
a visszaszoritdsahoz.

A nem motorizalt kézlekedési mddokkal szembeni f6 érv
a biztonsag hidanya: ez eredhet egyéni (pl. 6nbizalom
hianya), kulturdlis, tarsadalmi, kozlekedéspolitikai (pl.
agressziv gépjarm(i-vezetdk, gépjarml el6nyben része-
sitése) vagy infrastrukturalis tényez6kbdl (pl. veszélyes
atkelések). Utobbi ,akadalyok” felszamolasanak a hatasa
rovid tavon jobb eljutasi lehet6séget teremt a jelenleg
sem motorizalt jarmUvekkel kézlekedGk szamara, kozép
és hosszu tavon pedig Uj gyalogosok, kerékparosok stb.
megjelenését vonhatja maga utan.

Jelenlegi helyzet

A gyalogos napjaink koézlekedéspolitikajanak nagy elfe-
ledettje” - vélik szakemberek. Ezzel egyltt szamos tele-
pllésen tapasztalhatd, hogy a belvarosban néhany évti-
zed alatt a gépjarmliveknek gyakorlatilag teljességgel
atadott tereket, utcdkat elkezdték ,visszaadni” a gyalo-
gosoknak, kerékparosoknak stb.

Az EU kozlekedéspolitikdja keretében kiadott Z6ld kényv
is hasonlé célokat fogalmazott meg, amikor elkételezte
magat a varosi kozlekedés Uj kultirajanak megteremté-
se mellett.



A mar meglévd infrastrukturalis megoldasok kozoétt ki-
emelhet6:

« a gyalogos kozlekedési folyosdék megléte (gya-
logjardak, atkel6helyek, alul- és fellljarok stb.),

« a kerékparos kozlekedési folyosék megléte és
fejlesztése (kerékparut, kerékparsav stb.)

« egyéb létesitmények (tomegkozlekedési megal-
I6hely peronja, liftek stb.)

1/1975. KPM - BM egylttes rendelet (KRESZ)

2005. évi LXIV. térvény a Budapesti Agglomeracié Terl-
letrendezési Tervérdl

1997. évi LXXVIII. térvény az épitett kornyezet alakita-
sarél és védelmérdl

253/1997. (XII. 20.) Kormanyrendelet az orszagos tele-
pllésrendezési és épitési kdvetelményekrdl (OTEK)

Sziikséges lépések

A fejlesztések hangsulyos szempontjai:

« a biztonsagi kovetelmények (beleértve pl. a ke-
rékpar biztonsagos tarolasat),

. a kozvetlen kapcsolat megteremtése (vonalveze-
tés a lehetd legrovidebb aton),

« a megfelel6 burkolattal vald ellatas,

« a halozati szemlélet,

« ajelz6lampak és -tablak megfelel6 kialakitasa,

« acsomoponti atvezetés biztonsagos megoldasa,

« az alul- és fellljarék gyaloglashoz, kerékparo-

zashoz, gorkorcsolyazashoz stb. szikséges fel-
tételeinek biztositasa,

. a tomegkozlekedési kapcsolatok,

« a varakozas létesitményeinek megfelel6 kialaki-
tasa (pl. fedett varakozohelyiség),

»  a kerékpar-szallitasi lehetdségek.

Ezek folyamatos, a korszer(i megoldasok figyelembevé-
telét igényl6 feltételek, melyeket célszer(i integralt
szemléletben kielégiteni. Fontos kiemelni, hogy az inf-
rastrukturafejlesztés apro Iépések mentén is kivitelezhe-
t6: erre adnak lehetGséget, tobbek ko&zott, a KRESZ
2010-es valtozasaval megjelent Uj infrastruktiraelemek
is (nyitott kerékparsav, kerékparos nyom stb.).



A kozlekedéspolitikaban (stratégidkban, koncepcidkban,
programokban) és a ko6zlekedési szabalyokban a nem
motorizalt kozlekedés el6nyben részesitése, ennek
kommunikacidja és képviselete.

Varhato hatasok

A nem motorizalt kozlekedés részaranyanak nove- Kornyezeti hatas

kedésével a motorizalt kozlekedésbdl eredd kérnye-
zetterhelés csdkkenése.
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