Villamos vontatas részaranyanak novelése

A kotottpalyas kozlekedésben az elektromos vontatas
eddigiekben elért részaranyanak tovabbi novelése révén
a kozlekedési eredetl(i levegGszennyezés (CO, NOy és
els6sorban PMy,) szintjének cstkkentése.

Helykézi és tavolsagi kézlekedés

Az orszagos vasUthaldozaton a szallitasi teljesitmények
tekintetében ugyan a villamos vontatas részaranya kozel
90%, azonban a vonalhossz tekintetében ez az érték
nem éri el a 40%-ot. Mind a kérnyezetterhelés, mind az
energetikai szempontok alapjan a dizelvontatas minél
nagyobb kiszoritasara kell torekedni, bar révidtavon ez
tobbletkoltséget jelent a vasuti szallitast végzok szama-
ra.

Helyi kézlekedés

A varosok koézlekedésében a villamos vontatas részara-
nyanak novelésére elsé sorban azon vidéki nagyvaros-
aink esetében van redlis lehet6ség, ahol valamilyen ko6-
tottpalyas elektromos kozlekedés jelenleg is van. Ugyan-
akkor - féleg a varosmagok, zoldovezetek kozlekedésé-
ben - a legtébb varosban, ahol a mult szazad els6 felé-
ben még volt villamos kozlekedés, annak visszaallitéasa
nem lenne célszerl, ott elektromos autébusz, vagy troli-
busz haldzat |étesitését kell megvizsgalni.

A vasutvonalak tovabbi villamositasa kapcsan nem csak a
PM;, szennyezés csdkkenése szamottevl. Tekintetbe kell
venni, hogy a villamos vontatads olcsébb, mint a dizel,
ezért az energiaellatd rendszer kiépitése az adott vonal
forgalmatol fliggd idGtartam alatt megtériil.

A villamos vontatéjarmivek energia-visszataplald lizem-
modban vald kozlekedési feltételeinek megteremtésével
tovabb csOkken a vonattovabbitdsi energiafogyasztas
fajlagos értéke, egyuttal csékken a mechanikus fékezés-
b6l ered6 - elsé sorban talaj-, masodsorba levegs-
szennyezés mértéke.



A korabbi elbrelatd tervezés kdvetkeztében néhany kivé-
teltdl eltekintve megtértént az egész magyar vasuti halé-
zat energia-atalakito aladllomasokkal vald lefedése, igy a
tovabbi villamositas koltségei alacsonyabbak lehetnek.

Az alternativ energiahordozok felhasznaldsi lehetésége a
villamos vontatasnal biztositott. A magyarorszagi teljes
villamos-energia felhaszndldsdnak mindossze 1,5%-at
fogyasztja a magyar vasut vontatasi célokra. A teljes
javasolt villamositasi program sem emelné meg ezt az
aranyt 0,2-0,4%-nal nagyobb mértékben.

Az egységes févonali villamos halézat egységes jarmu-
parkkal kiszolgalhatd, a dizel vontatas jarml(iveit csak az
egyébként is eltéré paraméterekkel rendelkez6 mellék-
vonali haldzat kiszolgalasara kell alkalmassa tenni. A ma
lizemel6 févonali dizel-jarm(ivek eléregedtek, egyébként
is cserére szorulnanak.

Az egyik legfontosabb el6ny azonban a villamos vontatas
kornyezetre gyakorolt kedvez6bb hatasa.

A zaj-, |ég- és talajszennyezés teriletén egyarant a vil-
lamos vontatas az el6ny6sebb.

A varosi forgalomban a villamos vontatas egyértelm(ien
pozitiv hatasa, hogy - ellentétben a dizelizemmel - tor-
|6das esetén, csokkent haladasi sebesség mellett sem

| novekszik meg a szennyezés mértéke.

Jelenlegi helyzet

A helyzetet jol illusztralja a kérnyez6 orszagok villamosi-
| tott vonalainak aranya:

Ausztria: ~62%
Szlovakia: ~43%
Romania: ~37%
Szerbia: ~35%
Horvatorszag: ~36%
Szlovénia: ~41%
(Csehorszag: ~32%)
(Lengyelorszag: ~61%)

Ugyanakkor ez az érték Belgiumban 84% (bar a belga



vasUuthalozat igen oOsszetett, sok parhuzamos/alternativ
vonallal az optimalis utazasi/szallitasi sebesség biztosita-
sa érdekében, ami igy a fovonali - értelemszer(en villa-
mositott - hosszak aranydnak novekedéséhez vezet).
Meg kell azonban allapitani, hogy a személyszallitasi fel-
adatok lebonyolitasara rendelkezésre allé jarmallomany
mas orszagokban sokkal rugalmasabban varialhaté egy-
ségekbdl all. A két-, vagy harom-részes motorvonat-
egységekkel a hazai mozdony + kett6-négy vagon jelleg-
zetes ingavonat méretnél sokkal hatékonyabban lzemel-
tethet6k a vonatok. Bizonyos esetekben ugyanis a nagy
szamban beszerzett négyrészes villamos motorvonatok
mérete is meghaladja a nem févonali ingavonat igényeit.

Sziikséges lépések

Az elektromos vontatas kizarélagossaga megvizsgalandd
a gécpontokban - els6sorban Budapesten - a nem villa-
mositott mellékvonalak villamositasa, vagy intermodalis
megoldasok révén, ezzel megsziintetve a dizelvontatast a
varosi szakaszokon.

A villamos vontatas jelenlegi jarmUparkja nem nyujt kell6
valasztékot a kilénb6zd vontatasi feladatokhoz. Kulono-
sen igaz ez a néhanyszaz féréhely kapacitasu hivatasfor-
galmi vonatokra, melyek idedlis eszkdze egyébként is a
motorvonat lenne.

A személyszallitdas jarmUparkjanak megujitdasa és kiegé-
szitése mindenképpen az allamvasutra — H-START - ha-
rul, mivel a cargo feladatok optimalis vontatdjarm(veit a
vallalkozasi alapon muk6éd6 vasuttarsasagok Uzleti érde-
ke mindenképp biztositja.

Trolibusz vonalak integraldasa és akkumulatoros szaka-
szok beiktatdsa szamos vonalon felvetédik. Az ennek
révén kivalthatdé autdbuszjarat(szakasz)ok szennyezésé-
nek elmaradasa komoly javulast jelentene a belvarosok-
ban. Ezen kivaltasoknak energetikai vizsgalata szikséges
a zavartalan Uzem biztositasa érdekében.



Kornyezeti hatas

rovid/k6zép/hosszu Hatas megjelenése

Koltségkihatasa

koltségvetés/piaci szereplok/egyének Koltségvisel6(k)
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