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Tényleges napirend

1.
10. előírás (elektromágneses összeférhetőség)

A korábban beterjesztett javaslatok megtárgyalása az EU miatt késik. Az EU már megtárgyalta, nem hivatalos információk szerint döntés született, de még a hivatalos, erre vonatkozó dokumentum nem jelent meg. Ennek ismeretében folytatódhat a majd a munka, elhalasztva a következő ülésre.

2.
48. sz. előírás (világító és fényjelző készülékek beépítése)

2.1.
Elosztott Világítási Rendszerek (DLS)

GTB még dolgozik a rendszer működési biztonsági követelményein, a következő ülésre talán lesz dokumentumuk. A napirenden lévő GRE/2001/31/Rev.2 sz. dokumentum tartalmazza az előírásnak egy melléklet tervezetét, ami nem fog változni. Ez a melléklet a fényforrások fajtáit mutatja be ábrák segítségével. GRE ezt a mellékletet kiemelte a fenti dokumentumból, korrigendumként elfogadta és továbbította a WP.29-nek.

2.2.
Fehér fény láthatósága hátrafelé

A napirenden lévő dokumentum előterjesztője CAN új dokumentumot készít a következő ülésre, elhalasztva.

2.3.
Kézi fényszóró magasságállító berendezések megszüntetése

D korábban javasolta a kézi működtetésű fényszóró magasságállító berendezések megtiltását és kizárólag az automatikus engedélyezését. Több küldött (RU, CZ, F, UK, OICA) ellenezte a költségek növekedése miatt, mások támogatták a javaslatot a vakítás csökkentése érdekében. Mivel nem kapott elegendő támogatást, a dokumentum lekerült a napirendről, a téma maradt.

2.4.
Világító és fényjelző berendezések üzemi feszültsége

D korábbi javaslata azt az ellentmondást szándékozott megszűntetni, hogy míg az egyes berendezések vizsgálatára elő van írva a szükséges vizsgálati feszültség az azonos feltételek érdekében, az üzemi feszültségre vonatkozóan nincsenek követelmények, így ennek eltérése miatt a berendezések fénykibocsátása eltérő lehet a jóváhagyottól. D új, 6. sz. informális dokumentumot nyújtott be, ami részletesebb, mint az eredeti javaslat és felváltja azt. Megtárgyalására a következő ülésen kerül majd sor.

2.5.
Féklámpa és világítási feltételeinek meghatározása

EC több üléssel korábban javaslatot tett a féklámpa és működésének meghatározására, majd később ígérte ennek módosítását, de nem nyújtott be új anyagot. GRE elfogadta a javaslat szövegének módosítását, de tekintettel arra, hogy a féklámpa működtetése a GRRF kompetenciájába tartozik, ezért a WP.29-nek történő továbbítás előtt kikéri a GRRF véleményét a javasolt szövegmódosításra vonatkozóan.

2.6.
Vészfékezés jelzése

NL laboratóriumi vizsgálatokat végzett a féklámpa észlelésére vonatkozóan normál működés, villogó féklámpa, villogó hátsó ködlámpa esetén, ezt mutatta be a 2. sz. informális dokumentum. A kísérletsorozat egy részénél még a figyelmet elvonó, egyéb feladatot is végeznie kellett a kísérleti személynek.

A vizsgálat nem mutatta ki a villogó féklámpa jobb észlelhetőségét ellenkezőleg, az 5 Hz frekvenciával villogó izzók nem érték el csak a teljes fénykibocsátásuk 80%-át, ezért az ilyen vizsgálat rosszabb eredményt mutatott, mint a normál működésű lámpa. Valamivel jobb volt az eredmény, amikor a normál féklámpa működése mellett a hátsó ködlámpa villogott. A figyelemelterelő feladat megnövelte a reakcióidőt, a hibázás aránya a hátsó ködlámpa villogásakor valamivel kisebb volt.

Összefoglalva: maga a villogás nem javít jelentősen az észlelésen, hagyományos izzólámpáknál a helyzet rosszabb. Jobb a helyzet, ha a fényerő nagyobb, pl. a hátsó ködlámpa alkalmazásával. A fényerő növelése a figyelemelterelés okozta hatást némileg csökkenti. Nem vizsgálták a LED-es féklámpák működését, itt feltehetőleg a fényteljesítmény csökkenése nem jelentkezik.

NL a 11. sz. informális dokumentumban a vészfékezés jeézésének elvét foglalta össze: a folyamat két szakaszból áll, az első magának a vészfékezésnek a jelzése, a második az ezt követő veszélyes helyzetre történő figyelmeztetés. Ennek megfelelően a jelzés is legyen kétféle.

EK a 10. sz. informális dokumentumban módosította a napirenden lévő 2004/21 dokumantumot az elhangzott megjegyzéseket figylembe véve. Érvelése szerint gyorsítani kell a szabályozáson, mert már vannak ilyen jellegű berendezések a piacon és ezek nem egységesek.

GRE pontonként megtárgyalta a dokumentumot, ezt követően az elnök szavazást rendelt el a következő választási lehetőségekkel:

· vészvillogó működtetése,

· villogó féklámpa, majd ezt követően vészvillogó,

· villogó féklámpa.

A többség a második lehetőségre szavazott, azaz elfogadta EK beterjesztett anyagát. Nyitva maradt az aktiváláshoz szükséges lassulás értékének rögzítése, ennek kérdését GRE a GRRF-hez továbbította.

2.7.
Elektromos kapcsolat a pótkocsi és a vontató jármű között

CZ D-vel együtt a pótkocsi elektromos csatlakozásának meghatározását javasolta beilleszteni az előírásba. A javaslat nem kapott támogatást, létezik erre vonatkozó ISO szabvány, ezzel eddig is működött a vontató és pótkocsi összekapcsolása. Ezenfelül kiderült, hogy az ISO szabvány ellenére az USA és J ettől eltérő kiosztású csatlakozókat használ.

A kérdés lekerült a napirendről, ha új tények merülnek fel, amelyek az előírásba történő felvételt indokolják, akkor GRE újra tárgyalja a kérdést.

2.8.
Nappali fényszóróhasználat műszaki követelményei

Időhiány miatt nem került sor a napirendi pont megtárgyalására.

2.9.
ENSZ EGB jóváhagyással rendelkező berendezések felszerelése

D korábbi javaslata szerint csak ENSZ EGB jóváhagyással rendelkező világító és fenyjelző berendezést lehetne felszerelni a járműre. A javaslat nem kapott elegendő támogatást, lekerült a napirendről.

2.10.
További fényforrások használata

A napirendi pont megtárgyalására nem került sor, mert a beterjesztő, J visszavonta a napirenden szereplő dokumentumot.

2.11.
Járművek láthatóságának javítása kötelező kontúr jelölésekkel

D javasolta az M3, N3 és O3 kaategóriájú járművek kötelező fényvisszaverő kontúr-jelölését. Elvileg a javaslat megkapta GRE támogatását, néhányan vitatták az M3 kategória bevonását. A teljes elfogadással még várni kell, mert az EU végzett egy költség/haszon elemzést és ennek az eredménye még nem hozzáférhető. Ez az elemzés befolyásolhatja a javaslatot. Az eredmény talán készen lesz a következő ülésre.

2.12.
Több fényforrással ellátott irányjelző hibájának jelzése

A napirendi pont megtárgyalására nem került sor, mert GTB nincs készen még az ígért anyaggal.

2.13.
Kiegészítő lámpák felszerelése a helyzetjelző és/vagy irányjelző lámpák funkciójának helyettesítésére

GTB javasolta kiegészítő lámpák felszerelésének lehetőségét abban az esetben, ha az eredeti lámpák valamilyen ok miatt nem láthatóak, pl. nyitott csomagtartó esetén. GRE  — némi szövegmódosítással — elfogadta a javaslatot és továbbította azt WP.29-nek.

2.14.
Több fényforrással ellátott irányjelző hibájának jelzése

GTB javasolta a helyzetjelző kikapcsolásának lehetőségét arra az esetre, ha a fényszóró vagy a ködlámpa be van kapcsolva, energiatarékosságra hivatkozva. A javaslat nem kapott támogatást, főleg biztonsági okokra hivatkozva, mert a fényszóró beljebb is lehet elhelyezve mint a helyzetjelző és nem jelzi megfelleően a jármű szélességét. Az energiatakarékosság sem számottevő, összevetve egyéb kényelmi, energiafogyasztó berendezésekkel.

2.15.
Fénykibocsátó rendszámtábla

D megoldást keresett világító hátsó rendszámtábla felszerelésére. A bemutatott minta szerint a kialakítása megegyezik a hagyományos rendszámtáblával, a különbség az, hogy a fehér felület nem fényvisszaverő bevonatú, hanem normál üzemi feszültség rákapcsolása után egyenletes fehér fénnyel világít. A gondot az okozza, hogy hátrafelé nem bocsáthat ki más fehér fényt, csak a tolatólámpa, illetve a fényvisszeverős rendszámtábla.

Egyes vélemények szerint a rendszámtábla nem része a járműnek, nem kell ENSZ EGB szinten foglalkozni vele típusjóváhagyás ügyben, legyen nemzeti kérdés.

A megoldás szerint a világító rendszámtábla nem számít lámpának, ugyanolyan kivétel lesz, mint a fényvisszaverő rendszámtábla, GRE ilyen értelmű javaslatot továbbít WP.29-nek.

2.16.
Közúti biztonság javítása a járművek lassú manőverezésénél

D javasolta tolatáskor bekapcsolódó lámpák felszerelésének lehetőségét hátul a jármű oldalára. Ezek a lámpák lassú manőverezésnél kapcsolódnának be és csökkentenék a balesetveszélyt, növelve a hátul megvilágított területet. Ez a fajta lámpa USA-ban és Kanadában évek óta használatos, jók a tapasztalataik.

A javaslat nem került elfogadásra, UK és RU időt kért  a tanulmányozására, tárgyalása a következő ülésen folytatódik.

2.17.
Megkülönböztető jelzést adó lámpák beépítése

D az előző ülésen elhangzott kérésnek megfelelően módosító javaslatot készített a megkülönböztető jelzést adó lámpákra vonatkozóan. Többen ellenezték a javaslatot, az R48-ból hiányzik a megkülönböztető jelzést adó lámpák meghatározása, használatuk egy szűk körben korlátozott, szabályozása nemzeti hatáskörben megoldható.

D visszavonta a javaslatot, a kérdés lekerült a napirendről.

3.
Az 5, 7, 19, 31, 37, 48, 50, 53, 74, 86 és 99. sz. előírások együttes módosítása

GRE előző ülésen hozott döntésének megfelelően D javaslatot nyújtott be a fenti előírások együttes módosítására. A módosítás a szelektív sárga szín törlését jelenti.

J bejelentette, hogy a korábbi döntéssel ellentétben mégis szeretné, ha maradna a szín, mert kiderült, hogy náluk még sok az ilyen ködlámpa. D szakértője szerint nincs ismert tudományos indok a sárga szín előnyös voltára.

Döntés nem született, az elnök elnapolta a kérdést a következő ülésre.

4.
Új általános pontok

4.1.
Jóváhagyási jelölési követelmények egyszerűsítése
GTB javasolta a jelölési rendszer egyszarűsítését, mert a jelenlegi nagyon bonyolult, sok információt kell kis helyen feltüntetni, a jelzések rosszul hozzáférhető helyen vannak elhelyezve, ahol nam lehet azokat leolvasni. Az egyszerűsítés csak akkor működőképes, ha együtt jár egy adatbázis kialakításával, ahol az érdekeltek ellenőrizhetik a jóváhagyások valamennyi adatát.

NL, UK aggályát hangoztatta, mert a hatóságaik használják a jelzéseket az időszakos műszaki vizsgán, egyéb ellenőrzéseknél.

Az elnök felkérte GTB-t, hogy a felmerült kérdéseket tisztázza az érdekeltekkel. További nyitott kérdés az adatbázis elhelyezése, működtetése, hozzáférés, stb., ehhez UK ajánlott korábban segítséget.

4.2.
86. sz. előírás (traktorok világító és fényjelző berendezéseinek beépítése)

GTB javaslata kötelezővé teszi traktoroknál a hátsó fényvisszaverő jelzőtábla alkalmazását. EK küldött ellenezte a javaslatot, mert ellentétes a jenlegi EU szabályozással, mert ott nem kötelező az ilyen tábla.

Az elnök felkérte GTB-t, hogy vizsgálja meg a javaslatot ebből a szempontból és elnapolta a kérdést a következő ülésre.

4.3.
37. sz. előírás (izzólámpák)

A napirendi pont megtárgyalására nem kerül sor.

Fényjelző és jelölő berendezések előírásai

5.
7. sz. előírás (helyzetjelző, fék és hátsó méretjelző lámpák)

5.1.
Elosztott világítás

GRE korábban felkérte GTB-t, hogy gondolja át a nem cserélhető fényforrások és a hibatűrés kérdését. GTB még nem végzett a feladattal, nincs javaslata, akérdés elnapova.

5.2.
Kiegészítő fényforrás éjjellátó rendszerekhez

J az előző ülésen  — D fényszórókra vonatkozó javaslatát követően — javaslatokat nyújtott be infravörös fényforrások mellső helyzetjelző lámpában történő alkalmazását illetően. Mindkét javaslat szerint ezekre a közeljövőben alkalmazásra kerülő éjjellátó berendezések miatt van szükség. A javaslatok szabályozzák az ilyen fényforrások bekapcsolását, ami csak a fényszóróval együtt történhet, valamint megkövetelik, hogy a helyzetjelző lámpák fotometriai tulajdonságai nem változhatnak az infra fényforrás működtetésével.

GRE vita után  — ahol újra felmerült, hogy az infra fényforrás nem bocsát ki látható fényt, tehát nem tartozik semmilyen világítási előírás hatáskörébe — szövegmódosításokkal elfogadta a J javaslatokat és továbbította WP.29-nek.

6.
70. sz. előírás (nehéz és hosszú járművek hátsó jelzőtáblái)

A napirendi pont elnapolva a következő ülésre.

7.
87. sz. előírás (nappali menetlámpák)

GTB átdolgozta a 2004/5 sz. javaslatot, belekerültek a korábban javasolt módosítások. A vitában újra kitűnt az északi és déli országok ellentéte abból a szempontból, hogy a fényviszonyok lényeges eltérése miatt a déli országokban megkívánt fényerősség északon túl erős, és fordítva az északon megfelelő fény délen nem elegendő. Végül a kérdés elnapolásához nem ez az ellentét vezetett, hanem D ragaszkodása ahhoz, hogy a nappali menetlámpa bekapcsolásakor a tompított fényszóró automatikusan kapcsolódjon ki.

A 2004/42 dokumentumban GTB azokat a módosításokat javasolta, amelyek akkor szükségesek, ha a nappali menetlámpa egybe van építve más lámpával, ill. az adott lámpa több funkció, ezek között a nappali menetlámpa ellátására is alkalmas.

A javaslat elfogadására nem került sor, tisztázatlan volt az üzemi feszültség, az egyes elektronikus elemek kérdése

J vizsgálatokat kezdett még 2003-ban, amit 2004-ben is folytatott a különböző járművek láthatóságával kapcsolatban abból a szempontból, hogy a nappali menetlámpa, a környezet fényviszonyai hogyan befolyásolják azt. Ennek eredménye az, hogy a láthatóságot lényegesen befolyásolják a fényviszonyok, rosszabb fényviszonyoknál kisebb fényerejű lámpa elegendő, erősebb környezeti világításnál a lámpa fénye is erősebb kell legyen, vagyis függ a kontraszttól.

D szakértője a jelentés alapján hangsúlyozta, hogy optimális megoldás nem létezik, lehetséges lenne az alkalmazkodó nappali menetlámpa kifejlesztése, de ez hosszú időt venne igénybe, ehhez jó alap lenne a J tanulmány.

Döntés nem született, elnapolva a következő ülésre.

8.
Szín-meghatározás miatti együttes módosítások

A korábbi javaslat folytatásaként UK elkészítette a módosított színkoordináta meghatározásra vonatkozó javaslatát. Több kifogás miatt nem született döntés:

A javaslat két előírásra hivatkozik, de koordináta meghatározás ezen kívül is megtalálható. Újra felmerült az a javaslat, hogy a meghatározás legyen egy helyen az R48-ban és az összes előírás erre hivatkozhatna, ezzel el lehetne kerülni több előírás módosítását, ha a színkoordináták változnak.

A másik érv az volt, hogy amíg a szelektív sárga szín törléséről, vagy megtartásáról nem születik döntés, addig itt sem lehet végleges javaslatot készíteni.

Fentiek értelmében a dokumentum tárgyalása elnapolva.

OICA  a 7. sz. informális dokumentumban javasolta a borostyánsárga szín alkalmazását a nappali menetlámpánál, azzal az indokkal, hogy az US és CAN engedélyezi. Több küldött elvetette a javaslatot, azzal a hivatkozással, hogy az előző indokok alapján inkább GTR-be való ez a megoldás, a másik érv az volt, hogy a hasonló szín miatt romlana az irányjelző lámpa láthatósága.

AZ elnök kérdésére OICA közölte, hogy a következő ülésig átgondolja, hogy fenntartja-e, vagy visszavonja a javaslatát.

9.
Jelző- és jelölő berendezésekre vonatkozó új pontok

9.1.
Fantom-fény és szín-elmosódás

GTB dolgozik a feladaton, nehéz megfelelő vizsgáalti eljárást kidolgozni, elnapolva a következő ülésre.

9.2.
Mellső irányjelző láthatósága

GTB dolgozik a mellső irányjelző előírás módosításán, kérték ennek a kérdésnek az elhalasztását, amíg azzal készen nem lesznek, elnapolva.

9.3.
6. sz. előírás (irányjelző lámpák)

GTB a 2004/43 dokumentumban egy szövegmódosítást javasolt, ami pontosabbá teszi az értelmezést. 

GRE elfogadta a javaslatot és továbbította azt WP.29-nek.

9.4.
Az 6, 7, 23 és 38. sz. előírások együttes módosítása

GTB javasolta az egybeépített lámpáknál a jóváhagyási jel feltüntetési módjának változtatását. 

GRE a javaslatot elfogadta és továbbította azt WP.29-nek.

Útmegvilágító berendezések előírásai

10.
98. sz. előírás (gázkisüléses fényforrással ellátott fényszórók)

10.1.
Harmonizált országúti fény, levágási vonal meghatározása

GTB még nincsen készen a harmonizált fényre vonatkozó javaslatcsomaggal, ezért a kérdés elnapolva.

10.2.
Kiegészítő fényforrás éjjellátó rendszerekhez

J javaslata lehetővé szándékozott tenni kiegészítő, nem cserélhető fényforrások alkamazását. Mivel ezek jóváhagyottsága kérdéses, ezért GRE leutasította a javaslatot.

11.
112. sz. előírás tervezet (aszimmetrikus tompított fényt kibocsátó fényszórók)

11.1.
Levágási vonal meghatározása

A helyzet azonos a 10.1 pontban leírtakkal, elnapolva.

11.2.
Harmonizált országúti fény

GTB egy második fényforrás alkalmazásának lehetőségét javasolta a fényszóróban. A javaslat elnapolva a következő ülésre.

11.3.
Egyedi, vagy nem cserélhető lencsék jelölési követelményeinek törlése

A napirendi pont megtárgyalására nem került sor.

11.4.
Kiegészítő fényforrás éjjellátó rendszerekhez

Elutasítva, ld. a 10.2. pontot.

12.
Fényszóró vakítás

Beterjesztett anyag nem volt, US még dolgozik rajta. Vannak panaszok gyalogosok részéről a fényszóró vakítással kapcsolatban. D szakértője kifejtette, hogy itt is kompromisszumról van szó, az a követelmény, hogy az út széle legyen jobban megvilágítva, okoz ilyen hatást. Ebben a kérdésben baleseti szempontok alapján a jobb világítás döntött.

13.
19. sz. előírás (mellső ködfényszórók)

13.1.
Egyedi, vagy nem cserélhető lencsék jelölési követelményeinek törlése

A napirendi pont megtárgyalására nem került sor.

13.2.
SB ködlámpák

A napirendi pont megtárgyalására nem került sor.

14.
Alkalmazkodó mellső világítási rendszer (AFS)

14.1.
AFS előírás-javaslat

Az informális csoport elnöke beszámolt a munka állásról. GRE megtárgyalt néhány, a csoport által nyitva hagyott kérdést. A csoport folytatja az előkészítő munkát. 

14.2.
AFS-rendszer módosításai

Az AFS informális csoport a 2004/28 sz. dokumentumban az R48 előírásnak az AFS bevezetésével kapcsolatos módosításaira tett javaslatot. GRE részletesen végigtárgyalta a dokumentum egyes bekezdéseit, felkérte az előterjesztőt, hogy a következő ülésre a megjegyzésekkel módosított javaslatot terjessze elő.

A 2004/34 sz. dokumentumban J terjesztett elő módosítási javaslatokat. GRE ezek közül a tompított üzemmódnál a sebességhatár csökkentését fogadta el.

A 2004/29 és /33 sz dokumentumokban a fényszóró tisztítóberendezés AFS-szel kapcsolatos módosítását javasolja.

AZ elnök felkérte a titkárságot, hogy az előterjesztett módosító anyagokat dolgozza egybe, így kerüljön a következő ülés napirendjére. Ugyanez az eljárás az AFS tervezettel is. AZ utóbbi végső megtárgyalására és elfogadására a jövő évi első ülésen kerülhetne sor és WP.29 tárgyalhatná 2005. júniusi ülésén.

15.
Útmegvilágító berendezésekre vonatkozó új pontok

TR a 4. sz. informális dokumentumban módosítási javaslatokat terjesztett elő az R112, R48 és R98 előírásokhoz. GRE felkérte TR küldöttét, hogy a javaslatokat tárgyalja meg előbb GTB-vel.

Motorkerékpár világító és fényjelző előírások

16.
50., 53. és 74. sz. előírások

16.1.
Borostyánsárga mellső helyzetjelző lámpa

IMMA kérte a korábban beterjesztett 2001/25-27 dokumentumok tárgyalásának elhalasztását, amíg új ezeket helyettesítő anyagot nam adnak be.

GRE elfogadta a titkárság 2004/30 sz. dokumentumát, ami egy szerkesztési hiba javítását tartlamazta és továbbította WP.29-nek.

16.2.
Automatikus fényszóró bekapcsolás

A napirendi pont tárgyalása elhalasztva szintén IMMA kérésére.

16.3.
Mellső irányjelző lámpák legnagyobb intenzitása és zónái

A beterjesztett anyag a korábbi dokumentum módosítása. GRE elfogadta a dokumentumot és továbbította WP.29-nek.

17.
113. sz. előírás (szimmetrikus tompított fényt kibocsátó fényszórók)

17.1.
Jóváhagyási jel jelzése

J módosítási javaslata egy jelölési ellentmondást volt hivatott kijavítani. GRE nem fogadta el a dokumentumot, J új anyagot ígért a következő ülésre.

17.2.
Mérési távolság és a levágás legnagyobb értéke

GTB nem lett kész a javaslatával, elnapolva a következőre.

18.
Motorkerékpár világítóberendezésekre vonatkozó új pontok

Ennek a napirendi pontnak a megtárgyalására nem került sor.

Új fejlesztések

19.
Helyzetjelentés

A titkár beszámolt róla, időnként leveleket kapnak új ötletekkel, ezeket továbbítani szokták az érintett országnak.

1998. évi Egyezmény

20.1.
Világító és fényjelző berendezések beépítési követelményei

CAN az előkészítő munkacsoport elnökeként beszámolt a gtr fejlesztésével kapcsolatos munkáról a 2004/45 sz. dokumentumban. Az előzetes terv szerint 2005 tavaszi ülésén GRE részletesen meg fogja tudni tárgyalni a tervezetet és az itt javasolt módosítások beépítése után a 2005. évi második ülésén el tudja fogadni, így az az AC.3 és WP.29 márciusi ülése elé kerülhet. GRE elfogadta a jelentést és továbbterjesztette AC.3-nak.

Az 1. sz. informális dokumentum a tervezet jelenlegi szövegét tartalmazza. GRE röviden áttekintette az anyagot, néhány tisztázatlan pontra koncentrálva. A munka a jelentésben leírtak szerint folyik tovább.

20.2.
Eszmecsere további lehetséges GTR-ekről

Ennek a napirendi pontnak a megtárgyalására nem került sor.

Egyéb kérdések

21.
Lehetséges módosítások az 1958. évi bécsi egyezményhez

GTB beszámolt róla, hogy a elkászítették a módosítási javaslatokat, de időközben WP.1 elvégezte az aktuális változtatásokat, erről a GTB javaslatok lemaradtak. Az egyezményt legközelebb öt év múlva módosítják. Az elnök kérte GTB-t, hogy legyen készen a módosítási javaslatokkal és ne várjunk öt évig, ami van, azt továbbítsuk már most.

22.
Vita a GRE jövendő munkájáról

Ennek a napirendi pontnak a megtárgyalására nem került sor.

23.
Tisztségviselők választása

Megtörtént az elnök megválasztása: GRE az elkövetkező évre újraválasztotta M. Gorzkowskit, a CAN küldöttet.
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