UTIJELENTES

az ENSZ EGB GRPE
(gépjarmiivek levegotisztasagi és energia kérdéseivel foglalkozé munkacsoport)
49. sz. Ulésérél (2005. januar 10-15.)

Az értekezlet Genfben a Nemzetek Palotdjaban kemdgrendezésre. A targyalason a
kovetked orszagok képviséi vettek részt:

Anglia, Belgium, Csehorszdg, Dania, Dél-Afrika, amszag, Franciaorszdg, Hollandia,
India, Japan, Kanada, Koreai Koztarsasag, Magyaagrs Norvégia, Németorszag,
Olaszorszag, Oroszorszag, Spanyolorszag, Svajclo8#ag, Szerbia és Montenegro, USA.
Az értekezlet munkajaban képviseltette magat ad@airUnid (EU), a Geépjartigyartok
Nemzetk6zi Szervezete (OICA), valamint (AEGPL), ERA), (ISO), (CEFIC/AECC),
(IMMA), (ENGVA), (EUROMOT), (CONCAWE), (CECE), (EMA (CEMA), (CITA)
eurépai nem kormany-szervezetek.

Az értekezleten ezuttal is B. Gauvin (Fr.) elnokolt

A hivatalos értekezletet megélzéen, ad.hoc munkacsoportokban, 6t téma étetes
megvitatasara kertl sor az alabbiak szerint:

a) A nem koézati jarnivek emisszidjaval foglalkozd munkacsoport (NRMM)

b) Részecske vizsgélatok (PMP) munkacsoport.

c) A vizsgalati cikluson kivili (off cycle) emissziéunkacsoport (OCE).

d) A tehergépjarm fedélzeti diagnosztika (WWH-OBD) problémait tarffyanunka-

csoport.
e) Hidrogén/tizalanyagcella meghajtasu jafirek (Hydrogen) munkacsoport

A plenéris Ulés napirendi pontjai

1. A dizelizeh valamint a foldgaz és PB-vel hkddé motor kipufogoégaz
légszennyezésére vonatkoz6 49.94irés.

1.1. Nehézgépjarivek vilag-jovahagyasi rendszer (WHDC).

1.2. A cikluson kivili emisszio (off cycle), a ¢) ad.hawnkacsoportban lefolytatott vita
alapjan.

1.3. A nagyteherbirasu janimek fedélzeti diagnosztikai rendszere (OBD), a d)hac
munkacsoport Uléseinek vitaja alapjan.

1.4. A 49. sz. adiras kiegészitése

2. Részecske emisszié (PMP) program b) ad.hoc munpadsialéseinek vitaja alapjan.

3. Az egész vilagra érvényes, motorkerékpar emissiidgélati ciklus kidolgozasa
(WMTC).

4. Nem kozuti gépjarin emisszios vizsgalati jeggkonyv (NRMM) kialakitasa az
ad.hoc csoport korabbi tlései alapjan (Id. a) adrhankacsoport).

5. Az érvényes EGB élrasok modositasaval kapcsolatos kérdések:

5.1. A 67.sz. éliras (Pb-gaz szerelvények) modositasa.
5.2. A B83. sz. diiras.

5.3. A 110. sz. (specialis foldgaz szerkezeti iésze

5.4. A 115. (retrofit) élirhs modositasa.

6. Az EGB ebirasok alkalmazéasa hibrid jativeknél.

7. Hidrogénnel/tizélanyag cellaval hajtott jariivek.

8. Kdrnyezetbarat jardvek (EFV.).



9. Informé&cié csere a nemzeti és nemzetkddirgésokban életbe lépett és tervezett
eléirasok tekintetében..

10. Az 1997. évi dliras 1. s. szabalyozas (Rule N°1) modositasa.

11. Specialis javaslatok az egységes definiciok, tokéganeéretek tekintetében.

12. Egyéb kérdések.

12.1 Gaz uzemanyagolks@lasainak harmonizalasa.

A targyalt témak munkaanyagai az ENSZ-EGB WP29  duéh
(http://www.unece.org/tans/main/welcwp29.htralalhatdak.

Az értekezleteken elhangzottak alapjan az alablagyar érdekeket ériit kérdéseksl
szamolunk be.

ad.1.
Eléadasban ismertették az RWTUV-ben elvégzett megithiiésagi vizsgalatokat.
Tovabb folytatédott a teljesaramu és a rézaramgepSkevizsgalati berendezésekkel
kapott eredmeények kérdésének vitaja.
Hasonlo vizsgalatokat végeztek a Ricardo (UK) ietégl, ahol szintén dsszevetették a
kilonbod eddigi és tervezett ciklusok, valamint az USA apah ebirasok szerinti
méréseket.
Az 1S0O16183 szerinti mintavételi eljarast megféhelk talaltak, bar a részecske-
csokkend berendezéssel ellatott motorok (DPF) tovabbi \alstgkat igényelnek.
A vizsgalatsorozat folytatodik, amelybe Japan, dndvalamint USA/EPA is
bekapcsolodik.
A vizsgalati tapasztalatokat felhasznaljak a GTRvdeet szOvegvaltozatanak
kialakitasahoz, amelyet 2005 mjusara igértek l&njegi elképzelések szerint a GRPE
2006 kozepén targyalja az Uj (vilag) egyezmeényt.

ad.1.2.
Az elézetes ad.hoc Ulésen ismertetésre kerilt a GTRifés&mek tervezete édigzaki
megalapozottsaga. A vilagélas célja a nagyteherbirasu (3,5 tonna felettinjaek
légszennyezésének korlatozdsa a laboratériumi rk@myekél kalonboz, valds
feltételek (Wmeérséklet, magaslati kérulmények stb.) mellett U&énkompresszid
gyujtdsu motorok esetén. A tervezett GTR az USA7200 érvényes dlirdsban
szerepd Un. NTE (Not-to-Exceed) elvet alkalmazza, amelgrse a gyartonak kell
bizonyitani, hogy terméke a kulonkitgeografiai és meteoroldgiai korilmények kdzott
Uzemelve sem haladja meg a#rel meghatarozott emisszios értékeket. Az éhsh
vizsgélat soran a jelenleg érvényes EGB 49-03el§irdsban szeref] a stacionarius
ciklus lefolytatasat kovéen ebirt ,véletlen szeil” méréspont meghatarozasara szolgalo
vizsgélati terlilethez hasonlot alkalmaznak majceelkdr elirasban.
A vita soran a legtobb kétséget az EMA (AmerikaitdMgyartok Szovetsege) fejezte ki,
leginkabb a mindenki szamara egységesen értelnéekiigériumokat hianyoltak. A
normal kornyezeti feltételek meghatarozasa nagylgnosat vet fel mind Europaban
mind a tobb féldrészen.
A japan kutatok az aktiv regeneracioval rendalkexszecskecsokkentberendezések
mukodése altal kivaltott légszennyeziddartottak ebadast.
A jovében a témaban késaidnyagokat az OICA honlapjan megtalalhatoak.



ad.1.3.
Megkezadott a GTR tartalmi kialakitasa, a legnagyobb vda adatbiztonsag
kérdésében folyt. Az ISO kidolgozza a vezeték rélkibmmunikacio feltételeit
tartalmazo6 szabvanyt (ISO/TC22/SC3/WGI foglalkaaitémaval).
Az adatokhoz tortéh killsd hozzajutds, valamint az dezakos miszaki vizsgélatok
illetve kozati mérések adatainak kezelése még meatarott.
Az EU tagorszdgokban egységes Kkialakitasut OBD rpemdsalkalmaznak mar a
kozeljowben. A japanok felvetették a mesterséges elallgazélyét.
A készib GTR-t szilkséges egyeztetni a tébbi szakbizott3d@RPE, GRSP, GRSG)
kilondsen a terminoldgiai kérdésekben.

ad.1.4.
A holland TRANS/WP.29/GRPE/2005/5. munkaanyag me¢g#sa a 11. napirend
keretében kerUlt sor.

Az elézetes PMP munkacsoport Ulésén a JRC intézet iéadyial lefolytatasra kekill
nemzetkdzi laboratériumi 6sszehasonlitd meérésstn@amngzott el ismertét

A kisérletsorozatban 9 laboratérium vesz részt.

A RR meéréseknél megszokott un. ,arany jatrkorkisérlete mellett ,arany vizsgalati
rendszer” valamint ,arany mérnok” alkalmazésa hottabiztositani a legmegfel&éib
részecskeszamlald uszerapparatus meghatarozasa céljabol elvégzésréil ker
vizsgalatsorozatot. Az egyes laboratériumokbantteddg van arra is, hogy az egyesitett
program és feltételek mellett kiegészuljon a vitsgtovabbi részecskevizsgalati illetve
Gjabb (EURO V. tipusu) jarfivel. A mérések 0,0025 g/knalatti kipufogbgéaz
részecske-meghatarozassal torténnek.

A vizsgalatsorozat tovabbi célja a vizsgalati égrtovabbi finomitdsa valamint a
miiszerkalibralasi eljaras pontositasa. A tervezetirgiz005 juliusaban végdik a
nemzetkozi vizsgalat, a jelentés oktdberben késiz(l

A kovetked feladat a tgk motorokkal elvégzendasonlo jelled vizsgalatsorozat
lefolytatdsa.

A részletes vita utan — tébb modositassal elfogadéeriilt a nemzetkdzi laboratoriumi
dsszehasonlité munka igen pontos leirdsa, beleértkérnyezeti feltételek régzitése
mellett az adatfeldolgozas és bemutatas rendjét is.

Erdekességként megemlitem, hogy Japan mellett eak&tztarsasag laboratoriuma is
kozrenmikddik a R.R. feladatban.

Elkészilt a kétkerdk jarmiemisszié GTR els valtozata (TRANS/WP.29./2004/68).
A Rev.l. valtozat kisebb szerkesztési modositastaltaaz. Az anyagban nem
szerepelnek hatarértékek mivel az EU nem alakitbittallaspontjat az EURO-III.
kovetelményekre.

A tovabbi valtozat egy U] vizsgalati ciklussal egdski, amely figyelembe veszi a
fejlodé orszdgokban kialakult haszndlati szokasokat (Inthévetése). Japan is
modositast fog benydjtani.



Részletes 0Osszehasonlitast végeztek a kulénbégiokban alkalmazott @&@rasok
dsszevetése alapjan (ISO-USA-Japan-EU Dir.). Aetett feladat 50 %-ban készilt el,
a jelentést a kovetk6ZGRPE Ulésre igérték.

Az EU hivatalos formaban felveti a GTR kialakitasdtlalva annak szponzoréalasat. (Id.
Inf.doc. N°49-9).

ad.5.1.
A /TRANS/WP.29/2005/6. sz. munkaanyagot az un. EUR{f&jre vonatkozé EGB
67. sz. alirds modositasat a résztékelfogadtak.

ad.5.2.
Az elmdlt Glésen a német képvisdelvetette a 83. sz. &@rasban |1€§ vizsgalati ciklus
sebességvalto hasznalati rend médositasat (TRANZSMERPE/2005/3%). A témaban
az EU-DG ENTER 5 vezéje kozvetlendl eljuttatott véleménye szerint a gatot nem
javasolja elfogadasra. Ezt az allaspontot tartahmaz8. sz. Informalis anyag is.
Hollandiaban vizsgélatot kezdtek a TNO-ban a hatéssgélatara, az angolok
szeretnének a vitat folytatni a megoldasrél. Némsgtogy modositja javaslatat és
egyeztet az EU-val miétt Ujabb ebterjesztést készit.

ad.5.3
Olasz javaslat készult (TRANS/WP.29/GRPE/2005/dklg a 110. sz. élrasban
Az olasz javaslatot a hollandok részletesen é&kelInf. doc. GRPE-49-13) majd
tovabbi vita utén a kérdés targyaldsat elnapoltak.

ad.5.4
A 115. sz. dliras kiegészitésére iranyul az AEGPL A&ltal javagdoRANS/WP.29/
GRPE/2005/7. sz.) és az NGVA altal készitett (TRAMB.29/GRPE/2005/8. sz.)
anyag.
A tObbség tamogatta a modositasokat. Kiemelték @& léis ketis Uzemanyag
alkalmazasanak aktualitdsat. A 9. oldal labjeggzetronatkozé német javaslat
elfogadasat kovéen, az értekezlet a két munkaanyagot egységes lkamtaterjeszti
elfogadasra a WP29 AC.1. bizottsagnak.

Az eldiras kialakitasi menetrendjében most sem sikeridgegyezni. A biztonsagi
kérdések vitdjara — német elnokséggel albizottsdgmttak Iétre. A kornyezeti
albizottsagot a JRC vezeti.

A munkakat Kanada, Japan, Olaszorszag, USA tanzogati EU a WP29 Uléséig
kialakitja allaspontjat. Japan tajékoztatast készi(GRPE-49-15) az @&krasokban

megjelent valtoztatasokrol. Az értekezlet — USAédbsre — elhatarozta, hogy a kéézul
0sszes munkaanyagot nyilvanosan kezelik és a Wex@8apjan megtalalhatéak lesznek.

ad.10
A Holland képvisel keét valtozatban készitette el javaslatat az 1989i. Bécsi



Egyezmény 1. sz. mellékletének mddositasara, ableélbdl, hogy tartalma egyezzen
az EU tobbsz6ér modositott (legutébb 2003/27/ECPEKEC sz. iranyelvvel. Az igen
gondosan megszerkesztett munkaanyagban tételeservétették a két nemzetkdzi
dokumentumban szerépl kdvetelményeket, figyelembe véve ENSZ/EGB Ko6z0s
Hatarozat (R.E.3.) legutobbi modositasat (TRANS/RBF.8/Rev./Amend 2.)

Az egyik javaslat (,A” valtozat) teljes egészébeartdlmazza a vonatkozé EU
dokumentumban lévkovetelményeket.

A ,B” valtozat csak a dizelmotorral hajtott jaiiekre vonatkozo kitételeket
tartalmazza — tekintettel arra, hogy a nemzetkdmigdlomban kizardlag ilyen
haszonjarrivek vesznek részt. Egyik valtozat sem terjed kofptan az EU iranyelv
sem) a gazhajtasu jafivekre.

Szamunkra barmely valtozat elfogadhaté.

A hivatalos vitara a kovetk6zZGRPE Ulésen kerl sor.

ad.11
Az EU hivatalos allasfoglalasa szerint a legtoblBEwirast az EU tagallamok részére
koteleden irjak eb. A feladat megoldasdhoz szikséges éttekinteni ragénges
eléirasokat, kilonos tekintettel a k6zos definicidkirieetében. Sok problémat észleltek
az elmult évtizedekben a GRPE keretében készidzégmyezés és motorvizsgélattal
kapcsolatos éirasok és a hasonld rendeltétésinyelvek dsszevetése soran. Példaként
szbba kerult a fustkibocsatasra vonatkozé EGB 24 aldirasban lég és
meghatarozasok. Hasonlo problémak vannak a 49.6836. sz.éirasokban is. E
feladatra az EU és EGB egy alcsoportot hoz |étrel @ témat j6l ismérés az dlirdsok
kialakitasaban koradbban kozrékddo az EGB és EU élrasokat ismer szakérdk
kozremikddésére szamitanak.

Budapest, 2005. januar 27.
Pollak Ivan



