FELJEGYZES

A WP.29 mellett dolgozd ITS szakértsoport tevékenysédir

1. a WP.29 keretében, japan vezetéssel 2002-bendlétegjy szervaz bizottsag, amely az
»Intelligent Transport Systems” (ITS) rendszereknaetkdzi ebirasainak, jovahagyasa-
nak kérdéskorében egy kerekasztal megbeszélés hogssat kapta feladatul. A
kerekasztal 2004 februarjaban 6sszelilt és enneknéreyeképpen a szervebizottsag
atalakult, kiBvult egy szaké#i csoportta azzal a feladattal, hogy fogalmazza raeg
WP.29 felé a legfontosabb feladatokat, mutassafbgéaés 6 tendenciait, dolgozza ki a
nemzetkozi szabalyzas olyan kereteit, amelyek nerdtiozzak a gyors fejtlést, fejlesz-

/////

2. Az ITS szakéii csoport mindig a WP.29 ulések alkalméaval Ulésezstszesen 14 lést
tartott, és a 2007 marciusi WP.29 Ulésén terjaszteb javaslatait az ECE/TRANS
IWP.29/2007/23 szdmu hivatalos dokumentumban. Arhdrasban éterjesztett magyar
munkaanyag kozul egy bekertlt a zaré dokumentumiregidézett 16 munkaanyag koze.

3. A fent idézett hivatalos dokumentum roviden 0ssglefiga a szakééi csoport tevékeny-
ségeét, a janiivekben €% ITS rendszereket, azokiikbdésének, fajtainak olyan jelleiz
it, amelyek a nemzetkozid@tasok kidolgozasa szempontjabdl alapgventossaguak:
* hogyan viszonyulnak a kilénb®ZTS rendszerek a ,kdrnyezet — vezetjarmi”
kapcsolatrendszerhez, hol helyezkednek el abban
» milyen funkciokat latnak el az ,adatijyes — értékelés — végrehajtas - visszacsato-
las” lancban
* a (lehetséges) baleset melyik fazisabaikddik a rendszer: balesetétl (aktiv
biztonsag) — baleset alatt (passziv biztonsag)esbtautan (mentés, menekulés)

4. Néhany fontosabb a WP.29 felé megfogalmazott jatalslkozil:
4.1. A jarmiivekbe épitett ITS technoldgia kezelése teriletén

* A jarmivezetnek adotinformacid prezentaldsanak kdvetelményei ma orszagon-
ként, régionként eltéek és éleg mennyiségi szemléletk (ne zavarjak 6ssze a
vezebt)

* A vezetnek adotijelzésekteriletén még az &éekben emlitett ,régios” filozofi-
ak sem alakultak ki. Ezen a terlleten WP.29 tovédlene épitenie, fenntartania
kapcsolatat IHRA-val. Uj ECE &iras kellene a jelzésekre. (R.121-el szemben) az
altalanos elvekre, kévetelményekre.

» A vezett seqib, részleges vezérlésefbeavatkozason) alapulé ITS rendszerek
mar megjelentek a piacon, ezek megbizhatésdga amanBg nem éri el a kivant
szintet, ezért ezek még nem alkalmasdkljg@sen automatikus— vezedt kikap-
csol6 — vezérlésekhez (beavatkozasokhoz)

* A normal vezetés kdzben a baleset mé&fetendszereket ugy kell tervezni, hogy
mindig a vezdie a végs felelésseg, vegsdontés, ehhez azonban minden szikseé-
ges informaciét meg kell adni neki.

* A kozvetlen baleset étti stadiumban, amikor a vezZemar nem képes elkerllni a
balesetet, megengedbiedz automatikus vezérlésikodése (vezétkiiktatasa) a
baleset kbvetkezményeinek enyhitése erdekében.



4.2. Az ITS szakédi csoport és a hagyomanyos munkabizottsagok (GRetdatai

* Az ITS szakédi csoportnak a jéében is ntikddnie kell, de csak évi egy Uléssel.
Hataskorébe tartozndnak az olyan altaldnos kérdésedlyek egyik GR-hez sem
tartoznak, illetve amelyeken tébb GR-nek is dolgazkell, valamint a WP.29
szintjén kellene kezdeményezéseket tennie.

* A GR-ek a hataskorukbe tartozésiehsok témakoreiben foglalkoznak az ITS-
ekkel, kiloénos tekintettel a vedet jarni kapcsolatra. Szamitani kell arra, hogy
tobb témaban tobb GR-nek kell majd egyiitddnie.

5. 2008 junius 4-8 kozott Genfben lesz az ITS-Europagkesszus, aminek a szervezésébe
WP.29 is bekapcsolddik.

6. Az ISO szétosztotta résztudy kozott lapjanak azt a példanyat (ISO Focus Magazi
Vol.4. No.3, 2007 méarcius), amely az intelligensd&kal, a ttméhoz kapcsol6do szabva-
nyositasi kérdésekkel foglalkozik.
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