FELJEGYZES

A WP.29 alatt nikddo ITS szakéiii csoport tevékenysédidr

. A WP.29 keretében japan vezetéssékads ITS (Intelligent Transport Systems) szakér-
t6i csoport Ulésein — amelyeket mindig a WP.29 (lkskgarhuzamosan tartanak — kez-
det®tl fogva (2002-8l) részt veszek magyar delegatusként. Tobb iragiseizéban éa-
dott magyar javaslat szerepelt a vitakban, kergdépitésre a WP.29 felé néejavaslatok-
ba, anyagokba. Eddig két alkalommal szamoltam dsban az ott folyd tevekenységem-
rél: 2006 juliusdban és 2007 marciusaban. Ez a bedpaan2007 marciusa oOta folyo te-
vékenység rovid 6sszefoglalasat adja, és beszaneguadbbi (2008. november) WP.29
ulés alkalmaval megtartott ITS szakéxtsoport Ulésé.

. WP.29 — az ITS csoport aktivitdsara alapozva — emgsulyt ad az ITS rendszerek fel-
ugyeletének, mivel az ilyen rendszerek gomba médeporodnak az autdiparban, sok
utolagos beszerelkiteggel kertl a piacra ugy, hogy alagvbiztonsagi és kdrnyezetve-

delmi kérdéseket vetnek fel. Jelenleg semmiféleet@meény, vizsgalati modszer, nem-
zetkozi ebiras nem vonatkozik rajuk, nincs kidolgozva nemaeikovahagyasuk.

. Az elbz6 beszamoldm 6ta az ITS szakétsoport két Ulést tartott, a mostani a 16. volt a
sorban. A WP.29-ben az ITS téma tbbbszoér is naghieskerilt, példaul a VDS rendsze-
rekkel (Vehicle Degradation System), vagy az AV@&E{f\dvanced Vehicle Security
Systems) kapcsolatban. A mostani (2008 novemberPW&ésén a Titkarsag igazgatoja
— Molnéar Eva — a kiemelt feladatok kozott emliteiel TS rendszerekkel valé foglalko-
zast (BIS = Braking Intensive System, LKA = Laneeidiing Assistance, ACC = Adaptive
Cruise Control) s ha kell, szak&értsoportok alakitasat.

. Konferenciak sorozatat szervezik kimondottan IT&akorben: 2007 oktoberében Pe-
kingben a 14. nemzetk6zi ITS konferenciat rendeZ28K8 juniusaban Genfben volt egy
.ITS-Europe” konferencia, 2009 novemberében Newkban lesz a 15. nemzetkdzi kon-
ferencia. Ezekil, illetve a legfontosabb Ujdonsagokrél, nemzetkigridenciakrdl besza-
moldok hangzottak el WP.29-ben, illetve az ITS csbpi@seén.

. Az ITS szakéi csoport 2007 novemberi Ulésén elhangzott egy p@eat prezentacio
Peter Burns részéra vészjeld rendszerekkel kapcsolatban, milyenek legyenekjuk ra
vonatkoz6 nemzetk6zi szabvanyolgigdsok.

Erdemes néhany gondolatat régziteni:

* Egy baleset élt a jarmi vezetésében a kdvetkeperiddust célszérmegkilénboz-
tetni:

* normal, veszély mentes haladas

» eltérés a normal, veszélymentes haladastol
» kozeled veszélyhelyzet

e kritikus vészhelyzet

e kozvetlen baleseti helyzet

Az el harom esetben a vedetcsak informacioval kell ellatni, a negyedik hedjlzen
kapja a ,kritikus jelzést” ez mintegy 2-3 masodpetca beleset bekdvetkezésétejon.



Eddig a vezét kontrolalja a jarrivet. Ha a helyzet nem javul, beléphetnek az autemat
kusan niik6do rendszerek (vészfékezeés, vészkormanyzas, stht)akier mar a vezét(a
reakcioidn belul Iévén) nem képes a baleset elkerillésére.

* A vészjelzés hatékonysagat a kovetkgmraméterek, tényék befolyasolhatjak:
feltiinéség, érthdiség, a vezét zavaro jelleg, isméitlés gyakorisaga, egyedi felis-
merhebség, a vezétbizalma, stb.

» Neéhany altalanos irdnyelv mar szletett a kritikészjelzésekre vonatkozéan, de j6
lenne ezeket dsszefésiiini és alkalmazni. IHRA igakik egy ilyen iranyelven és
ezt WP.29 rendelkezésére kivanja bocsatani. Egn ilyemzetkdzileg elfogadott
irAnyelv a tervedket is segitené és jol hasznalhaté lendg&dok kidolgozasanal.

* Az amerikai dominenciju IHRA tovabbra is aktivendkenykedik az ITS terlleten
(korabban arrol volt sz6, hogy a sulypont athebgiiz a WP.29 felligyelete ala, de
valosziriileg pénziigyi okokbol az aktivabb tevékenység maadiHRA korében)

* A prezentacio bemutatott — a gyakorlatban mar alkabtt — vészjelzésekbjo és
rossz példakat

6. A mostani, 16. ITS szakéitcsoport Ulésen értékelés hangzott el a 2008 gingienfi ITS
konferenciardl ( a szilkségességeét alahuztak, almeérmyességét vitattak), megvalasztot-
tuk Yarnold urat (UK) elndknek, Shima urat (Japat@indknek, attekintettiik az eddigi
tevékenység fontosabb allomasait, eredményeit. UPnBur bemutatott egy tervezetet,
amelyet az IHRA munkacsoportja dolgozott ki a vélk#k tervezeési irdnyelvedt
(Statement of Principles on the Design of High efty Warning Signals for In -Vehicle
Intelligent Transport Systems) Az iranyelv az ,Adead Driver Assistance Systems”
(ADAS) rendszerek kozé a kbvetkdéet sorolja:

* Forward Collision Warning System (FCWS)
e Lane Departure Warning System (LDWS)

* Road Departure Warning System (RDWS)
* Back-up Warning system

* Blind-spot Warning System

A tervezet (megtalalhat6é a Titkarsag honlapjan,-16803 dokumentum szam alatt) igen
figyelemre mélté anyag, valéstieg a kovetke& években sokszor hivatkoznak majd ra.
WP.29 hivatalosan még nem ismeri, de majd ottdtegesztésre keril. Az ITS szikse-
gesnek itélte tovabbiitkodést és uléseit a WP.29 novemberi (iléseire reneisiti.

7. Az ITS csoport nem, de WP.29 foglalkozott az Uléserellopott jarmivek mozgas koz-
beni leallitasat célz6 VDS és AVSS rendszerekkelyak szintén az ITS rendszerek kozé
tartoznak. WP.29 felkérésére a GRSG évekig fogkaiitoa kérdéssel, kovetelményeket
akart kidolgozni a janiivek ellopasat megakadéalyozé elektronikus rendseeréklopott
jarmivet leallité rendszereknek két nagy csoportja van:

» llletéktelen, beazonositatlan személy altal elottlitarmi motor teljesitményét a
rendszer — egy bizonyosdditdn — csokkenteni kezdi egészen a rendszer dalla
(VDS)

* Az ellopott jarntivet bejelentés és felismerés utan arra felhatalthazemély(ek) —
pl. rendsrség — menet kdzben taviranyitassal leallithat. 38Y



Mivel ezek a rendszerek belelitkznek a Bécsi Eggayrktvetelményeibe, amely sze-
rint ,minden vezeinek minden idben képesnek kell lennie jafinenek iranyitasara,
kontroladlasara” nem alkalmazhatok, nemzetkozi j@gglasuk nem lehetséges. Az ilyen
rendszerek a kozlekedés biztonsagara nagyobb yege&nthetnek, mint amilyen
hasznot hoznak, pl. &és kdzbeni motor ledllas (VDS) vagy illetéktelanisk beavat-
kozas, terror akcid (AVSS). GRSG levette napirerddljg kérdést, annak ellenére, hogy
a piacon —dleg a biztosito tarsasagok nyomaséra és tamogatasavegjelentek ilyen
rendszerek.
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