BESZAMOLO

Az IG/R.66 szakééi csoport
Budapesten, 2007 jan. 18-19.-én megtartott
uléseédl

. Az Ulés vendéglatdja a Kozlekedéstudomanyi Int@g&t) volt. A résztvewk listajat az
1. sz. Melléklet tartalmazza. Mint ismert, az |IG@R szakédi csoport feladata az auto-
buszok borulassal szembeni biztonsaganak javéaszen belll a megléyde korlatozott
hataskot ECE-R.66 dliras kiterjesztése minden autébusz kategoriara.

. az Ulést megéko idészakban 14 0j munkaanyag készllt, ezeket a spakeitlany-
postan keresztil megkaptak. Az Ulésen elhangzotf kéé prezentacid, ezeket az ulés
utan kaptak meg elektronikus formaban a részikes érdekeltek. A 2. Melléklet tartal-
mazza az eddigi elkészilt 6sszes munkaanyag fésatp koztiik a mostani Ulés doku-
mentumait is.

. A targyalt, vitatott kérdéseket 6 témakorben cstysitva a 3. Melléklet szerint vette na-
pirendjére az IG/R.66.

. Bevezeb prezentaciomban attekintettem az autébusizésdok kidolgozasanak kronologi-

kus rendjét, kilénds hangsullyal az R.66-dgsrékra, a nemzetkozi torekvésekre s annak

adminisztrativ hatterére, hogy az R.66i s mért csak az egyszintes nagy buszokra vo-

natkozik. Bbb konkluziok:

* Végig megvolt a torekvés arra, hogy minden autofaukegyen érvényes, hatasosiet
szilardsag kévetelmény

* Soha nem volt olyan helyzet, hogy a harom autélelédrast az R.66-ossal egyltt te-
Kintsuk at és modositsuk

* Az ausztral tdiszilardsag éliras 12 utasnal nagyobb befogaddképdsségg a
délafrikai minden egyszintes autébuszra kotelez

* Az ECBOS program (8 eurOpai orszag kutatéinak kdmaskaja az autébuszok biz-
tonsaganak noveléseére) zarojelentése hangsulyagasojja az R.66 &lras ervényes-
ségenek kiterjesztését kis buszokra és emeletésumziokra egyarant.

. Autdbusz borulasokkal kapcsolatban elhangzott&itad informaciok:

* A német szakébtelszé Ulésen bemutatott munkaanyagan kisebb médositasajtatt
vegre (GRSG-IG/R.66-2-5/Rev.1)

* A norvég szakéét tdjekoztatast adott Norvégia autdébusz bales#t2d02-2005 ko-
z6tt, ezen belll a boruldsokrél és bemutatott Gilbsps balesetet. Azéee megkdl-
dott munkaanyagat a Norvégiaban regisztralt autbdasabszamokkal kiegészitette.

« Az AUTOKUT szakérsjének prezentacidja midi busz boritasvizsgalatédadnhatd
tanulsdgokat mutatta be, amelyek kozll az alabfrid&lemnek figyelmet:

— Az autébusz hosszsarok és a beton felllet koz@tti surlodasi tenyéz0,35 volt.

— A rugalmas deformacié azonos méftigknint a marado alakvaltozas, igy nagyon
fontos a vizsgalat soran az 6sszes fontos helyenealr alakvaltozas mérése, rog-
zitése, mivel a rugalmas deformacié a vizsgalat Leéinik”.

- Kis autébuszoknal az utastér kisebb, mint nagylausgpoknal, igy a deformalédé
felépitmény nagyon hamar behatolhat a tulélésetérb



A francia szakétt irott formaban ¢sszeallitotta és munkaanyagkéntzdférhetvé
tette a varsoi prezentacidjat, amelyben emelet&¥asz borulasos balestét is bemu-
tatta és a konkluzidk kozott rogzitette, hogy a@eRhatalyat minden autébusz kategé-
riara (hangsulyosan az emeletes buszokra is) kidgkszteni. Az anyag hangsulyoz-
za a biztonsagi 6vek korrekt hasznalatdnak fong@dsa

En bemutattam — baleseti példakkal és elvi megfastikal, hogy minden autébusz
tamasztja az azonosdsrilardsagi kovetelményeket.

UK Kozlekedési Minisztériuma igérte, hogy a kovetkélésen tajekoztatja IG/R.66
csoportot a két éve folyd vizsgalatainak eredméityamely tobb jarrikategoria bal-
eseti elemzése kdzott autdbuszok boruldsos balteisetezsgalta, feldolgozta.

6. A szakérdk ismét megallapitottak, hogy minden orszagban neaiigan 6sszehasonlito
statisztikai adatokat talalni, amelyek altalanosardsszes autobusz kategoriara, ezen be-
lUl kléndsen az emeletes és kis autdbuszokra komad a regisztralt (Uzend@ljarmi-
vek szamat, valamint az 6sszes borulasi balesettrek kategoriankénti megoldasat tar-
talmazza. Az elmult harom Ulésen a szakédltal dsszegyjtott, részben széban, mas-
részt irasban kozolt adatokat — mivel egyltt seleoh talalhatok meg — az Annex 4. tar-
talmazza. Az informéaciok angol, német, cseh, magyarvég és CLCCR szakéktdl
szarmaznak.

7. Kis buszokkal és emeletes buszokkal kapcsolatosnréciok:

Németek egy emeltes busz és 3 kisbusz borulasesdiél szamoltak be két mun-
kaanyagban.

Angol-magyar munkaanyag mutatta be a két legujabdletes busz borulasi balesetét
(2006 december és 2007 januar)

A cseh szakétta kovetke# Ulésre igérte egy 2003-as emeltes busz borul&deses
tének bemutatasat.

A kibévitett norvég prezentacio is bemutatott egy emeletesz borulasos balesetet.
Emeletes autobuszokra és kis buszokra koncentb@raitattam egy olyan borulasos
baleseti statisztikat, amelyben 400 borulas k&6temeletes autobusszal tértéent{id
kbzben ez a szam 29-re ndvekedett), mig 67 kisbosdas is tortént. Ezek a szamok
— elemzések alapjan — azt mutatjak, hogy ezek #ibasz kategoériak felll reprezen-
taltak a borulasos balesetekben.

8. Az amerikai- lengyel team munkajaval kapcsolatba@érem munkaanyag alapjan — a len-
gyel szakéfik adtak tajékoztatot az alabbiak szerint:

A floridai egyetem a Florida allam kozlekedési Isdtgaival kozdsen kis buszokra
(paratranzit busz, 16 -20 befogaddkepesseq) derilardsag kovetelmények kidolgo-
zasan faradozik, amit az ECE R.66-08irélsra alapoznak (Florida allamban évente
mintegy 300 db kis buszt helyeznek forgalomba)

A jovahagyod (elletirz) vizsgalatokat alapvéen a boritdsvizsgalat szamitogépes
szimul&cioja jelentené, amelyhez a bethadatokat (padl6 és oldalfal, éets oldalfal
csatlakozasanak, oldalfal ablakdv merevségi paemigtstatikus és ingasdizsga-
latokkal hatarozndk meg.

Az autébusz felépitmény szamitogépes, FEM modaéemk alatamasztasara, a sza-
mitogépes modszer igazolasara vizsgalatokat esukmimas szamitasokat kivannak
végezni tényleges autdbusz szerkezetekkel. Ezémjamdottak a gyartoknak az
egyuttmikodést és kérték a jelenkeképvisebiket (MB, SMMT, stb.) hogy segitsek a
team-et egy-egy olyan kisbusz adatainak (tomegetingtria, a tehervisekzerkezet



9.

méreteinek és anyagainak jellafzmegadasaval, amellyel ezt az 6sszehasonlitd

vizsgalatot el lehet végezni.
Cseh és magyar szakéktjavasoltak, hogy elslépésként leegyszesitett — nem valodi,
hanem e célbdl kialakitott — felépitmény modeleti lehetne kezdeni a szimulacié meg-
feleloségének vizsgalatét.

A lengyel prezentacio kapcsan kialakult vitaban SMBkakérdje felhivta a figyelmet
arra, hogy kis buszoknal is van alvazas és dnhlod&trukcio, ami mind a té&$zilardsag
biztositasa, mind a jévahagyas szempontjabdl nad§nkséget jelenthet. Feldeibtt,

hogy hasznos lehetne, ha az alvazgyartok karosszatinutatokat adnanak a Kkis
karosszalo cégeknek.

10.Az IG/R.66 soron kovetkézeladatai kdzul elndkként kéttemeltem ki:
10.1. A szakéti csoport feladatul kapta GRS@Hes WP.29.4l az autébusz borulasokkal

kapcsolatos 6sszes olyan kérdés, ledw attekintését, amelyek az utasbiztonsagot
novelhetik és ezell javaslatok készitését. A GRSG-IG/R.66-3-5/Revriunka-
anyagban 0sszefoglaltam mindazokat a kérdéseketlyaknmar szoba keriltek és
ezekhez egy olyan altalanos keretet javasoltanoi@as idbeli harom fazisahoz, bo-
rulas ebtti, alatti és utani helyzethez kapcsolhat6 felakats a négy legfontosabb sé-
ralési mechanizmus figyelembevétele) amelybe aliovétletek is beépithé&t. Keér-

tem a szaképket az anyag kiegészitéséréytéseére, tovabbfejlesztésére.

10.2. Az eddig Osszetyott baleseti statisztikak, informaciok alapjaneaedeti munkater-

vink szerint a kozeljdben — jo lenne a kdvetkéiilésen — allast kellene foglalnia az
R.66 ebiras érvényességi korének kiterjesztésével kapteriaA GRSG-IG/R.66-3-
8 szamu munkaanyagban ¢sszefoglaltam azokat a smévRpt, amelyek az eddigi
Uléseken felmertltek, s amelyek megkodnnyitik aprimiaciok értékelését és az allas-
foglalast (autdbusz &lrasok idbeli fejlodése, nemzetkdzid&rasok, baleseti statiszti-
kak elemzése, sérilési mechanizmusok, deformaci@&hamizmusok, azonos
utasbiztonsag tarsadalmi elvarasa, stb.)

11.A Genfi titkarsag kérésére IG/R.66 megvitattankaanyagainak internetes publikalasanak
szikségességeét es azt a tovabbiakban sem tarkgegeisnek, az alabbi indokok alapjan:

A munkaanyagok tartalmazhatnak olyan informéaciG@@es autdbusz balesetek, il-
letve szakéfii vélemények kapcsan, amelyek magyarazat nélkiila@yarazat széban
hangzik el IG/R.66 Ulésén) félreértbleta nagykdzonség szamara.

Minden lésél készul irott jegyékdnyv, ami a GRSG nem hivatalos anyagaként fel-
kerll a vilaghalora. Ezekben az 6sszes munkaarstagrblasra keril. Ha szakember
valamelyiket meg akarja ismerni, az IG/R.66 elntkéresztil ezekhez hozzajuthat.

A GRSG més szakéitcsoportjaira sem jellenéz hogy munkaanyagaik megjelenné-
nek a vilaghalon.

12. A kovetked IG/R.66 Ulés junius 12-13.-an lesz. A helyszin mém végleges, vagy Pra-
ga, vagy Varsoé. Az elnok felkérte a szakket, hogy vizsgaljdk meg otthon annak a lehe-
toséget, hogy ki mikor tudna a jélven az egyik tlés megszervezeését elvallalni.

Budapest, 2007. 02. 07.

Dr Matolcsy Matyas
a szakédi csoport elndke



