BESZAMOLO
Az IG/R.66 varsoi tlési
(2009. 01. 13)

1. Mint arrdl a 2008 oktéberi GRSG Uléskeszitett beszamolomban irtam, az IG/R.66 ko-
vetked Ulésédl nem szlletett egyeértelimdontés, én probaltam kisbre tolni (az eddigi
gyakorlat szerint januarban lett volna esedékengyelek altal bemutatott vészkijarati
probléma miatt tébben stirgették, a lengyelek falajgak, hogy hazigazdak lesznek. Ezek
alapjan 6sszehivtam a szak&sdt, ekkor azonban az EU képvi§el tiltakozott, hogy er-
rél nem sziletett dontés a GRSG-ben. Végul a résikkeV kozdsen abban allapodtunk
meg, hogy ez a varsoi ,nem hivatalos” szakéiités lesz. (Azt senki nem kifogasolhatja,
hogy szakétik 6sszejojjenek egy szakmai kérdés megvitataséra)

2. A részvevk listdja az 1. Mellékletben talalhatd, a tervezetpirend a 2. Mellékletben
(ezt fogadtuk el és nagyjabdl e szerint dolgoztunklunkaanyagokat a 3. Melléklet tar-
talmazza. Az Ulés csak az autobuszok vészkijartdiardéskorevel foglalkozott.

3. Az egyes prezentaciok lényege a kovetkden foglalhatd dssze:

A lengyelek bemutattak egy oldalarasitd kisbuszt, amelynek nem volt &t
vészkijarata, a vez&eri ajtd nem volt hasznalhatd, a hatfali ajtotid&sek elzartak,
19 utas nem tudott kijonni a buszbdl. Megkérdeat@d EU-s orszag hatdésagait, hogy
6k adtak volna-e erre a tipusra jovahagyast. 13szgjdtt vissza: 7 igen és 6 nem.
Ezek szerint — mondjak a lengyelek — valami nircxlben az R.107 @tas vészkija-
ratokra vonatkoz6 passzusaival.

* Az angolok ismertették a témakorben végzett viatgdt eredményeit, megallapitasa-
it. Mérési eredményeket mutattak kulonbéagaratokon térté busz elhagyas idejére
(egy Bre vonatkozdan), ami azt bizonyitotta, hogy az betdréses vészkijarati ablak
igen rossz hatasfokd. Vizsgaltak az utasok visékét helyzetfelismerését, ezek
alapjan a javaslataikban kiemelt szerepet kap akijésatok egyérteli jelolése, ni-
kodtetésik vildgos, egysfebemutatdsa, a kilénb&kijarati tipusok hasznalhatosa-
ganak értékelése. A feladatokat harom kategoriakatak: rovid, kbézép és hosszu ta-
vl teendk.

« En sok baleseti példaval alatamasztva azt hangaélyg hogy a vészkijaratokat
hasznalhatésaguk alapjanjisaaki jellem#kkel minssiteni kell. Az egyes kijaratok
hasznalhatésaga fligg az autdbusz tipusatol, abusrdaleset utani poziciojatol (ol-
dalan fekszik, kerekein vagy a tetején all, stl&yds és rossz az R.10biehs jelenle-
gi gyakorlata, amely minden vészkijaratot mindetdbuszon, minden baleseti szitua-
cidban azonos hasznalhatésagunak tekint. Javasdétiatn egy Uj rendszer felépitésé-
re.

* Bemutattam egy videdt kordbban végzett menekuiésrleteinkél, ami nagyon test-
kozelbe hozta a menekulésbidt és az azokat befolyasold ténglezt. Autdbuszokon
végzett tizvizsgalatainkbol megallapithaté volt, hodiz tesetén a menekilésre ren-
delkezésre all6 W4 perc nagysagrendjében talalhato.

* Az egyik német anyag tablazatos dsszehasonlitédsigéalta 6ssze az R.1076@las-
ban a vészkijaratokra vonatkozo kovetelményekeibtaautobusz kategoriat (Class |,
Il, 1ll, A és B) illetéen, melyikre koteleZ melyikre alkalmazhat6 és hol milyen kivé-
telek vannak.



* A mésik német anyag (német ny@hegy 2003-ban készilt 6sszefoglalé tanulmany a
turista €s nagytavolsagu autobuszok (Class lligkiggataival kapcsolatos vizsgéala-
tokrol, felméréselil és ezekre alapozott javaslatokrol.

Az anyagokban sok dsszecsénigasonléo megallapitas, javaslat szerepel, de rkidéh-
bdz6 nédpontbdl, kilonféle céllal készlltek, mas-mas résikteet fedik le a teljes prob-
[émakdrnek.

4. A vitdban a kovetkez érdekes, fontos szempontok kerultek megfogalmazastészkija-
ratokkal kapcsolatban:

* A vizsgalatok, megfontolasok nagy része aktivdtlatasokat, azok mozgasképesseé-
gét veszi figyelembe, kerekein allé autébusznalmadb kdrilmények kdzoétt, ez azon-
ban még kiindulasnak sem megfélel

* Az a néhany vizsgélat, amely gyerekekebsidtasokat (pl. 65 év felett) is figyelembe
vett, bizonyitotta, hogy a bizonyos kijaratok hadata lehetetlenné valt ezen korcso-
portok szamara.

* A tiz a legfontosabb tényézami a menekilést itben nagyon lekorlatozza. Korébbi
vizsgéalataink azt mutattak, hogyiaztészlelésél cca. 4 perc all a rendelkezésre, ak-
kor az utastérben a fust, a merggazok koncentracidja elérheti a halalos szintet.

» Egy baleset utan sériilteket, panikot is figyelerkélé venni a lehetséges menekilés-
nél, a vészkijaratok hasznalhatésaganak megit@gsén

* A németek részletes beszamolodt igértek egy 2008:bkuk tortént, 20 halottat ered-
meénye3d, tiizbe torkollo baleset elemzésékr

e Ugyancsak a németek igértek egy anyagot a kovetkwsre, amiben reagalnak a
GRSG-ben tortént svéd-norvédtelrjesztésre.

» Angolok is igértek egy anyagot a koveté&égesre.

» Abban kozos vélemény formalddott, hogy az Uvegtaeszkijarati ablakokat a jév
ben melbzni kellene. Ehhez nem kis mértékben hozzajarulileam bemutatott vi-
deo az ablaktoresi kisérlettkr

5. Az Ulés 0sszegzésekeént azt fogalmaztuk meg, hogy:

* még legaldbb egy ulésre szilkség lenne ahhoz, hatpmeé javaslatot tehessink a
veészkijaratok tigyeben GRSG-nek.

 munkank kimenetele ké# lehet: egyrészt konkrét javaslat a lengyeleK fdfaetett
kisbusz problémara, masrészt altalanos elvek, laeksa vészkijaratok kovetelmé-
nyeinek atdolgozéasara.

6. A kovetked Ulés megrendezésére Hollandia jelentkezeiretbs idpont junius 9, amit a
GRSG-nek jova kell hagynia. A jelen Ulélsegy nagyon rovid informéaciét adunk GRSG-
nek, mivel ez nem hivatalos ulés volt, de azéérgdgbl legyen informaciojuk.

Budapest, 2009. 02. 06.

Dr. Matolcsy Matyas
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1. Melléklet



2. Melléklet

Az Ulés tervezett napirendje

9% Reggeli szekcié

* Napirend egyeztetése, feladat behatarolasa

« Altalanos véleménycsere

» Ceélkitizeés: a varhato, remélt eredmény meghatarozasa.
11%° Kavésziinet
11%° Délektti szekcio

» Kownacki prezentacidja és vitgja

* Macdonald prezentacioja és vitaja
13%° Ebédsziinet
14°° Kora délutani szekcid

* Az én prezentaciom és vitaja
15% Kavésziinet
16" Késs délutani szekcio

» Becker prezentacibja és vitaja
17%° Osszefoglald, lilés bezarasa

3. Melléklet
Munkaanyagok

1. New requirements to emergency and their use orsbuse magyar
2. Compression of requirements concerning exits fallsamd large buses német
3. Schwachstellenanalyse zur Optimierung des Notagsststems bei Reisebusen német
4. PSV emergency exits: Passenger behaviour and esigrd angol
5. Case study: tip over accident of a small bus. HpemMacuate the bus lengyel



