FELJEGYZES

A WP.29 janiusi Glésén valo részvételemmel kapdbalta

A WP.29 Uléstl a szokasos, részletes beszamolét — a tradiciokmeifeleben — most is
Szabd Sandor késziti el. Harom olyan kérdéskompt&olatban rogzitek néhany olyan gon-
dolatot, amivel ez a beszamol6 nem foglalkozikalélgb is részletesen nem.

1. Az ITS szakérti csoport munkaja

11

1.2

1.3

1.4

1.5

Intelligent Transport Systems (ITS) dsszefoglaldofev alatt az olyan — kozuti
jarmivekkel kapcsolatos — elektronikus (addiitsy, ellerbrzo, vezérb, stb.) rend-
szereket értik, amelyek a jafinek biztonsagos, hatékony, kérnyezetkiéragth. nii-
kodését segitik 8/ megkonnyitik a vezétmunkajat. Ezen rendszerek elterjedése a
jarmivekben az elmult 10 év alatt exponencialisan gyprsa mar szinte minden
jarmirendszerben (fék, kormanyzas, hajtaslanc, felfigygesvilagitas, légkondici-
onalas, stb. jelen vannak.

Felvetdott az ITS rendszerek nemzetkdzbigdsainak, jovahagyasanak kérdeése,
ezért a WP.29 keretében, japan vezetéssel létegtszervedbizottsag 2002 ele-
jén, ami 2004 februarjara 6sszehozott egy keredbhszégbeszélést a nemzetkozi
szabalyozas kérdéseinek megvitatasara. A kerekaaktagyik ,eredménye”, hogy
a szervedbizottsag atalakult egy informalis szakértsoporttd azzal a feladattal,
hogy fogalmazza meg WP.29 felé a legfontosabb &¢tdat, mutassa be a fajes

f6 tendenciait, s dolgozza ki a nemzetk6zi szabalyatgan kereteit, amelyek nem
korlatozzak a gyors fejtést, fejlesztéseket.

Ez az ITS szakéft csoport mindig a WP.29 Ulések alkalmaval lGléderabst tar-
totta a 13. Ulését. En kezd#tfogva résztveszek Magyarorszag képviseletében az
ITS csoport munkajaban, mar korabban is — 3-4 afkedal — terjesztettem cel
munkaanyagokat. Az utolso ITS Ulés ez év novemieerddsz, akkor akarja a cso-
port véglegesiteni a WP.29 részére késziteamyagokat, ajanlasait.

A mostani, juniusi Ulésen isderjesztettem egy informalis munkaanyagot az ITS
rendszerek harom legfontosabb csoportjara, azokidéjara, jellemainek megha-
tarozasara (szama: ITS-12-4) A munkaanyagot a kbefléartalmazza. Az ITS Ule-
sen ismertettem az anyagot, amely igen pozitivzhiesgot valtott ki. Mind az ITS
szakérdi csoport elnéke, Wani ur, mind Dr. Hiramantenaidapan Autoipari Kuta-
td Intézet (JARI) igazgatdja, aki a WP.29 részékezkib eldterjesztést késziti az
Ulés utan odajottek hozzam és nagyon hasznosnédkiz anyagot és jelezték,
hogy beépitik azt a véglegesterjesztésbe.

Erdemes rogziteni néhany altalanos elvet, illete@ problémat az ITS rendszerek
nemzetkdzi jbvahagyasaval kapcsolatban:



« Harom, Iényegében kilonb&intelligens rendszercsaladot kell megkilénbdz-
tetni a kozuti jarmivekkel kapcsolatban: intelligens jatmendszerek (IVS),
intelligens kozlekedési rendszerek (ITS1) és igells szallitasi rendszerek
(ITS2). Ezek interfészeken keresztiul kapcsolédrpkrashoz, illetve a jartn
vezebjéhez.

* Az IVS rendszerek nemzetk6zi szabalyozasa medkkit] a WP.29 és bizott-
sagai megadjak a keretet ehhez a munkahoz. A rkésiktelligens rendszer
csoport, illetve a hozzajuk tarsuld interfészekdéskore meg nyitott.

* Az intelligens rendszerekhez altaldban az aldbbkdidok kapcsolédhatnak:
eszlelés — informaciogytés, értékelés — dontés, beavatkozas — végrelégtas
visszacsatolas. Attol fuggn, hogy a rendszer ezek kdzil hany funkciét lat el
elté intelligencia szintje van.

» Donts kérdés, hogy az intelligens rendszernek, vagymaij&ezebjének van-e
prioritdsa? A jarrivezet feleléssége etalleges, ennek csak a fizikai korlatai
(észlelési id, reakcio id, fizikai teljesitmény, stb.) szabhatnak korlatokat

» Az intelligens rendszerek nemzetkdzi jovahagyas&éaknodija lehet:

a) azon rendszereken belll kélket jovahagyni, amelyekben alkalmazzak
oket (pl. fék, hajtaslanc, vilagitas, stb.)
b) egy 6ndll6 ITS dlirast kell kidolgozni és alkalmazni.

Ma inkabb az ,a” valtozat valosul meg, aftren azonban ,a” és ,b” kombinacio-

ja varhato.

2. Az ECBOS project eredményeinek elemzése

A Brusszel altal az 5. Keretprogramban finanszitoEohanced Coach and Bus Occupant
Safety (ECBOS) program zarojelentése 2003-ban késkiAz R.66 ebiras hatalyanak
kiterjesztésén dolgozé IG/R.66 szakéxsoport — amelynek elntke vagyok — azt a fel-
adatot is kapta, hogy ennek kutatasi programnagredmeényeit, tanulsagait is vegye fi-
gyelembe munkaja soran. Magyarorszag nem vett efdn a programban, igy kdzvet-
len informéaciénk nem volt. A WP.29 ulésére utazvgepkocsival mentem — Minchenben
meglatogattam dr. Klaus Langwieder urat, a NémetdBitok Szovetsége (GDV) Jarm
biztonsagi Intézetének nyugalmazott igazgatojat,irstkézetével részvett a programban.
Segitségével attekintettilk az EC-BOS zarodjelentégédltalam az IG/R.66 varsoi Ulésére
elokészitett prezentaciot. Erdemes néhany altalafiegijeészrevételt rogziteni:

Az ECBOS programban 8 orszag vett részt (Auszidémetorszag, Hollandia,
Franciaorszag, Anglia, Olaszorszag, Spanyolorsigkagjprobaltak az autébuszokkal
kapcsolatban baleseti statisztikakat Ossggyi, konkrét baleseteket elemezni.
Kiderult, hogy Eurdpa ,boldogabbik” felében sinagpységes adatgjtesi mddszer,
mindenutt masként definialjak a sérllések sulyassadtét adatokat rogzitenek a
balesetek helyszinelésekor, az autébuszok onaloamnt jarmikategoria — nem,
vagy csak bizonyos relacidkban jelennek meg asgtitéban, igy az egyes autébusz
kategoriakra lebontva semmi adat nincs.

Ennek tikrében igencsak felértédik az altalam — a hazai média riportjai, irasai
alapjan — dsszegjtott tobb mint 300 autdbusz borulast, valamintbtdiint 200
homlokiltk6zeést tartalmazo statisztika, amely asegéagra kiterjed. Ebben a sta-
tisztikAban mar vannak adatok a kulonbéntobusz kategoériakra.

Az is nyilvanvalo, hogy a hivatalos (allami, kozpipaleseti statisztikak — legalabb
is az autdbuszokra vonatkozo részuk — ellentmorsldsegbizhatatlan éstiszaki
szempontbdl alig hasznalhato.



A konzultacié nagyon hasznos volt abbdl a szemprigh hogy a német biztositdék
tapasztalata is alatamasztja azt, hogy minden astdkategoria utasa, vedget 6sz-
szemérhét sérilési, haladlozasi kockazatot hordoz, tehatgdageny (és feladat) az
R.66 ebiras hatalyanak kiterjesztése minden autobusz aaéeg.

3. Az 1998-as Genfi Egyezmény (Vilagéirasok) helyzetértékelése

3.1. Bleg amerikai kezdeményezésre és nyomasra 1998-bgaziiletett a kdzuti jarim
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vek tertletén vilagéirasok (Global Technical Regulation, GTR) kidolgeaa elfo-
gadasat es alkalmazasat rogZaenfi Egyezmény, amelyhez mar 29 orszag (koztik
Magyarorszag is) csatlakozott. A mar 50 éve megEMSz-EGB alirasok (1958-as
Genfi Egyezmény) mellett erre azért volt sziikségrtraz amerikai tipusu jogrend
nem alkalmaz a jartiveknél allami jévahagyast, csak gyartdi dntanUsit@y nem
ismer el semmiféle kulféldi jovahagyast a jdirforgalomba-allitasahoz.

Az eredeti cél az volt, hogy az ENSZ-EGB8irdlsokkal - amelyek itkozben tulleptek
Eurdpan és vilagéirdsokka véltak — parhuzamosan, azondszaki tartalommal, de
elté jogi (jovahagyasi) hattérrel szilessenek meg ageibirasok (GTR-ek), igy a
jarmiigyartok, a globalis jartipar azonos kovetelmények alapjan tudja fejleszteni
gyartani, értékesiteni jartiaeit.

Eddig 2 GTR kertlt kidolgozasra és mintegyb vdn munkaban. A kidolgozottéel
irasok nemzeti hatalybaléptetése, orszagonkérgimfizasa azonban akadozik.

Az ebz6 WP.29 llésen kesdott, hogy a nagy autdipari hagyomanyokkal rend&lke
orszagok tajékoztatast adnak arrél a folyamatndielg a GTR-ek hatalybaléptetés-
éhez szlikséges. A mostani Ulésen Kanada, USA, réliazidott ilyen tdjékoztatést.

A tajékoztatok kapcsan kialakult vitakboél, @\89-ben folyd munka soran az alabbi-
ak valtak nyilvanvalova:

* A nyilatkozatok szintjén minden orszag nagy jedegget tulajdonit a nemzet-
kozi ebirasok vilagszint egységesitésének, de az nem kap hangsulyt, hogy
ennek nem riiszaki, hanem jogi akadalyai vannak (Aigmaki egységesitésre
kivalo eszkoz és lehétég lenne az ENSz-EGBos@lasok alkalmazasa)

* A nyilatkozatok szintjén — ha azonos témaban saélet- az ENSz-EGB &l
irasoknak és a GTR-eknekiiszaki tartalmukban (kévetelmények, vizsgélati
modszerek, stb.) azonosnak kell lennitik. A napkgylatban azonban ez rend-
re nem valésul meg azzal a ,magyarazattal”’, hogigragéwsben megtorténik
az egységesités.

« A GTR elfogadasakor meglévszakmai egyetértés még nem jelent valodi,
ténylegesen azonos alkalmazast. Az USA — nagy Uésedp kozott - elfoga-
dott GTR-1-et csak ,moédositasokkal” iktatta be aghgogrendjébe. A kanadai
delegatus mostani nyilatkozata vilagossa tetteyhagilyen ,modositasok”
kétiranyuak lehetnek: bizonyos paragrafusok kidgat, vagy Ujabbak beikta-
tasat is jelenthetik. Ezeket a lépéseket hivatmilag rendezni a kanadai ja-
vaslat azOpcidk ésModulok bevezetésére.

» Az ISO képvisaljének volt egy talalé hozzaszolasa a vitdhoz: ma 288or-
szag csatlakozott az 1998-as Genfi EgyezményheazEjelenti, hogy széis



esetben egy GTR 29 valtozatban jelenhet meg, &8asunk lehet egy adott
témakorben.

* Magyarorszag viszonyat a GTR-ekhez az EU hataroe EU dontés alap-
jan kell — vagy nem kell — hatalyba léptetniink &JyR-t

3.6. A kanadai javaslat a GTR-ekben beiktatandé OpciékModulok kérdésében a
WP.29-138-4 informalis munkaanyagban talalhat6.gsatyozni kell, még nincs vég-
leges megfogalmazas, de az elvek mar jol kérvondiazak:

Opcibé: a GTR olyan része, amely egy szabalyozand6 kérdést) vagy tobb kol-
csonosen kizard(lagos) megoldasokat tartalmazz ebaast elfogadd orszagoknak
(CP) ezek egyikét kell valasztani.

Modul: a GTR olyan 6ndll6 része, amely rendelkezést, vaggielkezések rendszerét
tartalmazza, amelyet barmely CP alkalmazhat éizasl elfogadasakor. A modul nem
mond ellent a GTR egyik kovetelményének sem. (Hdque azonos kdvetelményre
elté vizsgalati modszereket enged meg.)

3.7. A kovetked lépések: élszor meg kell egyezni az Opcid és Modul definidéjd, tar-
talmaban, majd valahogy ezen fogalmakat és alkamukemaodjat, feltételeit bele kell
foglalni az 1998-as Genfi EQyezménybe. Varhato yrexga megallapodas létrejon, de
ennek kovetkezménye is varhatd: adpen az &fs orszagok (de a bizonyos vétéval
rendelked USA, Japan, és EU) meg fogjak jelentetni az 0j &kBen a sajat érdeke-
iket szolgdalo opcidkat és modulokat.

Budapest, 2006 jalius 15.

Dr. Matolcsy Matyas



