BESZAMOLO

a 151. WP.29 ulésr
(Genf, 2010. janius 20-24)

A WP.29 adminisztrativ tevékenységler EGB és GTR @lrasok kidolgozasarol és modosi-
tasarél, a munkabizottsdgokban foly6 ilyen iranyudnkéak koordinalasar6l — a korabbi gya-
korlatnak megfelélen Deak Janos jelentése szol részletesen. Ebbeszarboloban azokat a
témakat elemzem kicsit részletesebben, amelyek 2Wapi munkajan tal a jébe mutat-
nak és kozérdeitiésre tarthatnak szamot.

1. Komplett jarm ii jévahagyasa (IWVTA) az '58-as Genfi Egyezmény ketében
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

A maérciusi Beszamoldmban tajékoztatast adtgapan kezdeményezésre megindult
akciorol. WP.29 marciusban dontétt egy szakédsoport (IG) megalakitasarol,
amelynek elndke Gauvin ur, a WP.29 elndke lettafaps EU-s tarselnokokkel. A
csoport alakulo tlését még akkor megtartotta, avédsl minden szeéro fél részére
nyitott. A munka befejezését jelenleg 2016-ra teikieszemélyautdk jovahagyaséaval.
A csoport dokumentumai, munkaanyagai a WP.29 hgntamegtalalhatok, az éls
Ulésil utdlag készilt jegyikonyv szama: IWVTA-02-02.

Az IG a WP.29 janiusi Ulését mege héten Parizsba tartotta 2. Glésétplear cso-
port elndke beszamolt. Ugy tervezik, hogy asjgen minden WP.29 &tti héten lesz
egy IG ulés (Parizsban). Kérik, hogy minél tébbzérs aktivan — javaslatokkal — kap-
csolédjon be a munkaba.

Japan készitett egy javaslatot a Parizsi éll@8vVTA-02-05) abbdl kiindulva, hogy
végd soron minden jarfivet nemzeti szinten hagynak jéva és allitanak forgha,
ezért a jovahagyasok alapjat képeaiiszaki ebirasokat harom szinten kell figyelem-
be venni és 6sszehangolni:

« Altalanos nemzetkdzi szint, ide tartoznak az ENSZBEebirasok, illetve ezen a
szinten fogalmazodnak meg az IWVTA kévetelményei is

* Regiondlis nemzetkdzi szint, példa az EU direktjivial teljes jarmi jévaha-
gyas, forgalomba allitas

* Nemazeti szint, nemzeti@rasok, kbvetelmények.

Felsoroltak azon EGB &rasokat, amelyek része kell, hogy legyenek az I\WAARK
(el 1épésben személygépkocsikrél lenne sz6)

Az elnbk atnézte az 1958-as Genfi Egyezmeényt adlsdempontbol, hogy mely cik-
kelyeit kell modositani, hogy alkalmas legyen azVIiWA befogadésara, kezelésére.
(IWVTA-02-09) és hat cikkely felllvizsgalatat ja\dia.

Az EU egy munkaanyagban megadta azon EGiHé&dok és EU direktivak listajat,
ami az EU személygépkocsi jovahagyas (EUWVTA) nyigdWVTA-02-06), azon
kovetelményeket, amelyeket a jovahagyashoz ki k#dgiteni. (Ennek alapja a
2007/46/EC direktiva, illetve az azt modositdo 12608 Commission Regulation)

Ugyancsak az EU készitett egy nagyon alapos, pefsglalé elemzést az IG szamara
a figyelembeveeni szempontokat, megoldandé kérdéseketodet (IWVTA-02-08)
A 19 oldalas anyag széleskdnegkdzelitését jol mutatja a fejezetcimek felsisal
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o Hattér, cél, éizmények

* A minéséget biztosito kérdések kérvonalazasa
* A szabalykeészités folyamata

» Atipusjovahagyas folyamata

* A szerddo felekre harulo kotelezettségek

* Vizsgal6 alloméasok

» Alkalmazas és végrehajtas

Ugy tiinik, hogy az EU — a japan kezdeményezéssel szembedeti ,tartézkodas”
utan — igen aktivan bekapcsolddik az 1IG munkaj@ésamivel az EU-n kivili ,érs”
orszagok kozul az oroszok, India is pozitivan 4tEedéshez, ez a munka eredményes
lesz. Ez viszont éfe vetiti az 1958-as Genfi Egyezmény és a hozoatafEGB eb-
irasok ,megafsodését” és az amerikaiak altal favorizalt GTR-elagelbirasok)
hosszabb tavon val6 pozicié vesztéseét, leeihdiskt.

2. Avilageléirasok (GTR) helyzete, j08je

2.1

2.2.

2.3.

Az 1998-as Genfi Egyezmény — mint az kozismert rniji@ekre vonatkozo vilag-
eléirasokat (Global Technical Regulation, GTR) doldgozs fogad el. Az 1958-as
Genfi Egyezményhez kezdetben csak eurdpai orszégaikakozhattak (Europai Gaz-
dasagi Bizottsdg éirasai, EGB), de az 1995-0s atdolgozasakor ezyygezenényt is
.Kinyitottak” a vilag 6sszes orszaga szamara és gk jelenis ,autds” orszag (Ja-
pan, Ausztralia, Torokorszag, Oroszorszag, Koredl;Adrika, stb.) csatlakozott is
hozza. igy a '98-as egyezmény létjogosultsagatdsa meg, hogy az ,amerikai” és
~eurépai” tipusu két eltérjarmii regisztracié rendszerimszaki kovetelményei egysé-
gesek legyenek: az EGBo@tasok és a GTR-ek egy adott kérdésben (pl. féasoat
sag) azonos fiszaki kdvetelményeket és vizsgalati modszerekedlratkzzanak. A
'98-as egyezmény megsziletesdef az USA szorgalmazta.

Az el GTR-t 2004-ben dolgozta ki a WP.29, az6ta 0sszésanlagebiras kerdlt el-
fogadasra (EGB éirasbdl 127 van). k&kozben nyilvanvaléva valt, hogy a lényeges
eltérés az EGB éirdsok és a GTR-ek k6zott nem ésmaki tartalomban van, hanem a
jovahagyas, forgalomba allitas jogi feltételeibeddszerében:

» Az eurfpai rendszerben a jdimet (alkatrészt) arra allamilag kijel6lt intézmény-
nél kell megvizsgalni az adottéélas kovetelmeényei és vizsgalati médszerei sze-
rint, s ha megfelel, allami jovahagyast kap ésdtomba allithato.

* Az amerikai rendszerben a jainalkatrész) gyartdja joghatalyosan nyilatkozik,
hogy gyartmanya megfelel az adothieds kdvetelményeinek (6ntanudsitas) és ez
alapjan a jarta forgalomba allithatd. (A gyarté a jatimeljes élettartama soran
viseli a jogi és anyagi felé&séget, ha kébb kiderul, hogy nem felelt meg.)

Hiaba volt logikus és jo a célkités, hogy a két parhuzamosan futé vilégébk rend-
szer legalabb fszaki tartalmaban legyen azonos, az elmult évekstaplata azt mu-
tatta, hogy ez nem tud megvalésulni:

* A két egyezménynek nem azonosak a suirAelei (résztved orszagai) Az
'68-as egyezménynek 48 szédd fele van, a '98-asnak 31 (mindkét egyez-
ményhez az EU is csatlakozott)
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» Bar minkét egyezményt a WP.29 kezeli, mint érsyervezet, az '58-as egyez-
mény ,atyja” a WP.29/AC.2 bizottsag, mig a '98-as&/P.29/AC.3. igy az azo-
nos tartalmu, célu éirdsok modositasa soha nem egyszerre torténik eekét
szerben. Jellendzpélda erre a GRSG —ben most is folyd egységesitz &8
R.43 és GTR.6 élrasoknak (jarmh Uveged anyagok), amelyek az Gjabb egyez-
tetés utan sem lesznek egyséegesek.

» Az EGB ebirasokndl vilagos, jol szabélyozott rendszer vama &onatkozoan,
hogy ki hagyhat jéva, ennek jel6lése a gyartmangadgyértelni, a jovahagyas
visszakeresh&t mindez a GTR-ekkel kapcsolatban nem rendezett.

* A GTR-eknél vannak opcidk a kdvetelményekben (plegyik opcié az EGB
vonatkozo6 dlirdsaval azonos, a masik az amerikai FMVSS szalyafnnagy
vannak valaszthaté modulok a kdvetelményekre ésgaiati modszerekre. Eze-
ket az '58-as egyezmény nem tudja kezelni.

A '98-as egyezmeény alairé orszagai vallaltak, hagynt egy GTR elfogadasra kertil,
azt a sajat hazai térvényhozasi rendszerikbenigfikd ,toérvénnyé valas jogi Gtjan”
es erbl a folyamatrdl évente beszamolnak a WP.29-neka Ealyamat is attekinthe-
tetlen. Van orsz4g, amely egy GTR-t csak részbagy bizonyos mddositasokkal ,fo-
gadott el”, van amelyik egy masik kdvetelmenysis) mellett alternativaként. Az
EU jelentette, hogy a GTR.6-ot az EGB R.46-on kaig¢s/ezette be, mikdzben tud-
juk, hogy a két éliras nem azonos €s még mindig a ,transzpozicidistéaban van-
nak (egymasnak megfeleltetés). Az USA erre vonatketentésében az all, hogy
megtettek az éketes |épést az@tas ,honositasara”, de még nem dontotték el, hogy
honositjak vagy nem; de — hangsulyozzék - ezpkatéssel eleget tettek széntés-
beli kotelezettségiknek. Magyarorszagot ebben dékéen is az EU képviseli, tehat
nekldnk nincs kulén tennivalonk.

Erdekes véleményt fogalmazott meg az OICA, IMMAGEB harmas (nemzetkozi
jarmiigyarté szovetségek) a jévahagyasok globalis jeddtészintén évek 6ta huzodo
— vitajaban (Inform. Doc. WP.29.151-08). Mint irjékz E jelhez (jovahagyo jel az
'68-as egyezmény alapjan) hasonl6 G jel elvilegp#ielhet lenne a GTR-ek eseté-
ben is, de ennek hasznalatat tdbb dolog tesziddbenhé:

» Az alapveb ellentmondas a tipusjovahagyas és az ontanugizéstkA G jelet a
gyarté adnd, de azt nem tudja elfogadni egy nerniagthagyo hatdsag.

* A ’98-as egyezmény nem garantal kdlcsonds elisrerés

* Bizonyos esetekben a GTR-ek opcidkat és modula@kédltnaznak. Ezeknek a
megjelenitése egy G-lisst jelbléssel szinte lehetetlen és ellentmond adéailos
€s egységes elismerésnek, az egyes &itefelek csak az egyik, mig masok a
masik ,al-valtozatot” fogadnak el.

* A G jeldlésnek helyettesiteni kell tudnia mindemazeti és nemzetkdzi mas je-
l6lést (pl. az E jelet), de az egyezmény ezt nerargalja, igy a G jel — ha egyal-
talan — mindig csak egy Ujabb, addicionalis jeldédeet a gyartmanyon.

A heves vitdban a gyartok kijelentették, hogy a GlRrendszere szamukra alkal-
matlan: nincs szabalyozva, hogy a médositasok kgmyek hatalyba, illetve az 6n-
tanusitas melyik ,valtozat” szerint torténik, ninggabalyozva, hogy a valtozasokat
mikortdl kell alkalmazni, igy nem rendezett a ggértészére a ,felkészulésiay
stb.



2.6. Volt még egy érdekes momentum a vildgelsokkal kapcsolatban. Amerikai kezde-

2.7.

meényezésre indult és folyik egy GTR kidolgozasaarkii jarmi motorok egyseges
vizsgalati ciklusara (WLTP). Létrejott egy szakértsoport (IG), amelynek tars-
szponzora és tarselndke az USA lett, az EU ésnJapflett. Mostani Ulésen az USA
bejelentette — (inform.doc. WP.29-151-07) — hogyz&ll a munkabdl, mert Obama
elndk olyan — a GTR témakorét is magaba foglaléladattal bizta meg az USA Kor-
nyezetvédelmi Hivatalat (EPA), amely lekoti mindszellemi és anyagi energijat. A
bejelentés meglepetésként hatott, az &délfegaltja 6sszehivta a tagorszagok képvise-
[6it egyik este a helyzet elemzésére, a reagalaszeggeére. Ezt kowetn Japannal
egyeztettek és India tamogatasat is megnyerve &aniohytatasat hataroztak el. Az
USA visszalépésének tényleges oka még nem isméxiz@t indok semmitmondo,
formalis.

Mindezek alapjan joggal w&dik fel a kérdés a GTR-ek hosszu tavisjével kapcso-
latban. Magyarorszagnak nincs most kozvetlen seeffefadata a kérdésben, de talan
nem haszontalan az érintett szakemberek szamanairgpemaciok és a bélik le-
sZirhe® tanulsagok 6sszefoglalasa.

3. Ajarmiivezet feleléssége.

3.1.

3.2.

Az eloz6 WP.29 uléssl készllt beszamoldmban mar irtam a WP.29 és a \kbzdtti
konfliktusrol, ami a jarrivezet abszolut feldlsségének kérdésében alakult ki az
1958-as Genfi Egyezmény és az 1968-as Bécsi Koitvenérdésben eltéeértelme-
zése (megkozelitése?) miatt.

Az olasz delegétus (Erario Ur) beszamolt a WP.2etivel folytatott megbeszélésé-
rol és a WP.1. jelenlévfotitkara ismertette a& terveiket, kovetke Iépéseiket:

 WP.1-ben létrehoznak egy kis csoportot, ami érteinmeegvilagitja azt, hogy mit
jelent a Konvencio 8. és 13. cikkelyében és a kapds 5. Mellékletben 16 ,,a
jarmi a vezeijének allando elletrzése alatt all” kifejezés, kdvetelmény

 WHP.1. készlll a Konvencio kiegészitésére egy olyanzival, hogy ha egy jafm
az '58-as egyezmény&itasai alapjan lett jovahagyva, az kielégiti aif&bvetel-
meényt.

» Ehhez azonban &t kell tekinteni az EGBigsokat és 0sszeallitani azok listajat,
amelyek ebbl a szempontbdl kérdésesek lehetnek. Ezt WP.1s=lkés szep-
temberi Glésén targyalni fogja, majd WP.29-el etgftiiz a vitas alirasokat.

* WP.29 alatt, a GRE-ben méar megalakult egy IG, araehjagitas, jelzés teriletén
vizsgalja ezt a problémat. A GRRF véjjetis bejelentette, hogy @zbizottsagat is
erésen érinti ez a témakor.

* WP.29 folytatja a kérdés targyalasat a kovetkemvemberi tlésén, akkor mar a
WP.1 szeptemberi Glésén torténtek ismeretében.

« WP.1. és WP.29 kozdsen szélitjak fel a kormanydkagy a két tertileten dolgozé
nemzeti kildottek otthon Uljenek le és kdlcsondsgekoztassadk egymast és egy-
séges, minkét forumon egyarant képvisélhetmzetkozi allaspontot alakitsanak
ki. Jelenleg nagy gondot okoz, hogy egy adott @r&iddottei egymasnak ellent-
mondoé elveket képviselnek WP.1.-ben és WP.29.-Berkezelhetetlen. En is ja-
vaslom a kérdéskorben érintett magyar szakembeystetivaséat, informéacio cse-
réjét es kozos vélemeny, allaspont kialakitasat.



4. Az 1997-es Bécsi Egyezmény a jarimek idészakos niiszaki felllvizsgalatarol.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

A '90-es években a vasfliggony leomlasa utan medirdtomeges araszallitas kdz-
aton is Kelet-Europabdl nyugatra. A lerobbant -6enlyezetet és a biztonsagot veszeé-
lyeztet — jarmiveket meglatva a nyugatiak megrémiiltek és oszteakdményezésre
létrehoztadk az 1997-es nemzetkdzi Bécsi Egyezmegginivek iddszakos riszaki
felllvizsgalatarol. Az egyezményt az 6sszes akkttitagallam alairta, de a ratifika-
last mar csak két EU orszag (Hollandia és Finngishajtotta végre tovabbi egyéb
kilenc orszaggal — koztik Magyarorszaggal — amek@kil idskdzben négy szintén
EU tagallam lett, igy az alairok tébbsége (B14) EU tagorszag.

ld6kdzben az EU koncepcidt valtott és bejelentettggyhoem érdekelt az Egyez-
ményben, nem kivanja a kozelfinen ratifikalni kordbbi csatlakozasat. Ez azonban
meglehetsen zavart, tisztdzatlan helyzetet hozott létre:

* Az egyezmeény érvényben van, de az EU szisztematikakadalyozza, hogy en-
nek keretében akcio térténjen, hogy a Rule 2 @ov&ky) kidolgozasra keruljon.

* Az EU nyilatkozik a tagallamok nevében azok érdekisegésl, mikdzben 6 tag-
allam alairoként szerepel, ami nem érdektelensbgaem elkotelezettséget jelent.

* Magyarorszagra is ez a tisztazatlan helyzet anjetbe nem tudni, hogy a magyar
delegatusoknak — mint alair6 orszag képviselk — a WP.29-ben és szakbizottsa-
gaiban lehet-e 6nallé véleménye, allaspontja.

Az oroszok nem nyugodtak bele a '97-es egyezméiyndes megfojtasaba és a
WP.29 szintjén akciodt inditottak az egyezmény towajesztésére, a Rule 2. kidolgo-
zaséara. Erviik vilagos, logikus és kikezdhetetlem:ahkornyezetvédelem, biztonsag,
stb. szempontjabdl szikséges, hogy az Ujijaak forgalomba helyezése nemzetkozi
eléirasok, kovetelmények, jbvahagyas alapjan tortérgkkor ezen jarfivek tovabbi
Uzemeltetését is nemzetkdzi kovetelmények alapglek felllvizsgalni és engedé-
lyezni.

Az oroszok 2009-ben a WP.29 elé terjesztettek empetretet Rule 2.-re vonatkozoan,
hogy milyen vizsgélatokat kellene a jdveken elvégezni az édzakos riszaki fe-
lulvizsgalatok soran és milyen kovetelmények alapjdECE/TRANS/WP.29
/2009/135) Ezt WP.29 tovébbitotta a szakcsoportokéteményezésére, nem tisztaz-
va azt, hogy mire kér vélemeényt, allasfoglalast.aBisztazatlansag jol tukrédott a
GRSG e témaban folytatott vitajdban majusban.

Ujabb anyagot terjesztettek az oroszok WP.29 eféoatani ulésre (ECE/TRANS/
WP.29/2010/72), amely rogziti a kialakult helyzetetleértve azt is, hogy az ITC is
foglalkozott a kérdéssel és az ilés jegymyveében rogzitette, hogy az 1997-es
egyezmény tovabbra is érvényben van. Rogziti, logegyezmény kidolgozasanak
fazisdban ezt 6sszefliggésbe hoztdk a '68-as Bémsvdlcidval, amely kimondja,
hogy a nemzetkdzi forgalomban részigdrmiiveknek ki kell elégitenie egy minima-
lis kovetelményrendszert azéskakos miszaki felllvizsgalatok soran (39 cikkely 4.
paragrafus) és rendelkeznilk kell egy nemzetkdmzaki felllvizsgélati igazolassal.
igy ez a kérdés a WP.1 érdédési korébe (hataskorébe) is beletartozik, igy \@P.2
munkajabask is bekapcsolodnak. Bar a WP.dtitkara megejsitette részukit a ko-
operaciot, WP.29 most nem foglalkozott a kérdéssehdvan, hogy varjuk a szakbi-
zottsdgok vélemeényét az orosz javaslattal kapdsatat



4.6.

4.7.

Az oroszok megkerillépéseket is tettek, felvetették a probléméat WKerktében is
és a felettes szerv Inland Transport Committee XI3Zintjén is. WP.1. szeptemberi
Ulésén ezt a kérdést is targyalja. Ezt a WBtitkara is megdisitette.

Jo volna egy egységes magyar allaspont kialakébban a kérdésben, ami a WP.29-
ben és szakbizottsagaiban aktiv koZikddést alapozhatna meg a magyar kildottek
szamara.

5. Klimavaltozas, kerekasztal, kdrnyezetbarat jarniivek.

5.1.

5.2.

5.3.

Mint arrél mar €lz6 beszamolomban is irtam, a WP.29 programjabarvitiidaban
nagy hangsulyt kapott a kérnyezetbarat jarek kérdése. A motorok légszennyezé-
sével kapcsolatos@lasok kidolgozasa, illetve médositasa a szokasudben folyik,
de ezen tulmeien WP.29 aktivan részt vesz e témakdrben konfetengivorkshop-
ok, kerekasztal vitdk szervezésében. Ez az aldiatzonban nem mentes bizonyos
parhuzamossagoktol, ellentmondasoktol.

A WP.29 ilésén, a napirenden belll az alafbrmaciok hangzottak el:

« Ez év szept. 30.- okt.1.-én szervez a Nemzetkoerdia Ugynokség (IEA) egy
kerekasztal megbeszélést Parisban elektromos Ksoeh®s-hibrid jarnivekrdl,
amire WP.29 elfogadta a meghivast és jelezte réslévé

* A masodik miniszterialis ,Globalis kdérnyezet és i@ a kdzlekedés tukrében”
(MEET) konferencia Rbméban lesz nov. 8-9 kozézarvezés jol halad, 40 or-
szag részvetelére és szamos nemzetkdzi szervdagidselodasara szamitanak.

* Az 5. nemzetkozi ,Kornyezetbarat JArnEFV)” konferenciat az USA rendezi
2012-ben (Az €iz6 Indidban volt 2009 novemberében), a szervezéskezeltgk.
Ezzel kapcsolatban India tdjékoztatast adott anddy az altala vezetett szakiért
csoport (IG) — amelynek a feladata a Kérnyezeth#atii definiciéjat, koncepci-
0jat meghatarozni — juniusban megtartotta 7. Gléskbvetkeé tlés 2011 januar-
jaban lesz.

 WP.29 egyik délutani ulését a ,Klimavaltozas és IEkedés” kerekasztalra szan-
ta, sajat szervezésében. A program keretébenakeswer fejtette ki vélemeényeét,
nézetét a kérdéskdir(allami vezebk, pénzigyi szakemberek, professzorok, nem-
zetkozi szervezetek, stb.) meglelsen széles horizontl megkdzelitésben. A Tit-
karsag igeérte, hogy az elhangzotiaglasok, P.P. prezentaciok hozzafékdesz-
nek a titkarsag honlapjan. (A helyszinen hozzatéraeyagokbdl 1-1 példany na-
lam megtalalhatd). WP.29 gy tervezi, hogy a kesetaon elhangzottak reziimé-
jét, konkluzidjat egy — a novemberi Ulésre elkétrzigs ott elfogadott - dokumen-
tumban régziti.

A Klimavaltozas eés Kozlekedés kerekasztal programjilell€klet tartalmazza. Sok
érdekes gondolat hangzott el, Uj szempontok, megkézek jottek &l (pl.: a korma-
nyok ,harcolnak” a leve§szennyezés ellen, de ha az atallas az elektronmtokrau
gyorsan zajlana le, orszagos koltségvetések, adseerek omlananak 6ssze; vagy: az
adorendszerek torzitasaitiszaki megoldasokkal, kovetelményekkel nehéz kdmiga
az USA-ban az Uzemanyagra rakod6 ad6é 15%, Eur6@han%). Tébben hangsu-
lyoztak, hogy technologiai szempontbdl semlegessha tavu ceélokat kell Kizni
(egy jarmi élettartama 15 év!) ésddel a jobb, racionalisabb technologiasgy Er-
demes felhivni a figyelmet a Titkarsag altal 6ste&t harom munkaanyagra.



« ECE/TRANS/WP.29/2010/84 UNECE aktivitds az emisszsd iveghazhatast
okoz06 gazok csokkentésére a kozlekedésben.

« ECE/TRANS/WP.29/2010/85 Irodalmi attekintés a kidléozas és a kozleke-
dés kapcsolatéardl

« ECE/TRANS/WP.29/2010/86 Ki mit tesz a kozlekedésilezén a klimavalto-
zas ellen.

El6z6 beszamolémban is emlitettem ennek a harom dokwmmevatk az éidjét, amit
idokozben kiegeészitettek, pontositottak, atdolgozfakémaval foglalkozok szamara
nagyon hasznos, fontos, 6sszefoglalé anyagok, maétagdk a WP.29 honlapjan.

Budapest, 2010. julius 10.

dr. Matolcsy Matyas
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Time schedule *

Speaker

Opening session
(2.30 p.m.)

Main session

PartI:
(2.40 p.m.)

(3.20 p.m.)
(3.50 p.m.)

Part II:
(420 p.m.)

(5.20 p.m.)

Conclusion
(5.50 p.m.)

Official welcome

Climate change and the environmental impact through
transport

- Achieving a low carbon energy future: the role of transport

- Scenarios for future CO, emission in the transport sector and
their link to energy policies: The car in the broader context

- Challenges and opportunities in transport for GHG emission
savings?

- How to finance climate change mitigation and adaptation?

Discussion
Coffee break

Road vehicles and climate change mitigation

- Our global road transport priority: reducing CO, emissions
through an integrated approach

- €O, emissions and the efficiency of freight road transport

- What are the current and future constraints for the
development of environmentally friendly vehicles?

- What are the vehicle users' perspectives?

- The role of vehicle technology in achieving transport’s
climate objectives

- What is the status of the sustainability criteria for biofuels
and what is their potential of CO, savings?

- What are the current and future activities of WP.29 to reduce
CO, emissions by road vehicles?

- Discussion

- What are the possible scenarios and the most effective
measures to reduce transport CO, emissions?

- What are the recommendations and follow-up actions of the
Round Table? '

Tan Kubi§ (UNECE)

Peter Taylor (IEA)

Lee Schipper (Stanford
University)

Robert Thaler (Austria)

Andreas Kopp (WB)

Dave McCurdy (OICA)

Ivan Hodac (OICA/ACEA)
Lars Holmgqvist (CLEPA)

Susan Prikallidas (FIA)
Jos Dings (T&E)

Barbara Bramble (RSB)

Dirk Inger (Germany)

Eva Molnar (UNECE)

Time schedule as an indication only.




