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11. számú Elõírás

EGYSÉGES FELTÉTELEK JÁRMÛVEK JÓVÁHAGYÁSÁRA FIGYELEMMEL AZ AJTÓZÁRAKRA 
ÉS AZ AJTÓPÁNTOKRA

1 ALKALMAZÁSI TERÜLET

Ezt az Elõírást az M1 és N1 kategóriájú 1/ jármûvekre alkalmazzák, zárak és ajtópántok olyan 
alkotórészei vonatkozásában, mint a csuklópántok és az utas-bejáratként vagy kijáratként 
használható ajtók egyéb felfüggesztõ eszközei.

2. MEGHATÁROZÁSOK

A jelen Elõírás szempontjából

2.1. "Jármû jóváhagyása" a jármûtípus jóváhagyását jelenti az ajtózárak és az ajtópántok 
szempontjából.

2.2. "Jármûtípus" a gépjármû olyan kategóriáját jelenti, amelyben a jármûvek nem különböznek 
egymástól olyan lényeges szempontokban, mint:

2.2.1. a jármûtípus gyári megjelölése;

2.2.2. az ajtózár típusa;

2.2.3. az ajtópántok alkotórészeinek típusa;

2.2.4. a mód, ahogyan a zárakat és az ajtópántokat a jármû szerkezetére felszerelik, és azokat a 
szerkezet megtartja,

2.2.5. a csúszó ajtó típusa.

2.3. A "kiegészítõ ajtózár" olyan zár, amely rendelkezik egy teljes reteszelõ állással, vagy igen, vagy 
nem egy másodlagos reteszelõ állással, és primér ajtózár-rendszerrel felszerelt ajtóra vagy 
ajtórendszerre alkalmazták.

2.4. A "kiegészítõ ajtózár-rendszer" legalább egy kiegészítõ ajtózárból és egy ütközõbõl áll.

2.5. A "hátsó ajtó" olyan ajtó vagy ajtó-rendszer a jármû hátsó részében, amely utas-bejáratként vagy 
utas-kijáratként szolgál, és ezen keresztül történik a rakomány ki/berakódása. Nem foglal magába:
(a) csomagtér tetõt; illetve
(b) teljes mértékben üvegezett ajtót vagy ablakot, amelynek a zár/vagy csuklópántrendszere 

közvetlenül csatlakozik az üvegezett részhez.

2.6. A "karosszéria rész" a csuklópántnak általában a karosszériához erõsített része.

2.7. A "gyermekbiztonsági zárrendszer" olyan zárberendezés, amely a többi zártól függetlenül zárható 
és nyitható, és amely, ha be van zárva, megakadályozza a belsõ ajtókilincs vagy más 
nyitószerkezet mûködtetését. A zár ki/bekapcsoló szerkezete lehet kézi vagy elektromos 
mûködtetésû és bárhol elhelyezhetõ a jármûben.

2.8. Az "ajtó" olyan felfüggesztett vagy csúszó ajtót jelent, amely közvetlenül az egy vagy több 
ülõhellyel rendelkezõ utastérbe vezet, és amely nem fel- vagy lehajtható, vagy felhúzható ajtó, és 

  
1/ Ahogyan azt a Jármûvek felépítésérõl szóló Közös Határozat (R.E.3) TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 

számú, utoljára a 4. számú Módosítással módosított dokumentum 7. számú Melléklete meghatározta.
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olyan ajtót, amelyet úgy terveztek, hogy az ajtó nélküli üzemeltetésre gyártott gépjármûre 
könnyen felhelyezhessék, vagy arról könnyen eltávolíthassák.

2.9. Az "ajtózár figyelmeztetõ rendszere" olyan rendszer, amely, ha az ajtózár nincs teljesen bezárva, 
miközben a jármûgyújtás aktív, aktivizál, egy a gépjármûvezetõ számára jól észrevehetõ helyen 
lévõ vizuális jelzést. 

2.10. Az "ajtó csuklópánt-rendszere" az ajtót tartó egy vagy több csuklópántot jelenti.

2.11. Az "ajtózár-rendszer" legalább egy zárból és ütközõbõl áll.

2.12. Az "ajtóelem" a csuklópántnak általában az ajtószerkezethez csatlakozó és annak lengõ tagja.

2.13. Az "ajtó-rendszer" jelenti az ajtót, a zárat, az ütközõt, a csuklópántokat, a csúszó ajtó 
sínkombinációit és az ajtón illetve a hozzátartozó ajtótokon lévõ rögzítõ elemeket.  

2.14. A "dupla ajtó" egy két ajtóból álló rendszer, amelynél a front- vagy a szárnyas ajtó nyílik elõször és 
csatlakozik a hátsó vagy a csavarozott, másodszorra nyíló ajtóhoz. 

2.15. A "villás retesz" a zárnak az a része, amely zárt helyzetbe kapcsolja és tartja az ütközõt. 

2.16. A "villás retesz nyitási iránya" ellentétes azzal, amelyben az ütközõ behatol a zárba, azért, hogy 
bekapcsolja a villás reteszt.

2.17. A "teljesen zárt helyzet" a zárnak az a kapcsolódási helyzete, amelyben az ajtót teljesen zárt 
állapotban van megtartva. 

2.18. A "csuklópánt" olyan felszerelés, amely a karosszériához képest az ajtót helyzetben tartja és 
szabályozza az ajtó nyitási szögét az utasok ki- és beszállásánál. 

2.19. A "csuklópánt csapszeg" a csuklópántnak az a része, amely általában összekapcsolja a karosszériát 
az ajtóelemekkel, és meghatározza a lengés tengelyét. 

2.20. A "zár" az a berendezés, amelynek célja, hogy az ajtó csukott helyzetben legyen a 
jármûkarosszériához viszonyítva, nyitási (mûködtetési) lehetõségekkel.

2.21. Az "elsõdleges ajtózár" olyan zár, amely biztosítja a teljesen zárt állást és a másodlagosan zárt 
állást is, és a gyártó "elsõdleges ajtózár"-ként jelölte ki. Ezt követõen a gyártó ezen nem 
változtathat. Felkérésre, minden gyártónak tájékoztatást kell adnia arról, hogy egy adott jármû 
illetve gyártmány/modell esetében, mi számít "elsõdleges ajtózárnak." 

2.22. Az "elsõdleges ajtózár-rendszer" legalább egy primér ajtózárat és egy ütközõt tartalmaz.

2.23. A "másodlagos reteszelõ állás" a zárnak az a kapcsolódása, amely részben zárt állapotban tartja az 
ajtót.

2.24. Az "elsõ oldalsó ajtó" egy olyan ajtót jelent, amelynél a nyitási felület 50%-a, vagy annál több, 
oldalnézetbõl a jármûvezetõ üléstámlájának leghátsó pontjától elõrefelé esik, úgy, hogy az 
üléshelyzet a leghátsó állásban, és a támla a függõlegeshez legközelebb esõ állásban van, biztosítva 
az utasok számára a közvetlen ki- és beszállást.  
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2.25. A "hátsó oldalsó ajtó" olyan ajtó, amelynek oldalnézetbõl a nyitási felülete 50%-ban vagy nagyobb 
mértékben a jármûvezetõ üléstámlájának leghátsó pontjától hátrafele esik, miközben a jármûvezetõ 
ülése a leghátsó pozícióba a függõlegeshez legközelebbi támlaállással van beállítva, biztosítva az 
utasok számára a közvetlen ki- és beszállást.  

2.26. Az "ütközõ" az a berendezés, amellyel a zár az ajtót teljesen zárt vagy másodlagosan zárt 
helyzetben tartja.

2.27. A "csomagtér-fedél" a karosszérialemez mozgatható része, amely kívülrõl biztosít hozzáférést 
ahhoz a térhez, amelyet tartósan kapcsolódó vagy rögzített illetve lehajtható üléstámla választ el 
az utastértõl.

3. JÓVÁHAGYÁS KÉRÉSE

3.1. A jármûtípus jóváhagyását az ajtózár és az ajtópántok szempontjából a gyártó vagy kellõen 
meghatalmazott képviselõje kérje.

3.2. A kérelemhez mellékelni kell az alábbi iratokat három példányban, a következõ adatokkal:

3.2.1. az ajtók, valamint a zárak, a pántok és a megtartó alkotórészek megfelelõ méretarányú és 
elegendõen részletes rajzait;

3.2.2. a zárak és az ajtópántok megtartó alkotórészeinek mûszaki leírását;

3.3. A kérelemhez mellékelni kell:

3.3.1. ajtónként öt megtartó alkotórész-készletbõl álló tételt; ha azonban ugyanazt a készletet több 
ajtóhoz használják, elegendõ egy készletbõl álló egy tételt benyújtani; az olyan megtartó 
alkotórészek készlete, amelyek csak azért különböznek, mert úgy tervezték meg, hogy vagy a jobb 
vagy a baloldalra legyenek felszerelve, nem tekinthetõk különbözõknek;

3.3.2. ajtónként öt teljes zárból – beleértve a mûködtetõ mechanizmust is – álló tételt; ha azonban 
ugyanazt a teljes zárat több ajtóhoz használják, elegendõ egy készletbõl álló egy tételt benyújtani; 
az olyan zárak, amelyek csak azért különböztethetõk meg, mert ezeket úgy tervezték meg, hogy 
vagy a jobb vagy a baloldalra legyenek felszerelve, nem tekinthetõk különbözõknek.

3.4. A jóváhagyásra benyújtott jármûvet képviselõ jármûvet át kell adni a jóváhagyási vizsgálatokért 
felelõs mûszaki szolgálatnak.

4. JÓVÁHAGYÁS

4.1. Ha a jelen Elõírás szerint jóváhagyásra beterjesztett jármûtípus megfelel az alábbi 5.,6. és 7. 
bekezdések követelményeinek, a jármûtípust jóvá kell hagyni.

4.2. Adjanak jóváhagyási számot minden típusnak. Ennek elsõ két számjegye (jelen esetben 03) a 
jóváhagyás idõpontjában az Elõírásba befoglalt legújabb fõ mûszaki módosítások sorozatszámát 
jelölje. Ugyanaz a Szerzõdõ Fél ugyanazt a jóváhagyási számot ne használja egy másik 
jármûtípus jóváhagyásához, ha az ajtók nem ugyanolyan zárakkal vagy ajtópántokkal vannak 
ellátva, vagy ha az ajtókat vagy az ajtópántokat nem ugyanolyan módon szerelték fel a 
jóváhagyásra bemutatott jármûre; másrészt ugyanazt a jóváhagyási számot adhatja egy másik 
olyan jármûtípusnak, amelynek az ajtóit ugyanolyan zárakkal és a jóváhagyásra benyújtott 
jármûre ugyanolyan módon felszerelt ajtópántokkal látták el.
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4.3. A jármûtípus jóváhagyásáról, vagy a jóváhagyás kiterjesztésérõl, elutasításáról, visszavonásáról 
a jelen Elõírás szerint, értesíteni kell az Egyezményhez csatlakozott és ezt az Elõírást alkalmazó 
Szerzõdõ Feleket az 1. Melléklet mintájának megfelelõ nyomtatványon.

4.4. A jelen Elõírás szerint jóváhagyott típusnak megfelelõ minden jármûvön észrevehetõ és a 
jóváhagyási nyomtatványban meghatározott, jól megközelíthetõ helyen fel kell tüntetni a 
nemzetközi jóváhagyási jelet, amely

4.4.1. olyan kör, amely az "E" betût és utána a jóváhagyó ország számát 2/ veszi körül;

4.4.2. egy R betû, kötõjel és a jelen Elõírás száma a 4.4.1. bekezdésben elõírt kör jobb oldalán.

4.5. Ha a jármû megfelel az Egyezményhez csatolt egy vagy több más Elõírás szerint jóváhagyott 
jármûtípusnak, a 4.4.1. bekezdésben elõírt jelképet nem szükséges megismételni; ilyen esetben 
minden olyan Elõírás kiegészítõ számát és jelképét, amely szerint a jelen Elõírás szerinti 
jóváhagyást kiadó országban jóváhagyást adtak ki, a 4.4.1. bekezdésben elõírt jelkép jobb oldalán 
levõ oszlopban kell elhelyezni.

4.6. A jóváhagyási jel világosan olvasható és kitörölhetetlen legyen.

4.7. A jóváhagyási jelet a jármû adattáblája mellett vagy az adattáblán kell elhelyezni.

4.8. A jelen Elõírás 2. Melléklete példákat mutat be a jóváhagyási jel elrendezésére.

5. Általános követelmények  

5.1. A követelmények minden oldalsó és hátsó ajtóra és ajtóelemre vonatkoznak, kivéve a 
fel/lehajtható-, felhúzható-, leszerelhetõ ajtókat, és azokat, amelyeket vészkijáratok kialakítására 
terveztek. 

  
2/ 1 =  Németország 18 = Dánia 35 = üres

2 = Franciaország 19 = Románia 36 = Litvánia
3 = Olaszország 20 = Lengyelország 37 = Törökország
4 = Hollandia 21 = Portugália 38 = üres
5 = Svédország 22 = Orosz Föderáció 39 = Azerbajdzsán
6 = Belgium 23 = Görögország 40 = Macedónia
7 = Magyarország 24 = Írország 41 = üres
8 = Cseh Köztársaság 25 = Horvátország 42 = Európai Közösség */

9 = Spanyolország 26 = Szlovénia 43 = Japán
10 = Szerbia 27 = Szlovákia 44 = üres
11 = Egyesült Királyság 28 = Fehérorosz Köztársaság 45 = Ausztrália
12 = Ausztria 29 = Észtország 46 = Ukrajna
13 = Luxemburg 30 = üres 47 = Dél-Afrika
14 = Svájc 31 = Bosznia-Hercegovina 48 = Új-Zéland
15 = üres 32 = Lettország 49 = Ciprus
16 = Norvégia 33 = üres 50 = Málta
17 = Finnország 34 = Bulgária 51 = Koreai Köztársaság
52 = Malézia 53 = Tájföld 54 és 55 = üres

56 = Montenegró
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
*/ A tagállamok jóváhagyásaikhoz megfelelõ megkülönböztetõ EGB számukat használják

A többi számot az országok olyan sorrendben kapják, amilyen idõrendben ratifikálják, illetve csatlakoznak a 
kerekes jármûvekre, valamint az ilyen jármûvekre felszerelhetõ és/vagy ilyeneken alkalmazható szerelvényekre és 
alkatrészekre vonatkozó egységes mûszaki elõírások elfogadásáról, valamint az ilyen elõírások alapján megadott 
jóváhagyások kölcsönös elismerésének feltételeirõl szóló Egyezményhez. Az így meghatározott számokat az 
Egyesült Nemzetek Fõtitkára közli a többi Szerzõdõ Féllel.
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5.2. Ajtózárak 

5.2.1. Minden csuklópántos ajtó-rendszert el kell látni legalább egy elsõdleges ajtózár rendszerrel. 

5.2.2. Minden tolóajtó rendszer legyen felszerelve, vagy:
(a) elsõdleges ajtózár rendszerrel, vagy
(b) teljesen zárt állású ajtózár-rendszerrel és ajtózár figyelmeztetõ rendszerrel.

6. Teljesítõképességi követelmények

6.1. Csuklópántos ajtók 

6.1.1. Elsõ Terhelési Próba  

6.1.1.1. A primér ajtózárak és a kisegítõ ajtózárak, ha teljesen zárt helyzetben vannak, ne váljanak szét, 
ha merõlegesen a zár homloklemezére 11.000 N nagyságú erõt alkalmaznak, úgy, hogy a zár és 
az ütõszeg rögzítése ne nyomódjanak egymáshoz, amikor a 7.1.1.1. bekezdés szerint történik a 
vizsgálat. 

6.1.1.2. Másodlagos zárt helyzetben, a primér zár ne váljon szét, ha 4.500 N nagyságú erõt alkalmaznak 
a 6.1.1.1. bekezdésben említett iránnyal megegyezõen, amikor a vizsgálatot a 7.1.1.1. bekezdéssel 
összhangban végzik. 

6.1.2. Második terhelési próba  

6.1.2.1. A primér ajtózárak és a kisegítõ ajtózárak, ha teljesen zárt helyzetben vannak, ne váljanak szét, 
ha 9.000 N nagyságú erõt alkalmaznak a villás retesz nyitás irányában és párhuzamosan a zár 
homloklemezével, amikor a 7.1.1.1. bekezdés szerint történik a vizsgálat.

6.1.2.2. Másodlagos zárt helyzetben, a primér zár ne váljon szét, ha 4.500 N nagyságú erõt alkalmaznak a 
6.1.2.1. bekezdésben említett iránnyal megegyezõen, amikor a vizsgálatot a 7.1.1.1. bekezdéssel 
összhangban végzik.

6.1.3. Harmadik terhelési próba (a függõleges irányban nyíló ajtókra alkalmazandó)

6.1.3.1. A primer ajtózárak a teljesen zárt helyzetbõl ne oldódjanak ki, ha merõlegesen 9.000 N nagyságú 
erõt alkalmaznak a csapszeges csukló tengelye irányában. Harmadik terhelési próba (a függõleges 
irányban nyíló ajtókra alkalmazandó)

.1.3.1. A primer ajtózárak a teljesen zárt helyzetbõl ne oldódjanak ki, ha merõlegesen 9.000 N nagyságú 
erõt alkalmaznak a csapszeges csukló tengelye irányában..

6.1.4. Tehetetlenségi igénybevétel.

Minden primér ajtózárnak és minden kisegítõ ajtózárnak vagy meg kell felelnie a 6.1.4.1. és a 
6.1.4.2. bekezdések szerinti követelményeknek vagy a 6.1.4.3. bekezdésnek megfelelõen a 
kiszámított tehetetlenségi igénybevételnek kell ellenállnia. 

6.1.4.1. Minden felfüggesztett ajtón, a primér ajtózárak és a kisegítõ ajtózárak nem mozdulhatnak ki a 
teljesen zárt helyzetbõl, amikor az ajtózárat, beleértve a zárat és a mûködtetõ mechanizmust is, 
30 g igénybevételnek vetik alá, a jármû hosszirányú és keresztirányú tengelyeivel párhuzamosan, 
kikapcsolt reteszelõ szerkezettel és a 7.1.1.2. bekezdéssel összhangban. 

6.1.4.2. Minden felfüggesztett hátsó ajtón a primér ajtózárak és a kisegítõ ajtózárak szintén nem 
mozdulhatnak ki a teljesen zárt helyzetbõl, amikor az ajtózárat, beleértve a zárat és a mûködtetõ 
mechanizmust is, 30 g igénybevételnek vetik alá, a jármû függõleges tengelyével párhuzamosan, 
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kikapcsolt reteszelõ szerkezettel és a 7.1.1.2. bekezdéssel összhangban.

6.1.4.3. Minden alkotórészre illetve szerkezeti részegységre meghatározott irányban kiszámítható a 
minimális tehetetlenségi igénybevétel. A kinyitással szemben biztosítani kell, hogy ha megfelelõen 
van az ajtóba szerelve, a zár maradjon zárva, amikor a 7.1.1.2. bekezdés szerint a 6.1.4.1. és a 
6.1.4.2. bekezdésekben meghatározott irányokban 30 g tehetetlenségi igénybevételnek teszik ki.  

6.1.5. Csuklópántok

6.1.5.1. Minden csuklópántnak:

(a) meg kell tartania az ajtót,

(b) nem válhat le, ha hosszirányban 11.000 N nagyságú erõhatás éri,

(c) nem válhat le, ha keresztirányban 9.000 N nagyságú erõhatás éri, és

(d) a függõleges irányban nyíló ajtókon nem válhat le, ha függõleges irányban 9.000 N nagyságú 
erõhatás éri 

6.1.5.2. A 6.1.5.1. bekezdésben elõírt összes vizsgálatot a 7.1.2. bekezdés szerint végezzenek el.

6.1.5.3. Ha a teljes csuklópánt-rendszer helyett egyetlen csuklópántot vizsgálnak a csuklópánt rendszeren 
belül, ennek a terhelése legyen arányos a csuklópánt rendszeren belül létezõ csuklópántok 
számával. 

6.1.5.4. A többi ajtótól függetlenül mûködtethetõ, hátul függesztett oldalsó ajtókon,

(a) a belsõ ajtókilincs ne legyen mûködtethetõ, ha a jármû sebessége nagyobb vagy egyenlõ 4 
km/h, és

(b) az ilyen ajtók rendelkezzenek az ajtó állapotára figyelmeztetõ rendszerrel. 

6.2. Csúszó oldalsó ajtók

6.2.1. Elsõ terhelési próba 

6.2.1.1 Legalább egy ajtózár berendezés, amikor teljesen zárt állapotban van, ne váljon szét, ha 11.000 N 
nagyságú erõhatás éri a zár homloklemezét, merõleges irányból, amikor a 7.2.1.1. bekezdés 
szerint vizsgálják.

6.2.1.2. Primér ajtózár berendezés esetében, ha másodlagosan reteszelt helyzet van, az ajtózár berendezés 
ne váljon szét, amikor 4.500 N nagyságú erõhatás éri ugyanabból az irányból, mint a 6.2.1.1. 
bekezdésben, ha a vizsgálatot a 7.2.1.1. bekezdéssel összhangban végzik.

6.2.2. Második terhelési próba

6.2.2.1. Legalább egy ajtózár berendezés, amikor teljesen zárt állapotban van, ne váljon szét, ha 9.000 N 
nagyságú erõhatás éri a villás retesz nyitás irányában és párhuzamosan a zár homloklemezével, 
amikor a 7.2.1.1. bekezdés szerint történik a vizsgálat.

6.2.2.2. Primér ajtózár berendezés esetében, ha másodlagosan reteszelt helyzet van, a primér zárrendszer 
ne váljon szét, amikor 4.500 N nagyságú erõhatás éri ugyanabból az irányból, mint a 6.2.2.1. 
bekezdésben, ha a vizsgálatot a 7.2.1.1. bekezdéssel összhangban végzik.
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6.2.3. Tehetetlenségi igénybevétel

Minden, a 6.2.1. és a 6.2.2. bekezdések követelményeit teljesítõ ajtózár berendezésnek vagy meg 
kell felelnie a 6.2.3.1. bekezdés dinamikai követelményeinek, vagy a 6.2.3.2. bekezdésnek 
megfelelõen kiszámított tehetetlenségi követelményeknek. 

6.2.3.1. Az ajtózár berendezés nem mozdulhat ki a teljesen zárt helyzetbõl, ha az ajtózár berendezést, 
beleértve a zárat és annak mûködtetõ szerkezetét, 30 g tehetetlenségi igénybevételnek vetik alá a 
jármû hosszirányú és keresztirányú tengelyeivel párhuzamos irányban, kioldott reteszelõ 
szerkezettel; és ha a vizsgálatot a 7.2.1.2. bekezdéssel összhangban végzik. 

6.2.3.2. Minden alkotórészre illetve szerkezeti részegységre kiszámítható a minimális tehetetlenségi 
igénybevétel. A kinyitással szemben biztosítani kell, hogy ha megfelelõen van az ajtóba szerelve, a 
zár maradjon zárva, amikor a 6.2.1. illetve a 6.2.2. bekezdésekben (amelyik érvényes) 
meghatározott irányokban 30 g tehetetlenségi igénybevételnek teszik ki, a 7.2.1.2. bekezdéssel 
összhangban.   

6.2.4. Ajtó-rendszer

6.2.4.1. A csúszó ajtóknál, a csúszó és megvezetõ együttest vagy más támasztó eszközt nem kell az 
ajtókerettõl leválasztani, 18.000 N nagyságú keresztirányú terhelést alkalmaznak az ajtóra, a 
7.2.2. bekezdéssel összhangban.  

6.2.4.2. A csúszó ajtó, ha a 7.2.2. bekezdés szerint vizsgálják, nem felel meg ennek a követelménynek, 
amennyiben az alábbiak bármelyike érvényesül:

6.2.4.2.1. Egy olyan távolság, amelyen egy 100 mm átmérõjû gömb képes akadálytalanul áthatolni a jármû 
belsejébõl a jármû külseje irányában, miközben az elõírt erõhatás fennáll.

6.2.4.2.2. Bármelyik mérõberendezésen a teljes elmozdulás eléri a 300 mm-t.

6.3. Ajtóreteszelõk

6.3.1. Minden ajtó legyen felszerelve legalább egy reteszelõ berendezéssel, amely, ha be van kapcsolva 
megakadályozza a külsõ ajtókilincs mûködtetését vagy más külsõ zár kioldását, és rendelkezik 
egy, a jármû belsejében lévõ mûködtetõ- és a reteszelést oldó/bekapcsoló szerkezettel. 

6.3.2. Hátsó csúszó ajtók.  

Minden hátsó csúszó ajtót legalább egy reteszelõ szerkezettel kell felszerelni, amely, ha be van 
kapcsolva megakadályozza a belsõ ajtókilincs mûködtetését vagy más belsõ zár kioldását és külön 
mûveletet igényel az ajtónyitás és a belsõ ajtókilincs mûködtetése illetve más belsõ zár oldása. 

6.3.2.1. A reteszelõ szerkezet lehet:

(a) Gyermek-biztonsági zár, vagy 

(b) Olyan, a jármû belsejében elhelyezett reteszelés ki/bekapcsoló szerkezet, amely a 
jármûvezetõ vagy az adott ajtó mellett elhelyezkedõ személy számára könnyen elérhetõ. 

6.3.2.2. A 6.3.2.1. bekezdés (a) és (b) pontjaiban leírt bármelyik rendszert kiegészítõ jellegû zár-
berendezésként kell engedélyezni. 

6.3.3. Hátsó ajtók

Minden belsõ ajtókilinccsel vagy más a belsõ zár kioldását szabályozó szerkezettel rendelkezõ 
hátsó ajtót fel kell szerelni legalább egy, a jármû belsejében elhelyezett reteszelõ berendezéssel, 
amely ha bekapcsolják, megakadályozza a belsõ ajtókilincs mûködtetését vagy más belsõ zár 
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oldását, és külön mûveletet igényel az ajtó kinyitása és a belsõ ajtókilincs mûködtetése, illetve 
más belsõ zár oldása.

7. Vizsgálati eljárások

7.1. Függesztett ajtók

7.1.1. Ajtózárak

7.1.1.1. Elsõ, második és harmadik terhelési próba, erõhatás alkalmazása

A 3. Melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.1.1., 6.1.2. és 6.1.3. bekezdések szerinti 
megfelelõség.

7.1.1.2. Tehetetlenségi erõ alkalmazása

A 4. Melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.1.4. bekezdés szerinti megfelelõség. 

7.1.2. Ajtó-csuklópántok

Az 5. melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.1.5. bekezdés szerinti megfelelõség.

7.2. Csúszó oldalsó ajtó

7.2.1. Ajtózárak

7.2.1.1. Elsõ és második terhelési próba, erõhatás alkalmazása

A 3. Melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.2.1. és 6.2.2. bekezdések szerinti 
megfelelõség.

7.2.1.2. Tehetetlenségi erõ alkalmazása

A 4. Melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.2.3. bekezdés szerinti megfelelõség.

7.2.2. Ajtó-rendszer

A 6. Melléklettel összhangban, bizonyításra kerül a 6.2.4. bekezdés szerinti megfelelõség.

8. A JÁRMÛTÍPUS MÓDOSÍTÁSA ÉS A JÓVÁHAGYÁS KITERJESZTÉSE

8.1. A jármûtípus minden módosításáról értesítsék azt a hatóságot, amelyik a jármûvet jóváhagyta. Ez 
a hatóság ekkor vagy

8.1.1. úgy határoz, hogy a módosítás valószínûleg nem okoz értékelhetõen kedvezõtlen változást; vagy

8.1.2. további vizsgálati jelentést kér a vizsgálatokért felelõs mûszaki szolgálattól.

8.2. A jóváhagyás megerõsítésérõl vagy elutasításáról tájékoztatni kell az Egyezményhez csatlakozott 
és a jelen Elõírást alkalmazó Szerzõdõ Feleket a fenti 4.3. bekezdésben meghatározott eljárással.

8.3. A jóváhagyást kiadó illetékes hatóság adjon sorozatszámot minden, az ilyen kiterjesztéshez 
készített értesítésnek.

9. A JÓVÁHAGYOTT TÍPUSSAL MEGEGYEZÕ GYÁRTMÁNY

9.1. A jelen Elõírásban elõírt jóváhagyási jelet viselõ minden jármû feleljen meg a jóváhagyott 
típusnak, ami azokat a jellemzõket illeti, amelyek módosíthatják az ajtózárak és ajtópántok 
jellemzõit vagy a módot, ahogyan azokat felszerelik.
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9.2. A fenti 8.1. bekezdésben elõírt, a jóváhagyott típussal megegyezõ gyártmány ellenõrzése 
érdekében a jelen Elõírással megkövetelt jóváhagyási jelet viselõ, elegendõ számú véletlen módon 
kiválasztott sorozatgyártású jármûvet kell megvizsgálni.

9.3. Általános szabályként, a fent említett ellenõrzést mérésekkel kell elvégezni. Mindazonáltal, ha 
szükséges, a jóváhagyási vizsgálatokért felelõs mûszaki szolgálat által kiválasztott ajtózárakat és 
ajtópántokat alá kell vetni a fenti 5.2. és 5.3. bekezdésben hivatkozott vizsgálatnak.

10. ELJÁRÁS JÓVÁHAGYOTT TÍPUSTÓL ELTÉRÕ GYÁRTMÁNY ESETÉRE

10.1. Egy, a jelen Elõírás szerint jóváhagyott jármûtípus jóváhagyása visszavonható, ha a fenti 8. 
bekezdésben lefektetett követelmények nem teljesülnek, vagy ha a jármû nem felel meg a fenti 8.2. 
bekezdésben meghatározott vizsgálaton.

10.2. Ha az Egyezményhez csatlakozott és ezt az Elõírást alkalmazó Szerzõdõ Fél visszavonja elõzõleg 
kiadott jóváhagyását, azonnal értesítse errõl a jelen Elõírás 1. Mellékletében bemutatott mintának 
megfelelõ értesítéssel – amelynek végén nagy betûkkel, aláírva és keltezve "APPROVAL 
WITHDRAWN" szöveg van – azokat a Szerzõdõ Feleket, akik ezt az Elõírást alkalmazzák.

11. Gyártás végleges beszüntetése

Ha a jóváhagyás birtokosa véglegesen beszünteti a jelen Elõírás szerint jóváhagyott típusának 
gyártását, értesítse errõl azt a hatóságot, amelyik a jóváhagyást kiadta. Ez a hatóság – a 
vonatkozó értesítés kézhezvétele után – tájékoztassa errõl az 1958. évi Egyezményhez 
csatlakozott és ezt az Elõírást alkalmazó többi Szerzõdõ Felet a GYÁRTÁS MEGSZÜNT 
értesítéssel.

12. A JÓVÁHAGYÁSI VIZSGÁLATOKÉRT FELELÕS MÛSZAKI SZOLGÁLAT ÉS A 
JÓVÁHAGYÓ HATÓSÁG NEVE ÉS CÍME

Az 1958. évi Egyezményhez csatlakozott és ezt az Elõírást alkalmazó Szerzõdõ Felek közöljék az 
Egyesült Nemzetek Titkárságával a jóváhagyási vizsgálatok lefolytatásáért felelõs mûszaki 
szolgálatok nevét és címét, és annak a hatóságnak a nevét és címét, ahova meg kell küldeni a 
jóváhagyásról vagy annak kiterjesztésérõl, elutasításáról vagy visszavonásáról, vagy a gyártás 
végleges beszüntetésérõl szóló, de más országban kiadott értesítéseket.

13. ÁTMENETI  RENDELKEZÉSEK

13.1. A 03 sorozatszámú módosítások hatálybalépése után, a jelen elõírást alkalmazó Szerzõdõ Felek 
nem tagadhatják meg, hogy jóváhagyást adjanak meg a 03 sorozatszámú módosításokkal 
módosított jelen Elõírás értelmében. 

13.2. 2012. augusztus 12-ig, a jelen Elõírást alkalmazó Szerzõdõ Felek hagyják továbbra is jóvá azokat 
a jármûtípusokat, amelyek megfelelnek a korábbi sorozatszámú módosítások által módosított jelen 
Elõírás követelményeinek. 

13.3. 2012. augusztus 12. után, a jelen elõírást alkalmazó Szerzõdõ Felek csak akkor adják meg a 
jóváhagyásokat, ha a jóváhagyandó jármûtípus teljesíti a  03 sorozatszámú módosításokkal 
módosított jelen Elõírás követelményeit. 

13.4. A jelen Elõírást alkalmazó egyetlen Szerzõdõ Fél sem utasíthatja el a jelen Elõírás 03 
sorozatszámú módosítása szerint jóváhagyott jármû nemzeti vagy regionális típusjóváhagyását.

13.5. 2012. augusztus12-ig, a jelen Elõírást alkalmazó egyetlen Szerzõdõ Fél sem utasíthatja el a 
korábbi sorozatszámú módosítások által módosított jelen Elõírás szerint jóváhagyott jármû 
nemzeti vagy regionális típusjóváhagyását.
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13.6. 2012. augusztus 12.-tõl a jelen Elõírást alkalmazó Szerzõdõ Felek visszautasíthatják az olyan 
jármû elsõ nemzeti vagy regionális regisztrációját (elsõ forgalomba helyezés), amely nem teljesíti 
a 03 sorozatszámú módosításokat tartalmazó jelen elõírás követelményeit. 

13.7. 2012. augusztus 12.-tõl ha a jármûtípusok nem teljesítik a 03 sorozatszámú módosításokat 
tartalmazó jelen Elõírás követelményeit, az Elõírás szerinti jóváhagyások érvényüket veszítik.

–––––––––––

1. Melléklet

ÉRTESÍTÉS
[legnagyobb méret: A4 (210×297 mm)]
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E...1/

Kiadta: a jóváhagyó hatóság neve
......................................

egy jármûtípus JÓVÁHAGYÁSÁRÓL 2/

JÓVÁHAGYÁSÁNAK KITERJESZTÉSÉRÕL
JÓVÁHAGYÁSÁNAK ELUTASÍTÁSÁRÓL
JÓVÁHAGYÁSÁNAK VISSZAVONÁSÁRÓL
GYÁRTÁSÁNAK VÉGLEGES BESZÜNTETÉSÉRÕL

az ajtózárak és ajtópántok szempontjából a 11. számú Elõírás szerint

A jóváhagyás száma: A kiterjesztés száma:

1. A jármû kereskedelmi neve vagy védjegye:

2. A jármû típusa:

3. A gyártó neve és címe:

4. A gyártó esetleges képviselõjének neve és címe:

5. A jármûvet jóváhagyásra bocsátották:

6. A jóváhagyási vizsgálatokért felelõs mûszaki szolgálat:

7. A jelentés kelte:

8. A jelentés száma:

9. Észrevételek: a jármûtípus az ajtók számával (2 és 4 ajtós sedan, 4 ajtós station wagon, stb.)

10. A jóváhagyási jel helye:

11. A kiterjesztés indoka (ha szükséges):

12. A jóváhagyást megadták / elutasították / kiterjesztették / visszavonták 2/

13. Hely:

14. Kelt:

15. Aláírás:

16. Azoknak az iratoknak a felsorolása, amelyek a jóváhagyást kiadó hatóságnál irattárban vannak és 
kérésre rendelkezésre állnak, az értesítéshez vannak csatolva.

–––––––––

2. Melléklet

A JÓVÁHAGYÁSI JEL ELRENDEZÉSE

A minta

  
1/ Annak az országnak a megkülönböztetõ száma, amelyik a jóváhagyást kiadta / kiterjesztette / elutasította / 

visszavonta (lásd az Elõírás jóváhagyásra vonatkozó rendelkezéseit)
2/ A nem kívánt szöveg törlendõ!
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(lásd a jelen Elõírás 4.4. bekezdését)

a a/3E4 11R-03439a/2

a = minimum 8 mm

A jármûre erõsített fenti jóváhagyási jel azt mutatja, hogy a vonatkozó jármûtípust az ajtók és ajtópántok 
szempontjából Hollandiában (E4) hagyták jóvá a 11. számú Elõírás szerint, 03439 jóváhagyási számon. A 
jóváhagyási szám mutatja, hogy a jóváhagyást a 03 sorozatszámú módosításokat tartalmazó 11. számú 
Elõírás szerint hagyták jóvá.

B minta
(lásd a jelen Elõírás 4.5. bekezdését)

a   a/2                             a/3E4
11  032439
39  041628

a/2

a/2

a/3

a/3

a = minimum 8 mm

A jármûre erõsített fenti jóváhagyási jel azt mutatja, hogy a vonatkozó jármûtípust Hollandiában (E4) 
hagyták jóvá a 03 sorozatszámú módosításokat tartalmazó 11. számú Elõírás és a 04 sorozatszámú 
módosításokat tartalmazó 39. számú Elõírások szerint.1/

–––––––––

  
1/ A második szám csak példa!
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3. Melléklet

A ZÁRVIZSGÁLAT ELSÕ, MÁSODIK ÉS HARMADIK TERHELÉSPRÓBÁJA, AZ ERÕ 
ALKALMAZÁSA

1. Cél

Ezekkel a próbákkal a minimális teljesítõképességi követelményeket, és a vizsgálati eljárásokat 
akarják megállapítani, hogy értékeljék és megvizsgálják a jármû ajtózárrendszerek ellenálló 
képességét merõlegesen a zár homloklemezére, és a villás retesz nyitásirányában párhuzamosan 
alkalmazott erõ hatásával szemben Az ajtókra, amelyek függõlegesen nyílnak, a vizsgálatok 
szintén szándékoznak teljesítõképességi követelményeket meghatározni valamint egy vizsgálati 
eljárást a primér zárrendszer értékelésére, merõleges irányban az elsõ két irányra.  A primér 
ajtózár-rendszereknek képeseknek kell lenniük arra, hogy ellenálljanak az alkalmazott erõ 
hatásának mind a teljesen zárt, mind pedig a másodlagosan zárt helyzetekben; a kisegítõ ajtózár-
rendszerek és más ajtózár-rendszerek, amelyek kizárólag egy teljesen zárt állással rendelkeznek, 
legyenek képesek ellenállni a zár homloklemezére merõlegesen és a homloklemezzel 
párhuzamosan a villás retesz nyitás irányában ható erõkkel szemben a teljesen zárt helyzetre 
meghatározott szinteken.  

2. A vizsgálat menete 

2.1. Elsõ terhelési vizsgálat

2.1.1. Berendezés: Húzóerõ vizsgáló állvány (lásd 3-1 Ábra).

2.1.2. Eljárások

2.1.2.1. Teljesen zárt helyzet 

2.1.2.1.1. Kapcsolódjék a vizsgálóállvány a vizsgáló készülék kapcsolószerkezetéhez. Erõsítse a vizsgáló 
készüléket Állítsuk úgy be a bekapcsolódási irányt, hogy az legyen párhuzamos az állvány 
kapcsolószerkezetével. Az állvány úgy legyen felszerelve, hogy a zár és az ütõszerkezet legyenek 
teljesen zárt állapotban a vizsgáló berendezésen. Helyezzen súlyokat, hogy 900 N erõhatás 
válassza le a zárat és az ütközõt az ajtónyitás irányában.

2.1.2.1.3. Alkalmazza a terhelést az Elõírás 6.1.1. bekezdése és a 3-4 Ábra által meghatározott irányban, 5 
mm/percnél nem nagyobb sebességgel az elõírt terhelésig. Regisztrálja a maximálisan elért értéket.

2.1.2.2. Másodlagosan zárt helyzet

2.1.2.2.1. Kapcsolódjék a vizsgálóállvány a zár és az ütõszerkezet vizsgáló készülék kapcsolószerkezetéhez. 
Állítsuk úgy be a bekapcsolódási irányt, hogy az legyen párhuzamos az állvány 
kapcsolószerkezetével. Az állvány úgy legyen felszerelve, hogy a zár és az ütõszerkezet legyenek 
másodlagos-zárt állapotban a vizsgáló berendezésen.

2.1.2.2.2. Helyezzen súlyokat, hogy 900 N erõhatás válassza le a zárat és az ütközõt az ajtó nyitott helyzete 
irányában

2.1.2.2.3. Alkalmazza a terhelést az Elõírás 6.1.1. bekezdése és a 3-4 Ábra által meghatározott irányban, 5 
mm/percnél nem nagyobb sebességgel az elõírt terhelésig. Regisztrálja a maximálisan elért értéket.

2.1.2.2.4. A lemezen, amelyre az ajtózárat szerelik, vágjanak ki ugyanolyan ütközõ-konfigurációt, mint 
amilyenre a normál jármûajtóban felszerelik az ajtózárat. 



ENSZ-EGB 11 számú Elõírás
17. oldal

2.2. Második terhelési próba

2.2.1. Berendezés: Húzóerõ vizsgáló állvány (lásd 3-2 Ábra).

2.2.2. Eljárások

2.2.2.1. Teljesen zárt helyzet

2.2.2.1.1. Rögzítsük a vizsgálóállványt a zár és az ütõszerkezet szerelési rendelkezéseinek megfelelõen. Az 
állvány úgy legyen felszerelve, hogy a zár és az ütõszerkezet legyenek teljesen zárt állapotban a 
vizsgáló berendezésen.

2.2.2.1.2. Alkalmazza a terhelést az Elõírás 6.1.2. bekezdése és a 3-4 Ábra által meghatározott irányban 5 
mm/percnél nem nagyobb sebességgel az elõírt terhelésig. Regisztrálja a maximálisan elért értéket.

2.2.2.2. Másodlagosan zárt helyzet

2.2.2.2.1. Rögzítsük a vizsgálóállványt a zár és az ütõszerkezet szerelési rendelkezéseinek megfelelõen. Az 
állvány úgy legyen felszerelve, hogy a zár és az ütõszerkezet legyenek másodlagos-zárt állapotban 
a vizsgáló berendezésen.

2.2.2.2.2. Alkalmazza a terhelést az Elõírás 6.1.2. bekezdése és a 3-4 Ábra által meghatározott irányban, 5 
mm/percnél nem nagyobb sebességgel az elõírt terhelésig. Regisztrálja a maximálisan elért értéket.

2.3. Harmadik terhelési próba (függõleges irányban nyíló ajtókra)

2.3.1. Berendezés: Húzóerõ vizsgáló állvány (lásd 3-3 Ábra).

2.3.2. Eljárás

2.3.2.1. Rögzítse a vizsgáló állványt a zárra és az ütközõre vonatkozó szerelési utasítások szerint. Szerelje 
a vizsgáló állványt a teljesen zárt helyzetben lévõ zárral és ütközõvel a vizsgálandó szerkezetbe.

2.3.2.2. Alkalmazza a terhelést az Elõírás 6.1.3. bekezdése és a 3-4 Ábra által meghatározott irányban 5 
mm/percnél nem nagyobb sebességgel az elõírt terhelésig. Regisztrálja a maximálisan elért értéket.
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900 N  Load

3-1. Ábra –Ajtózár – Húzóerõ vizsgálóállvány az Elsõ Terhelési Próbához

900 N terhelés
a centrális tengelyek közötti távolság
csatlakoztassa a vizsgáló állványt a zárra és az ütközõre vonatkozó rendelkezések szerint
kiegyenlítõ összekötõ részek
kicserélhetõ  zár szerelõlap (ajánlott vastagság…)
kicserélhetõ ütközõ szerelõlap
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3-2. Ábra – Ajtózár – Húzóerõ vizsgálóállvány a Második terhelési próbához

-csatlakoztassa a vizsgáló állványt a zárra és az ütközõre vonatkozó rendelkezések szerint
-az oldalsó külsõ ajtónyitást szimuláló alkalmazott teher „húzza meg, hogy egyvonalba kerüljön a zár és az 

ütközõ érintkezési felületeivel
-ajtózár-szerelvény
-ütközõ-szerelvény
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PULL

DOOR LATCH
ASSEMBLY

PULL

STRIKER ASSY.

APPLIED LOAD TO BE ORTHOGONAL 
TO PREVIOUS TWO LOAD CASES.

ADAPT THE TEST FIXTURE TO THE 
MOUNTING PROVISIONS OF THE 
LATCH AND STRIKER.

3-3. Ábra - Ajtózár – Húzóerõ vizsgálóállvány a Harmadik terhelési próbához

(a függõleges irányban nyíló ajtókra)

PULL = HÚZZA

Applied load … =  az alkalmazott teher legyen merõleges a korábbi két terhelés-esetre

Doorlatch assembly = Ajtózár szerelvény

Striker assy  = Ütközõ szerelvény

Adapt the … = Csatlakoztassa a szerelõállványt a zárra és az ütközõre vonatkozó rendelkezések  szerint
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3-4. Ábra – Az ajtó statikus terhelésének irányai

4. Melléklet

TEHETETLENSÉGI VIZSGÁLATI ELJÁRÁSOK

1. Cél

A jármûzár-rendszer ellenállásának meghatározása a tehetetlenségi igénybevétellel szemben, a 
záralkatrészek valós körülményeinek matematikai elemzésével, illetve dinamikai vizsgálat 
értékelése alapján. A zár nem mozdulhat el a teljesen zárt helyzetbõl, amikor a zárra, beleértve a 
mûködtetõ mechanizmust is, 30 g gyorsulást fejtenek ki, mind hosszirányban mind 
keresztirányban, kikapcsolt reteszelõ szerkezettel.

2. Vizsgálati eljárások

2.1. 1. Opció: Számítás.

2.1.1. A mellékletben leírt eljárás analitikailag meghatározza egy ajtózár ellenálló képességét a 
tehetetlenségi terhelésre. A rugóerõk az átlagos beszerelt állapotú minimális rugó teljesítmény és 
az oldott állapotú minimális rugó teljesítmény.  A súrlódó hatásokat és az elvégzendõ munkát nem 
veszik figyelembe a számításoknál. Az alkatrészekre gyakorolt gravitációs húzóerõ szintén 
elhanyagolható, ha úgy tûnik, hogy korlátozza a zár kinyitását. Ezek a számítási elhagyások 
megengedettek, mert további biztonsági tényezõket jelentenek. 

2.1.2. A számítás vizsgálata - Minden alkotórészre illetve szerkezeti részegységre kiszámítható egy 
meghatározott irányban a minimális tehetetlenségi igénybevétel. A kinyitással szemben 
biztosítaniuk kell, hogy a zár-rendszer maradjon zárva (ha megfelelõen van az ajtóba szerelve), 
amikor bármely irányban 30 g tehetetlenségi igénybevételnek teszik ki. A 4-1. Ábrán példa látható 
azokra az alkatrészekre és alkatrész-kombinációkra, amelyeket figyelembe kell venni.

2.2. 2. Opció: Teljes jármûdinamikai vizsgálat 

2.2.1. Vizsgáló berendezés

2.2.1.1. Gyorsító (vagy lassító) készülék.
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2.2.1.2. Egy az alábbi jármûvek közül:

2.2.1.2.1. Egy komplett jármû, amelyen rajta van(nak) legalább az ajtó(k), az ajtó zár(ak), a külsõ, 
mechanikai mûködtetésû ajtókilincs(ek), a belsõ  ajtónyitó-kar(ok), a reteszelõ berendezés(ek), a 
belsõ kidolgozás és az ajtószigetelés.

2.2.1.2.2. A csupasz jármûkarosszéria (azaz a jármû keret, ajtók és más ajtóreteszelõ alkatrészek), beleértve 
legalább ajtókat, az  ajtózára(ka)t kilincs(ek)et, a külsõ mechanikus mûködtetésû kilincse(ke)t, a 
belsõ ajtónyitó kart (s), és a reteszelõ berendezés(eke)t.

2.2.1.3. Eszköz vagy eszközök az ajtónyitás regisztrálására.

2.2.1.4. A gyorsításokat mérõ és regisztráló berendezés.

2.2.2. Vizsgálati beállítás

2.2.2.1. Rögzítse szilárdan a komplett jármûvet illetve a csupasz jármûkarosszériát egy olyan készülékhez, 
amely együtt-gyorsulásnál biztosítja, hogy az ütközés impulzusgörbéjének minden pontja a 4-1 
Táblázatban és a 4-2 Ábrán meghatározott folyosón belül legyen. 

2.2.2.2. Az ajtó kinyílását regisztráló készülék károsodásának megelõzése érdekében, az ajtók 
kipányvázhatók.

2.2.2.3. Szerelje fel az ajtó kinyílását regisztráló berendezést.

2.2.2.4. Csukja be az ajtó(ka)t, amelye(ke)t meg kell vizsgálni, és bizonyosodjék meg róla, hogy az 
ajtózár(ak)teljesen becsukott állapotban vannak, hogy az ajtó(k) nincsenek bezárva, és hogy az 
összes ablak, ha van, zárva legyen.

2.2.3. Vizsgálati irány-beállítások (lásd  4-3 Ábra)

2.2.3.1. 1. számú hosszirányú beállítás. Állítsa be a jármûvet vagy a csupasz karosszériát úgy, hogy 
annak hosszanti tengelye essen egybe a gyorsító készülék tengelyével, frontális ütközést 
szimulálva.  

2.2.3.2. 2. számú hosszirányú beállítás.  Állítsa be a jármûvet vagy a csupasz karosszériát úgy, hogy 
annak hosszanti tengelye essen egybe a gyorsító készülék tengelyével, hátsó ütközést szimulálva.  

2.2.3.3. 1. számú keresztirányú beállítás. Állítsa be a jármûvet vagy a csupasz karosszériát úgy, hogy 
annak keresztirányú tengelye essen egybe a gyorsító készülék tengelyével, a jármûvezetõi oldalról 
szimulálva az ütközést.  

2.2.3.4. 2. számú keresztirányú beállítás (Csak olyan jármûvekre, amelyeknél különbözõ ajtómegoldások 
vannak mindkét oldalon).  Állítsa be a jármûvet vagy a csupasz karosszériát úgy, hogy annak 
keresztirányú tengelye essen egybe a gyorsító készülék tengelyével, a jelen melléklet 2.2.3.3. 
bekezdésében leírttal ellentétes irányú oldalütközést szimulálva. 

2.3. 3. Opció, az ajtó dinamikai vizsgálata

2.3.1. Vizsgáló berendezés

Az ajtó rendszer(ek), beleértve legalább az ajtózára(ka)t, a mechanikus zármûködtetésû külsõ 
ajtókilincse(ke)t, a belsõ ajtónyitó kar(oka)t)és a reteszelõ berendezés(eke)t

2.3.1.2. Vizsgáló állvány az ajtó(k) csatlakoztatására.

2.3.1.3. Gyorsító (vagy lassító) berendezés.

2.3.1.4. Pányva.
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2.3.1.5. Készülék vagy eszköz az ajtó-kinyílás regisztrálására.

2.3.1.6. Gyorsításokat mérõ és regisztráló berendezés.

2.3.2. Vizsgálati beállítás

2.3.2.1. Csatlakoztassa az ajtószerelvényeket, külön vagy kombináltan, a vizsgáló állványhoz. Minden 
ajtót és ütközõt úgy kell felszerelni, hogy a beállítása legyen azonos a jármûvön kialakított 
helyzettel és a tehetetlenségi igénybevétel vizsgálatának irányával (a jelen melléklet 2.3.3. 
bekezdése).

2.3.2.2. Csatlakoztassa a vizsgáló állványt a gyorsító készülékhez.

2.3.2.3. Szerelje fel az ajtónyitás regisztrálására használt berendezést. 

2.3.2.4. Gyõzõdjön meg róla, hogy az ajtózár teljesen zárt állapotban van, hogy az ajtó ki van pányvázva, 
reteszeletlen állapotban van, és, hogy az ablak, ha van, be van csukva.

2.3.3. Vizsgálati iránybeállítások (lásd  4-3. Ábra)

2.3.3.1. 1. számú hosszirányú beállítás. Az ajtó-részegysége(ke)t állítsa a gyorsító készüléken frontális 
ütközés irányba.  

2.3.3.2. 2. számú hosszirányú beállítás.  Állítsa az ajtó-részegysége(ke)t a gyorsító készüléken hátsó 
ütközés irányba.  

2.3.3.3. 1. számú keresztirányú beállítás. Állítsa az ajtó-részegysége(ke)t a gyorsító készüléken a 
jármûvezetõ felõli oldalütközés irányába.  

2.3.3.4. 2. számú keresztirányú beállítás. Állítsa az ajtó-részegysége(ke)t a gyorsító készüléken a jelen 
melléklet 2.3.3.3. bekezdésében leírttal ellentétes irányba.   

2.3.3.5. 1. számú függõleges irányú beállítás (a függõleges irányban nyíló ajtókra alkalmazandó).  Állítsa 
be az ajtót úgy a gyorsító készüléken, hogy a függõleges tengely (a jármûbe szereléskor) essen 
egybe a gyorsító készülék tengelyével, szimulálva egy borulásos ütközést, amelynél a hatóerõ, az 
ajtó tetejének irányából az ajtó alsó része irányába hat (a jármûbe szereléskor).     

2.3.3.6. 2. számú függõleges irányú beállítás. (A függõleges irányban nyíló ajtókra alkalmazandó).  Állítsa 
be az ajtót úgy be a gyorsító készüléken, hogy a függõleges tengely (a jármûbe szereléskor) essen 
egybe a gyorsító készülék tengelyével, szimulálva egy borulásos ütközést, amelynél a hatóerõ a 
jelen melléklet 2.3.3.5. bekezdésében leírttal ellentétes irányba hat.

2.4. A vizsgálat elvégzésének 2. és 3. számú lehetõsége

2.4.1. Minimum 30 g gyorsulási szintet kell legalább 30 ms-ig tartani, miközben a gyorsulás a 4-1 
Táblázatban meghatározott és a 4-2 Ábrán feltüntetett impulzus folyosón belül marad. 

2.4.2. Gyorsuljon(gyorsuljanak) a vizsgáló állvány(ok) a következõ irányokban:

2.4.2.1. A 2. számú opció esetében:

2.4.2.1.1. A jelen melléklet 2.2.3.1. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.1.2. A jelen melléklet 2.2.3.2. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.1.3. A jelen melléklet 2.2.3.3. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.1.4. A jelen melléklet 2.2.3.4. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.2. A 3. számú Opció vizsgálatainál:

2.4.2.2.1. A jelen melléklet 2.3.3.1. bekezdésében meghatározott irányban. 
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2.4.2.2.2. A jelen melléklet 2.3.3.2. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.2.3. A jelen melléklet 2.3.3.3. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.2.4. A jelen melléklet 2.3.3.4. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.2.5. A jelen melléklet 2.3.3.5. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.2.2.6. A jelen melléklet 2.3.3.6. bekezdésében meghatározott irányban. 

2.4.3. Amennyiben bármely idõpontban, az impulzus meghaladja a 36 g-t és a vizsgálati követelmények 
teljesültek, akkor a vizsgálati eredmény érvényes. 

2.4.4. Gondoskodjon róla, hogy az ajtó ne nyíljon ki és zárjon a vizsgálat idõtartama alatt.

Adott:

A 30 g lassulásnak kitett ajtózár-rendszer

Átlagos nyomógombos rugóerõ = 0.459kgf

Kilincsrugó nyomaték  = 0.0459kgf m

a = 30g (m/s2)

F = ma = m*30g = m*294.2

M1 = 
0.0163kg

M2 = 
0.0227kg

M3 = 
0.0122kg

M4 = 
0.0422kg

d1 = 31.50mm

d2 = 10.67mm

d3 = 4.83mm

d4 = 31.50mm

d5 = 37.59mm

d6 = 1.90mm

ò  az alkatrész súlypontja

F1 = M1 x a – Átlagos terhelés a bütyök rugóján = (0.0163kg x 30g) - 0.459kgf = 0.03kgf

F2 = M2 x a = 0.0227kg x 30g = 0.681kgf

30g lassulás

CSAP “O”

CSAP “P”



ENSZ-EGB 11 számú Elõírás
25. oldal

F3 = M3/2 x a = 0.0122kg/2 x 30g = 0.183kgf

• Mo = F1 x d1 + F2 x d2 - F3 x d3

= 0.03 x 31.5 + 0.681 x 10.67 - 0.183 x 4.83

= 7.33kgf mm

F5 = Mo/d4 = 7.33/31.5 = 0.2328kgf

F6 = M4 x a = 0.0422kg x 30g = 1.266kgf

• Mo = Kilincsrugó nyomaték- (F5 d5 + F6 d6)/1000 

= 0.0459 - (0.2328 x 37.59 + 1.266 x 1.9)/1000 

= 0.0347kgf m

4-1. Ábra – Tehetetlenségi terhelés – Számítási minta

Felsõ határérték Alsó határérték

Pont
Idõ

(ms)

Gyorsulás

(g)
Pont Idõ 

(ms)
Gyorsulás

(g)

A 0 6 E 5 0

B 20 36 F 25 30

C 60 36 G 55 30

D 100 0 H 70 0

4-1 Táblázat – Gyorsító impulzus folyosó
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Acceleration Pulse Corridor
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4-2 Ábra – Gyorsító impulzus
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X = hosszirány
Y = keresztirány

Z = függõleges irány

4-3 Ábra – Jármû-koordináta rendszer tehetetlenségi vizsgálathoz
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+

+Y

+X

-Y

-

-Z

-
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5. Melléklet

CSUKLÓPÁNT VIZSGÁLAT

1. Cél

Ezekkel a vizsgálatokkal meg akarják határozni, hogy a jármû csuklópánt-rendszere képes-e 
ellenállni a vizsgálati erõhatásoknak:

(a) hosszirányban és keresztirányban és, ráadásul,

(b) a függõleges irányban nyíló ajtók esetében, függõleges irányban.

2. Vizsgálati eljárás 

2.1. Többszörös csuklópánt-rendszer

2.1.1. Hosszirányú igénybevétel vizsgálata

2.1.1.1. Berendezés

2.1.1.1.1. Húzóerõ vizsgálóberendezés.

2.1.1.1.2. Tipikus statikus vizsgáló állvány látható az 5-1. Ábrán.

2.1.1.2. Eljárás

2.1.1.2.1. Csatlakoztassa a csuklópánt rendszert az utasítás szerint a vizsgáló állványhoz. A csuklópánt 
szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt középvonalához viszonyítva. 
Vizsgálati célokra, a rendszeren belül az egyik csuklópánt legtávolabbi végei és egy másik 
csuklópánt legtávolabbi vége között legyen 406 ± 4 mm-re állítva.  A terhelést egyenlõ távolságra 
a csukló-csap becsappant részeinek lineáris középpontjától és a csukló-csap középvonalán 
keresztül a hosszanti irányban kell alkalmazni. (lásd 5-2 ábra).

2.1.1.2.2. A terhelést úgy kell alkalmazni, hogy ne haladja meg az 5 mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. 
Hibának számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. Jegyezzük fel az elért maximális terhelés 
értéket.

2.1.2. Keresztirányú igénybevétel vizsgálata

2.1.2.1. Berendezés

2.1.2.1.1. Húzóerõ vizsgálóberendezés.

2.1.2.1.2. Tipikus statikus vizsgáló állvány látható az 5-1. Ábrán.

2.1.2.2. Eljárás

2.1.2.2.1. Csalatkoztassa a csuklópánt rendszert az utasítás szerint a vizsgáló állványhoz. A csuklópánt 
szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt középvonalához viszonyítva. A 
csuklópánt szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt középvonalához 
viszonyítva. A vizsgálathoz, legyen a távolság a rendszerben az egyik csuklópánt legtávolabbi 
végei és egy másik csuklópánt szembefekvõ legtávolabbi vége között 406 ± 4 mm-re állítva.  A 
terhelést egyenlõ távolságra a csukló-csap becsappant részeinek lineáris középpontjától és a 
csukló-csap középvonalán keresztül keresztirányban kell alkalmazni. (lásd 5-2 ábra).

2.1.2.2.2. A terhelést úgy kell alkalmazni, hogy ne haladja meg az 5 mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. 
Hibának számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. Jegyezzük fel az elért maximális terhelés 
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értéket.

2.1.3. A függõleges igénybevétel vizsgálata (A függõleges irányban nyíló ajtókra)

2.1.3.1. Berendezés

2.1.3.1.1. Húzóerõ vizsgálóberendezés.

2.1.3.1.2. Tipikus statikus vizsgáló állvány látható az 5-1. Ábrán.

2.1.3.2. Eljárás

2.1.3.2.1. Csalatkoztassa a csuklópánt rendszert az utasítás szerint a vizsgáló állványhoz. A csuklópánt 
szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt középvonalához viszonyítva.   A 
csuklópánt szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt középvonalához 
viszonyítva. A vizsgálathoz, legyen a távolság, a rendszerben, az egyik csuklópánt legtávolabbi 
végei és egy másik csuklópánt szembefekvõ legtávolabbi vége között 406 ± 4 mm-re állítva. A 
terhelést a csukló-csap középvonalán keresztül merõlegesen kell alkalmazni a hosszirányban és a 
keresztirányban ható erõkre.(lásd 5-2 ábra).

2.1.3.2.2. A terhelést úgy kell alkalmazni, hogy ne haladja meg az 5 mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. 
Hibának számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. Jegyezzük fel az elért maximális terhelés 
értéket.

2.2. Különálló csuklópánt értékelése. Egyes esetekben szükséges lehet, hogy egy csuklópánt rendszer 
különálló csuklópántjait vizsgálják. Ilyen feltételek mellett, ha az alábbi eljárásokat alkalmazzák, 
az egyedi csuklópánt vizsgálati eredményeinek meg kell felelniük a jelen Elõírás 6.1.5.1. 
bekezdésében elõírt követelményeknek. (Például, egy két-csuklópántos rendszerben a különálló 
pántnak 50%-ban teljesítenie kell a teljes rendszerre vonatkozó terhelési követelményeket.)

2.2.1. Vizsgálati eljárások

2.2.1.1. Hosszirányú terhelés. Csalatkoztassa a csuklópánt-rendszert az utasítás szerint a vizsgáló 
berendezéshez. A csuklópánt szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt 
középvonalához viszonyítva.  A vizsgálat céljából a terhelést egyenlõ távolságra a csukló-csap 
becsappant részeinek lineáris középpontjától és a csukló-csap középvonalán keresztül a jármû 
hosszirányában kell alkalmazni. A terhelés alkalmazásának sebessége ne haladja meg az 5 
mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. Hibának számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. 
Jegyezzük fel az elért maximális terhelés értéket.

2.2.1.2. Keresztirányú terhelés.  Csalatkoztassa a csuklópánt rendszert az utasítás szerint a vizsgáló 
berendezéshez. A csuklópánt szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt 
középvonalához viszonyítva.  A vizsgálat céljából a terhelést egyenlõ távolságra a csukló-csap 
becsappant részeinek lineáris középpontjától és a csukló-csap középvonalán keresztül a jármû 
kereszt-irányában kell alkalmazni. A terhelés alkalmazásának sebessége ne haladja meg az 5 
mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. Hibának számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. 
Jegyezzük fel az elért maximális terhelés értékét.

2.2.1.3. Függõleges terhelés.  Csalatkoztassa a csuklópánt rendszert az utasítás szerint a vizsgáló 
berendezéshez. A csuklópánt szimulálja a jármû helyzetét (teljesen csukott ajtók) a csuklópánt 
középvonalához viszonyítva.  A vizsgálathoz a terhelést a csukló-csap középvonalán keresztül 
merõlegesen kell alkalmazni a hosszirányban és a keresztirányban ható erõkre. A terhelés 
alkalmazásának sebessége ne haladja meg az 5 mm/percet az elõírt terhelés eléréséig. Hibának 
számít, ha akármelyik csuklópánt leválik. Jegyezzük fel az elért maximális terhelés értékét.
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2.3. Zongora típusú csuklópántokra nem vonatkoznak a térköz követelmények és a vizsgáló 
berendezést úgy kell változtatni, hogy a terhelés a teljes csuklópántot vegye igénybe. 

5-1 Ábra – Berendezés statikus terhelésvizsgálathoz

Transverse Test

Vertical Test

Longitudinal Test

Vertical Test

NOTE: VERTICALTEST 
CAN BEAPPLIED IN EITHER ONE OF 
THETHE TWO DIRECTIONS 

5-2 Ábra – Statikus terhelési irányok függõlegesen nyíló ajtók esetében.
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MEGJEGYZÉS: A KÉT IRÁNY BÁRMELYIKÉBEN ALKALMAZOTT VERTIKÁLIS VIZSGÁLAT
6. Melléklet

CSÚSZÓ AJTÓ

A teljes ajtó vizsgálata

1. Cél

Ennek a vizsgálatnak az a célja, hogy meghatározza a minimális teljesítõképességi 
követelményeket és mind az ajtóba, illetve az ajtókeretbe beszerelt csúszó ajtó rögzítõ egységek 
értékelésére és vizsgálatára vonatkozó eljárást. Ez a vizsgálat kiegészíti a 3. és  4. Mellékletben 
lévõket.

2. Általános rendelkezések

2.1. A vizsgálatokat egy komplett jármûvön illetve egy csupasz karosszérián lévõ csúszó ajtón és 
rögzítõ alkatrészein végzik. 

2.2. A vizsgálathoz két erõt alkalmazó berendezést használnak, amelyek az Elõírás 6.2.4. 
bekezdésében meghatározott külsõ keresztirányú erõk kifejtésére alkalmasak. A vizsgálati 
beállítás a 6-1. Ábrán látható. Az erõ kifejtésére alkalmas rendszer összetétele a következõ: 

2.2.1. Erõt alkalmazó lemezek.

2.2.2. Két, erõt alkalmazó készülék, amelyek képesek kifelé keresztirányban minimum 300 mm 
elmozdulást eredményezni.

2.2.3. Két, az alkalmazott terhelés mérésére megfelelõ kapacitással rendelkezõ dinamométer. 

2.2.4. Két készülék, amely a vizsgálat során, az erõt mérõ készülék lineáris elmozdulását méri. 

2.2.5. Felszerelés, amely méri az ajtó belseje és az ajtókeret külsõ széle közötti minimum 100 mm 
nagyságú szétválást, betartva minden vonatkozó biztonsági és egészségügyi követelményt.

3. Vizsgálat beállítása

3.1. Távolítsunk el a csúszó ajtó részegységrõl minden belsõ borítást és díszítõ elemet. 

3.2. Távolítsuk el az üléseket és minden olyan belsõ alkatrészt, amely zavarná a vizsgálóberendezés 
felállítását és mûködését és minden olyan oszlop-borítást valamint nem strukturális alkatrészt, 
amely túlmegy az ajtón és ez az erõt alkalmazó lemezek helytelen elhelyezését okozza.

3.3. Rögzítsük az erõt alkalmazó készülékeket és a hozzájuk tartozó tartószerkezetet a vizsgálandó 
jármû padlójára. Minden erõt alkalmazó készülék és hozzá tartozó tartószerkezet mereven a 
jármûpadló vízszintes felületére van rögzítve a terhelés alkalmazása közben. 

3.4. Határozzuk meg a csúszó ajtó elülsõ és hátsó szélét, vagy a zárat/ütközõt magába foglaló vele 
határos jármûszerkezetet. 

3.5. Csukjuk be a csúszó ajtót, legyen az összes ajtóreteszelõ komponens teljesen zárt állapotban. 

3.6. Minden, egy zárat/ütközõt magába foglaló vizsgálandó ajtószél esetében a vizsgálati beállítások a 
következõk:

3.6.1. Az erõt alkalmazó lemez 150 mm hosszú, és 50 mm széles, és legalább 15 mm vastag. A lemez-
szélek lekerekítési sugara 6 mm ± 1 mm.

3.6.2. Helyezzük az erõt alkalmazó készüléket és az erõt alkalmazó lemezt szembe az ajtóval, úgy, hogy 
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az alkalmazott erõ vízszintes és merõleges legyen a jármû hosszirányú középvonalára, és 
függõlegesen összpontosul a zár/ütközõ ajtóra szerelt részére.

3.6.3. Az erõt alkalmazó lemezt úgy kell elhelyezni, hogy a hosszú éle legyen az ajtó belsõ éléhez a 
lehetõ legközelebb és vele párhuzamos, de úgy, hogy a lemez elülsõ éle 12,5 mm-nél távolabb 
legyen a belsõ éltõl.

3.7. Minden vizsgálandó ajtószélre, amelyen egynél több ajtózár/ütközõ van, a következõ vizsgálati 
beállításokat alkalmazzák:

3.7.1. Az erõt alkalmazó lemez 300 mm hosszú és 50 mm széles, és legalább 15 mm vastag.  A lemez-
szélek lekerekítési sugara 6 mm ± 1 mm.

3.7.2. Helyezzük az erõt alkalmazó készüléket és az erõt alkalmazó lemezt szembe az ajtóval, úgy, hogy 
az alkalmazott erõ vízszintes és merõleges a jármû hosszirányú középvonalára, és függõlegesen a 
zár/ütközõ szerelvények legtávolabbi szélei között félúton összpontosul egy pontra.

3.7.3. Az erõt alkalmazó lemez helyzete olyan legyen, hogy a hosszú éle legyen a lehetõ legközelebb az 
ajtó belsõ széléhez, és legyen vele párhuzamos, de ne úgy, hogy a lemez elülsõ éle 12,5 mm-nél 
távolabb kerüljön a belsõ széltõl.

3.8. Minden vizsgálandó ajtószélre, amelyen nincs legalább egy ajtózár/ütközõ, a következõ vizsgálati 
beállításokat alkalmazzák:

3.8.1. Az erõt alkalmazó lemez 300 mm hosszú, 50 mm széles, és legalább 15 mm vastag.

3.8.2. Helyezzük az erõt alkalmazó készüléket és lemezt szembe az ajtóval, úgy, hogy az alkalmazott erõ 
vízszintes és merõleges a jármû hosszirányú középvonalára, és függõlegesen összpontosul egy 
pontra, félúton az ajtó széle hosszában biztosítva, hogy az erõhatást alkalmazó készülék ne 
érintkezzen az ablaküveggel.

3.8.3. Az erõt alkalmazó lemez legyen a lehetõ legközelebb az ajtó széléhez. Az erõt alkalmazó lemeznek 
nem kell függõlegesnek lennie.

3.9. Az ajtó nincs bezárva. A csúszó oldalsó ajtóhoz vagy elemeihez nem hegeszthetõ illetve rögzíthetõ 
extra tartozék. 

3.10. Csatlakoztassunk minden olyan, az ajtó szétválásának mérésére használt felszerelést, amivel a 
vizsgálat során a szétválás szintjét meghatározzuk. 

3.11. Helyezzük úgy el a terhelést alkalmazó szerkezetet, hogy az erõt alkalmazó lemezek érintkezzenek 
a csúszó ajtó belsejével.

4. Vizsgálati eljárás

4.1. Úgy mozgassuk az erõt alkalmazó készülékeket, hogy percenként érjék el a 2.000 N erõhatást, 
vagy bármelyik a 300 mm teljes elmozdulást. 

4.2. Ha az egyik készülék a másik elõtt eléri a megcélzott 9.000 N nagyságú erõhatást, tartsuk fenn ezt 
a 9.000 N értéket, amíg a másik is eléri a 9.000 N nagyságú erõt.

4.3. Miután mindkét készülék kifejti a 9.000 N nagyságú erõt, állítsuk le az erõt alkalmazó készülékek 
elõretolását és legkevesebb 10 másodpercig legyenek az adott terhelés alatt. 

4.4. Az erõt alkalmazó készülék õrizze meg a 4.3. bekezdés szerinti helyzetet, és 60 másodpercen belül 
mérjük meg a leválást az ajtókeret külsõ széle és az ajtó belseje között az ajtó kerülete mentén.
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6-1. Ábra – Komplett csúszó ajtó vizsgálat

(Megjegyzés: A csúszó ajtót a jármûtõl elkülönítve ábrázoljuk)"

______________

Loading application 
device 9000 N at the fore 
and aft ends of the doors


