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172. ülésszakáról
I. VEZETŐI ÖSSZEFOGLALÓ

LÉNYEGES KÉRDÉSEK

A Teljes Jármű Nemzetközi Típusjóváhagyásának (IWVTA) ügye továbbra is a WP.29 munkájának középpontjában áll.  A tervezet közel végleges, a csatolt kötelező előírások listája még változhat. 2017 novemberében várható a WP.29 általi megszavazása.
Az 1958-as Genfi Egyezmény 3. sz. módosításának dokumentumát felterjesztették az ENSZ Főtitkárának s miután nem érkezett be felszólalás, 2017. szeptember 14-én hatályba lép 
Szükségesnek tartjuk megvizsgálni, milyen hazai jogi lépések szükségesek a fentiek tükrében, hiszen az 1958-as Genfi Egyezmény és eddigi módosításai korábban törvényerejű rendeletekben kerültek kihirdetésre.    
Ezen az ülésen is nyilvánvaló vált, hogy az autóipar és a műszaki szabályozást végző nemzeti és nemzetközi testületek – többek között a piacon megjelenő valós megoldások nyomására - egyre nagyobb figyelmet szentelnek az autonóm gépkocsiknak, az  autóvezetés részleges automatizálásának és ezzel összefüggésben az ITS rendszer járműtechnikai elemeinek. A Világfórum munkájának időben mérve már ma is ezek a témák teszik ki a nagyobbik részét. 

A WP.29 ülésén bemutattak egy minden eddiginél részletesebb és jól alátámasztott anyagot az SAE szerinti 0-5 automatizáltsági szint definíciójával és értelmezésével, valamint ezeken a szinteken a vezető tevékenységével és a jármű működésével szemben támasztott követelményekről, amelyből 2017. novemberre szavazásra előterjesztett hivatalos dokumentum készül.  Számos előremutató munkaanyag született a horizontális szabályozások, illetve a járműkategóriák újra-definiálására az automatizáltság figyelembe vételével.
Az ipar és egyes nemzetek erőteljesen sürgetik az elektromos hajtású gépkocsikra vonatkozó átfogó követelmények és vizsgálati módszerek kidolgozását.
     Az 1997-es Egyezmény (Tehergépkocsik időszakos műszaki megvizsgálása)   

     megreformálását előkészítendő, informális munkacsoport alakult, amely  az egyezmény 

     hatályának az összes kerekes járműre való kiterjesztésére és az 1. és 2. szabály 

     (környezetvédelmi és biztonsági ellenőrzés)  kiegészítésére tett javaslatot. Tekintettel arra, 

     hogy a tervezetek teljes egyezést mutatnak  a hasonló tárgyú EU-irányelvvel, 

     melyet éppen most építünk be a hazai rendeletekbe, e módosítások elfogadását támogattuk,    

     és az AC.3 bizottság egyhangúan megszavazta.  
     További szabály bevezetésére született javaslat a CNG/LNG üzemű járművek, illetve a 

     hibrid-elektromos és a hidrogénhajtású gépkocsik  időszakos műszaki ellenőrzése  
     tárgyában. Ezek támogathatóságát a következő ülés előtt hazai szinten is szükséges  

     megvizsgálni.
     A Titkárság bemutatta annak az online adatbázisnak a felépítését, amelynek     

     alkalmazása  egyszerűbbé teszi, illetve helyettesíti az előírások helyzetét és az egyes 

     országok jóváhagyó hatóságainak, a műszaki szolgálatok  adatait áttekintő,   

     ECE/TRANS/WP.29/343 dokumentum frissítését, majd ezt 2018-tóé kiváltó web-alapú 

     adatbázist.     

     Országonként egy kapcsolattartó fókuszpont felhatalmazása és a Titkárság 

     számára történő megnevezése szükséges.
      Svájc képviselője beszámolt az Euro V és VI besorolású  nehéz tehergépkocsik AdBlue    

      befecskendező berendezésének kiiktatásával kapcsolatosan tapasztalt szabályszegésekről. 

      2017 februárja óta 100 ilyen manipulált járművet (mind Euro V) fedeztek fel, ami 1%-os 

      kimutatott aránynak felel meg. Kérte a Szerződő feleket, hogy a WP.29-172-28-as 
      informális dokumentumban feltett kérdésekre válaszolva segítsék az 
      információcserét a manipulációval és annak felderítésével kapcsolatban, s tegyenek 
      javaslatot a közúti ellenőrzés kiterjesztésére. 

A RÉSZLETES  BESZÁMOLÓBÓL KÜLÖN KIEMELÉSRE ÉRDEMES: 

      1958-as Egyezmény

      A WP.29 megvitatta és elfogadásra javasolta az ECE/TRANS/WP.29/1130 számú 

      napirend 4.6.-tól 4.15-ig  terjedő pontjaiban  felsorolt  27 db előírás módosítását, 

      kiegészítését, illetve helyesbítését. 
      A módosítandó ENSZ-előírások:  4, 6,7,14,16, 19,23,30,38,48 (két módosítás),  

                                                                50,51, 54, 55,77, 80, 83 ( két módosítás), 87,91,

                                                                 98, 106, 112,113, 119, 123, 129 (két módosítás), 143

      A módosításokat az EU Magyarország nevében is megszavazta.                                                             
      (A megszavazott dokumentumok felsorolását a Melléklet tartalmazza)  
       1998-as Egyezmény:
       Az EU Magyarország nevében is megszavazta a következőket:

 ÚJ GTR (műszaki világ-előírás): Párolgási emisszió mérése a könnyű járművek  

                                                          tüzelőanyag-fogyasztásának és károsanyag-

                                                          kibocsátásának világszinten  egyeztetett  

                                                                mérésén belül a párolgási emisszió mérésére 

                                                                (WLTP - EVAP)   
       GTR-módosítások:   
· Az 1. sz. GTR (Ajtózárak és csuklópántok) 2. sz. kiegészítése   
· A 15. sz. GTR (A könnyű járművek tüzelőanyag- fogyasztásának és károsanyag-

                 kibocsátásának világszinten harmonizált egyeztetett mérése) 2. sz. kiegészítése
II. RÉSZLETES BESZÁMOLÓ

A jelen beszámoló az ülésszak alatt megtartott alábbi ülésekről szól: 

- A fejezet: a WP.29 Világfórum 172. ülése (2017. június 20-23.)

-
B fejezet: az 1958. évi genfi „Jóváhagyási Megállapodás” AC.1 jelű Adminisztratív Bizottságának 66. ülése (2017. június 21.)
-
C fejezet: az 1998.évi genfi „Világ-megállapodás” AC.3 jelű Végrehajtó Bizottságának 50. ülése (2017. június  21-22.)
- D  fejezet: az 1997. évi genfi „Időszakos műszaki ellenőrzés megállapodás” AC.4  jelű Adminisztratív Bizottságának ülése ( 2017. június 21.)

 Helyszín: Genf, Nemzetek Palotája

A közúti közlekedésbiztonság, az energiatakarékosság és a környezetvédelem javítását szolgáló ülésszakról szóló jelen beszámolót a Közlekedéstudományi Intézet Nonprofit Kft-ben működő EU és ENSZ-EGB Közúti Jármű Műszaki Koordináció terjeszti elő.

A Gépjármű Előírásokat Összehangoló WP.29 jelű Világfórum 172. ülésszakát előkészítő 41. hazai tájékoztató és álláspont-Egyeztető Fórumot 2017.  június 15-én tartottuk a KTI-ben.
A WP.29 Világfórum 172. ülésszakán a következő 40 ország kormánya képviseltette magát:    Anglia/Egyesült Királyság, Ausztria, Bosznia és Hercegovina, Belgium,  Brazília, Csehország, Dél-Afrika,  Finnország, Franciaország, Hollandia, Horvátország,  India, Izrael, Japán,  Kambodzsa, Kanada, Kazahsztán, Kína, Koreai Köztársaság,  Lengyelország, Lettország, Luxemburg, Magyarország, Malajzia,  Németország, Norvégia, Olaszország, Orosz Föderáció,  Pakisztán, Portugália, Románia, Spanyolország, San Marino, Svájc, Svédország, Szingapúr, Szlovákia, Thaiföld,  USA, Vietnam
Az ülésszakon részt vettek még a következő regionális illetve kormányközi és szakmai szervezetek képviselői is: Európai Unió (EU), Nemzetközi Távközlési Unió (ITU),  valamint – nem kormány-, hanem szakmai szervezetként - a Nemzetközi Szabványosítási Szervezet (ISO), Gépjárműgyártók Nemzetközi Szervezete (OICA), Motorkerékpár-gyártók Nemzetközi Szövetsége (IMMA), Gépjárműipart Szerelvényekkel és Alkatrészekkel ellátók Európai Szövetsége (CLEPA) – egyúttal a MEMA (Motor és Szerelvénygyártók Szövetsége) és a JAPIA (Japán Autó Alkatrészgyártók Szövetsége) képviselője -, 1952. évi Brüsszeli Munkacsoport (GTB), Katalizátoros Emisszió Csökkentők Szövetsége (AECC), Autó és a Társadalom Alapítvány (FIA alapítvány), NCAP (Újautó-értékelő program, a gépkocsik ütközési biztonságának vizsgálatára),   Nemzetközi Gépjármű Felügyeleti Bizottság (CITA), a Nemzetközi Fogyasztóvédő Szervezet (CI), az Európai Gumiabroncs és Kerékpánt Műszaki Szervezet (ETRTO), a Nemzetközi Elektrotechnikai Bizottság (IEC), Euromed Road, Rail and Urban Transport Project (Mediterrán övezet közúti- és vasúti szállítási projekt),  WHO (Egészségügyi Világszervezet)   
A. A WP.29 Világfórum 172. ülésszaka
Napirend előtti felszólalások 
Az ENSZ EGB Fenntartható Közlekedési Igazgatóság igazgatója, Molnár Éva, bejelentette, hogy megbízatásának lejártával távozik posztjáról.  Emlékeztetett a Belső Szállítási Bizottság 70. évfordulója alkalmából megrendezett ülésszakon elfogadott Miniszteri Határozatra, amely javasolja, hogy az ECE évente terjesszen be informális jelentést az ECOSOC, az Egyesült Nemzetek Gazdasági és Szociális Tanácsa számára. Ez a fordítást illetően jelent csak többlet-feladatot, mert az ENSZ további hivatalos nyelvein (arab, kínai és spanyol) is el kell készíteni a jelentést, ugyanakkor az ENSZ EGB-ben elért eredmények jobb megismertetését és a globális tevékenység elismerését szolgálja. 
A WP.29 elnöke és alelnöke, a távozó igazgató munkáját megköszönve kiemelte, hogy vezetése alatt a WP.29 munkája is egyre inkább globális jelleget öltött. 
1. A napirend elfogadása

A WP.29 Világfórum napirendként, változtatás nélkül elfogadta az ECE/TRANS/WP.29/1130 és 1130/add.1 jelű dokumentumot.  
(Kiegészítés: WP.29- 172-10 inf.dok).
2.   A WP.29. Világfórum tevékenységének koordinálása

2.1     Jelentés a WP.29 munkáját irányító AC.2 Bizottság 123. üléséről ( 2017.06.19.)
a. Részt vettek: A. Erario (Olaszország) elnöklete mellett: Anglia, Belgium, az Európai Unió, Franciaország, Japán,  Németország, Olaszország, az Orosz Föderáció, a Koreai Köztársaság, India  és az USA képviselői (akik egyben az egyes előadó munkacsoportok és a WP.29 által kezelt szerződéseket irányító bizottságok elnökei ill. alelnökei).
b. A Bizottság áttekintette a Világfórum 172. ülésének, valamint novemberi 173. ülésének napirendjét. Javasolta, hogy – amennyiben  a szavazáshoz szükséges létszám meglesz - ez alkalommal ülésezzen az 1997-es Bécsi Egyezmény AC.4 jelű Adminisztratív Bizottsága, amelynek elnököt és alelnököt kell választania. 
c.  Megvizsgálták, hogy az egyes szakértői munkacsoportok (GR-ek) miként tudják munkájukba beépíteni a teljes járműre vonatkozó nemzetközi típusjóváhagyás (IWVTA) intézményét. Született egy olyan javaslat is, hogy erre hozzanak létre új állandó szakértői munkacsoportot (GR), de ezt a dolog általánosabb természete miatt elvetették.

d. Az AC.2 megvitatta, hogyan lehetne megkönnyíteni az olyan nem-kormányzati szervezetek (NGO-k) részvételét a WP.29 munkájában, amelyek nem nyertek konzultációs státuszt az ECOSOC-tól.  Felkérték a Titkárságot az erre vonatkozó javaslat kidolgozására. 

e. Anglia felvetette, hogy szükségesnek tartja a  „jármű, mint fegyver” témakör felvételét a munkába.  
Az AC.2 Bizottság ülésének egyéb olyan vonatkozásait, amelyek a WP.29 ülése kapcsán  megismétlődnek, a megfelelő helyen tárgyaljuk. 
2.2   Munkaprogram, dokumentáció
         ECE/TRANS/WP.29/2017/1

         WP.29-172-01/Rev.1, WP.29.-172-02 
A WP. 29 tudomásul vette az éves munkaprogramot, melyben kiemelték a fő stratégiai célokat: a járművek automatizációja, a hajtások villamosítása és a környezet védelme.  
2.3.   Intelligens közlekedési rendszerek és automata vezetésű járművek

          WP.29-172-08 inf. dok.

Németország javasolta, hogy a GRRF munkacsoport mandátumát terjesszék ki a magasabb automatizáltság fokú megoldások szabályozására.  Az ITS/AD  informális munkacsoport elnöke  megemlítette, hogy a WP.29 márciusi ülésén már megbízták a GRRF-et az SAE 3 és 4 fokozatokkal való foglalkozásra.  
A Titkárság Az UK képviselőjével együtt javasolta, hogy a téma fontossága miatt az informális munkacsoport üljön össze gyakrabban vagy hosszabb ideig, illetve, hogy a GRRF számára biztosítsanak lehetőséget még ebben az évben egy rendkívüli ülésre. 

Az ITS/AD informális munkacsoport elnöke beszámolt a WP.29 ülésszaka során megtartott ülésük eredményeiről:

· véglegesítették az automatizált vezetéssel kapcsolatos meghatározások tervezetét, és ezt munkadokumentumként a WP. 29 novemberi ülésére terjesztik elő megvitatásra és esetleges elfogadásra

· pragmatikus megközelítést javasolva szükségesnek látják a járművek kategorizálásának az automatizált vezetés szempontjainak figyelembe vételével 

· új csoportot alakítanak az automatizált/autonóm járművek vizsgálatával, annak módszereivel kapcsolatos kérdések megoldására.

 Az informális munkacsoport ülése során az alábbi fontos anyagok kerültek bemutatásra:
· A kíber-biztonság és adatvédelem munkacsoport stáusz-beszámolója:

https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-02%29%20Major%20results%20and%20action%20items%20of%20the%20eleventh%20meeting%20of%20Informal%20Group%20on%20ITS-Automated%20Driving.docx?api=v2 
· Az automatizáltsági szintek meghatározása, észrevételekkel:

https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-05%29%20Comments%20for%20the%20outcome%20of%202nd%20ad-hoc%20meeting%20on%20level%20definitions_Canada%20June.pdf?api=v2
·  Horizontális szabályzás bemutatása (Franciaország)
https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-07%29%20ITS-AD%20Horizontal%20regulation%20presentation%20France.pptx?api=v2
· Automatizált járművek kategorizálása (Japán)

https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-08%29%20Draft%20image%20of%20automated%20vehicle%20categorization%20%28Japan%29%20.pdf?api=v2
· Eszmecsere előkészítése az automatizált járművekkel kapcsolatban (kategorizálás) – EU

https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-10%29%20Preparatory%20note%20in%20view%20of%20the%20WP.29%20brainstorming%20on%20automated%20vehicles%20%28UN-ECE%29.pdf?api=v2
· Gondolatok a kategóriák meghatározásáról (Anglia)

 https://wiki.unece.org/download/attachments/50856157/%28ITS_AD-12-12%29%20ITS-AD%20UK%20definitions%20presentation.pdf?api=v2
3.   Beszámolók a Világfórum alá rendelt szakértői munkacsoportok tevékenységéről     
3.1-3.4  

      A Világfórum alá rendelt szakértői munkacsoportok azon üléseiről szóló írásos jelentéseinek értékelése, melyekről az elnökök a WP.29 előző ülésén már szóbeli beszámolót tartottak. 
      A WP.29 a jelentéseket hozzászólás, módosítás nélkül elfogadta.          
3.5. A szakértői munkacsoport-elnökök szóbeli beszámolói a legutóbbi ülésekről 

(a 3.1-3.5 pontokhoz kapcsolódóan az egyes szakértői munkacsoportokban dolgozó magyar szakértők beszámolói megtalálhatók a KTI honlapján)
Kiemelendőek a viták során alábbi elhangzott információk: 
A GRE világítás és fényjelzés szakértői munkacsoport tisztázta, hogy az IWVTA keretében a fényforrásokat a 37., 99 vagy a 128. előírás szerint kell jóváhagyni.
Világossá tette a munkacsoport, hogy a szekvenciális működésű irányjelzők bevonása/engedélyezése miatt a 6. és 50. ENSZ-előírást nem szükséges új módosítás-sorozattal módosítani, hiszen nem új követelményekről, hanem csak egyértelműsítő kiegészítésekről van szó. A munkacsoport vezetője beszámolt az előírások egyszerűsítésnek folyamatáról, és ezzel kapcsolatban aláhúzta az egyedi azonosítók (UI) elengedhetetlen fontosságát. 
A GRSG általános biztonsági szakértői munkacsoport elnöke beszámolt a 6. sz. GTR (biztonsági üvegek) hatályát módosító tervezetről, amely a WP.29 novemberi ülése elő kerül megvitatásra.  A GRSG véglegesítette a baleseti vészhívó rendszerekre (AECS) vonatkozó ENSZ-előírás tervezetét.
A GRSP passzív biztonsági munkacsoport elnöke kiemelte, hogy szükségesnek tartják az L7 kategóriájú járművekre („moped-autók”) vonatkozó biztonsági előírások (adott esetben az NCAP-vizsgálatokhoz hasonló frontális ütközési vizsgálat) kidolgozását és bevezetését.

A GRPE levegőtisztasági energiafogyasztás-csökkentési munkacsoport elnöke megerősítette, a GRPE eddigi álláspontját a WLTP –módszernek az 1958-as Egyezmény keretében történő alkalmazásáról ( GRPE-75-18). Javasolták, hogy az utastér és a  vezetőfülke levegőjének minőségével foglalkozó informális munkacsoport (VIAQ),  ne csak a beépített műanyagokból származó emisszióval, hanem a kívülről bekerülő gázokkal is foglalkozzon a vizsgálatok kidolgozása során. 

 4. Az 1958. évi „Jóváhagyási” Egyezmény.

4.1     Az Egyezmény és a hozzá csatolt előírások, előírás-módosítások helyzete:

          ECE/TRANS/WP.29/343/Rev.25, 
          WP.29-172-07    
    A Titkárság bemutatta annak az online adatbázisnak a felépítését, amelynek 
    alkalmazása  egyszerűbbé teszi, illetve helyettesíti a …./343/Rev. 25 dok. további 
    frissítését, valamint ennek „használati utasítását”. Ez kiváltja az egyes Szerződő 
    Feleknél a jóváhagyó hatóság és a műszaki szolgálatok adataiban bekövetkező  

    változások papír-alapú kommunikációját, amelyet 2018-tól kezdve meg is szüntetnek. 
    Országonként egy kapcsolattartó fókuszpont felhatalmazása és a Titkárság 
    számára történő megnevezése szükséges.  
4.2     A szakértői munkacsoportok iránymutatás-kérése az 1958-as Egyezménnyel 

          összefüggő ügyekben

    Nem merült fel ilyen kérés
4.2.1    „Magán” szabványok idézése vagy meghivatkozása az ENSZ előírásokban,  
            Műszaki világ-előírásokban (GTR) és Szabályokban
            Nem született újabb javaslat.
4.2.2    Iránymutatás az 1958-as Egyezményhez csatolt Előírások tervezetével, 

            módosításával (hibajavítás, kiegészítés, módosítás-sorozat, változat),             

            adminisztratív és átmeneti intézkedések) kapcsolatban 
            ECE/TRANS/2017/67
            WP.29-172-11
            WP.29-172-164

            Az IWVTA informális munkacsoport bemutatta az Általános Irányelveket, amelyek 

            tartalmazzák mindazokat a szabályokat és tudnivalókat, amelyek 
            az 1958-as Egyezmény átdolgozása kapcsán az előírások módosításával kapcsolatban   

fontosak az egyszerűsítés, az egységes  értelmezés és az  alkalmazás szempontjából.  A WP.29 figyelembe vette a kiegészítéseket és az EU javaslatait, de nem erősítette meg az összes javaslatot, hanem megvizsgálásra továbbküldte az anyagot a szakértői munkacsoportoknak.
4.3      A Teljes Járműre vonatkozó Nemzetközi Típusbizonyítvány (IWVTA) 

    kidolgozása    
    ECE/TRANS/WP.29/2017/104

WP.29-172-12, WP.29-172-13,   WP.29-172-14 inf. dokumentumok

A téma kidolgozásával foglalkozó informális al-munkacsoport japán elnöke bemutatta a 0. ENSZ-előírás tervezetét, és a kötelező előírások listáját tartalmazó 4. sz. Függelék újabb módosításait. A 14., 34., 116. és 129. ENSZ előírás, valamint a WLTP világ-előírás bevonását még mérlegelik az érintett munkacsoportok. 

Vitára bocsátották az IWVTA informális munkacsoportnak a IWVTA 2. fázisának kidolgozására javasolt működési szabályait és célkitűzéseit tartalmazó dokumentumot.    
4.4       Az 1958-as Egyezmény 3. sz. módosítása              
            ECE/TRANS/WP.29/2016/2
            ECE/TRASN/WP.29/2017/55
            WP.29-172-15, WP.29 172-27

 A Titkárság tájékoztatta a Világfórumot, hogy az 1958-as Egyezmény 2017. szeptember 14-én válik hatályossá, miután az ENSZ Jogi szolgálata, az OLA nem kapott ellenző felszólamlást. 
4.5 A típus-jóváhagyási dokumentációk cseréjét biztosító elektronikus adatbázis 
           (DETA)               
                  Az ITC döntése alapján DETA rendszer telepítését és működtetését az ENSZ EGB székhelyén az ENSZ rendes költségvetésének keretében kell finanszírozni, erre azonban 2020-ig valószínűleg nem lesz mód.  
                  Németország közölte, hogy a náluk futtatott teszt-verzió nem alkalmas átmeneti megoldásként, így a DETA nem kezdhet el működni az 1958-as Egyezmény 3. módosításának érvénybe lépésekor. A GRE elnöke itt is aláhúzta a DETA működésének fontosságát a világítástechnikai előírások egyszerűsítése és ezzel összefüggésben az egyedi azonosítók bevezetése szempontjából

                  A WP.29 javasolja az UNECE Végrehajtó Bizottságának, (EXCOM), hogy találjanak a rendes költségvetésen kívüli megoldást a DETA költségeinek korábbi fedezésére.

                  Felmerült, hogy a DETA rendszert nem csak az 1958-as Egyezmény részesei, hanem bármely ENSZ tagállam is használhassa ellenőrzései és piacfelügyeleti tevékenysége kapcsán. Annak lehetőségét is vizsgálják, hogy bizonyos feltételekkel maga az autóipar is hozzájárulhat a költségek fedezéséhez. Az UK javasolta annak mérlegelését, hogy az egyes tagállamok hajlandók-e méltányos díj fizetésével hozzájárulni a rendszer működtetéséhez. Ehhez kapcsolódóan a WP.29 felkéri az EXCOM-ot, hogy levélben tájékoztassa a szerződő feleket a DETA rendszer működtetési költségeiről és a költségvetési lehetőségek korlátozottságáról, és kérje, hogy járuljanak hozzá a működtetés finanszírozásához.     

4.6-4.15    A WP.29 megvitatta és elfogadásra javasolta az ECE/TRANS/WP.29/1130 számú 
                  napirend 4.6.-tól 4.15-ig  terjedő pontjaiban  felsorolt  27 db előírás módosítását, 
                  kiegészítését, illetve helyesbítését. 
                 A módosítandó ENSZ-előírások:  4, 6,7,14,16, 19,23,30,38,48 (két módosítás),  

                                                                           50,51, 54, 55,77, 80, 83 ( két módosítás), 87,91,

                                                                           98, 106, 112,113, 119, 123, 129 (két módosítás)  
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 5.    Az 1998. évi Genfi Világelőírás Egyezmény
5.1  Az Egyezmény helyzete és az Egyezmény 7.1 cikkelyének érvényre juttatása.

        A Világfórum tudomásul vette az Egyezmény helyzetével kapcsolatos módosításokat   

  (ECE/TRANS/WP.29/1073/Rev.19 )  
6. Nemzeti, vagy regionális jogalkotási eljárások, az elfogadott Műszaki Világ-előírásoknak (GTR) a Szerződő Felek nemzeti jogrendjébe iktatása
WP.29-172-21
    Kína képviselője beszámolt a Kínai Tüzelőanyagfogyasztás- és Emissziómérő Ciklus   

    (CATC) kidolgozásáról.  Ez azért vált szükségessé, mert a jelenlegi NEDC ciklus nem 

    képezte le megfelelően a kínai forgalmi viszonyokat.  A CACT-t 2018-ban kívánják 

    véglegesíteni, és akkor kezdik meg a mért eredmények összehasonlítását a NEDC-vel és a

    WLTP-vel mért eredményekkel. A WLTP kifejlesztésekor még nem álltak rendelkezésre a

    megfelelő adatok, ma viszont már több mint 40 város adatait használják a CATC 

    kidolgozásához.

    A WP.29 elnöke megjegyezte, hogy komplikációk adódhatnak abból, ha az 1998-as  

    Egyezmény részesei nem az ezen keretek között kidolgozott WLTP-t (15. sz GTR) 

    alkalmazzák.   
7.
Az 1997. évi Bécsi „Időszakos vizsgálati” Egyezmény

7.1 
Az Egyezmény helyzete

     ECE/TRANS/WP.29/1074/Rev.8
     WP.29-172-22

       Oroszország képviselője bemutatta az Egyezmény és a hozzá csatolt Szabályok 
       átdolgozására alakult informális munkacsoport  által készített, a két Szabály módosítását 
       és kiegészítését szolgáló dokumentumokat. 
       A csoport áttekintette a CNG/LNG hajtású járművek időszakos vizsgálatára vonatkozó 3. 
       sz. szabály tervezetét. A CITA javasolta, hogy a dokumentum  hivatkozzon a nemrég 
       elfogadott 143. sz. ENSZ-előírásra és töröljék a 300 ppm-es értéket a gázszivárgást 
       illetően.  

       Beszámolt továbbá arról, hogy tanulmányozták a hibrid-elektromos járművek (HEV) 

       időszakos vizsgálatára vonatkozó feltételeket is.  Elhatározták, hogy az ENSZ 100. sz.   

       előírásában használt definíciókat és rövidítéseket, valamint az OBD-vel kapcsolatos 
       követelményeket alkalmazzák a vizsgálatok során. Tekintettel azonban arra, hogy nem 
       találtak az időszakos vizsgálat során alkalmazható pontos adatokat, további útmutatást 

       kérnek a WP.29-től a munka folytatását illetően. 
       Oroszország képviselője emlékeztette a WP.29-et, hogy a csoport mandátuma hamarosan 

       lejár, s kérte, hogy hozzanak létre új állandó szakértői munkacsoportot (GR) az időszakos 

       műszaki ellenőrzés (PTI) témakörének kezelésére. Finnország támogatta ezt az 

       elképzelést. 
       A WP.29 elnöke a korlátozott erőforrásokra hivatkozva nem támogatta ezt a felvetést, 

       inkább azt az irányt javasolta, ami az ITS/AD munkacsoport esetében gyakorlattá vált, 

       vagyis, hogy a PTI munkacsoport ülésezzen a WP.29 ülésszakának keretében. Hollandia 

       megkérdőjelezte ennek hatékonyságát.

       A WP.29 alelnöke is azt javasolta, hogy a PTI informális munkacsoport ülésezzen a 

       WP.29 ülés ideje alatt a csütörtöki napok délutánján.

       AWP. 29 és a Titkárság várja az érintettek további javaslatait, véleményét.          

7.2   Az Egyezményhez csatolt 1. és 2. ENSZ-Szabály (Rule 1 és Rule 2)  
         továbbfejlesztése 

       ECE/TRANS/WP.29/2017/90
       ECE/TRANS/ WP.29/2017/91
       Oroszország bemutatta a Szabályok módosítására irányuló javaslatokat tartalmazó 

       dokumentumokat.
       A Világfórum megvitatta a dokumentumokat és azokat egy kis korrekcióval elfogadásra 
       ajánlotta az AC.4 Adminisztratív Bizottság számára.
7.3.  Az 1997-es Egyezmény szövegének módosítása  
         ECE/TRANS/WP.29/2017/92

         WP.29-172-17 

         Oroszország képviselője bemutatta a javasolt módosításokat: az egyezmény az 

         eddigieken (>3,5 tonnás tehergépkocsik) túlmenően a kerekes járművekre vonatkozik, 
         ennek megfelelően módosultak az egyes meghatározások és kiadásra kerülő    

         időszakos műszaki vizsgálati bizonyítvány formátuma, valamint bekerültek a vizsgáló 

         központokkal (állomásokkal) és azok személyzetével kapcsolatos követelmények.  
         (Mindezek összhangban vannak az érvényes EU irányelvvel és az annak átültetése 

         céljából módosult hazai rendeletekkel). 
 7.4   Az 1997-es Egyezményhez csatolt új Szabályok kidolgozása
          ECE/TRANS/WP.29/2017/93
          WP.29-172-18, WP.29 172-19
         Oroszország képviselője javasolta a CNG és/vagy LNG -üzemű gépjárművek időszakos 

         műszaki vizsgálatát szabályzó új, 3. sz. Szabály bevezetését a bemutatott 

         dokumentumok alapján.  A WP.29 felkérte a Titkárságot ezek alapján egy konszolidált 

         dokumentum előkészítésére a 2017. novemberi ülésre. 
 8.    Egyéb kérdések
8.1  Információcsere a meghibásodások és nem megfelelő működés felfedését célzó felügyeleti módszerektől, beleértve a visszahívási rendszereket is, melyeket az egyezményhez csatlakozott egyes szerződő felek alkalmaznak

WP.29-172-24, WP.29-172-25, WP.29-172-26 és WP.29-172-28
Svájc képviselője beszámolt az Euro V és VI besorolású  nehéz tehergépkocsik AdBlue befecskendező berendezésének kiiktatásával kapcsolatosan tapasztalt szabályszegésekről. 

2017 februárja óta 100 ilyen manipulált járművet (mind Euro V) fedeztek fel, ami 1%-os kimutatott aránynak felel meg. Kérte a Szerződő feleket, hogy a WP.29-172-28-as informális dokumentumban feltett kérdésekre válaszolva segítsék az információcserét a manipulációval és annak felderítésével kapcsolatban, s tegyenek javaslatot a közúti ellenőrzés kiterjesztésére. 

Az EU, Finnország, UK és USA képviselői hasonló tapasztalatokról számoltak be és kifejezték, hogy készek az információcserére. 

Oroszország képviselője ezzel kapcsolatban is rámutatott az időszakos műszaki ellenőrzés (PTI) és a közúti ellenőrzés fontosságára,

8.2 Az 1968. évi Bécsi Közúti Közlekedési Egyezmény rendelkezéseinek az 1958. évi és  1998. évi Egyezményekhez csatolt és a Világfórum által elfogadott előírásokban foglalt rendelkezésekhez igazítása.

A WP.29-et a WP.1-ben az automatizált vezetés ügyében képviselő finn „nagykövet”  előzetesen beszámolt arról a rendezvényről, amelyet a WP.29 ülését követően tervezett rendezni a WP.1 az NHTSA-val közösen az autonóm járművek funkcióinak és vizsgálatának demonstrálására. 
8.3.     Az R.E.3  Konszolidált Határozat kiegészítése  
           E napirendi ponthoz   nem nyújtottak be új anyagot. 
 8.4.     Közzétett dokumentumok

            WP.29-172-20 inf. dok.

A Titkárság közzétette a WP.29 171. ülésén elfogadott dokumentumok hatályba lépésének becsült időpontját. A Világfórum tudomásul vette az erőforrások hiánya miatti késéseket. 
8.5        Közúti közlekedésbiztonsági célértékek és jellemzők
            WP.29-172-29
Az Egészségügyi Világszervezet vitaanyagot készített a közúti közlekedési kockázati tényezők világszerte történő önkéntes értékeléséről. A WP.29 tudomásul vette az ezzel kapcsolatos további fejleményeket. AZ IMMA és az OICA jelezte, hogy a saját részükről külön is hozzájárulnak az anyag kidolgozásához. 

9.       A jegyzőkönyv elfogadása

Felolvasás után a WP.29 elfogadta a Világfórum 172. üléséről készült jegyzőkönyv tervezetét és mellékleteit.
B.  Az 1958. évi „Jóváhagyási” Egyezmény AC.1 Adminisztratív 
      Bizottságának 66. ülése

        (2017. június 21-én)
10.
Az AC.1 Adminisztratív Bizottság megalakítása

Az 1958. évi Genfi Egyezmény 54 tagja közül jelenlévő  képviselő jelenlétében, határozatképesen megalakult az AC.1 Adminisztratív Bizottság, amely  A. Erario urat, a WP.29 elnökét kérte fel levezető elnöknek.
11.   Érvényben lévő előírások módosításai és új előírások megszavazása AC.1 által.

                A WP.29 megvitatta és elfogadásra javasolta az ECE/TRANS/WP.29/1130 számú 

                napirend 4.6.-tól 4.15-ig  terjedő pontjaiban  felsorolt  27 db előírás módosítását, 

                kiegészítését, illetve helyesbítését. 
                A módosítandó ENSZ-előírások:  4, 6,7,14,16, 19,23,30,38,48 (két módosítás),  

                                                                           50,51, 54, 55,77, 80, 83 ( két módosítás), 87,91,

                                                                           98, 106, 112,113, 119, 123, 129 (két módosítás)  
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                Ezeket az AC.1 megszavazta.  
                (A megszavazott dokumentum felsorolását a Melléklet tartalmazza)           
C. Az 1998. évi Genfi „Világegyezmény” AC.3 Végrehajtó Bizottságának 50. 
     ülése (2017. június 21.)
12. 
Az AC.3 Végrehajtó Bizottság megalakítása
         WP.29-172-04 inf. dok  

Az Egyezményhez csatlakozott 36 állam közül 14 állam képviselőinek jelenlétében történt meg az AC.3 Adminisztratív Bizottság megalakítása. Az ülésen Japán képviselője elnökölt.
13.    Az ENSZ-GTR-eknek a szerződő országok nemzeti/regionális 

         jogrendszerébe történő beiktatásának figyelemmel kísérése

         ECE/TRANS/WP.29/1073/Rev.19
         WP.29-172-03  
14.    Új GTR, GTR-módosítások, helyesbítések tervezeteinek értékelése és megszavazása 
   AC.3 által.
14.1  Javaslat új GTR-re: Párolgási emisszió mérése a könnyű járművek tüzelőanyag-

          fogyasztásának és károsanyag-kibocsátásának világszinten  egyeztetett  

          mérésén belül a párolgási emisszió mérésére (WLTP EVAP) 

          ECE/TRANS/WP.29/2017/94

          ECE/TRANS/WP.29/95

          ECE/TRANS/Ac.3/44 
           Megszavazva, Kanada, Kazahsztán és az USA tartózkodásával

14.2   Az 1. sz. GTR (Ajtózárak és csuklópántok) 2. sz. kiegészítése

          ECE/TRANS/WP.29/2017/96
          ECE/TRANS/WP.29/97

          ECE/TRANS/A.3/43

          Egyhangúlag megszavazva.

14.3.   A 15. sz. GTR (A könnyű járművek tüzelőanyag- fogyasztásának és károsanyag-
           kibocsátásának világszinten harmonizált egyeztetett mérése) 2. sz. kiegészítése 
           ECE/TRANS/WP.29/2017/98

           ECE/TRANS/WP.29/99

           ECE/TRANS/AC.3/44
           Megszavazva, Kanada, Kazahsztán és az USA tartózkodásával
15. A műszaki világelőírás-jelöltek gyűjteményébe („Compendium”) szánt műszaki előírások értékelése és megszavazása 
15.1   3. sz. listázás: USA  EPA és NHTSA hivatalai, valamint a Közlekedési Minisztérium 
          előírásai az új Generációjú  gépjárművek tüzelőanyag-gazdaságossági címkézésére, 
          környezetvédelmi címkézésére
           ECE/TRANS/WP.29/2017/57.
15.2    12.sz.listázás: USA  EPA és NHTSA hivatalai, valamint a Közlekedési Minisztérium 

           programjai az üvegház-hatású gázok kibocsátására vonatkozó szabványokra, a  

           a közepes és nehéz gépjárművek és motorjaik tüzelőanyag-fogyasztására vonatkozó 

           szabványokra 
           ECE/TRANS/WP.29/2017/100
15.3     11. sz. listázás: : USA  EPA és NHTSA hivatalai, valamint a Közlekedési 

            Minisztérium programjai a könnyű járművek üvegház-hatású gáz-emissziójára 

            vonatkozó  szabványokra és a Flották átlagos tüzelőanyag-fogyasztására vonatkozó 

            szabványokra 

            ECE/TRANS/WP.29/ 101
            Mindhárom javaslat egyhangúlag megszavazva.
16.      Konszenzusos döntés az 1998-as Egyezmény keretében létrejött hivatalos 

     dokumentumokra vonatkozóan az „UN-GTR” kifejezés használatáról

     ECE/TRANS/WP.29/2017/102

     Egyhangúlag megszavazva.

17.     Iránymutatás kérése a Világfórumtól az egyes GTR-ek kidolgozásának 
    folyamatában
    Nem merült fel ilyen igény.
18.     Véleménycsere a munkaprogramba beillesztendő új prioritásokról 

     WP.29-172-31 
      Az EU kiegészítette a korábbi ülésen előterjesztett javaslatát az új  GTR-ek 
      kidolgozására és a meglévők kiegészítésére. 
      Az USA képviselője akkor teszi meg javaslatát, ha megkapta a kormánytól a 

      prioritási listát. 

     Az OICA képviselője kifejtette, hogy az „elektronikus eseményrögzítő”-re 

     kidolgozandó műszaki előírás jó alapot teremtene arra, hogy egységesítse az 

     elektronikus adatgyűjtő rendszerek felépítését és az általuk gyűjtött adatokat.
     (Jelenleg az USA-ban és Dél-Koreában alkalmaznak önkéntes alapon ilyen adatgyűjtő 

     rendszereket). Meg kell azonban határozni, mely jármű-kategóriákra (hagyományos 

     gépkocsik/autonóm gépkocsik) célszerű előírni a használatikat.

     Kína képviselője bejelentette, hogy országos szabványt dolgoznak ki az összekapcsolt  
     és intelligens járművekre, s ennek fejleményeiről a következő üléseken tájékoztatást 

     adnak.    
19.    Új Műszaki Világelőírások kidolgozásának, illetőleg a már meglévők 
   módosításának előrehaladása

          A Világfórum  áttekintette a munka alatt lévő előírások helyzetét, külön kiemelendő 

          különleges fejlemény nem volt, részletek az angol nyelvű jegyzőkönyvben.
          
Módosítások:

            UN GTR No. 1 (Ajtó zárak és ajtó visszatartó komponensek)

          
UN GTR No. 2 (Motorkerékpár emisszió vizsgálati világciklus)

UN GTR No. 3 (Motorkerékpár fékezés)

UN GTR No. 6 (Biztonsági üvegezés)

UN GTR No. 7 (Fejtámaszok)

UN GTR No. 9 (Gyalogos biztonság)

UN GTR No. 15 (WLTP vizsgálati ciklus)

UN GTR No. 16 (Gumiabroncsok)

Előkészületben:

UN GTR tervezet az elektromos jármű biztonsággal kapcsolatban
UN GTR tervezet a csendes közúti járművekre vonatkozóan (QRTV)

Hidrogénnel és tüzelőanyagcellával hajtott  járművek (2.fázis)
20.      Olyan témák, melyekre vonatkozólag információ és véleménycsere folyik, vagy
           kezdődik  
20.1
  Oldalütközési vizsgálatok egységesítése

   - Vizsgálóbábu
            - Oszlopnak ütközés oldalirányból

            Nem merült fel újabb javaslat.

20.2  Elektromos járművek és környezet (EVE) 
            ECE/TRANS/WP.29/AC.3/46
Kanada képviselője tájékoztatta AC.3-at a folyamatban lévő adat és információgyűjtő tevékenységéről.                 
   20.3  3-D méretbeállító próbabábu  
         Nem merült fel újabb információ.     
21.   Egyéb kérdések
            Az  OICA javaslata az S.R.2 (különleges határozatok) dokumentum módosítására
            (WP.29-171-15)

            Az OICA javaslatának célja az egyértelműbb és egységesebb értelmezés a GTR-ekben 

            alkalmazott „Helyettesítő Változatok”, „ Modulok”, „Opciók” fogalmával 

            kapcsolatban.  
            Az USA képviselője hangsúlyozta, hogy a „helyettesítő változatok” rendszerét az 

            S.R.2 eredeti szövege nem fedi le. Az „opciók” azokban az esetekben alkalmazhatók, 

            ha a GTR-nek csak egy részét alkalmazza valamely jóváhagyó hatóság, mint pl. a 16. 

            sz. GTR-nél (gumiabroncsok) egyes biztonsági jellemzők – nedves tapadás, gördülési 

            zaj – tekintetében.

            Az EU képviselője nem látja értelmét az S.R.2 kiegészítést a javasolt melléklettel,  és 

            a szöveg korlátok között történő tartása nem javasolja további „opciók” alkalmazását. 

            Az AC.3 fontosnak tarja, hogy a GTR-ek műszaki tartalma a lehető legteljesebb 

 
mértékben beépüljön a nemzeti szabályozásokba A szerződő felek jelenlegi             
            notifikációs eljárása a GTR-ek alkalmazásáról nem elég hatékony.

            Az elnök javasolta a kérdés napirenden tartását és a vita folytatását a WP.29 

            következő ülésén.
D:      Az 1997-es Egyezmény Adminisztrációs  Bizottsága (AC.4)
           9. ülés, 2017.június 21.
22.     Az AC.4 megalakítása és a 2017-ös tisztségviselők megválasztása 
          A 14 szerződő fél közül 7 volt jelen, akik a 2017. évre megválasztották B. Kisuélenko 

          urat az AC.4 elnökének
23.     Az 1. és 2. szabály kiegészítése
          Az AC.4 egyhangúan megszavazta a következő dokumentumokat:

          ECE/TRANS/WP.29/2017/90

          ECE/TRANS/WP.29/2017/91

24.      Egyéb ügyek:
           Az 1997-es Egyezmény kapcsán nem merült fel további kérdés, javaslat.
Budapest, 2017. július 4.   
Deák János
Melléklet: Az 1958-as Egyezmény keretében megszavazott dokumentumok áttekintése

MELLÉKLET

Az  ENSZ –EGB keretében működő „Gépjármű Előírásokat Összehangoló -WP. 29 jelű - Világfórum” 2017. június 20-23. között Genfben megtartott 172. ülésszakán megszavazott dokumentumok az 1958-as Egyezményhez
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	4
	Illumination of rear registration plate 
	48
	36
	2017/72 as amended by para. 74 above
	36/0/0
	Suppl. 19
	*

	6
	Direction indicators
	48
	37
	2017/73 and 2017/74 as amended by para. 75 above
	37/0/0
	Suppl. 28 to 01
	*

	7
	Position, stop and end-outline lamps
	48
	36
	2017/75
	36/0/0
	Suppl. 27 to 02
	*

	14
	Safety-belt anchorages
	48
	37
	2017/58
	37/0/0
	Suppl. 8 to 07
	*

	16
	Safety-belts
	47
	36
	2017/59
	36/0/0
	Suppl. 9 to 06
	*

	16
	Safety-belts
	47
	36
	2017/60
	36/0/0
	Suppl. 1 to 07
	*

	19
	Front fog lamps
	46
	35
	2017/76
	35/0/0
	Suppl. 10 to 04
	*

	23
	Reverse lamping
	48
	37
	2017/77
	37/0/0
	Suppl. 22
	*

	30
	Tyres for passenger cars and their trailers
	49
	37
	2017/105
	37/0/0
	Suppl. 19 to 02
	*

	38
	Rear fog lamps
	47
	37
	2017/78
	37/0/0
	Suppl. 19
	*

	48
	Installation of lighting and light-signalling devices
	46
	35
	2017/79
	35/0/0
	Suppl. 9 to 06
	*

	48
	Installation of lighting and light-signalling devices
	46
	35
	2017/106
	35/0/0
	Suppl. 11 to 05
	*

	50
	Position, stop, direction indicator lamps for mopeds and motorcycles
	47
	37
	2017/80 and 2017/81 as amended by para. 76 above
	37/0/0
	Suppl. 20
	*

	51
	Noise of M and N category vehicles
	46
	36
	2017/71
	36/0/0
	Suppl. 2 to 03
	*

	54
	Tyres for commercial vehicles and their trailers
	48
	37
	2017/68
	37/0/0
	Suppl. 22
	*

	55
	Mechanical coupling
	44
	34
	2017/69
	34/0/0
	Suppl. 7 to 01
	*

	77
	Parking lamps
	44
	36
	2017/82
	36/0/0
	Suppl. 18
	*

	80
	Strength of seats and their anchorages (buses)
	43
	35
	2017/61
	35/0/0
	Suppl. 3 to 03
	*

	83
	Emissions of M1 and N1 vehicles
	44
	35
	2017/64
	35/0/0
	Suppl. 10 to 06
	*

	83
	Emissions of M1 and N1 vehicles
	44
	35
	2017/65
	35/0/0
	Suppl. 6 to 07
	*

	87
	Daytime running lamps
	42
	35
	2017/83
	35/0/0
	Suppl. 20
	*

	91
	Side-marker lamps
	44
	36
	2017/84
	36/0/0
	Suppl. 17
	*

	98
	Headlamps with gas-discharge light sources
	45
	36
	2017/85
	36/0/0
	Suppl. 9 to 01
	*

	106
	Agricultural tyres
	48
	35
	2017/70 as amended by para. 71 above
	35/0/0
	Suppl. 15
	*

	112
	Headlamps emitting an asymmetrical passing-beam
	50
	35
	2017/86
	35/0/0
	Suppl. 8 to 01
	*

	113
	Headlamps emitting a symmetrical passing-beam
	51
	37
	2017/87
	37/0/0
	02 series
	*

	119
	Cornering lamps
	50
	37
	2017/88
	37/0/0
	Suppl. 6 to 01
	*

	123
	Adaptive front-lighting systems (AFS)
	50
	38
	2017/89
	38/0/0
	Suppl. 9 to 01
	*

	129
	Child restraint systems
	53
	39
	2017/62
	39/0/0
	Suppl. 2 to 01
	*

	129
	Child restraint systems
	53
	39
	2017/63
	39/0/0
	Suppl. 1 to 02
	*

	143
	Heavy Duty Dual-Fuel Engine Retrofit Systems (HDDF-ERS)
	52
	39
	2017/66
	39/0/0
	Suppl. 1 
	*


