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1. RESZTVEVOK

Csehorszag 2 Spanyolorszag 4
Finnorszag 1 Svédorszag 2
Franciaorszag 2 Svéjc 1
Hollandia 1 USA 1
Japén 4 UK (Anglia) 2
India 1

Kina 3

Kanada 1 CLEPA 3
Korea 4 EC 1
Lengyelorszag 3 IMMA 3
Luxemburg 1 IRU 1
Magyarorszag 1 OICA 6
Németorszag 5 CLCCR 2
Norvégia 1 AEGPL 2
Olaszorszag 1

Oroszorszag 4 Osszesen 63 6

Az Ulés elndke Erario Ur volt, a titkar Lagrange U

2. TERVEZETT NAPIREND

Az elézetes napirendet WD-1 tartalmazta. Ezt @&k ddben beérkezett munkaanyagokkal kiegeé-
szitve, Uj napirendi pontok beiktatasaval az alébtmakkal elfogadtuk:

2.1. R.66. ebirds (buszok tészilardsaga)

2.2. R.107. ebiras (autdbuszok altalanos biztonsaga)
2.3. Autbbuszok vészkijaratai, ajtoi. (SDWEE/IG tevéksége)
2.4. R.118 ebiras (anyagok égési tulajdonsagai)

2.5. R. 34. ebiras (tizbiztonsag)

2.6. R.43. ebiras (biztonsagi Uvegezeés)

2.7. R.46. ebiras (indirekt latas eszkozei)

2.8. R.58. ebiras (hatso alafutas gatlo)

2.9. R.67 (LPG szerkezetek)

2.10. R.121. ebiras (jeldk, kezebszervek)

2.11. R.122. ebirds (jarntivek fitéberendezései)

2.12. R.125. ebirashoz (vezétlatbmezeje ére)

2.13. Uj GTR ebiras motorkerékparok jelberendezéseire
2.14. Jovahagyasok modositasa és kiterjesztése

2.15. R.E.3 moOdositasa



2.16. Hivatkozasok korrekcidja

2.17. Iranyelvek az dlirasok adminisztrativ kdvetelményeinek meghatasdzés
2.18. Motorkerékparok ,manipulalas” elleni védelme

2.19. LNG rendszerek fejidése

3. UJ MUNKAANYAGOK
Az el6z6, oktoberi Uléssl készilt jegydkonyv szdma ECE/TRANS/WP.29/GRSG/78

Az el6z6, majusi GRSG Ulés 6ta az alabbi munkaanyagokklétbzzaférhdik a Genfi Titkarsag
honlapjanwww.unece.org/trans/main/welcwp29.htm

3.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szamozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/201dle] x a futd sorszam. Az alabbiak-
ban csak ezt adom meg, a szévegben pedig hivatkmzadVD-x jeldlést hasznalom.

1. GRSG tervezett napirendje (EInok, Titkarsag)
2. Motorkerékparok jetiberendezéseinek GTR tervezete (olasz)
3. Mddosito javaslat R.1076étashoz (francia)
4. Mdbdosito javaslat R.1076éashoz (OICA)
5. R.46 ebirdshoz tett korabbi javaslat kiegészitése (OICA)
6. R.121 airds modositas (OICA)
7. R.121 dirds mébdositas (OICA)
8. Mdadosito javaslat R.1216étashoz (Kanada)
9. R.107 dlirds moédositasa (IRU)
10. R.107 dliras modositasa (titkarsag)
11. R.118 dliras modositasa (4 orszag)
12. R.46 &irds modositasa (OICA)
13. R.107-hez médositasi javaslat (OICA)
14. R.67 dirds modositasa (holland)
15. R.67 dirds mobdositasa (olasz)
16. R.125 dliras kiegészitése (japan)
17. R.125 dliras kiegészitése (OICA)
18. R.107 dliras kiegészitése (4 orszag)
19. R.58 alirds mobdositasa (német)
20. R.58 daliras moédositasa (EU, CLCCR)

Az oktéberi Ulés hivatalos munkaanyagai kdzll abhiak keriltek mddositott formaban ismét
napirendre. Ezekre MWD-x formaban hivatkozom, ahat alabbi futd sorszamot jelenti:

1. TRANS/WP.29/GRSG/2010/33/Rev.1. R.107-éérét kiegészitése (EU)

2. ...[2010/29/Rev.1. R.466das modositasa (angol)
3. ...[2010/21/Rev.1. R.466dtas modositasa (holland)
4. ...[2010/25/Rev.1 R.1226@as modositasa (CLEPA)
5. ...[2010/36/Rev.1. R.E.3 (orosz)



3.2. Nem hivatalos dokumentumok (Informal document, ID)

Ezen anyagok hivatalos szamozésa: GRSG-100-x,xahdutd sorszadm. Az aldbbi felsorolasban
csak ezt hasznalom.

1. A napirend idbeli elosztasa (elndk)

2. Hozzaszo6las WD-14-hez (R.67) (olasz)

3. R.107 ebiras kiegészitése (spanyol)

4. Modositasi javaslat R.43&@tashoz (CLEPA)

5. Szerkesztési hibak javitasa R.43-ban (CLEPA)

6. Kiegészib javaslat R.107 éirashoz (EV)

7. Orosz forditas javitdsa R.107-ben (orosz)

8. Korrekcié R.34-hez (holland)

9. SDWEE/IG beszamolé a munkarol (lengyel)
10. Hozzaszélas a WD-6-hoz (R.121) (OICA)
11. R.34 ebiras kiegészitése (OICA)
12. Mdbdositasi javaslat WD-20-hoz (R.58) (OICA)
13. R.61 ebiras modositas (holland)
14. Mdbdositas javaslat (R.121) (Kanada)
15. Tajékoztaté R.E.3.-hoz (EV)
16. Mddositasi javaslat R.107-hez (CLCCR)
17. Beszamol6 a iimnyag lUvegezés IG tevékenyséfiér (német)
18. Beszamolo6 tanuloknak meghirdetett verséhyr (EV)
19. Tajékoztatd az LNG/IG majusi Ulésér (holland)
20. Javaslat R.E..3-hoz (orosz)
21. Korrekciés javaslat R.97 @rashoz (japén)
22. Korrekcios javaslat R.116d&tashoz (japan)
23. P.P. prezentacio (japén)
24. Hozzéaszolas ID-6-hoz, babakocsi szallitas (angol)
25. P.P. prezentacidé hatsé alafutas-gatlorél (R.58) méig
26. P.P. prezentaci6 a tukra#y vak foltokrol (R.46) (angol)
27. Modositéasi javaslat R.67-hez (R.46) (német)
28. Kiegészités WD-15-h6z (R.67) (olasz)
29. Tervezett Report a motorkerékpar f#erendezések

GTR ebkeészitéséil (IMMA)

30. GTR javaslat a fenti témaban, tervezet (IMMA)

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. Autobuszok teészilardsaga (R.66 dliras)
OICA igért erre az Ulésre egy javaslatot, ami magti R.66 és R.107 @rasok kdzotti ke-
reszt-hivatkozasokat. Ezt nem készitették el, hielyae Titkarsag készitett egy ilyen targyé-el
terjesztést, amit az R.1076&ks kapcsan targyaltunk. Amig (j javaslat nem gn,R.66 —
hosszu id utan — lekertl a napirentdr

4.2. Altalanos autobusz dliras (R.107 ebiras)

Hét hivatalos és 6t nem hivatalos dokumentum matfst szerepelt a napirenden, a hosszu vi-
tabdl a legfontosabb térténéseket ismertetem ravide



» A Titkarsag ebterjesztésében (WD-10) elfogadtuk az R.66 és Reldlvasok koz6tt még
meglé kereszt-hivatkozasok torlését, ez a javaslat "végy29 elé novemberben.

» Sikerult elutasitani a francidk javaslatat (WD-&nely csokkenteni akarta a varoskozi au-
tébuszok befogaddképességét a megengedett alldkusaamanak mintegy megfelezésé-
vel.

e Hosszu vita utdn, sok médositassal elfogadtunknégyet- francia- svéd- norvég javaslatot
(WD-18) tizjelz6 berendezések kotelealkalmazdsara WC-ben, sobk alvo fulkéjében
és kisebb, vezétaltal nem lathato, elkilondilutasterekben (tavolsagi buszok). Ez a javas-
lat is megy WP.29 elé novemberben.

* Nagy vita volt az utas-folyoséba belel6go, leengdilivetits ernyk, TV képernyk, stb.
hasznalhatésagarol. (ID-3) Az alapelv, hogy az-tabgsot merev egységekkeldi@gesen
sem lehet csokkenteni. A vita a kovetkégesen folytatodik.

» Elfogadtunk egy orosz forditasi korrekciot (ID-@y is megy WP.29 elé. Az EU képvisel
je nehezményezte, hogy orosz nyeblsterjesztést kell elfogadnia, denem tud oroszul

(1

* Hosszu vita alakult ki egy sz6 (rigid=merev) elédét javasié CLCCR anyag (ID-16) ko-
ral, ami a tolokocsik oldaliranyd elmozdulasanagziéésével kapcsolatos. Ez is az az eset
volt, amikor a vita mar a demokratikus vita kedvdélytatddott, ét, a kovetkeé Ulésen is
folytatodik.

e OICA médosito javaslatat (WD-13), ami az (#bségi Uléseknél” |évszabad tér méreteit
pontositotta, elfogadtuk, novemberben WP.29 elélker

* OICA éatdolgozasra visszavonta egyik javaslatat (WDaz oktoberi tlésre igérte a médo-
sitott anyagot. IRU — hosszU vita utan — visszawv@mtaslatat (ED-9), hogy toroljuk a veze-
toulés rugozottsaganak kovetelményeit. Senki nentt@réejavaslat céljat, valostieg az
eléterjeszé sem.

* Az EU javaslatot terjesztettéebabakocsik autdobuszon toréészallitas feltételedd. (1D-6).
Minden varosi buszon kilén helyet és rogaszkdzoket kellene biztositani a babakocsik-
nak. Allitélag ez egy és politikai nyomas az EU parlament réstéGRSG-ben nagy el-
lenallasba Utkozott a javaslat: angol (ID-24), ngrfrancia, magyar, OICA, IRU, CLCCR
kérdések, ellenvélemények fogalmazodtak meg. AzkEplisebje megséridott, vissza-
vonta javaslatat és igérte, hogy jelentést ir Bréleek. Hangoztatta, hogy a javaslat brisz-
szeli targyalasanal a tagorszagok képvisek nem volt semmi ellenvetése. Az elndk pro-
balta a helyzetet tompitani, hangsulyozta, hoggpwaglat érdekes, fontos, talan érdemes
lenne atdolgozni. Franciaorszag sietett a segitesgbégy talan 12 m-nél hosszabb varosi
buszoknal, nem koételézelleggel, rogzid eszkdzok nélkil figyelembe lehetne venni a ja-
vaslatot. Et tobben tAmogattak, mire az EU kép¥iseszavonta a visszavonast, és egy Uj
anyagot igért a kovetkéiilésre.

4.3. Autobusz vészkijaratok szakéii csoport (SDWEE/IG) munkaja

A lengyel vezetés szakérdi csoport (IG) tartott egy rovid Ulést az egyik db&inetben a to-
vabbi munka egyeztetése céljabol, amelyen én i vestem. A németek elégedetlenségilknek
adtak hangot, hogy nem tértént meg az ID-9 anyggagtése, nincs jelentés aazél Gléskl.

A kovetked Ulés idbpontjaban nem sikertlt megallapodnunk,a helyszlaseénileg London
lesz. Az eredeti terv szerint az 1G-nek most kelletna a javaslatat a GRSG elé terjesztenie,



azonban mar az oktéberi Gléstiinkdn nyilvanvalo gy erre semmi esély. Most az IG elno-
ke egy év hosszabbitast kért, amit meg is kapetin Niztos, hogy elég lesz.

4.4. Anyagok égeési tulajdonsagai (R.118@tas)

K6z0s német- francia- svéd- norvég munka alapjaszidé el a médositd javaslat (WD-11),
amely a jarmivekben fuggleges pozicidba beépitett bielnyagok égési tulajdonsagait fidgg
leges pozicidban rendeli el vizsgéalni. dElekben kisérletekkel bizonyitottak, hogy nagy a ku-
I6nbség a vizszintes és fildggges égési tulajdonsagokizterjedés kozoétt. Nagy vita alakult ki
arrél, hogy a gyart6 hatarozhassa meg, hogy @&raslmellékletében rogzitett moédszert, vagy
egy ISO szabvany szerinti médszert valasztja. Véldn megfogalmazas sziletett, hogy az
ISO szabvanynak hivatalos vizsgélati jegganyvvel bizonyitottan megfel@lanyagokat nem
kell a mellékletben leirt vizsgalatnak alavetniy dell tekinteni, hogy annak megfelel. Az igy
modositott javaslatot novemberben targyalhatja \&P.2

4.5. Tiizbiztonsag (R.34 diiras)

OICA az ebzé javaslatat modositva készitett egy Uj javaslddtl(l) A javaslatot két részre
bontottuk, az egyikben csak szévegpontositas vareltbgadtuk, megy a WP.29 elé novem-
berben. A masik része — az Gizemanyag tank esetidgjdsosztatikus felttébidését megakada-
lyoz6 megoldés — vitgjat az oktoberi tlésen fojytatA hollandok egy korabbi javaslatuk hi-
bas megjelenését kivantak javitani (ID-8), amivgdidtunk, ez is mehet WP.29 elé jovahagyas-
ra.

4.6. Biztonsagi Uvegezés (R.436@4s)

CLEPA terjesztett be két javaslatot, az egyik |@&men szoveg-korrekcio volt (ID-5), ezt el-
fogadtuk, megy WP.29 elé jovahagyasra. A masik4)x merev rianyag sikok (,Uvegek”)
egesi sebességeével kapcsolatos: amikor GTR.6-tblegységesités érdekében atvettik az eb-
ben szerepl értékeket, egyben nem toroltik a régit. A problémaabbi elemzést igényel, a
kovetked ulésre hivatalos munkaanyag lesz a javaslatbdl.

A mianyag uvegezéssel foglalkoz6 szakiéesoport (IG) német elndke beszamolt az IG tevé-
kenységeéil (ID-17). Az els$ Ulésiket januarban tartottdk. EImondta, hogydamihdultak ki, s
hogy az egyik nagy kérdés a székvddjforma-utvizsgalatanal midl induljanak ki: az R.43-
ban megléy ,retest” koncepciobdl (ha az élvizsgalt szelvedl nem felelt meg, tovabbi 10-
nek kell megfelelnie a jovahagyo nisitéshez) vagy a GTR.6 szerinti ,pass-raté’'{ti2 vizs-
galt szélvédbol 11-nek kell jonak lennie)

4.7. Indirekt latas eszkdzel, tikrok, kamera-monito (KM) rendszerek (R.46)

e Anglia az oktGberi ilésen terjesztetd ehddositod javaslatot a nagy haszonjavek (féleg
N, és N kategoriak) oldalirdnya belathato tertiletének mésére tukorrel vagy kamera —
monitor (KM) rendszerrel. Az akkori vita eredméngak modositottak javaslatukat
(MWD-2) és tartottak egy igen szinvonalas P.P prgasot (ID-26) a Laughborough Egye-
tem altal végzett kutatd munkardl, amelynek soréén§leges nehéz tgk, 6 kilonféle mére-
th vezed, az ebirt, megkovetelt tlikrok tényleges geometriai mévelevégeztek szimula-
ciokat kisivi és nagyiu kanyarodas esetén. Kimutattak, hogy harom tartgbem (kétol-
dalt a vezdifulke mellett és a jarihelstt) létezhetnek olyan teriiletek, amelyeken nem csak
egy gyalogost, de egy (motor)kerékparost sem |atvazet.



 Anglidban ebbl kifolydlag az elmult honapban két halalos kerékgagazolas tortént, a
parlament megoldast kovetel (Allitdlag az EU pasainis). Korabban végzett statisztikai
felmérésik szerint (351 tgk fordulasos gazolasajdtthalalos, 90-ben tdrtént sulyos séri-
lés.

* A javasolt megoldas a megkdvetelt belathato tezllabvelése és az ehhez sziikséges tukor
modositas. Ezekkel kapcsolatban azonban sok kgtigs, kétely vétott fel. Az Gj tukor
szikségszéen eBsebb torzitasa (OICA, francia felvetés), a tukréklbtasanak, az egyes
vezetkhoz igazitdsanak megoldatlansaga (német).

* Mindenki idét kért az angol prezentacio és a javaslat tanulo@asara, az angolok déntést
surgettek. Végul is oktdberben folytatjuk a vitat.

» OICA a tukrok kul$ feluletének ,simasagat”, él-mentességét, lekeéskgugarakat akart
pontositani (WD-12), az elhangzott észrevételegjatamddositjak javaslatukat oktoberre.

* A holland vezetds KM szakeérdi csoport beszamolt a tevékenyséfés jelezték, hogy a
készub ISO szabvanyt nem tudjak ,medehi’, annak végs hatarideje 2013. november.
Addig nem lehet az dsszes tikorre kimondani a KMiseerrel valo helyettesitlisggét,
igy marad a tukrok kizarolagossaga a V. és VI.apgattiikroket kiveve. GRSG kérte az
IG-t, hogy kbvesse az ISO munkajat, hogy a szabwdkésziltével egyidéjeg az R.46
eléiras is médosithato legyen.

* A KM/IG javaslatat (MWD-3) az V. és VI. osztalyukiidket helyettesét KM rendszer mi-
nésits vizsgélatardl — folytatva az elmult Glésen kezdéttht — elfogadtuk, novemberben
WP.29 elé kerill jovahagyasra.

4.8. Hatso alafutas-gatlas (R.58 @lras)

A német mddositasi javaslatot (WD-19) agy P.P. gm&ioval egészitették ki (ID-25). Bal-
eseti elemzésik szerint Németorszagban évente |4 Ba 300 sériilt aldozata van ennek a
balesettipusnakgfeg Ns és Q jarmiveknél fordul eb alafutas. Ezért:

» Csokkenteni akarjak az alafutas-gatld szerkezay fielletti magassagat
* Novelni annak szerkezeti magassagat
* Novelni annak merevségét

Tobb kisérletet végeztek kulonkbszemélykocsival, kulonbézitkozesi sebességgel és ku-
I6nb6 alafutds-gatld szerkezetekkel, ezglyeszamoltak. Erdekes, hosszas vita alakult ki a
kérdésél, amit az oktoberi Glésen folytatunk.

Napirendre kerult egy EU- CLCCR- holland k6z6s gEatis ebben a témaban (WD-20), ami
szerint a hatso alafutas-gatlé szerkezet (RUPDN@Baerkezeti egységként is jévahagyhato,
€s a jarm jovahagyasakor mar csak a beépités megigiget kell vizsgalni. Ez igy 6sszhang-
ba keril a 2006/20/EC direktivaval. Ezt egy OICAdositassal (ID-12) elfogadtuk, novem-
berben WP.29 elé kerll jovahagyasra.

Japén azon értetlenkedett (egyébként én is), hodR.e8-as éliras mért vonatkozik az M1 és
N1 jarmi kategoriakra is (személyautdknal hol johet szGitadhalafutas?) A valasz: igy alta-
lanos érvénly lesz és EU konform az@tas, a személyautoknal azonban nem kell vizsgalato
végezni, mert annak a hatso — talaj feletti — sdabagassaga joval kisebb, mint 550 mm. (Vo-
natkozik is, meg nem is)



4.9. LPG hajtasu jarmiivek szerelvényei (R.67)

A folyékony gazokkal izemeéljarmivek tizemanyag-ellaté rendszerébe a hollandok jéte#so
egy Uj osztaly (Class 0) bevezetését a 3.000 kPaaggobb nyomason lUzemallkatrészekre,
rendszer elemekre, valamint a tébbfunkcioju (mcttmponent) alkatrészek megkilénboztete-
sét, definialasat. Ezeket az Uj technoldgidk (pgymyomasu folyékony gaz befecskendezés)
tették szikségesseé. Az olaszok moédositasokat jhakgtD-2), ezzel egyltt a holland javasla-
tot elfogadtuk, novemberben WP.29 elé keril. A néheaz ellatérendszer csovezésének és
csatlakoz6 elemeinek 6sszeszerelésére vonatkoa@am dfizetes jovahagyast akarnak beve-
zetni (ID-27). Ezen nagy vita alakult ki, amit avietkez, oktoberi tilésen folytatunk.

Az olaszok két dokumentumban (WD-15 és ID-27) jaltak megkulonboztetni azon jatim
veket, amelyek csak LPG-vel Gizemelnek és azokae)yak atkapcsolassal teliktLPG Uze-
mive (ketbs Uzemanyag-modban képesek lzemelni.) Az 6sszgauaslatot elfogadtuk,
megy WP.29 elé novemberben.

4.10. Kezeb és jeld berendezések (R.121)

Kanada korabbi javaslatat atkuldtik GRE és GRFFkacsoportoknak véleményezésre, még
nem jott allasfoglalas, oktoberre remétheq) lesz, marad a kérdés a napirenden.

4.11. Ritéberendezések (R.122)

CLEPA korabbi javaslatat az észrevételek figyelevebelével atdolgozta (MWD-4). Hosszu
vita alakult ki arrél, hogy kell-e ehhez médositdshatmeneti éliras, végul ugy dontétt a
GRSG, hogy nem kell. A javaslatot elfogadtuk, m&égy.29 elé novemberben.

4.12. A vezeib direkt latbmezeje (R.125)

Folytattuk a japanok éterjesztésének — immar harmadik Glésen athuzodtajatva specialis,
magas epités(SUV) jarmiveken Ub vezebdk elére latasanak kerdésé(WD-16). Ismét part-
talan vita alakult ki, a titkar atmenetio@tasokat tartott szilkségesnek, ezt mindenki 6réommel
tamogatta, a japanok a kovetkdiésre egy ezt figyelembeuewj anyagot igértek. Az OICA
korrekcios javaslatat azéétdshoz (WD-17) elfogadtuk, megy WP.29 elé noveinéder

4.13. GTR tervezet motorkerékparok kezdi és jeld berendezéseire.

A tervezet kidolgozasat egy szakeértsoport (IG) végezte (WD-2) olasz elntkkel (Evaiir)

és IMMA hathatés titkari kozretikodésével. Megfogalmazasbeli aggalyai voltak OlG&sn
USA-nak és a franciaknak. A vita kezdetén hianyao®TR-ek elfogadasahoz rendszeresitett
jelentés (Report) is, az Ulés végére azonban apabb megfogalmazasban is megegyeztek a
felek (ID-30) és IMMA megirta a Jelentést is (ID}2fjy GRSG elfogadta a tervezetet é€s no-
vemberben WP.29 elé kerll a GTR jévahagyasra.

4.14. Jévahagyasok moédositasa, kiterjesztése

GRSG korabban elkészitett egy altalanos, egyseétfefsitmulat az 6sszesoé@lasnal alkalma-
zando6 ,Jévahagyas modositasa, kiterjesztése” temiioz. Ennek alkalmazéasat konkrét pél-
daként az R.46-0s @lasra edterjesztette WP.29-nek, ahol mar két Ulésen isafkgitunk a
témaval. Az R.46-0s &lrds ilyen érteli modositasat méar elfogadta WP.29, de az altalanos



formula japan aggalyoskodas miatt még nincs késwtM hollandok terjesztettéléedz R.61
eléiras ilyen értelrh modositasat (ID-13), amit a franciak javasoltaggésziteni. Az oktoberi
Ulésen folytatjuk a témat. Az elnok felkérte OICAbgy tekintse at a GRSG hataskoérébe tar-
tozo ebirdsokat, melyeknél kell majd az altalanos formudévezetni, ha WP.29 meghozza
végs allasfoglalasat.

4.15. R.E.3 médositasa

A titkar tdjekoztatta GRSG-t arrél, hogy WP.29 arenési Ulésén elfogadta — a Titkarsag altal
Osszeallitott — az R.E.3 konszolidalt, Uj valtozd&mi azonban nem tartalmaz egy sor olyan
modositast, amit a GRSG mar korabban kidolgozetiMi.29 még nem hagyott jova, mert EU
idokozben kérte a téma targyalasanak felfiggeszt@3atP.29 vitajaban (novemberben) hidba
erveltiink, hogy az elfogadott verzi6 nem tartalnsazaz GRSG korabbi mddositasait, nincs
0sszhangban az EU most kégziiasonlo targykdr dokumentumaival. Ez a jovahagyott valto-
zat rovidesen hozzaférlidesz az interneten.

Ulésiinkon az EU képvigie tajékoztatast adott a naluk folyd munkarol, (IBy hogy az elké-
szllt tervezetet a TCMV 2011.02.08.-an jovahaggtaogabbkildte az EU Parlamentnek és a
Tanacsnak. Végleges elfogadast juniusban varjakglie. Ez az anyag Annex Il. lesz a
2007/46/EC keretiranyelvben, és célja egységedifaia definiciok, modszerek, jatitkatego-
ridk, stb. alkalmazasa a jovahagyasi folyamatbaekRitdn célszének latndk az EU doku-
mentum és R.E.3 ,harmonizalasat”, magyarul R.E.8las@idsat az EU direktiva szerint. Ez a
tervezet ahttp://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automoteiithents/proposals/index_en.htm
honlapon talalhato.

Ezen témakoron belll targyaltuk az oroszok azeagkatat (ID-20), hogy elektromos kis te-
herautok (I, 3,5t 6ssztbmeg alatt) esetén az akkumulatoroleg@énme szamitson bele az Ures
tomegbe, mert az ,feltolja” ezeket a jdimeket az N kategoridba. Ezen nagy vita alakult ki,
amit a kovetke& tlésen folytatunk. Ugyancsak orosz javaslat (MWDHagy az M (kisbusz)
kategoérianal ne az Ulések szama, hanem az utadoladegyen a kritérium, hiszen sok olyan
varosi kisbusz van, ahol az tlések szama nem laatadg a nyolcat, de a tényleges befogado-
képesség 20-22f is eléri (all6 utasokkal). EU, franciak ellendgtén, Svajc, IRU tAmogattuk

a javaslatot, OICA is megésitette, hogy itt valami nincs rendben. Kovetkétésen folytat-
juk, az elndk kérte, hogy mindenki hozzon példa&ateket.

4.16. Hivatkozasok korrekciéja

Japan az R.97 (riaszto rendszerek) és R.116 (goghasznalat megakadalyozaséjrasokhoz
nyujtott be korrekcids javaslatokat (ID-21 és IDp2@ert hibas szamu moédositasra (series of
amendments) torténik hivatkozas. Nagy elvi vitaekadzett, hogyan lehetne a felesleges ke-
reszthivatkozasokat kiiktatni az EGBéghsok rendszerébh Az altalanos vélemeény az volt,
hogy elég lenne csak azsghsra hivatkozni, nem pedig annak x-edik modo&ftas A vita a
kovetked ulésen folytatodik.

4.17. Iranyelvek az edirdsok hatalydnak, adminisztrativ kbvetelményeinekalternativ kdve-
telményeinek meghatarozasahoz.

A titkar tajékoztatot adott az altaluk dsszedltitervezet WP.29 vitgjarél, amit a WP.29 no-
vemberben tervez lezarni. Az oroszok szerint -sdgy értelmeztem a WP.29 vita soran — ezek
az elvek bekertlnek majd az '58-as Genfi Egyeznrédgositasaba, amin WP.29 egyébkeént is
dolgozik a komplett jariijovahagyas rendszerének bevezetése érdekében.
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4.18. Motorkerékparok ,manipulalas” elleni védelme.
EU t4jékoztatéast adott (ID-18) arrdl a verséhyamit az EU-n belil hirdettek meg L kategori-

ok, egyetemistak vehetnek részt a versenyben, gdyaslatokat varnak, amelyek az ilyen ,ha-
zi barkacsolast” megakadalyozzak, megnehezitifeéitinény, sebesség, kipufogd zaj ndvelé-
se, stb.)

4.19. LNG rendszerek fejidése (R.110 éliras)

A holland delegatus tajékoztatast adott (ID-19¢2zen terlleten folyé nemzetk6zi munkaral, Uj
ISO szabvanyok készulésérEz év majus 16.-an lesz egy egynapos konferaBrgiaszelben e
témakorben, ahova varjak az 1SO, GRSG szakembsrdibbe a témakdrbe tartozik a kett
Uzemanyag rends#e(dual-fuel) jarntivek biztonsagi kérdései, ami GRSG feladatkore.

5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1. Ezen az ulésen sok modosito javaslatot fogadal, amelyek novemberben kerlilnek a
WP.29 elé jévahagyasra. Magyar szempontbdl min#egijogadhato, tamogathaté. Ezek a
Beszamoldban tételesen megtalalhatok, itt csakefmgialasukat adom: R.346@ashoz 2 db
modositas; R.43 (1); R.46 (1); R.58 (1); R.67 @007 (4); R.118 (1); R.122 (1) és végiil
R.125 (1)

5.2. Elfogadtuk a motorkerékparok jélés kezel szerveire vonatkoz6 GTR tervezetét a hozzéatar-
tozo Jelentéssel egyitt. Ez is novemberben keriP@/é€lé, magyar résartamogathato.

5.3. A babakocsik autébuszon toésrallitasanak kovetelményeit Brisszelben és Gandlgg-
séges, kdzods magyar allaspont alapjan kell vit&nun

5.4. Az R.E.3 kdzeli j6§ben varhatd Ujabb mddositasaval kapcsolatban saoexgylttnikddve
kell képviselni a magyar allaspontot Brusszelbefsésfben.

5.5. Tovabbra is részt veszek az autébusz vésatajal foglalkozé6 SDWEE/IG szakértcso-
port munkajaban, kikuldott javaslataim érvényesi@sliekében.

Budapest, 2011. 4prilis 27.

dr. Matolcsy Matyas



