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1. RESZTVEVOK

Csehorszag 1 Spanyolorszag 4
Finnorszag 1 Svédorszag 2
Franciaorszag 2 Svéjc 1
Hollandia 1 USA 1
Japan 5 UK (Anglia) 2
India 2

Kina 1

Kanada 1 CLEPA 1
Korea 3 EC 1
Lengyelorszag 3 IMMA 2
Luxemburg 1 IRU 1
Magyarorszag 1 OICA 6
Németorszag 4 CLCCR 1
Norvégia 1 AEGPL 1
Olaszorszag 1

Oroszorszag 5 Osszesen 56 fo

Az iilés elnoke Erario ur volt. Uj titkar vette 4t a GRSG-ben a munkat: Romain Hubert. GRSG

crer

engem, mint alelnokot.

2. TERVEZETT NAPIREND

Az elézetes napirendet WD-21 tartalmazta. Ezt az id6kozben beérkezett munkaanyagokkal kiegé-
szitve, Uj napirendi pontok beiktatdsaval az alabbi témakkal elfogadtuk:

2.1. R.107. eldiras (autobuszok altalanos biztonsaga)

2.2.  R.34. el6iras (tlizbiztonsag)

2.3. R.43. eldirés (biztonsagi iivegezés)

2.4. R.46. eldiras (indirekt 1atas eszkozei)

2.5.  R.58. eldirés (hatso alafutas gatlo)

2.6. R.67 eldiras (LPG gazos rendszer berendezései)

2.7.  R.121. eldiras (jelzok, kezeldszervek)

2.8.  R.125. eldiras (vezetd latdbmezeje eldre)

2.9. R.97 eldiras Jarmii riaszto rendszerek

2.10. GTR el6iras motorkerékparok kezeldszerveire, jelzberendezéseire
2.11. Jovéahagyasok modositasa és kiterjesztése

2.12. Koz06s hatarozatok a jarmiivek konstrukciojaval kapcsolatban (RE.3)
2.13. R.105. ADR jarmiivek biztonsaga



2.14. R.110. eldiras CNG berendezések
2.15. R.26. R.61. el6iras Jarmuvek kiilso feluletei

3. UJ MUNKAANYAGOK
Az el6z0, aprilisi ilésrol késziilt jegyzokonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/79

Az eldz0, aprilisi GRSG iilés 6ta az alabbi munkaanyagok lettek hozzaférhetdk a Genfi Titkarsag
honlapjan: www.unece.org/trans/main/welcwp29.htm , a GRSG fejléc alatt.

3.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szamozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2011/x, ahol x a futd sorszam. Az alabbiak-
ban csak ezt adom meg, a szovegben pedig hivatkozaskor a WD-x jel6lést hasznalom.

21. A 101. GRSG iilés eldzetes napirendje

22. Modositési javaslat R.61 eldirashoz (holland)
23. Modositési javaslat R.46 eldirashoz (holland)
24. Kiegészités az R.107 eldirashoz (spanyol)
25. Korrekcid az R.43 el6irashoz (EAAS)
26. Modositasi javaslat R.67 eldirashoz (német)
27. Modositasi javaslat R.121 el6irashoz (OICA)
28. Korrekcid R.97 eldirashoz (Japan)
29. Korrekcid R.116 el6irdshoz (japan)
30. Moddositasi javaslat R.E.3-hoz (orosz)
31. Modositasi javaslat R.125 eléirashoz (japan)
32. Kiegészités R.121 eldirashoz (OICA)
33. Korrekcid R.58 eldirdshoz (japan)
34. Modositasi javaslat R.58 el6éirashoz (titkarsag)
35. Korrekcid az R.105 (ADR) eléirdshoz (OICA)

A korébbi hivatalos munkaanyagok koziil egy dokumentum modositott formédban ismét napirendre
kertilt.

TRANS/WP.29/GRSG/2010/29/Rev.1. R.46 el6iras modositasa (angol)

3.2. Nem hivatalos dokumentumok (Informal document, ID)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-101-x, ahol x a fut6 sorszdm. Az alabbi felsorolasban
csak ezt hasznalom.

1. A napirend idébeli elosztasa (elnok)

2. Modositasi javaslat R.121 eldirashoz (OICA)
3. Kiegészités az R.46 eldiras folyamatban 1évé modositasaihoz (CLEPA)
4. A spanyol modosité javaslat kiegészitése R.107 eléirdshoz ~ (német)

5. Korrekcio R.107 eldirashoz (német)

6. Korrekcio WD.25-hoz (titkarsag)
7. Modositasi javaslat R.46 eldirashoz (OICA)

8. Beszamol6 a miianyag livegez€s szakértdi csoport munkajardl (német)
9. Moddositasi javaslat R.107 eldirashoz (OICA)



10. Kiegészités az R.58 eldirashoz (japan)
10/Rev.1. Az elébbi mddositott valtozata (japén)
11. GRE hozzaszo6lasa R.121 mddositasdhoz (titkarsag)
12. Mddositasi javaslat R.110 eldirashoz (cseh)
13. Moédositasi javaslat R.110 eldirashoz (cseh)
14. Beszdmolo az indirekt 1atas teriiletén végzett kutatasrol (Japén)
15. Korrekcio a motorkerékpar kezeldszerveinek GTR-jéhez (IMMA)
16. Korrekci6 a motorkerékpar kezeldszerveinek GTR-jéhez

¢s miiszaki beszdmolojahoz (IMMA)
17. Korrekcio R.107 eldirashoz (orosz)
18. Modosito javaslat R.107 eléirashoz (OICA)
19. Mddosité javaslat R.34 el6éirashoz (OICA)
20. Modosito javaslat R.46 eldirashoz (OICA)
21. Mddosito javaslat R.58 eldirdshoz (OICA)
22. Hozzészolas R.67 németek altal javasolt modositasahoz (AEGPL)
23. Beszamolo az LNG szakértdi csoport tevékenységérol (holland)
24. Korrekcio R.26 el6irashoz (francia)
25. Korrekcio R.61 eldirashoz (francia)
26. Kiegészités R.58 eloirashoz (angol)
27. Ervek, bizonyitékok R.58 eléiras modositasahoz (Japan)
28. Modositasi javaslat R.58 eldiras tervezett modositasahoz (japan)

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. Autobusz altalanos biztonsagi eldiras (R.107. eldiras)

Egy WD ¢és 6t ID eldterjesztés szerepelt ezen napirendi pont vitajaban, amelynek csak a Ié-
nyegét rogzitem:

Mar az oktoberi iilésen nagy vita alakult ki az EU el6terjesztést illetéen, hogy minden va-
rosi buszon — a tolokocsiknak biztositott helyen kiviil — kiilon babakocsi szallitasara is le-
gyen hely biztositva. Az altalanos ellenallast latva az elnok rabeszélte az EU képviseljét,
hogy dolgozzon ki kompromisszumos javaslatot. Ezzel szemben most megismételte ko-
rabbi javaslatat azzal, hogy ez fontos politikai kérdés, az Eurdpai Parlament javasolta en-
nek betervezését. OICA eldbterjesztett egy kompromisszumot (ID-18), amely szerint a to-
l6kocsi és babakocsi hely Osszevonhatd, mindkét célra hasznéalhat6. Ezt a nagy tobbség
tamogatta, az EU képviselO erds fenntartasat fejezte ki, allanddéan a parlament dontésére
hivatkozott. Német kérdés: ha ez olyan erds politikai kérdés, mért csak a varosi buszokra
vonatkozik? A kovetkezo iilésen folytatjuk a vitdit OICA javaslata alapjan.

A vészkijaratokkal foglalkoz6 szakértéi csoport (SDWEE) szeptemberi Varsoéi iilésérol
rovid szobeli tajékoztatast adott a csoport lengyel elndke. (Az iilésrdl késziilt beszamolo-
mat az illetékesek kordbban mar megkaptak. Eredetileg a GRSG iilés elott lett volna a
csoportnak egy ujabb iilése, azonban azt 10 nappal korabban az elndk lemondta, a kovet-
kezd iilés november végén lesz Bonnban.)

Tobb kisebb jelentdségili modositast (WD-24, ID-4, ID-9, ID-17, ID-5) rovidebb-hosszabb
vita utan elfogadtunk, ezek WP.29 el¢ keriilnek marciusban.

4.2. Tilizbiztonsag (R.34 eléiras)

A korabbi OICA javaslat egyik felét az elmult iilésen elfogadtuk, a masik felét OICA atdol-
gozta (ID-19). Az lizemanyagtartalyok elektrosztatikus feltoltddésével kapcsolatban a hasz-



nalt lizemanyag lobbanéspontjanak értelmezése ISO szabvany alapjan torténik, az erre vonat-
koz6 javaslatot elfogadtuk, ez is WP.29 el¢ kertil marciusban.

4.3. Biztonsagi iivegezés (R.43 eléiras)

CLEPA korabbi javaslatdit modositotta (WD-25), amit igy mar elfogadtunk, WP.29 elé¢ megy
jovéhagyasra. A miianyag livegezéssel foglalkoz6 szakértéi csoport német vezetdje beszamolt a
csoport tevékenységérdl, amit egy milanyag (polikarbonat) szélvédot gyartd cégnél szerveztek.
Novemberben és jové marciusban lesz ujabb iilésiik. Az aprilisi GRSG iilésre mar vizsgalati
eredményeket fognak hozni.

4.4. Indirekt latas eszkozei, tiikrok, kamera-monitor rendszerek (R.46 eloiras)

A hollandok korabbi javaslatukat a vita eredményei alapjan atdolgoztak (WD-23), amihez
CLEPA még hozzaftizott egy kiegészitést (ID-3). Ismét hosszu viza alakult ki, aminek
egyik ledgazasa, hogyan kell kezelni azon alkatrészeket, szerkezeti elemeket, amelyeken
a jovahagyasi jel a beépités utdn mar nem latszik. A holland javaslatban tobb hivatkozas
van olyan ISO szabvanyra, ami még nincs elfogadva. A kdvetkezd iilésen folytatjuk a
probléma vitajat.

A japanok érdekes P.P prezentacioban (ID-14) szdmoltak be egy dsszehasonlitod vizsgala-
tukrol, amelyben hagyomanyos visszapillant6 tiikrot ¢s kamera-monitor (KM) rendszert
teszteltek kiillonb6zd vezetdkkel. A jarmi allt, a hatsé latdtérben elhelyezett kerékpart,
autot kellett megitélnitik, milyen messze vannak, és melyik moddszerrel 1atjak jobban,
tisztabban. Az eredmény: nem tapasztaltak kiilonbséget a tiikor és KM rendszer kzott.
Az EU képviseldje nem tartotta elfogadhatonak a vizsgalat eredményét, mivel az stati-
kus”, az auto is, a targy is allt. Tobben emlékeztették, hogy az ilyen vizsgalatok nagyon
fontosak, ¢s ezeket valahogyan el kell kezdeni, majd végigcsinalni..

Az el6z0 iilésen bemutatott angol vizsgalatokon nyugvo javaslat méddositott valtozatat
ismét vitattuk: a kiilsd visszapillanto tiikrok geometriai méreteit javasoltdk mddositani. A
németek tajékoztattdk GRSG-t a naluk folyamatban 1év6 vizsgalatokrol, OICA egy érde-
kes elemzést mutatott be (ID-20), amelyben kimutattdk, hogy a visszapillanté tiikkrok ma-
gassagi pozicidjatol nagyon fiigg az altaluk mutatott kép, igy az alacsony és magas vezetd
kabinokat eltéréen kellene kezelni. Ebbdl a szempontbol az N2 és N3 kategoriak kiilon-
bozhetnek egymastol. OICA két 1épcsds programot ajanlott: az aprilisi iilésre hoznak ja-
vaslatot a magas tiikor poziciora, mig 2013 aprilisara az alacsony poziciéra. Ezt a javasla-
tot GRSG tidvozolte.

crer

olyan esetben, amikor a feliilet — amire a tiikor kerlil — nem egyenletes hanem benyomo-
dasok vannak benne. A javaslatot elfogadtuk, megy a marciusi WP.29 iilésre.

4.5. Hatso alafutas-gatlo (R.58 eldiras)

crer

folytatjak a munkat, folyamatban van egy cost/benefit elemzés. Aprilisra igértek wj javas-
latot. Japanok példéakkal illusztraltak a hatso terepszog €s az alafutas-gatld konfliktusat
(ID-27), amit figyelembe kell venni, meg kell oldani. Szovegszerii modositasokat is java-
soltak (ID-28). A németek a kovetkezo iilésre igértek egy — az észrevételeket figyelembe
vevl — 11j anyagot.



o A Titkarsag korrekcios javaslatat az dtmeneti periddusra vonatkozéan (WD-34) egy japan
kiegészitéssel (WD-33) elfogadtuk, ez megy WP.29 elé marciusban.

e Az atmeneti periddusra egy Uj valtozat késziil majd a kovetkezd iilésre angol (ID-26),
OICA (ID-21) és japan (ID-10) javaslatokbol.

e A most novemberben a WP.29 altal elfogadando el6terjesztésekhez az OICA javasolt
pontositast, korrekcidt (ID-21/Rev.1.), amit GRSG tamogat és a Titkarsag fog nem hiva-
talos anyag formajaban el6terjeszteni.

4.6. LPG gazrendszer berendezései (R.67 eléiras)

A németek — az el6z0 iilésen elbterjesztett javaslatukat atdolgozva — tisztazni szeretnék (WD-
26), hogy a nagynyomasu folyékony gdz-rendszereknél a csdvezés jovahagydsa hogyan tortén-
het, ebbe a kérdésben két értelmezés ¢l az eurdpai jovahagyod hatosdgok korében:

e Kiilon a csdvek és kiilon azok csatlakozd szerkezetei is jovahagyhatok
e A csovezés csak az Osszeépitett csatlakozdokkal hagyhato jova

A németek ez utdbbit javasoljak, mert az elsd esetben a rendszerben benne marad egy bizonyta-
lan, nem jovahagyott 6sszeépités. Hosszu vita volt a kérdésben, AEGPL irdsos megjegyzést is
tett (ID-22), tobben 1d6t kértek a javaslat otthoni tanulményozéséra, igy a vitat a kovetkezd, ap-
rilisi tilésen folytatjuk.

4.7. Kezel6szervek, jelzé berendezések azonositasa (R.121 eléiras)

Megérkezett GRE és GRRF egyetértése a GRSG korabbi modosito javaslataihoz. Vita volt ar-
r0l, hogy legyen-e jelolési javaslat olyan kezeldszervekre, amelyek alkalmazasa nem kdtelezo.
(példaul sebességhatarolas WD-20). Végiil OICA éllaspontja kerekedett feliil, hogy ne legyen,
ezekre ott van az ISO szabvany, ajanlas forméjaban. Az OICA két mddositd javaslatat az ESC-
re (ID-2) és az automata fényszoro kapcesolora (WD-27) elfogadtuk, ezek mennek marciusban a
WP.29 elé. A parkolo fék jelolésével kapcsolatos OICA javaslatnal (WD-32) az egyik labjegy-
zeten alakult ki vita, ennek modositasara a francidk igértek javaslatot, aprilisban folytatjuk a vi-
tat.

4.8. A vezeto elore latasa (R.125 eldiras)

A magas épitésii ,,SUV” jarmiivekben a vezetd latomezejével kapcsolatos vég nélkiili japan
»saga” folytatodott (WD-31). A mostani eldterjesztés mar konkrét, de senki nem érti, hol valik
el a ,,magas” és a ,hagyomanyos” épitésii autdé egymastol. OICA elviekben tamogathatonak
itélte a javaslatot, de tobben értetlenkedtek. A vitat aprilisban folytatjuk.

4.9. Jarmii riaszto rendszerek (R.97 eléiras)

Ezen témaban a Jogtalan jarmiithasznalat megakadalyozasaval (R.116 eldiras) parhuzamosan
terjesztettek eld a japanok egy-egy korrekcids javaslatot (WD-28 és WD-29) azokhoz a korabbi
modositasi javaslatokhoz, amiket novemberben targyal a WP.29. Abban maradtunk, hogy
WP.29 dontését ismerve aprilisban dontiink a japan javaslatokrol.



4.10. Motorkerékpar kezelészervek, jelzéberendezések azonositiasa (GTR)

A GTR tervezet WP.29 novemberi iilésén fogja targyalni. IMMA két korrekciot nyujtott be a
GTR-hez, (ID-15) illetve a preambuluméhoz, (ID-10), amit Japan, Kina, USA, Kanada, India
tamogatott, EU a WP.29 iilésén fog nyilatkozni. A Titkarsag nem hivatalos anyag formajaban
eléterjeszti a javaslatokat a novemberi WP.29 iilésen.

4.11. Jovahagyasok médositasa és Kiterjesztése.

GRSG korabban elkészitett egy altalanos, egységesitett formulat az dsszes eldirasnal alkalma-
zando6 ,,Jovahagyas modositasa, kiterjesztése” paragrafushoz. Ennek alkalmazasat konkrét pél-
daként az R.46-0s eldirasra eldterjesztette WP.29-nek, ahol mér két iilésen is foglalkoztunk a
témaval. Az R.46-0s eldiras ilyen értelmii modositasat mar elfogadta WP.29, de az altalanos
formula japan aggdlyoskodéas miatt még nincs jévahagyva. A hollandok alkalmaztak az 1 for-
mat az R.61 elbirdsra (WD-22), amit visszavontak azzal, hogy aprilisban hoznak egy uj valto-
zatot. WP.29 most novemberben ismét foglalkozik majd a kérdéssel, ezt is figyelembe vessziik
az aprilisi holland eldterjesztés vitajanal.

4.12. R.E.3 modositasa

Az EU képviseldje nem dolgozott ki javaslatot az 0j EU valtozat és az EGB véltozat ,,harmoni-
zalasara”, igy ez a munka nem indult be.

Az oroszok korabbi eldterjesztését vitattuk meg 0jbol (WD-30), aminek Iényege, hogy akku-
muldtoros hajtasti kisteherautoknal — N1 kategoria — az akku tomege ne szamitson bele az
Ossztomegbe, aminek felsé hatarértéke 3,5 t. Ezt tobben elleneztiik, az ilyen ,,konstrukciés™ ki-
vételezés belathatatlan bonyodalmakhoz vezethet a jovében, mint hivatkozasi alap. Az oroszok
modositott anyagot igértek az aprilisi tilésre.

4.13. ADR jarmiivek biztonsaga (R.105 eldiras)

A WP.15 két-évenként feliilvizsgélja a veszélyes artik szallitasanak feltételeit, ha kell valtoztat-
ja, szigoritja a kovetelményeket. Ennek kdvetkezménye, hogy GRSG-nek is kovetnie kell az
R.105 eldirasban a vonatkoz6 valtozasokat. OICA eldterjesztésében (WD-35) elfogadtunk egy
ilyen modosito javaslatot, ami WP.29 elé mehet azzal a feltételes megjegyzéssel, hogy WP.15
novemberben fogja véglegesiteni a maga valtoztatasait és annak elvileg még lehet hatdsa a
GRSG javaslatara.

4.14. CNG gazberendezések (R.110 eldiras)

A csehek két modositasi javaslatot készitettek (ID-12 és ID-13), amiben az LNG-s R.67 el6-
irashoz hasonldan bevezetik a ,,fuel rail” (lizemanyag csovezes) fogalmat és ez részét képezi a
jovéahagyasnak. A kovetkezd tilésre ezekbdl hivatalos munkaanyag lesz.

Az LNG (cseppfolyos foldgaz) szakértdi csoport tevékenyseégérol, elso iilésiikrol (szept. 11) a
holland delegétus szamolt be (ID-23). A kovetkezd {ilés novemberben lesz. Elkezdték megfo-
galmazni a mddosito javaslatokat R.110 eldirashoz, nem csindlnak kiilon el6éirast az LNG-re,
mert a két rendszer kdzott nagyon sok a hasonlosag, s6t vannak atkapcsolhato tizemmodu ,.ket-
tds lizemanyag-rendszerl” jarmiivek is.



4.15. Jarmiivek Kiilso feliiletei (R.26 és R.61 eléirasok)

A franciak nyujtottak be modosito javaslatokat a személyautok (R.26) és tehergépkocsi fiilkék
(R.61) kiils6 feliileteinél megkovetelt lekerekitési sugarakra vonatkozoan (ID-24 és ID-25). A
modositasi javaslatok feltételezik, hogy az adott jarmiivet az 0j gyalogos-védelmi eldiras alap-
jan mar jovahagytak. Ezt az eldirés tervezetet novemberben targyalja a WP.29 és ha el is fogad-
ja, még legaldbb egy fél év kell a hatalybalépéséhez. A francia javaslatokbol hivatalos munka-
anyag lesz a kovetkezd iilésre.

5. FONTOSABB, KIEMELENDO INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1. Ezen az iilésen sok modositd javaslatot fogadtunk el, amelyek marciusban keriilnek a WP.29
elé jovahagyasra. Magyar szempontbol mindegyik elfogadhatd, tdmogathat6. Ezek a Beszamolo-
ban tételesen megtalalhatok, itt csak Osszefoglaldsukat adom: R.34 el6éirashoz 1 db modositas;
R.43 (1); R.46 (1); R.58 (2); R.107 (5); R.105 (1); R.121 (2)

5.2. A motorkerékpar kezelOszervek, jelzéberendezések GTR tervezetéhez az utodlag becsatolt — a
novemberi WP.29 iilésen targyalandd — korrekcids javaslatok timogathatok.

5.3. A babakocsik autobuszon torténd szallitasaval kapcsolatos vitdban azonos magyar allaspontot
kellene képviselniink Genfben és Briisszelben. Az EU képviseld arra hivatkozott, hogy Briisz-
szelben a tagorszagok egyetértettek a javaslatokkal, itt Genfben pedig nagy ellenallas van.

5.4. Tovabbra is részt veszek az autdbusz vészkijaratokkal foglalkoz6 SDWEE/IG szakértdi cso-
port munkajaban, kikiildott javaslataim érvényesitése érdekében. A kdvetkezd iilésre novem-
ber végén kertil sor Bonnban.

Budapest, 2011. oktdber 25.

Dr. Matolcsy Matyas



