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1. RESZTVEVOK

Belgium 2 Szaudi Arabi 1
Csehorszé 1 Spanyolorszé 2
Dél-Afrika 1 Svédorszé 1
Finnorszag 1 Svéjc 1
Franciaorszag 2 UK (Anglia) 2
Hollandia 2

Japan 4

India 2

Kanada 1 NGV Global 1
Katar 1 CLEPA 2
Kina 2 EC (EVU) 1
Korea 3 IRU 2
Lengyelorszag 2 OICA 6
Luxemburg 2 CLCCR 2
Magyarorszag 1 AEGPL 1
Németorszag 5

Norvégia 1

Olaszorszag 2 Osszesen: 63 16
Oroszorszag 5

Az Ulés elnbke Erario ur volt, titkara Romain Hubdflészor képviseltette magat GRSG
Ulésen Katar. A Titkarsag tajékoztatast adott a2@Pnarciusi Ulését és a GRSG-re haruld
feladatokrol, kulonos tekintettel az IWVTA prograanidz utobbi idben évente rendszeres-
sé valt szavazassal GRSG ismét mégjeztte az elndkot és az alelndkot (engem) poZicid)
ban.

2. UJ MUNKAANYAGOK
Az el6z6, aprilisi Ulésél keszllt jegydkonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/83

Az el6z6, aprilisi GRSG Ulés 6ta az alabbi munkaanyagdkelebtozzaférhék a Genfi Tit-
karsag honlapjan, a GRSG fejléc alativw.unece.org/trans/main/welcwp29.hfm

2.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szadmozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2018Mw] x a futd sorszam. Az



alabbiakban csak ezt adom meg, a szévegben peditkbzaskor a WD-x jeldlést hasznalom.
13 Elézetes napirend (Titkarsag)
14 Motortéri nyilas buszokhoz. R.10%#&hs (német)
15 Els6bbségi llések buszoknal R.103iehs (német)
16 Trolibusz kovetelmények fejlesztése R.105irds (belga)
17 Tetbvészkijarat megkozelithgtége buszoknal R.1076étas (magyar)
18 Tukrok, modositasi javaslat R.46 (OICA)
19 Visszapillanto tikrok, modositas R.46 (OICA)
20 Lopasgatlo szerkezetek, modositas R.18 (német)
21 Visszapillant6 tikrok R.46 (német)
22 Busz ebiras modositasa R.10w&hs (német)
23 Tukrok ebiras pontositasa R.46 (német)
24 LPG-vel hajtott jarmivek. R.67 (CLEPA)
25 CNG-vel hajtott jarnivek. R.110 (CLEPA)
26 Ujabb modositas R.110-hez (CLEPA)
27 Hatso alafutas-gatlas R.58 (német)
28 Modositasi javaslat CNG jarimekhez R.110 (holland)
29 LPG jarmivek ebirdsanak moédositdsa R.67 (AECPL)

A korabbi hivatalos munkaanyagok kézil néhany dodwotonm modositott formaban ismét
napirendre kerilt, ezeket is targyaltuk.

2.2. Nem hivatalos munkaanyagok (Informal documentD)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-105-x,xaadutd sorszam. Az aldbbi felsoro-
lasban csak ezt hasznalom, a szovegben hivatkazéskgelolést hasznalom.

Ulésrend (elnok)

Javitasok az R.110&tas legutébbi modositasahoz (titkarsag)
Moédositas R.107 éirashoz (német)

Médositas R.107 éirashoz (magyar)

Mdédositas R.107 éirashoz (magyar)

Ellenvélemény a német javaslatra, R.58rék (IRU)

LPG direkt befecskendezés (olasz)

Kiegészités R.107 @rashoz Automatditzoltd (svéd)
Beszamolo6 a iimnyag Gvegezés IG munkgjarol (német)
10. Koz0s javaslat R.110 és R.118iehsokhoz (holland)

11. Uzemanyagtartalyokizbiztonsaga. Modositas R.34iefishoz (japan)
12. GRSG ebirasok IWVTA-hoz (japan)

13. Javaslatok R.107 &@ras modositdsahoz (orosz)

14. Modositas a német modositashoz R.10t&s (OICA)

15. Médositads a német médositdshoz R.16t&$ (OICA)

16. Kiegészités R.107 @&ashoz (OICA)

17. Eszrevételek a japan javaslathoz, R.46rés (OICA)

18. Korrekcio R.46 glirashoz (OICA)

19. Modositasi javaslat R.46&tashoz (OICA)

20. Mddositasok a német javaslathoz, R.58rék (OICA)

21. Javaslat az R.121d&@tas modositasahoz (OICA)

22. Kiegészités a német javaslathoz. R.4rés (angol)
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23. Cost/benefit elemzés az R.58iehs modositasahoz (német)

24. Kiegészités nagy tengerszint feletti magassagbgreteforro vizes vizsgalathoz bizton-
sagi Uvegnél. R.43 &kras (német)

25. R.46 ebirds IWVTA.hoz valo igazitasa (japan)

26. Aggalyok az R.58 éiras modositasaval kapcsolatban (CLCCR)

27. 1G Ujraalakitasa kamera-monitor rendszer tgyébémén)

28. Szervo allitasu kutstukrok visszaallitasa alaphelyzetbe. R.46rak (német)

29. Mébdositasi javaslat R.1106étashoz (olasz)

30. R.121 ebirds modositasa (OICA, angol, GRSG eln6k)

31. Eszrevételek az R.1106&las modositasahoz (német)

32. P.P. prezentaci6 autbbusz tuzdkstatisztikakrol (svéd)

33. Javaslat az R.107d@tas modositasara (német)

3. SZAKMAI NAPIREND

Az elézetes napirendet WD-13 tartalmazta. Ezt ékddben beérkezett munkaanyagokkal ki-
egészitve, Uj napirendi pontok beiktatasaval, &af#ag szo6ban maodositotta, amit még né-
hany tovabbi médositassal az alabbiakban fogadtuk e

1. Autébusz ebiras modositasa (R.107)

2. Ellopast gatlo szerkezetelkogtas modositasa (R.18)

3. Tizvédelmi ebiras modositasa (R.34)

4. Biztonsagi Uvegezésa@tas modositasa (R.43)

5. Indirekt latas eszkozei (R.46)

6. Hatso alafutas-gatlasédtasanak tovabbfejlesztése (R.58)
7. LPG rendszerek és elemebiehs modositasa (R.67)

8. CNG rendszerek és elemebiehs modositasa (R.110)

9. Jeldberendezések, kedskzervek @liras modositasa (R.121)
10. Jévahagyasok moédositasa és kiterjesztése

11. IWVTA ligyek

12. Odométer dliras kifejlesztése

13. Sebességellénzé, szabalyozo6 rendszerek (Cruise control)
14. Automatikus segélykérrendszer (e-coll)

Az Ulésen 16 hivatalos és 33 nem hivatatasmkaanyag kerllt megvitatasra és meg 5-6
olyan referencia anyagé, amelyek vitaja az elmékén kezddott. Az Ulés idrendjét az
elndk az ID-1-ben hatarozta meg.

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. R.107. dliras, autdbuszok altalanos biztonsagi kérdései

Mint mindig, most is ez a témakor igényelte a lbgtidst, ezzel kapcsolatban érkezett be a
legtdébb javaslat, munkaanyag. Most is voltak kisrj§sédi modositasok és nagy vitat ki-
Valto ebterjesztés. Az alabbiakban csak a fontosabb kédésenlitem meg:

- Egy egyszdmek 1in6 német javaslat (WD-14) — ne lehessen a motortzaiérhbol
inditani, ha olyan motortéri ajtd nyitva van, ankieresztil sérilést okozo elemekhez
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(ékszij, ventilator, stb.) hozza lehet férni — lzissgita alakult ki és tobb delegatus kife-
jezte ellenvéleményét. Igaz, hogy ez biztonsagié®rde nem az utasok és a vézet
biztonsagat szolgalja, hanem az lUzem@ltest szervizeél szakemberekét. Marpedig az
R.107 ebirds az utasok (vezgtbiztonsagat szavatolja. A reménytelentl hossrit vi

az elndk megszakitotta, a kovetkdésen visszatérink a kérdeésre.

Ugyancsak nagy vita utdn egy masik német opcidasjatot — az etbbségi ulések
szamara vonatkozéan — kis modositassal elfogadtula WP.29 elé keriul a marciusi
ulésen.

Belgium a trolibuszra vonatkoz6 koévetelmények (R.&®iras 12. Melléklete) jelen-
tos atdolgozasat, fejlesztését javasolta (WD-16). ISfadgas hangzott el a vitdban, az
oroszok részét irasban is (ID-13). A kdvetkézilésre készil egy javitott valtozat.

A svédek a motortérbe telepiténautomataiizoltdo berendezések vizsgalati és ésin

t6 modszerére kidolgozott javaslatukat terjesztettéK1D-8) egy P.P. prezentacio ke-
retében (ID-32). Ez a vizsgalati moédszer egy Ujlékéet (Annex) lenne az R.107éel
irashoz. Maga a médszer egysizés szellemes, de azeétes koltségbecslések elgon-
dolkoztatoak:

* Egy ftizolt6 rendszer a buszb&l100 EUR (350.000 Ft)

» Egy motortéri elrendezés elkészitése 15-17.000 BJRFt). Ez azonban tobb
motortér tipus szimulaldséara alkalmas.

» Egy vizsgalat koltségel7.000 EUR (5 mFt)

Ennél a ttmandl is nagy vita, nagy ellendllas WWICA azt hangoztatta, hogy nem az
autobusz tlizesetek szama, hanem az azokban megswghalt utasok szama a don-
t6. A svédek az anyagi karok nagysagaval is indokdtézoltd berendezések fontos-
sagat, de OICA szerint az nem biztonsagi kérdéekovetke tlésen egy tovabbfej-
lesztett anyag alapjan folytatjuk a vitat.

A németek (WD-22) az utas folyoséban elhelyeskdhsznalatkor a folyosoba beldégo
eszk6zOk (utas tajékoztatd tabla, TV képérnstb.) konny visszabillenthdiségére
adtak be javaslatot (vészhelyzetben ne akadalyeakamz utas-folyosd hasznalatat).
Vita volt a visszabillerit er6 maximalis értékéil. Végul javaslatomra 50 N-ban egyez-
tiink meg. Az elfogadott javaslat marciusban keMAIR.29 elé.

A laminalt Gveg és firanyag panel tiltdsat (oldalablakokndl) szolgélo datrtorlését
és mas kisebb médositasokat tartalmazé javaslatibxat/Rev.1) GRSG elfogadha-
tonak tartotta, a németek javasoltak egy kisebbasibéist, egyszésitést. Ezzel egyiitt
hivatalos dokumentum lesz bk a kdvetke& Ulésre.

A masik javaslatomat — tetvészkijaratok megkozelithitégének biztositasa, ha a
busz az oldalaradtt (ID-5) — heves vita kovette, kritika érte. A ¢elleg érvényes ko-
vetelmény tarthatatlan és semmitmondd. Azt mondtervalaki segit a javaslatom to-
vabbfejlesztésében, akkor szivesen folytatom a @étyia ilyen nem lesz, felejtsiik el
az egeészet annak tudomasulvételével, hogyavtedzkijaratok hasznalhatatlansagabol
szarmazo feléksseg a GRSG-t terheli. A németek azt igérték, Hagyentikodnek.
Majd meglatjuk.

Tovabbi kisebb jelesédi modositasi javaslatokbdl (ID-3, ID-33, ID-16) hiakos
dokumentum lesz a kdvetke#lésre.



4.2. R.18 dliras, lopasgatlo rendszerek

A németek terjesztettek ejavaslatot (WD-20) egy apré modositasra, amin Zergsirto
vita alakult ki, végul tdbbsz6ri médositassal etfduk. Megy a WP.29 elé marciusban.

4.3. R.34 dliras, tiizbiztonsag, tizvédelem.

Japan korabbi hivatalos javaslatat (WD-4) az lUzemagtartaly dinamikus vizsgalatéat ille-
téen egy nem hivatalos dokumentummal modositottal@p-A hatul elhelyezett zem-
anyagtartaly integritdsanak vizsgalatanal a 35 keetbességet 50 km/h-ra javasoljdk no-
velni. Mivel az R.46 dliras az 6sszes jafikategoriara vonatkozik, Japan ezt is két részre
akarja bontani, az M1, N1 kategoriakra vallaltézponzor szerepét. Statisztikai adatokkal
tamasztotta ala, hogy igy csokken az (itkozés utaeisetek szama. Altalanos fanyalgas
fogadta a javaslatot: az EU-ban nem ilyen a kowetaly, OICA nem latja meggyének az
adatokat. Angolok, németek most végeznek ilyenyiidbalesetelemzést, amig az nincs
kész, nem tudnak allastfoglalni. A kérdés napirencharad, a két anyagbol egy 6sszedol-
gozott valtozat készil a kbvetkeilésre.

4.4. R.43 abiras, biztonsagi lvegezés

A mtianyag ablakokra vonatkozd kdvetelmények, illetasgalati modszerek kidolgozasat
vegad IG német vezéje beszamolt a munka allasardl (ID-9), a 7 ulesirmenyéél, a 8.
Ulés Parizsban lesz novemberben. Felmerult, hagmésieti oldalablakoknal van-e sziikség
a dinamikus, fejformaval végzettdirizsgalatra? Vizsgaljak a laminalt ivegdzétdalabla-
kok kérdését is, nem csak autdbuszokra, hanenduddtsdn, minden jarime.

A németek megvizsgaltak a korabbi kolumbiai felgetéogyan kell értelmezni a forré viz-
ben (100 C) végzett tartés koptatd vizsgalatot tengersialgtti magas helyen. A viz for-
raspontja a tengerszint feletti magassag novekedesgokken (ID-24). A németek szerint
a forrashoz” kell ragaszkodni, nem a 100-hoz. Az anyagbdl hivatalos dokumentum lesz
a kovetked Ulésre.

4 5. R.46 adiras, a vezed indirekt latasanak eszkdzei.

Ez is olyan dliras, ami az 6sszes jafkategoriara vonatkozik, de a japanok le akarjak va
lasztani az M1, N1 kategoridkat, hogy az IWVTA-Hekessen kapcsolni, és aztd@els-
irasukkal 6sszhangba hozni (lasd 4.11 pontban). BAj®+aslatukat mar az &6 Ulésen
tobb kritika érte, most ID-25-ben baleseti statisitadatokkal igyekeztek alatamasztani
javaslatukat, egyéte nem nagy sikerrel. A németek kifejtették eNagbontjukat, ha egy
adott ebiras elengedhetetlenll sziikséges az IWVTA-ban @d®irashoz — égk ilyen-
nek latjak az R.46-ot — akkor tamogatjak adrék kettévalasztasat. De csak akkor.

OICA mobdosito javaslatat az dtmeneti rendelkezés@RfD-18) elfogadtuk, marciusban

keril a WP.29 elé. Ehhez kapcsolddik egy korabivagljavitasa is (ID-18) Ugyancsak

megvitattuk OICA azon kiegészitését, amely a esgempontjanak helyzetét hatarozza
meg arra az esetre, ha a véz@es hattamlaja nem allithaté (ID-19). Ezeketvagdatokat

is elfogadtuk kisebb médositasokkal, egy anyagkénilnek WP.29 elé marciusban.

A németek beszamoltak a Kamera- Monitor System (KM&sgalataval kapcsolatos ISO
szabvany helyzeték 1SO ez év végére igérte a szabvany végszavazasét a németek
javasoltak az IG/IKMS szakéitcsoport Ujra inditasat holland vezetéssel (ID-2VIP.29 ez
irAnyu jovahagyasat. Az 1G-nek a KMS-re vonatkaadaglatot 2014 végeig kellenéitelr-



jesztenie GRSG részére. Hollandia vallalna az aégét, ha OICA ellatja a titkari tegird

ket és az ipar rész#rkomolyabb tAmogatast, részvételt kap, mint ako@bbi mikddése
soran. OICA nem tudott egyérteinvalaszt adni. EIn6kink javaslatara elfogadtuk@Gzéd
vonatkoz6 ToR-t, de csak akkor kerubterjesztésre a novemberi WP.29 llésen, ha addig
OICA pozitiv valaszt ad a kérdésre.

Egy német javaslatnal (WD-21) OICA és a hollandatdositasokat kértek. A kovetkiez
Ulésre egyeztetett javaslatot hoznak. Egy masikebgamaslatot (WD-23) némi modositas-
sal elfogadtunk, WP.29 elé kerlil a marciusi tlésen.

4.6. R.58 ebiras, hatso alafutas-gatlas

A németek diterjesztettek egy médosito javaslatot (WD-27), stveh az elirds igen 1é-
nyeges ,tovabbfejlesztését” javasoljakt e¥s deformacid kritérium szigoritasa, alafutas-
gatlé szerkezeti magassaganak novelése, pozidiojandositasa, stb. Ezt egy igen alapos
koltség/haszon elemzéssel egészitették ki (IDRBkImult Glés heves vitaja — amikor még
tervezet nem volt, csak célikitések — folytatdodott. IRU mereven elutasitotta \eagéatot
(ID-6), CLCCR szerint sok fontos szempont hianyaijavaslatbol (ID-26), ezért javasoltak
egy IG létrehozését, OICA is sok mindent médosi@rasol (ID-20). A németek kijelentet-
ték, hogy az IG létrehozasat nem tamogatjak, higtegjon, abban nem vesznek részt. To-
vabbi fenntartdsai voltak Hollandianak, SvédorszagiU-nak, a franciaknak. A kovetke-
z6 ulésen folytatddik a vita. A német javaslat alapea j0, nem érdemli meg az elutasitast.

4.7.R.67 ebiras, LPG rendszerek és elemei

A CLEPA kiegészit javaslatat (WD-24) — amely a taukodtetéd szelepeket harom kate-
goridba sorolja és ennek megfék a minimalis élettartam vizsgalatoknal harom kbt
z6 ciklusszamot ir él— némi vita utan elfogadtuk, marciusban kertl a. 29relé.

AEGPL javaslatat a k6z0s gaz és dizel olaj tartatyttoltésének megakadalyozasara (WD-
29) a németek és olaszok vitattak, a kovetkdesre kozos, egyeztetett javaslatot hoznak.

4.8. R.110 dliras, CNG rendszerek és elemei

A CLEPA ehhez az éirashoz is javasolta a szelepek harom kategorikjbeaezetesét
(WD-25) — lasd az ék6 pontban — amit egy masik, kisebb jels#di moédositassal (WD-
26) egyutt elfogadtunk, marciusban kertl a WP.Zvélgszavazasra. A kompletbieds Uj
kiegészitése mar WP.29 asztalan van, novembeenilésril megvitatisra. A titkarsag vi-
szonylag sok hibat (gépelési, elirasi, stb.) tql@t2) a mar WP.29 novemberi tGlésén tar-
gyaland¢ diterjesztésben, ezt és egy holland korrekciot (W-88g egy olaszt (ID-29)
elfogadtunk, a Titkarsag egy nem hivatalos munkagnfprmajaban a novemberi WP.29
ulésen csatolja a korabbib&drjesztéshez, abban a reményben, hogy a WP.28fagadja.
(Ha nem, janiusra halasztédik a végszavazas).

A hollandiai sulyos gazikz baleset nyoman (lasdéebé beszamolém 4.7 pontjaban), Hol-
landia egy komplex, haromdatast — R.107, R.110 és R.118 — is érijavaslat csomagot
hozott (ID-10). igy nem kezelhigt GRSG kérésére a kovetkeilésre harom kiilonbéz
munkaanyag fog készillni. A téma napirenden maratbllandok vizsgalati jelentése ezt
eset6l fenn van az interneten, a megtalalhatésdgat ézblilkészib Report tartalmazni
fogja.

A németek kijelentették, hogy a kovetkellésre harom maodosité javaslatot fognak kidol-



gozni ehhez az &lrdshoz. Hollandia és AEGPL is be szeretne szalmunkaba, a németek
udvozolték ezt.

4.9. R.121 dliras, kezebszervek, jeldiberendezések.

OICA. Javaslatot terjesztettéelobbfunkciés jeléknél (pl. vészjelzés) a fontossagi sorrend
kivalasztasara, jelzések prioritasara vonatkoz@@as2(). A kovetked ulésre hivatalos do-
kumentum lesz béle. Ugyancsak az OICA — Anglidval és a GRSG elnék&tzosen - ter-
jesztett e egy modosito javaslatot GRRF kérésére, amely asgida hozza a fékdataso-

kat (R.13 és R.13-H) az R.121-el. (ID-30) Ezt edfdtyk, hivatalos anyag lesz 8iel, amit

a Titkarsag megkuld GRRF-nek, ésdkgjovahagyjak, akkor a WP.29 marciusi Glésén lesz
eléterjesztve.

4.10. Jévadhagyasok modositasa és kiterjesztése

WP.29 korabbi dontése értelmében ezt az adminisziparagrafust — ami mindegyikéel
irasban szerepel, de altalaban éltéregfogalmazasban — egységesiteni kell a megadott
irAnyelvek szerint. GRSG megcsinalta a ,mintapétiaraz R.61 ebirds kapcsan, ezt
WP.29 elfogadta az 0] formulat. Ezt kodeh GRSG még két@rashoz — egyéb modositasi
javaslathoz csatolva — adaptalta (R.18 és R.@Basbk) Hogyan tovabb? GRSG tovabbi —
hataskorébe tartozoddtasoknal — végezte el az atdolgozast, de azokl&@gygalonban”
vannak. (lasd Beszamolomat a GRSG 104.-ik Ué&sér9 pont). Ezeknek mi legyen a sor-
sa? Felvdidott, hogy az egységesitett széveget az R.E.3-benkebetenni, mint minden
EGB ebirasra érvényes altalanos formulat. Ez j6 otletiiek, de tdbben kérielezték an-

nak koteled jogszetiségét. Az elndk felveti ezt a kérdést WP.29 noveiibésén.

4.11. IWVTA igyek

A komplett jarnii nemzetkdzi tipusjovahagyasa (IWVTA) egyik feladaraR.O adiras
Osszedllitasa és kidolgozasa, amely tartalmazza BGB ebirasokat, amelyek a jafim
nemzetkdzi jovahagyasahoz sziksegesek. WP.29 siitasaz egyes GR-ek hataskorébe
tartozo ebirdsokat, GRSG ezeket aprilisi Ulésén megvizsgita GRSG-104-99/Rev.1
anyagban rogzitette. Ehhez nyujtott be modositégdszié javaslatot Japan (ID-12).
Hosszu vita alakult ki, aminek az oka, hogy semkistisztaban a feladattal. Néhany ér-
dekes felvetés:

- A japanok a fenti modosito javaslataik egy résadh nudtak megmagyarazni, néme-
lyiket visszavontak.

- Japan kéri, javasolja, hogy az R.46iglst (vezei indirekt latdsanak eszkdzei) va-
lasszuk kétfelé: M1, N1 kategoriakra egyrészt, eheh R.O-ba, medk a tobbi jar-
mire vonatkozé koévetelményt ebben a formaban nenékueifogadni. Vallaljak a
tervezet elkészitését, 2016-ra lehet kész &iradsl OICA jelezte, hogy amig nem lat-
jak a tervezetet, nem tudnak allast foglalni.

- Ha egy orszagnak van egy — komplett janmemzeti jovahagyashoz sziikségess- el
irasa és javasolja az R.O-ba val6 bevételét, gittlzség elutasithatja, ha nem értenek
vele egyet.

- Mivan, ha R.O-ba bekeril olyanéélas, amihez egy orszag nem csatlakozott, de az
R.O-hoz szeretne. Kotelészamara az eddig nem elfogadotirés elfogadasa?



- Miajo, ha R.O-ba sok egyedi EGBighs kertl be, vagy csak néhany?

A japan javaslat, meg a kialakult vita alapjan mejtmituk a korabbi 6sszedllitdst, ennek
hivatkozasi szama: GRSG-104-39/Rev.2. Ezt az IWViBfykdvet (ambassador) tovab-
bitja az IG/IWVTA munkacsoporthoz.

4.12. Uj ebiras kidolgozasa odométerre.

Ez az abiras szerepel az IWVTA programjaban, mint az R.Qr&s része. llyen EGB
eléiras nincs még. Belgium azéeb GRSG Ulésen vallalta egy tervezet kidolgozasat, de
nem készlltek el vele. Most a f@vi majusi Ulésre igérték.

4.13. Sebességelléreé (vezérb) rendszerek (Cruise control)

Az Arab Emiratusok képvisé@ke vetette fel a kérdést azéeb GRSG Ulésen, mondvan,
hogy néluk t6bb baleset kdvetkezett be az ilyedsearek meghibasodasa miatt. A néme-
tek jelezték, hogy hazai baleseti statisztikdjukbam talaltak erre vonatkoz6 informaciot.
Mivel az Emiratusok kuldétte nem volt jelen, a késtlelnapoltuk a kovetkéiilésre.

4.14. Automatikus segélykés rendszer (e-Call System)

Az oroszok a juniusi WP.29 llésen javasoltak egpBE®Biras kidolgozasat gépkocsikba
épitett segélykér rendszerekre (lasd az Uléskészilt Beszamoldém 4 pontjat). A terv
ambicidzus és feszitett volt, 2014-ben az djrék elfogadasat céloztak meg. Ezt szinte
mindenki lehetetlennek tartotta, €k ragaszkodtak hozzé, mondvan, hogy naluk mar ki-
dolgozas alatt van a rendszer. WP.29 engedetgaglta egy munkacsoport (IG) megala-
kitasat orosz vezetéssel és GRSG-t jelolte ki lareHes GR-nek. Az oroszok igérték,
hogy az IG-t Moszkvaban dsszehivjak és GRSG okidtadrat mostani) tlésére terveztet
fognak ebterjeszteni.

Ezzel szemben az IG kdzvetlenil a GRSG ilé# aléesezett Genfben és semmilyen irott
anyagot, javaslatot nem terjesztettek. é\z 1G orosz elndk szébeli tdjékoztatast adott
GRSG-nek az ulést. Az IG titkarsagi teengit OICA latja el, a kbvetkez Ulésik decem-
berben Parizsban lesz, az OICA székh&zaban. AdsIM1 és N1 kategodriakra fog vo-
natkozni el§ lépésben, ,technoldgia-semleges” lesz és csakraiikus baleseti segély-
kérs rendszer lesz.

5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1. Osszefoglalva az alabbb@hsokhoz fogadtunk el modositasi javaslatokat8RR.46,
R.67, R.107 (ehhez kéttis), R.110, R.121. Ezek a modositasok mind azb&k)-mind
WP.29 szintjén tamogathatok.

5.2 Az R.110 dlirashoz a mostani, novemberi WP.29 Ulés elé keyilkerrekcios javaslat,
szakmai szempontbdl ezek jelentéktelenek, igy attbgtok.

5.3. Az IWVTA —val kapcsolatban célsidenne miebbb egységes, elvi magyar allaspontot
kialakitani, aminek ismeretében a kulonb&zR-ekben a magyar delegatusok tevékeny-
sége egységes lehet.



5.4. Az autdbuszoknal a tevészkijaratok megkozelithitégére tett javaslatommal kapcso-
latban, ha a németek pozitiv javaslatokkal allnidk flytatom a munkat, ha nem, leal-
lok vele.

5.5. Korabbi Beszamoléimban emlitettem a vezetésamspervedds EU-COST project &+
készitését, autdbbuszok passziv biztonsaganak rsévelé

- Az elozetes javaslatunkat (PP) elfogadtak, a veglegesiatot (FP) jalius végeig
kellett ebterjeszteni

- Az FP-t hataridre benyujtottuk, a biralo bizottsag tobb hianyossdgutatott ki,
es ezert elutasitotta azt. Javasoltak, hogy a hilp@kitasaval palyazzunk gjra.

- A modositott, javitott PP-t a szeptember végi hddée benyujtottuk, most varjuk
a biralatot.

2013. 10. 21.

Dr. Matolcsy Matyas
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