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1. RESZTVEVOK

Arab Emiratusok 1 Szaudi Arabi 1
Belgium 2 Spanyolorszé 4
Csehorszé 1 Svédorsza 4
Kina 2 Svajc 1
Finnorszag 1 Szlovakie 1
Franciaorszag 2 Torokorsza 1
Hollandia 2

Japan 7

India 2 NGA Globa 1
Kanada 2 CLEPA 2
Katar 1 EC (EV) 1
Korea 5 IRU 1
Lengyelorszag 2 OICA 1C
Luxemburg 1 CLCCR 1
Magyarorszag 1 AEGPL 1
Németorszag 5 IMMA 1
Norvégia 1

Olaszorszag 2 Osszesen: 7516
Oroszorszag 5

Az Ulés elndke Erario ar volt, titkhra Romain Hub&s Genotti urak. Hubert Ur utoljara
szerepelt a GRSG titkaraként, a juniusban nyugdigrault Ramos ur helyett atveszi a Tit-
karsag vezetését, helyette Genotti Ur lesz a kdrtink. Erdekesség, hogy Ramos ar nyug-
dijba vonulasa utan, mint a spanyol delegacio tgdgamt meg az tlésen. Mind az elndkét, és
engem, mint aleln6két egyhangu szavazassal Ujrasxttt a GRSG, meghosszabbitotta
mandatumunkat 2015 végeig és ezzel — az ENSZ-E@GB beabalyzata alapjan — WP.29 és
AC-2 tagsagom is automatikusan kiterjésizitt az adott ifpontig.

2. UJ MUNKAANYAGOK

Az el6z6, 2014. majusi Ulést készilt jegydkonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/85
Az el6z6, oktoberi GRSG Ulés Ota az alabbi munkaanyagogkdtozzaférhék a Genfi
Titkarsag honlapjan, a GRSG fejléc alattvw.unece.org/trans/main/welcwp29.hfm

2.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szadmozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/201aw)] x a futd sorszam. Az



alabbiakban csak ezt adom meg, a szévegben peditkbzaskor a WD-x jeldlést hasznalom.

21/Add.1. Tervezett napirend

22. R.107 dlirdshoz: Autébuszok csomagterhelésének meghatar(ztg
23. R.43 dlirashoz: Mianyag Uveg@sanyagok, Uj mellékletek (német)
24. R.118 dlirdshoz: apr6 modositas (OICA)

25. R.E.3 modositasa (Titkarsag)

26. R.46 dlirashoz: kis korrekcio (japan)

27. R.110 dlirdshoz: nagynyomasu CNG tartalyok és tartozélaigihd)
28. R.110 dlirashoz: kis médositas (belga)

29. R.110 dlirashoz: kiegészitések (holland)

30. R.110 diirdshoz: kis korrekcidok (holland és NGV Global)

31. R.107 dlirdshoz: atmeneti rendelkezések modositasa (OICA)
32. R.39 dlirashoz: kiegészitések odométerre (belga)

A korabbi hivatalos munkaanyagok kézil még nyolkwoentum kertlt ismét napirendre,
mivel vitajukat majusban nem tudtuk lezarni.

2.2. Nem hivatalos munkaanyagok (Informal documentD)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-107-x,xaadutd sorszam. Az aldbbi felsoro-
lasban csak ezt hasznalom, a szovegben hivatkazéskgelolést.

Napirend idrendje (elndk)

ToR az IG/INGV-R.110 megalakitdshoz (NGV Global)
Kapcsolasi abra korrekcidja R.11@iehshoz (Titkarsag)
Hozzéaszéblas az EU javaslatahoz (magyar)

Autobusz vészkijarat nyithatésaga kiwllgmagyar)

Tetdablakok vizsgalati kovetelményei (koreai)

R.E.3-hoz modositasi javaslat (EU)

Innovativ riaszto rendszerek (német)

Javaslat R.110 éirashoz (japan)

10. Mdédositési javaslat az indirekt latds eszkozeifegzaf)

11. Jelentés az e-Call szakirizottsag munkajarol (orosz)

12. Magyarazatok az R.43&@tas modositasahoz (OICA)

13. Modositas a buszok automatikiigalto berendezéséhez (német)
14. Hozzaszolas, javaslat az automdteottd berendezéshez (OICA)
15. Javaslat az R.116 modositasahoz (OICA)

16. Korrekcio az R.43 éirashoz (OICA)

17. Korrekcio korabbi javaslathotizveszeély csokkentésére (OICA)
18. Magyarazatok a korabbi javaslathézueszély csdkkentésére (OICA)
19. Javaslat az EU autdbusz csomag-terhelés meghaahmza(OICA)
20. Odomeéter definicidja (OICA)

21. Vastag Uvegek kérdése tbbbszoros Gveg esetén (magya

22. Tet Uvegezés vizsgalata, P.P prezentacio (koreai)

23. Javaslat GTR 6-hoz (CLEPA)

24. Redukalt 1atasi zéna definicidja, vizsgalata (CLEPA

25. Automata tizolté rendszerek buszoknal (svéd)

26. Javaslat a riaszto rendszerek visszajelzéséneksitdgara R.97 (német)
26/Rev.1 Modositott valtozata a fentinek

27. Adaptalt valtozata a 26-osnak R.116 (német)
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27/Rev.1. Modositott valtozata a fentinek
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

A felsoroltakon kivil még négy korabbi ID szeregeltitaban. Az ID-k kdz6tt harom magyar
eléterjesztés is szerepelt, kettutdbuszokkal (R.107) egy biztonsagi livegezéBsdBj kap-
csolatos.

ISO STD 1143/2013 és ISO 6722/2011 informaciok

Javaslat kiegészités az automata hizsittt> rendszerekhez (német)
Modositdsok a WD-18-hoz: hatsé alafutds géatlas éhem
Automatikus nfikodtetés tukor behajtas (német)

Altalanos kovetelmények az automataditashoz (svéd)

Gazuzen buszok figyelembevétele automaiadltasnal (holland)
IG/CMS szakédi csoportjanak beszamolodja (holland)

Korabbi javaslatuk médositasa CNG/LNG tzem esdti&( Global)
Modositas a kordbbi javaslathoz CNG/LNG Uzgarmivekhez (holland)
Gaztank rogzit csavar torése (japan)

Korrigalt javaslat (abra) CNG/LNG lgyben (NGV Gldpa

Hatso alafutas-gatlé médositott javaslata (német)

3. SZAKMAI NAPIREND

Az el6zetes napirendet WD-21/Add.1 tartalmazta. Ezt ékddben beérkezett munkaanya-
gokkal kiegészitve, 0j napirendi pontok beiktat@aaa Titkarsag széban maodositotta, amit
még néhany tovabbi modositassal az alabbiakbaulfioa!:

CoNoOoO~wWNE

R.107 ebiras: Autébuszok biztonsaga

R.34 ebiras: Tizveszély csokkentése

R.39 ebiras: Sebességnéemiszer, odométer

R.43 ebiras: Biztonsagi Uvegezés

R.46 ebiras: Indirekt latas eszkozei

R.58 ebiras: Hatso6 alafutas-gatld

R.67 ebiras: LPG lUzemanyag rendszerek javekben

R.110 ebirds: CNG/LNG lUzemanyag rendszerek javekben
R.116 ebirds: Riasztd rendszerek

. R.118 ebiras: Anyagok égési tulajdonsagai

. R.121 ebiras: Jeld, vezérb egységek azonositasa

. IWVTA: Komplett jarmi nemzetk6zi jovahagyas

. R.E.3 Jarmivek konstrukciojaval kapcsolatos hatarozatok
. AECS: automatikus vész-hivo rendszerek

1
1

Egyeb ugyek
5.1. GTR 6: Biztonsagi Uivegezés
5.2. R.97 ebiras: Jarmlopast gatlé rendszerek

Az Ulésen a 15 szakmai napirendi ponthoz 20 higatés 43 nem hivatal@sunkaanyag
kerilt megvitatasra. Az ulésdrendjét az elndk az ID-1-ben hatarozta meg.

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. Autdbuszok altalanos biztonsaga (R.107.6&as).

Ismét ez volt a leghosszabb, legtébb munkaanyaemfifié napirendi pont. (5 hiva-
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talos (WD) és 9 nem hivatalos (ID) munkaanyag gwdtex napirendjén). Az alabbi-
akban csak a fontosabb, érdekesebb kérdéseketenigzi

majusi Ulésinkdn elfogadtunk egy javaslatot (tuodib kovetelmények modosi-
tasa) azzal, hogy mehet WP.29 novemberi Ulése@hpyasra, de ha az oro-
szoknak lesz még észrevételik, azt most megtehfetilkoroszok visszavontak
korabbi fenntartasaikat.

OICA javasolta az atmeneti rendelkezésekeilrtaz aliras 5. és 6. modosi-
tasi sorozatahoz (WD-31), de ez okafogyotta vakrtna novemberi WP.29
Ulésre edterjesztett két javaslatrol (... WP.29/2014/76 és f@3szu vita utan
kiderUlt, hogy az lehet ,supplement” és ahhoz neth&meneti rendelkezés.

a motortéri automatdizolté rendszerek jovahagyasarol a svédek tobb ndint
rom év kemeény munkajaval eerjesztettek egy tiszteletre méltd javaslatot
(WD-6) az elmult GRSG ulésen. Hosszu vita utan amréilésre halasztottuk a
dontést. A svédek is — a vitat figyelembe véve -dositottak egy kicsit a ja-
vaslatukat (ID-25), és tartottak egy — az altalaelbveket dsszefoglalé — pre-
zentaciot (ID-32). OICA is készitett egy médosityagot (ID-14), a németek
is (ID-29), de ezt visszavontak. Vég nélkili vitalault ki az eltéd sved és ne-
met koncepcio alapjan. A sveédek az automiéaltd rendszereket kivanjak ki-
sérletileg midsiteni és jovahagyni a gyarté altal meghatarozattonteri el-
rendezésekre és a beépitési jovahagyast a Vizigadaokra (TS) bizzak,
vagyis azt, hogy a vizsgalati motortér elrendezégfeiel-e a tényleges beépi-
tési korialményeknek. A németek nem akarnak rengfszdragyast kulon, ha-
nem a tényleges motorteret reprezentalo kiséitetn@ezeéssel az egyedi jJaim
beépitésekre hagynak jova tadlto rendszert. Felvédott, hogy a buszgyarto
altal legyen véalaszthato a kekozul valamelyik opcid. A svédek igérték, hogy
a kovetke# ulésre készitenek egy Uj anyagot, amit elklldés egyeztetnek a
németekkel és OICA-val. Az elndk hangsulyozta, hagkovetke# Ulésen
dontést kell hoznunk.

Az EC a csomag tomegek figyelembevételére vonatkeldterjesztéséhez
(WD-22) megfontolasra fiszaki érveket készitettem (ID-4) a hatfalra utélag
akasztott si €s csomag boksz-ok negativ hatasamii,a buszgyartok és a TS-
ek a tipusjovahagyaskor nem tudnak figyelembe venert ezeket utdlag az
uzemeltetk szerelik fel a busz héatfalara. Ezért — bar a lgrmokt fontosnak tar-
tottam — a javaslatot jelen formajaban nem tamagatiAz EU képvisée fel-
hivta a figyelmemet, hogy Magyarorszag az EU tagddl bizonyos kotelezett-
ségekkel, mind emellett elismerte, hogy vaiispaki realitds az altalam felve-
tett kérdésekben. Valaszomban jeleztem, hogy figgetetés nélkil is tudom,
hogy Magyarorszag tagallam, de a GRSG-t olyan féaknismerem, ahol
barmilyen szakmai-fiszaki kérdést kotetlentl meg lehet vitatni. (Ebberel-
nok megefsitett). Az EU delegatus azzal tamasztotta alasjatvé, hogy az
nem egyeb, mint az R.1075@&ias és a korabban leteEU direktiva egyezteté-
se, harmonizalasa. Ez azeért némik jO érvnek, mert az EU évekkel editlaz
R.107 ebirast leptette hatalyba a korabbi direktiva helydtisszu vita kovet-
kezett, de nem az altalam felvetett kérdé8lelarra csak a hollandok reagaltak
pozitivan. Végul GRSG tbbbségi szavazattal elfogaait ebterjesztést, az
marciusban keril a WP.29 elé jovahagyasra.

nem volt eredményes a masikitekjesztésem sem (ID-5), amiben t6rolni java-
soltam azt a kovetelményt, hogy a vészkijarati kdiekivilrél is nyithatok le-
gyenek. Bar egyeteértés volt abban, hogy ezt a kiwényt senki nem tartja be
(igy vannak jovahagyva a buszok) és veszélyesiiseleha ez a kdvetelmeény a
gyakorlatban megvaldsulna (nemrég fogadtunk eljagaslatot az "overnight



locking system” koételez alkalmazésara). Az elutasitds indoka az volt, hogy
egy éve fogadtunk el egy jeléstmddositast az ajtdk, vészkijaratok témakor-
ben (egy IG dolgozta ki, aminek a munkajaban é&gésgt vettem), nem sziilne
jo véleményt WP.29-ben, ha ebben a témakdrben gyensan Gj modosito ja-
vaslattal allunk &l.

4.2. Tiizbiztonsag fokozasa, anyagok églistge (R.34 éiras).

Egy mddositd javaslatunk mar szerepel a WP.29 nbeenprogramjaban, de nyitva ma-
radt egy vitds kérdés Japan és OICA kozott. OICAdkwios javaslatat (ID-17) Japan el-
fogadta, igy az informalis dokumentumként — mintr&kcié — csatlakozik majd a korabbi
eléterjesztéshez. Ezt a Titkarsag intézi.

4.3. Sebességmgés odométer (R.39 éiras).

A belga ebterjesztést (WD-32) mar azdéeb Ulésen targyaltuk. Az odométer (megtett
0dssztavolsag meéreése) bevétele ér@tba azeért szikseges, mert Japanban az odoriéter k
teled tartozéka a jarfmek és az IWVTA keretében az R.@iedsban szerepelnie kell. A
legegyszdibb megoldasnak az R.3%ahsba (sebességniérendszer) tortéh,bepasszi-
rozasa” tint. Még sem olyan egyszgmar harmadik GRSG ulésen targyaljuk, a gyartok-
nak (OICA, IMMA) sem egyezik a véleménye. Mar koaasltunk a megoldashoz:
odométer koteleg, hogy legyen, de nem lesz hozzarendeliszaki kovetelmény. Ekkor a
Titkarsag tajékoztatott, hogy ha koteleez odométer, akkor kellenek atmeneti rendelkezé-
sek. Belgium a kovetkézilésre hoz egy Uj, médositott javaslatot.

4.4. Biztonsagi tvegezeés (R.436&las)

- itt is volt egy korabbi javaslat, amit az elmulésén — holland fenntartas mellett —
elfogadtunk, hogy mehessen a WP.29. novemberi rél§é@ahagyasra. A hollan-
dok most visszavontak fenntartasukat.

- hosszu, harom és féléves munka utan a sZakéaport ebterjesztett egy javaslatot
a mianyag uvegezeés (plastic glazing) alkalmazhatos&g@itateleisl, kovetelmé-
nyeirdl, vizsgalati médszereit (WD-23 és ID- GRSG-106-16), amiket kisebb mo-
dositasokkal elfogadtunk. Erdekesség, hogy az ebberep Gij Annex 16-ban a
miianyag lapokbdl felépitett tdbbszords tvegnél (mildtiglazing) airjak a ,fej-
forma ejt” vizsgalatot. A terjedelmes javaslatot elfogadtukarciusban keril a
WP.29 elé.

- OICA kijavitott egy elirast (ID-16), elfogadtuk, myea WP.29 elé marciusban

- Az AUTOKUT kezdeményezésérestdriesztettem egy modositasi javaslatot: a
tébbszoros Uvegeziésablak vizsgalatanal torélni kellene a fejformtb ejizsgalatot
(ID-21). Mivel ilyen Gvegezést nem alkalmaznak gedbként, hasonlé elbiralas ala
kellene esnie mint az edzett, vagy laminalt Gvegg&l(pl. busz oldalablakok), ame-
lyekhez nem kell ilyen fejforma vizsgalatot végezhbbb kérdés, észrevétel hang-
zott el, végll a dontés, hogy a kévetkédésre hivatalos munkaanyag készubheel
és folytatjuk a vitat.

- CLEPA javasolta, hogy az M1, N1 kategoéridkon kijalimivekre vezessuk be a
szélvédn egy ,redukalt latomeit” (ID-24). Az anyag terjedelmes, ezért bemutata-
sa utan tbébben kérték, hogy a részletes vitajasbalk a kovetkézilésre. Az el-
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nok javaslatara WD lesz (i,

- Korea a tailivegezés kapcsan (sun roof glass) nyujtott be eglosito javaslatot a
227 g-os golyo ejtési vizsgalatahoz (ID-6). A jdahgavaros, egyutt kezeli az R.43
eléirast és GTR 6-ot. OICA és CLEPA koz6s prezentasioppD-22) véleményez-
ték koreaiak elmult Glésen bemutatott PP prezedjéicitobb kérdést feltéeve. A Tit-
karsag elmagyarazta, hogy a GTR-ek médositasaléaetes engedélyt kell kérni
WP.29-6l. Korea egy — a kérdést vizsgald I1G (szakiérsoport) létrehozasat is ter-
vezte, a németek probaltak @rlebeszélni, elég, ha egy ad-hoc szaké&soportot
hivnak dssze 1-2 alkalommal. Ahhoz nem kell engeddiggben maradt az tgy, a
koreai delegatusok nem tudtak donteni. Otthon eigyeek és értesitik a GRSG el-
nokét a szandékukraol.

4.5. Indirekt latas eszkdzei, tikrok, KM rendszerk. (R.46 ebiras).

Az Ujra mikods IG/ICMS szakeétii csoport holland elnbke beszamolt tevékenys&i({KD-
34), a GRSG Ulés &t volt egy Ulésik, novemberben, Parizsban, decdmbe Hollandia-
ban Ulnek majd 6ssze. A kamera-monitor rendszel@dS) vonatkoz6 1ISO szabvany tar-
talmilag kész van, januar-februarra varhaté a nteggese. Vitatott a hozzaféride€g, a je-
lenlegi helyzet szerint csak GRSG tagok férhetnekz4, jelszéval. Még mindig rendezet-
len, hogy elég lesz-e, lehet-e hivatkozni az IS&bsanyra, vagy az ott leirtakat valamilyen
formaban beépiteni az R.4&ehsban. A CMS rendszerekkel szemben tamasztotté&bv
mények, vizsgalati modszerek széles spektrumotkelety) igy a beépitésiik az R.46-ba nem
kis munkat igényelne.

A németek megszerveztek — az ENSZ éplletén bebdgy-CMS bemutatot. Harom sze-
mélyautd (VW XL1, hibrid hajtasu) és egy nagy MABnkion volt felszerelve a kidlsvisz-
szapillant6 tikroket kivaltd CMS rendszerekkel. AWken mar nem is volt tikor. Az ér-
deklbdoket elvitték az ENSZ-en beluli prébaudtra. A visslaptd kamerakat a kidsszem-
l€16 alig veszi észre (nem légnak ki a kontarbdl, nakatnak ki részeket a veadatome-
zejeldbl, mint a tukrok). A monitorok mérete azonos nagysadi, mint a tikroké, az ajtok
bels miianyag boritdé lemezébe vannak beépitve az ablakaiy, dletve a kamionnal a
szélvéd oszlopra. Ugyanazzal a fejtartassal lathatok, amugszapillant6 tikrok. A megje-
lené képek -—nappali fényviszonyok mellett -—legalalymo élesek, tisztak, folyamatosak,
mint amit a tukrok mutatnak. A bemutatdé nagyon nyégg volt. (A Melléklet néhany
fényképet mutat). Novemberre igértek irott inforidta rendszefil az interneten.

Hosszu vita zajlott a németek maédositott javasthi@r automata tikorbehajtd rendszereét il-
letéen (ID-31). Ez a rendszer automatikusan behajgt &llsS visszapillanto tukrot, ha a
motor leallt. Kérdés: mikor kell automatikusan wia&llniuk Gzemi pozicidba? A kdvetkez
Ulésen folytatodik ez a vita.

Nehéz gy a japanok javaslata (WD-26, és ID-6), anonatkozo6 japan &@ras és az R.46
kozott [é\ eltéréseket akarja kikliszobolni tgy, hogy az Ri#bnyos paragrafusai Japanra
ne vonatkozzanak. (Az R.465élas M1 kategoriakra vonatkozo része keril az IWVRA
eléiras listajaba). Ezt a kérdést mar azeélilésen is vitattuk. A japanok ,Task force”-ot
hoztak Iétre, azonban annak javaslata sem eredméthgsztatlan egyetértést. A kbvetkez
Ulésen folytatodik a vita.

4.6. Hatso alafutas-gatld (R.58 éiras)

Az elbiras tovabbfejlesztése német javaslatra haromriidti a németek nagyon alapos,
j6 szakmai javaslatot terjesztettek @ majusi GRSG ulésen (WD-18), de a kérdéskor na-



gyon szerteadgazo, gyartok (OICA, CLCCR) sok kérdéewettek fel. A németek most hoz-
tak egy atdolgozott javaslatot (ID-30). A témakérglyaldsanak kétszer futottunk neki,
mert iddk6zben az elndk egyezkedésre szdlitotta fel a éel€RICA és CLCCR ketté sze-
retné osztani az N2 kategoériat ébba szempontbdl. (kis és nagy N2-es tehergépko@sik,
0ssztbmeg alatt és felett.) A németek az utols@méypztak egy Ujabb mddositott valtoza-
tot, aminek nyomtatott valtozata még nem készUi{t2i39) és ennek a vitdja az Ulés leg-
végen kezddott el. A vita végét nem tudtam megvarni a régépem korai indulasa miatt,
de valdszifileg nem lett a kérdés lezarva, mert a japanék kértek az Uj javaslat tanul-
manyozasara (tényleg nagyon &é&aptuk kézhez az anyagot).

4.7. LPG luzemanyag rendszei jarmiivek (R.67 ebiras).

Az AEPGL képvisalje beszamolt egy juniusi egyezidilésikbl, az ott elhangzottak alap-
jan kell egy Uj javaslatot készitenilk, ez a koeatkGRSG Ulésre varhatd. (A probléma a
vegyes Uzeindizel és LPG jarfivek Gizemanyag tartalyainak tultéltését megakadaiyoz

4.8. LNG/CNG Uzemii jarmiivek (R.110 ebiras)

A korabbi holland és NGV Global k6z6s javaslat -raegy ,Task force” dolgozott — hiva-
talos munkaanyag formajaban (WD-27) kertlt napirend Titkarsag a hibas 1.1. 4bra he-
lyett elterjesztett egy javitott valtozatot (ID-3), de kidke, hogy az sem j6. NVG Global
eléterjesztett egy ToR-t egy IG/R.10 szakédsoport lIétrehozaséara, amingkféladata az
ISO szabvany és R.110 harmonizélasa lenne. A né&rti#ib kifogast hangoztattak, azért a
kovetked Ulésre készil egy atdolgozott valtozat. A japakérni javasoltak a nagyszi-
lardsagu, hegesztett acél tartalyokat a kifaradéaiaérzékenyseguk miatt (ID-9 és ID-37),
az elndk azt javasolta, hogy ezt a kérdést majgj &2 vizsgalja meg.

A belga (WD-28), a holland (WD-29, WD-30 és az kiegészié 1D-36) dokumentumok
hosszu vitajat folytatjuk a kévetk&zlésen, modositott dokumentumok alapjan.

4.9. Jarmii riaszté-rendszerek (R.116 @liras)

Az EU altal az elImult Glésen felvetett ,innovativasztd rendszerek gondolatdhoz a néme-
tek sajat tapasztalatukat irtak le (ID-8). A koeztkilésen is napirenden lesz a kérdés.

Német javaslatra (ID-27/Rev.1) toroltik a#iedsbol a riasztoé rendszerekikddtetését, al-
lapotat jeld fényekre (szin, ésség) vonatkozo tételeket, mert ezeket az R &8sl szaba-
lyozza. Az elfogadott javaslatot a Titkarsag tagkedul megkildi GRE-nak, hogy a juniusi
WP.29 ebtt — ha szilkséges — még megtehessék észrevétellket.

OICA javasolta, hogy a riaszt6 rendszerelkitési fesziltségére a konkrét értékek helyett
(pl. 12 V, 18 V, 24 V, stb.) fesziltség tartomanyegyenek megadva és a gyartd hataroz-
hassa meg a kodési fesziiltséget. Uj akkumulator tipusok megjete varhaté az eddig
megszokottaktol eltérfesziltséggel. Tobb kifogas merlt fel a megfogadéssal kapcso-
latban, OICA mdodosit és a kdvetkezlésen WD lesz a javaslatbol.

4.10. Anyagok égesi tulajdonsagai (R.118adtas).

OICA javasolta (WD-24) az ISO szabvanyra toét@ivatkozasban az évszamot modositani,
igy az j, atdolgozott szabvanyra hivatkozni. Uggészib anyagukban (ID-18) bemutattak,
hogy az éghésegi vizsgalat tekinteteben mi a kilénbség a kioxat kozott. A Titkarsag
ismét hangsulyozta, hogy eg§ed nem szavatolt a hozzaférbstg az 1SO szabvanyhoz,



ezért a témat nem zartuk le. Marad a majusi lUlpseradjén.

4.11. Jeldberendezések, kezészervek azonositasa (R.121&@tas).

OICA visszavonta javaslatat (WD-12) azzal, hogyljdzzak és a kévetkédilésre hoz-
zak az (j valtozatot.

4.12. IWVTA, komplett jarm ii jovahagyasa.

Az IWVTA ,nagykovet” (ambassador) részletes tajélatast adott a folyamat allasarol, a
két nagy, parhuzamosaniwelt témakor (az '58-as Egyezmény 3. ModositasazéR.0
eléiras kidolgozasa) allasarol. Eg§red minden a terveknek megfdleh halad, 2016
marciusaban a 3. Mddositas reméileg hatalyba Iép. Két fontos kérdésben kell még
megegyezesre jutni:

» az Egyezmény jd@beni médositdsahoz szikséges szavazati arany @y le-

gyen

e atavszavazas intézményének elfogadasa
Attekintettiik és aktualizaltuk a GRSG feladataiszi$oglalé tablazatot (GRSG-104-
39/Rev.4), ezt a nagykovet tovabbitja az IWVTA vkaéhoz. Tobb nyitott kérdés maradt
meég az ,A” és ,B” listaval kapcsolatban, a kovetkégesen folytatjuk a munkat.

4.13. Jarmivek konstrukciojaval kapcsolatos hatarozatok (R.E.B

GRE kérésére Uj mégazdasagi jariikategoriakat kell definialni. A Titkarsag készitett
egy Uj javaslatot (WD-25), ehhez EU benyuijtott ikétdositd alternativat (ID-7). Ezt a ja-
vaslatot GRE-nek is megkuldték, ennek a kovetkdesre két hét malva lesz. Megvarjuk
az6 vélemeényiket és a majusi Ulésen véglegesitjuKiaidékat.

4.14. Automatikus vész hivé rendszerek (AECS).

Az elbzmények Bvebben a majusi GRSG ulékkészilt beszamolémban, valamint a ju-
niusi WP.29-él irt beszamolomban talalhatok. Az oroszok — a téshae®i és forszirozoi

— tartottak egy PP prezentéciét (ID-11) az edditgtiieksl, és harom lehetséges megol-
dasrol. OICA ismét elmondta, amit a WP.29 Ulésémnugban: WP.29-nek csak a jarm
vekre van jogi és fiszaki kompetenciaja, az AECS rendszereknek azokdyacsolodni-
uk kell a léte# navigacios rendszerekhez (mar ma is tobb vasiibeh vilagon és sza-
muk mni fog), valamint kilénb&& kommunikacids rendszerekhez, protokollokhoz.
OICA U(jabb prezentaciora kéeszll e témakorben a WR&emberi Glésén. A németek
nehezményezték, hogy mért nem itt, a GRSG-benehiamtiszaki kérdésekben itt kelle-
ne allast foglalni.

OICA megemlitette, hogy Oroszorszagban az AECSsmarckoteleden életbe 1ép 2015.
januar 1.-6l. Japanba mar tkodik egy rendszer, az EU-ban 2016-ban tervezikregy-
szer bevezetését. Hogyan lehetne ezeket egysétegiteelndk nem tudta massal zarni a
hosszura nyult, értelmetlen vitat, minthogy var@akiG-tl, az oroszoktol a konkrét javas-
latokat.

4.15.1 Biztonsagi Uvegezés (GTR.6)

A témakor targyalasat lasd a 4.4 pontban. GTR.&apcsolatban Koreanak kérnie kell



WP.29 jévahagyasat a moédositast déat, amineks lenne a szponzora, és el kell donte-
nie, hogy javasolja-e egy IG felallitasat.

4.15.2 Jarmi lopast géatlo rendszerek (R.97 éiras).

A németek javasoltdk ugyanazt a modositast elvégezs mint az R.116 éirasnal (ID-
26), ennek a korrekcigjat is elvégeztek (ID-26/RgvElfogadtuk a javaslatot, megy
WP.29 janiusi Ulésére azzal, hogy a majusi Ulésiimkég lesz moéd hozzaszélini.

5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1.A kbvetkedd GRSG Ulés 2015. majus 4-8 kozott lesz. Hivatalaskaanyagok bekuildé-
sének hatarideje 2015. februar 6.

5.2 Osszefoglalva, a kovetkgeldirasokhoz fogadtunk el médosito javaslatokat: RE343
(2 db), R.97, R.107 (2 db), R.116. Ezek a mddosktdsind az EU-ban, mind WP.29
szintjén tamogathatok.

5.3. Az IWVTA —val kapcsolatos folyamatot, killondsen’'a8-as Egyezmény 3. Mddosita-
sat tovabbra is célszenyomon kdvetni széles kormanyzati szinten.

5.4.Az R.43 ebirdssal kapcsolatos magyabterjesztést meg kell vizsgalni annak tikrében,
hogy az idkdzben elkészilt fanyag Uvegezés javaslatnal is kotélez tennék a fej-
forma ejbt vizsgalatot.

5.5. A motortéri automataizolté rendszerek kapcsan kialakult vitahoz — hogyyrbusz ka-
tegoridknal legyen koteléza rendszer beépitése és melyeknél opcids felepértem
egy baleseti statisztikat, ezt majd el kell késuiés kikildeni.

5.6.Korabban is felvetettem, hogy vannak olyan Ujletek az autGiparbanéleg az elektro-
nika, az ITS alkalmazasa terén, amelyhez aktivigiaes magyar @leg kis és kozép)
vallalkozasok be tudnanak kapcsolddni. Ahol mégagyoknak” sincs kiforrott megol-
dasuk, technoldgidjuk, még nincsenek a piacon cé&gakiranhak. Olyan témak, ame-
lyeknek nemzetkdzi szabalyozasa is most &dikd van folyamatban. A mostani tlésen
is ez jutott az eszembe a CMS rendszerek, az atddfizalté berendezések, az automa-
ta allitasu tukrok vitaja soran. a kérdés, hogydueine ezen terileteket €s a potencialisan
erdekelt vallalkozasokat szisztematikus informasedével 6sszeterelni.

Budapest, 2014. 10. 06.

Dr. Matolcsy Matyas
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CMS rendszerek bemutatdja
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