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1. RESZTVEVOK

Arab Emiratusok 1 Szaudi Arabi 1
Belgium 3 Spanyolorszé 2
Csehorszé 1 Svédorsza 3
Dél-Afrika 1 Svajc 1
Finnorszag 1 Torokorszag 1
Franciaorszag 2 UK (Anglia) 1
Hollandia 2

Japan 5

India 2

Kanada 2 CLEPA 2
Katar 1 EC (EV) 1
Korea 4 IRU 1
Lengyelorszag 2 OICA 8
Luxemburg 1 CLCCR 1
Magyarorszag 1 AEGPL 1
Németorszag 5

Norvégia 1

Olaszorszag 1 Osszesen: 67 16
Oroszorszag 5

Az Ulés elnbke Erario ar volt, titkdra Romain Hubétljott elbdicsuzni Ramos ur, a
Titkarsag vezeije, aki juniustél nyugdijba megy. &zor képviseltette magat
GRSG llésen Arab Emiratusok. A Titkarsag tajekdstaadott a WP.29 novemberi €s mar-
ciusi Ulésébl és a GRSG-re harulo feladatokrol, kulonds tekiateaz IWVTA programra.

2. UJ MUNKAANYAGOK
Az el6z6, 2013. oktdberi Ulé8F készult jegypkonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/84

Az el6z6, oktoberi GRSG Ulés Ota az alabbi munkaanyago&kdtozzaférhék a Genfi
Titkarsag honlapjan, a GRSG fejléc alattvw.unece.org/trans/main/welcwp29.hfm

2.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szamozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/201aw] x a futd sorszam. Az
aldbbiakban csak ezt adom meg, a szévegben peditkbzaskor a WD-x jeldlést hasznalom.



CoNoOO~wWNE

Napirend tervezet (Titkarsag)

R.107 ebirdshoz: (javaslat) alacsonypadlds buszhoz (német)
R.107 ebirdshoz: motortériizjelzé6, moédositas (német)

R.107 ebirdshoz: oldalablak Givegezés, mdédositas (magyar)
R.107 ebirdshoz: atmeneti periodus, kiegészités (OICA)
R.107 ebirAshoz: motortéri automatézblté berendezés (svéd)
R.107 ebirdshoz: tet vészkijarat megkozelithgtége (magyar)
R.43. ebirashoz: magashegyi Uvegvizsgalat forr6 vizben étgm
R.43. ebirashoz: magashegyi Givegvizsgalat forré vizben (CAE

10 R.46 ebirashoz: vezétszempontjanak meghatarozasa (OICA)
11.R.58 ebirdshoz: modosito javaslatok RUP-hoz (OICA)
12.R.121 ebirashoz: javaslatok jeiberendezésekre (OICA)
13.R.118 ebirashoz: érvényessegi kor (Scope) modositasa (la)lla
14.R.43 ebirdshoz: ,kis Uveg” definicidja (OICA)

15.R.43 ebirdshoz: modosito javaslatok sokasaga (francia)
16.R.34 ebirdshoz: zemanyagtartalyok Utk6zési vizsgélatzata
17.R.46 ebirdshoz: indirekt latas eszkdzei automatkadtetése (német)
18.R.58 ebirdshoz: az élras (RUP) jelerits modositasa (német)
19.R.107 ebirashoz: trolibusz kévetelmények modositasa (belga)
20.R.105 ebirashoz: veszélyes aruk szallitasa, pontositasApDIC

A korabbi hivatalos munkaanyagok kézil még hét dodmtum maodositott formédban ismét
napirendre kerdlt, ezeket is targyaltuk.

2.2. Nem hivatalos munkaanyagok (Informal documentD)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-106-x,xaadutd sorszam. Az aldbbi felsoro-
lasban csak ezt hasznalom, a szovegben hivatkazésikgelolést.

CoNorwhE

Ulés idsrendje (elnok)

Javaslat az R.43-hoz ienyag Uivegezés (német)

ToR és Mikddési rend az e-Call System 1G-hez (orosz)
Autdk tebablakanak meghibdsodasa Koreaban (Titkarsag)
Kis Givegek problémaja jovahagyasoknal (CLEPA)
Odométer jovahagyas (belga)

Moédositott javaslat R.U-hez, CNG/LNG jéiinek (holland)
IG/CM jelentése a kamera/monitor tgyek allasaroll@md)
Mdédosité javaslat WD-19-hez, troli kdvetelmények &¥. (orosz)

. Modositas GTR-6-hoz, biztonsagi Uvegezés (korea)

. Kiegészités R.58-hoz, hatso alafutas gatlo (CLCCR)

. Modositas WD-14-hez, R.67 LPG berendezések (AEGPL)

. IG/PG jelentése a tianyag Uvegezés allasardl (német)

. Definiciok az ENSZ dlirasokban (Titkarsag)

. Megjegyzés az R.110&tashoz, CNG/LNG jaritivek (belga)

. Modositéasi javaslat R.43-hhozjianyag lUvegezeés (IG/PG elndke)
. Mddositéasi javaslat R.118-hoz, anyagok égési tatagédgai (OICA)
. Javaslat R.107 modositasara, buszok biztonsagaA)OIC

. Hozzéaszélas a WD.5-h6z, R.107 (OICA)

. Hozzaszélas WD.6-hoz, R.34 (japan)



21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

Auto tetablak probléma, P.P. prezentacio (Korea)

Javaslat R.46 modositaséra, indirekt latas eszKjsgein)

Javaslat R.107 modositasara, autdbuszok motoastilitasa (német)
R.110 mddositasi javaslat, CNG/LNG jdwek (holland)

R.107 modositasi javaslat, buszok csomagterhelgddge (

Javaslat R.58 mdédositasara, hatsé alafutas-géthodr

R.110 modositasi javaslat, CNG/LNG javek (német)

Trolibusz kdvetelmények egységes valtozata, R.IK4rsag)

R.110 ebirdshoz P.P prezentacié: nagynyomasu tartalyolkyalasa (Kanada)
Kiegészités R.43 élrashoz (CLBPA)

Beszamol6 az IG/AECS szaké&rtsoport munkajaroél (orosz)
WD-11 és WD-18 dsszehasonlitdsa (német)

R.34 ebirashoz: a japan javaslat 6sszefoglalasa (japan)

Modosité javaslat R.E.3-hoz (Titkarsag)

Jel®k tbbbes funkcidi és elhelyezésik (OICA)

R.39 ebiras kiegészitése odométerrel, P.P. prezentadigalbe
Odomeéter hamisitas elleni védelme (FIA)

Innovativ riasztd rendszerek, R.116igds (EU)

A felsoroltakon kivil még harom tovabbi ID szerépevitaban

3. SZAKMAI NAPIREND

Az elézetes napirendet WD-1 tartalmazta. Ezt dkidben beérkezett munkaanyagokkal ki-
egészitve, Uj napirendi pontok beiktatasaval, &af#ag szo6ban maodositotta, amit még né-
hany tovabbi médositassal az alabbiakban fogadtuk e

R.107 ebirds: Autdébuszok biztonsaga

R.34 ebiras: Tizveszeély csokkentése

R.43 ebiras: Biztonsagi Uvegezés

R.46 ebiras: Indirekt latas eszkozei

R.58 ebiras: Hatso alafutas-gatld

R.67 ebiras: LPG rendszerek

R.110 ebirds: CNG/LNG jarnivek

R.118 ebirds: Anyagok égési tulajdonsagai
R.121 ebiras: Jeld, vezérb egységek azonositasa

. Tipusjévahagyasok modositasa és kiterjesztése

. IWVTA: Komplett jarmi nemzetk6zi jovahagyas

. Odométer (1)) diras kidolgozasa

. Automatikus e-Call (vészjeb} rendszer

. Az EGB ebirdsok modositasanak jéiveli Uj rendszere
. Reg.105 dlirds: ADR ebiras-valtozasok kovetése

. EGB ebirasokban hasznalt definiciok egységesitése
. R.E.3 m@dositasa

. R.116 ebiras: Riaszto rendszerek

Az Ulésen a 18 szakmai napirendi ponthoz 20 Hies@s 38 nem hivatalasunkaanyag
kerillt megvitatasra és még 10 olyan referencia gdyamelyek vitaja az elmult Glésen
kezdsdott. Az Ulés idrendjét az elndk az ID-1-ben hatarozta meg.



4. TENYLEGES MUNKA

4.1. R.107. dliras médositasa (autdbuszok biztonsaga).

Ismét ennek a napirendi pontnak a megtargyalasadidttuk a legtobb iét, 7 hiva-
talos (WD) és 4 nem hivatalos (ID) munkaanyag sdbljapul a munkahoz. Ezek su-
lya eltéb volt, az alabbiakban csak a Iényeget probalomefsgialni:

elfogadtuk a német javaslatot (ID-23) a motorirglitiltasara a vezéiléskbl,

ha a motortéri ajtdé nyitva van, valamint OICA ésned k6z0s diterjesztést
(ID-18) az ,éjszakai zarrendszer” definicidjaragleaVP.29 elé kertlnek no-
vemberben.

kisebb jelenisédi mddositasi javaslatokat fogadtunk el OICA-t6l (VBDes
ID-9), és a németedit (WD-3), az ebbbi novemberben, az utébbi marciusba
kertl a WP.29 elé. (hogy GRE még véleményezhesse).

hosszu vita e€s egyeztetés utan elfogadtuk a bédterjesztést (WD-19) orosz
kiegészitéesekkel (ID-9) a trolibusz kbévetelményeddositasara, novemberben
kertul WP.29 elé.

nagy vita volt a svédek nagyon j&&rjesztésén (WD-6) az automatikus mo-
tortéri tizoltd berendezések vizsgalatardl és jovahagyasitéiitl. Sok ész-
revétel, médositd javaslat hangzott el, az elntGkeké delegatusokat, hogy ja-
vaslataikat irdsban kildjél meg a svédeknek. K@a@tkilésen folytatjuk a vi-
tat.

EU javaslatat a csomagterek kezelésével kapcsoldiita25) velem egyuitt
sokan elleneztik, kovetkézilésen folytatodik a vita. (Célszetesz irasbeli
hozzaszolast késziteni).

Neklnk, magyaroknak is volt kétoetrjesztésiink — mar az oktdberi Glésen is vitattuk
6ket — a torténetidség kedveert ezeket is megemlitem:

- az oldalablakokkal kapcsolatos azon altalanosstitiélését javasoltam (WD-4),

hogy azok nem lehetnek laminalt Gvégliagy mianyagbdl, mert akkor nem
adhat6 vészkijarati ablak (ezek az anyagok nenetéktki kalapaccsal). Most
végre sikerult elfogadtatni a javaslatot, novembaeriVP.29 elé keril. A javas-
latomban szerefilazon kdvetelmény torlése, hogy a vészkijarati kaddaivil-
rél is nyithatok legyenek (ilyet a gyakorlatban mégld sem latott) oriasi vitat
valtott ki. Végul is ezt a kérdést levalasztottukf&” javaslatrol, ezt a vitat
folytatjuk a kovetkeé tlésen. (Célszérdesz irdsos javaslatot kesziteni.)
a tet vészkijaratok megkozelithitégére, hasznalhatésagara vonatkozo6 javas-
latom (WD-7) nagy ellendllasba utkozott. A jelenl&gvetelmény hasznalha-
tatlan. Javaslatom kidolgozasanal nem vettem faggbe, hogy manapsag
vannak olyan alacsonypadlds vagy félig alacsonyjsabuszok (Class I.), ame-
lyeket a gyartok, dleg a németek helykozi jaratokra (Class Il.) isgidagyat-
nak, az ezekben léviliggoleges kapaszkodd oszlopok akadalyozzak (megne-
hezitik) az én javaslatom alkalmazasat. Harom ¢@génlottam:
* maradjon az eredeti sz6veg (ez a legrosszabb,jiitpsmem lehet a té&t
vészkijaratokat hasznalni)
e tOroljuk a jelenlegi szdveget (a problémat ez sédjaaoneg, de elkerlli a
latszatot, hogy a tétvészkijaratok hasznalhatok)
» koOz6sen dolgozzuk at az en javaslatomat.

GRSG az elsopcié mellett dontoétt (igy nem kell csinalni serhini



4.2. R.34 dlirds médositasa (izveszély csokkentése).

Az R.34 ebiras — a tervek szerint — része lesz az IWVTA léren kidolgozando R.0cel
irasnak, ezert ezt ugy kell médositani, hogy szgautbkra (M1 kategdria) elkulonitiéen
ertelmezhet és minden csatlakozni kivano orszag szamara elf@jé legyen. Japan val-
lalta az R.34 éliras megfeldl atalakitasat és mar 2012-ben hozott egy terve GRSG-
be. A léted eldirassal két probléma volt (van):

1. az Osszes jartnkategoériara vonatkozik, elkulonitide® kell tenni M1 kategoriara
(szgk.) val6 alkalmazéasat, mert R.0s0r csak erre fog vonatkozni.

2. az Uzemanyag tankizallosagara Utkdzeési vizsgélatot kell végezni, naastitkzési
sebesség 35 km/0, a japanok 50 km/6-ra akarjakrentell ezt nem akarja elfo-
gadni. Ezt most ugy akarjak athidalni, hogy a#rabnak két része lesz: Part. I. az
EU szerinti, Part. Il Japan szerinti kovetelményskkitkozési sebességgel. A csat-
lakoz6 orszag maga donti el (nyilatkozat formajdbangy melyik ,Part’-hoz csat-
lakozik.

A mostani japan éterjesztés (WD-16) — amit néhany hiba kijavitasamétositottak (ID-
20) — ezt az elvet valésitja meg. Hosszu — és g#tyekintve értelmetlen — vita utan, bizo-
nyos modositasokkal elfogadtuk a japan javaslatot, a novemberi WP.29 (lésen kerul
napirendre. Az oktéberi GRSG ulésen is napirendsn & kérdés, ha valamelyik orszagnak
id6kdzben mégis ellenvetése tAmad, vissza lehet \ajaviaslatot WP.29 napirendjér(A
bizonytalansag az atmeneti periédus hosszabansesiki nem volt biztos benne, hogy az
R.0 bevezetéséhez WP.29 nem fog-e egyiui&iumot meghatarozni).

4.3. R.43 dlirds mbdositasa (biztonsagi Uivegezés).

A biztonsagi Gvegezéssel kapcsolatban tobbdetEmakorben alakult ki vita a benyujtott
javaslatok, munkaanyagok alapjan. Megprobalom gelget rogziteni:

- Korea a marciusi WP.29 Ulésen prezentaciot mutdtetiszemeélygépkocsik &et
Uvegezése (,sun roof glazing”) vizsgalataval kaptban, amire Uzemeltitrek-
lamacio hivta fel a figyelmuiket. WP.29 GRSG hatéékeé utalta a kérdés megvizs-
galasat. (ID-4). Korea itt is bemutatta P.P. pr&zagjat (ID-21), majd egy javasla-
tot (ID-10) a GTR-6 (biztonsagi Uvegezés) modoai@sami az R.43 megfelel
azzal egyeztetett valtozata. Az elndk kérése: nmkidelldje el javaslatat, észreve-
teleit Koreanak, a kdvetkézilésen folytatjuk a vitat.

- a mianyag Uvegezeés vizsgalati kovetelményeivel fogledktlG/PG szakébt cso-
port beszamolt tevékenysége(liD-13). A megléw eldirashoz harom 0j Annexet
(Annex 17, 18 és 19) dolgoznak ki a merelramyag szélvéite, a laminalt merev
miianyag Uvegezésre és a laminalt merev szére¢dbeleértve a szikséges defini-
ciokat, vizsgalati médszereket és kdvetelménydBeiutattak egy éketes terve-
zetet (ID-16). A csoport juniusi Ulésén tervezilkgslatuk véglegesitését, igy okto-
beri Glésén GRSG targyalhatja a javaslatot.

- Kolumbia korabban felvetette, hogy a forré vizbé@gzett abraziv vizsgalatok ese-
tén magas hegyen ez nem jelent®l0& a nyomascsokkenés miatt. igyianyagok
vizsgalatakor nem érjik el a célt, a magamérsékleten vald viselkedés megallapi-
tasat. A németek (WD-8) és CLEPA is hozott javasl@tvD-9), hosszU vita utan a
CLEPA véltozatot fogadtuk el kis médositasokkal,nezgy novemberben WP.29
elé.

- OICA javaslata (WD-14) alapjan nagy vita robbantkiol, hogy a kis Uivegekre —
amelyek nem vesznek részt a vézkitomezejében, hanem a szgk hatsé részén
vannak — ne vonatkozzon semmi jovahagyasi kovetghmi€is tiveg: aminek a fe-
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lilete kisebb 200 cfmnél és 150 mm-nél nagyobb atwjér kér nem irhaté bele.
Ezek beépitése semmi biztonsagi kérdést nem veEfahciak, angolok, CLEPA
tamogatta, németek, torokok ellenezték. Végul d1éh elfogadta, novemberben
WP.29 elé kerill, de GRSG oktdberi tlésén még naghieckerll a kérdés, és ha va-
lakinek lesz korrekcids javaslata, az még beketiie.29 elée.

Francia javaslatot (WD-15) az IG/PG dolgozta kie§ definicidk pontositasat, Uj
definicidk bevezetését és ezek kovetkezményeittieeaeaz dlirdson. GRSG elfo-
gadta a javaslatot, WP.29 elé keril novemberbenémetek visszavontak az e té-
mako6rhoz tartozo javaslatukat. (ID-2).

4.4. R.46 abirds modositasa (indirekt latas eszkozei).

Ehhez az élirdshoz is tdbb, eltdrtémaju javaslat érkezett, a fontosabb témakorkévat-
kezok voltak:

a kamera-monitor rendszerek (KMR) alkalmazhatésdigarbeépithéségének,
vizsgélati médszereinek meghatérozasa kérdéss€l/BE¥MR szakérdi csoport fog-
lalkozott. A KMR-ek mirdsitésére az 1ISO dolgozik ki szabvanyt (ISO16505)e&
késedelme miatt az IG egydie felfliggesztette tevékenységét, most Ujra el éezd
dolgozni. Tevékenysegilra holland vezét szamolt be (ID-8). A csoportnak nem
feladata az R.46 &lras fejlesztése, csak a KMR-ek beillesztése éizésba. A ko-
rabban o6sszeallitott tervezetiket (ECE/TRANS/WRSEBG/2011/23/Rev.1) fog-
jak befejezni, véglegesiteni, remélblety az oktéberi GRSG Ulésre.
német javaslat volt (WD-17), hogy minden — nem kézrikddtetett indirekt lato
eszkoz (tukor, kamera) — automatikusan alljon UZeshjzetbe, ha a jarfmsebesseé-
ge eléri a 10 km/6-t. Két kritika fogalmazodott meg

e az oOtlet j6, de a 10 km/6 tul magas, a janmdul6é poziciéjaban alljon min-

den Uzemi helyzetbe.

* nem kell szabalyozni a kérdést, maradjon az aijjarezetjének felebssége.
Marad a kérdés napirenden, a németek hoznak motasiyagot.
a japanok folytatjdk munkajukat, hogy az R.0-hold\alkalmazas érdekében leva-
lasszak az M1, M2 kategédridkat a toldbiés behozzak aé nemzeti aéirasukat a
.kozelre lato” tukdrre. Korabbi javaslatukat modo#iiak (ID-22). Nagy vita alakult
ki, mert az EU nem akarja ezt a tukor tipust kateda ebirni. OICA abban latja a
megoldast, hogy az '58-as Egyezmeény 3. reviziéjgengedi, hogy egy Szédd
Fél az R.0-ban nem szabalyozott kérdésben jarulékestelményeket allitson a sa-
jat nemzeti jovahagyasahoz (a forgalomba allitashez () Egyezmény csak R.O-
ban szabalyozott kérdésteltérs szabalyozast nem tesz ledivdt R.46 nem ir él
kovetelményeket a kdzelre 1ato tukrokre (definisidcs ra), igy Japan nemzeti ala-
pon megkovetelheti ezen tikrok alkalmazasat. A néknéollandok és Svajc szerint
R.46 az indirekt latas eszkbzeire vonatkozik, igpdan tikérre. GRSG javasolta,
hogy japan vezetéssel j6jjon létre egy , Task For@®, specialis bizottsag), ame-
lyik mind a miszaki, mind a jogi kérdéseket attekinti és konzwdia IG/IWVTA
munkacsoporttal is. A TF jelentése alapjan az aktioblésen remélhélieg tisztaz-
hato lesz a kérdés.

4.5. R.58 dliras modositasa (hatsé alafutas-gatlo, RUPD)

A németek kezdeményezésére indult meg a munka-p@hl.a rajuk jellemz alapossag-
gal ebszor a baleseti statisztikat elemezték, majd mégbztdk az elveket, amelyek men-
tén a moédositasokat meg kivanjak hatarozni.



A németek szisztematikus munkaval készitettélkael ebiras modositasat (balesetelemzés,
fontos, szabalyozand6 kérdések meghatarozasa: g&mimenergiaelnyelés, &rés defor-
macio kritériumok, stb.), ezelrtajékoztattak GRSG-t. Az oktéberi Ulésenitefjesztették
javaslatukat, ami elég nagy ellendllasba Utkoadtist egy atdolgozott valtozatot terjesztet-
tek eb (WD-18 és ID-26), amiben a modositott kdovetelIméeryaégy témakorbe lehet so-
rolni:
— RUPD geometriai méretei (profil magassag, haszelodet, stb.)
— RUPD beépitésének geometriai méretei (talaj folddgassag, terepszog, jdrm
végetl mert tavolsag)
- az RUPD meghatérozott pontjaiban alkalmazandé vése&nd terheb er6 a
vizsgélatok soran
— a maximalis deforméci6 a terhelés soran (ez utkéttd hatarozza meg az ener-
giaelnyeb képességet).
OICA is készitett egy kulén anyagot (WD-11), amk saempontban kilonb6zik a német-
tél. Az azonossagokat és kulonbségeket egy Osszdhastiblazatban mutattak ki (ID-
32). CLCCR is benyujtott egy modositd javaslat@i-{l1), csak ugy, mint a svédek (ID-
37). Hosszu vita alakult ki, a franciak, japanola@ékoskodtak az energiaelnyelés miatt.
En a hollandokkal és torokokkel egyiitt tamogattangémet elképzelést. Az elééjavasla-
tok kovetkeztében kialakult helyzetet senki nentduattekinteni. A németek felajanlottak,
hogy a kovetkef Ulésre hoznak egy Uj — OICA-val egyeztetett — $tatat. Megjegyezték,
hogy az eredeti elképzelésiikbe a CLCCR javasldtazen illeszthétbe.

4.6. R.67 ebirdas modositasa (LPG rendszerek).

Az AEPGL javaslatat: a k6zosen alkalmazott gazigslolaj tzemanyag tartalyok tultélté-
sének megakadalyozasara - tobbélreff a németek) vitattdk. AEPGL egyeztetett javaslat
igért erre az Ulésre, de ugy latszik az egyeztedés sikerilt, mert az Uj anyagukra (ID-12)
a németek azt mondtak, hogy — adiésegjelenés miatt — nem volt idejik attanulmanyozn
Az elnok kérte a tényleges egyeztetést a kovétkezsre.

4.7.R.110 ebiras modositasa (LNG/CNG jarmivek)

- Kanada moédosité javaslata a nagynyomasu Uzemaaytadybk vizsgalataval kapcso-
latos (ID-29). A gyartoknak két kulon vizsgalat@lkelvégezniiuk: az élras Annex 3-
ja és az () ISO 11439-2013 szabvany szerint (eeek esnek egybe). A 149 oldalas
eléirasbdl Annex 3 maga 55 oldal. Az ISO szabvankaiszefi, elég lenne arra hivat-
kozni, de a szabvanyokra valo hivatkozas rendezetlarad a probléma a napirenden

- két holland javaslat (ID-7, ID-24) és egy belgéatetjesztés (ID-15) célja nem volt vi-
lagos, a feltett kérdések, hozzaszélasok figyeledtedcvel a kovetkézilésen modo-
sitott valtozatok formajaban kerililnek napirendre.

— a németek korrézidvédelmi kdvetelmeényt kotélex javasoljak tenni a gaztartalyokra
(ID-27). Ennek megfogalmazasa azonban nem elégppad atmeneti rendelkezések
megadasa is szikséges. Oktoberben folytatjuk algtwaegvitatasat.

4.8. R.118 ebiras modositasa (anyagok égési tulajdonsagai)

A hollandok azt javasoltak (WD-13), hogy a®iehs hataskorét (Scope) terjesszik ki a
CNG-vel mik6ds jarmiavekre is. Tébben ellenezték (EU, OICA, francidgtite nem lattak
az 0sszhangot az R.11@iehssal. Oktdberben folytatjuk a vitat.



4.9. R.121 dliras médositasa (kezébkzervek, jeldberendezések azonositasa).

OICA a tébbfunkcios visszajelkrol készitett egy javaslatot (WD-12), amit kiegésziegy

j6 P.P prezentacioval (ID-35), hogy mely jelberendezésekkel kell a ,k6zos helyen”
(,common space”, a vezekodzvetlen latbmezejében) és tobbfunkcios esethigemprio-
ritAsokat kell adni (szinben és elhelyezésbenh ¥iakult ki arrél, hogy mit, milyen hibat
kell jelezni. Ez jelenleg — az OICA szerint — amégyarto felebssége. Ezt tébben helyte-
lennek tartottdk (fleg Japan), arra — kilondsen a biztonsagot kon@tiérint funkciok
(pl. fék, biztonsagi 6v, kanyarodas jelzés, stegt€ben — k6zds kdvetelmeny kell. A gya-
korlatban hasznaljak — pl. a fékeknél — kis hibgydlmeztetés), nagy hiba (allj!) jelzést, de
ki donti el, hogy melyik hiba melyik kategoriabatteik? A fék ,sarga” és ,piros” jelzéseé-
vel kapcsolatban kikérjik GRRF véleményét. Oktobertolytatjuk a vitat.

4.10. Tipus jovdhagyasok modositasa és kiterjesztés

WP.29 egységesiteni, formalizalni akarta az egdtestl eléirdsokban nagyon eli@n sza-
balyozott folyamatot. GRSG-t bizta meg a feladatéa elkészult ,mintat” jovahagyta,
GRSG néhany — fennhatéséga ala tartozdidaslba be is vezette, de még nem mindegyik-
ben. WP.29 marciusi Glésén ugy dontott, hogy aafolstot ideiglenesen felfliggeszti és az
'58-as Egyezmény 3. modositasaval egydietetvezeti be. gy GRSG felfiiggesztette tevé-
kenységét ebben a témakorben.

4.11. IWVTA, komplett jarm it nemzetkozi jovahagyasa.

A Titkarsag altalanos tajekoztatast adott a témab¥rP.29 novemberi és marciusi Ulésén
tortént ebrehaladasrol. A kérdés tobb napirendi pont targpgMér szoba kerilt — mint az
R.0 ebirasba sorolt EGB éirasok médositasa — és Ujra attekintettik az IW\magy-
kovet” kivansagara osszedllitott anyagot (GRSG-3®4Rev.2), azon az étdzben aktua-
lissa valt médositasokat atvezettik, afhép Titkarsag egy Uj dokumentumot fog készite-
ni a kovetke# ulésre. A kovetkazoktoberi tlésen kapunk egy kéidet az R.0 dlirassal
kapcsolatban, amit kitéltve vissza kell adni a &rdagnak.

4.12. Odométer (U)) ebiras kidolgozasa.

— Odométerre (a jartnaltal megtett at mérésere) szukség lesz az Ritasban, ennek
kidolgozasat korabbi GRSG ulésen Belgium valldftast ebterjesztettek egy terveze-
tet (ID-6), amit egy magyarazé P.P prezentaciolid36) egészitettek ki. Ebben azt
bizonygattak, hogy mennyi @lasban szerepel mar ma is az odométer, mi mindenre
hasznaljak a ,jelét” (a megtett utat). Ennek ellfenéokan — EU, francidk, finnek,
OICA - feltették a kérdést: igaz, hogy ma mindemjdben van odométer, de ennek
mi k6ze van a biztonsaghoz? (Az EGBigdsok a biztonsag kérdéskorével foglalkoz-
nak)

- A belga javaslat azon alapul, hogy nem kell kultfirds az odométerre, az beledol-
gozhatd a mar 1étézR.39 (sebességni@reldirasba. Javaslatukban ezt az utat valasz-
tottak, de csak a definiciot és néhany adminidgtq@aragrafust tartalmaz a javaslat.
Tobben (németek, EU, Hollandia) hianyoltak ésaaki kovetelményeket. Belgium (]
javaslatot igért a kovetkéiilésre.

— A FIA képvisebi bemutattak egyet — ilkddésével egyitt — a piacon kb. 150 eurdért
kaphato ,kutydk” kozol, ami 5 masodperc alatt agdgy 157.618 km-t mutato
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odométert a hallgatésag altal bemondott 50.000&nkz a hasznalt kocsik eladasanal,
a koteled miszaki vizsgak befolyasolasnal komoly negativ szrgfitszhat. Ennek
kikiszobolésére két modszert javasoltak:
» jovahagyott, elektronikusan ,védett” odométerelaatkazasat a jarvekben
* a miszaki vizsgak alkalméaval feljegyezni és térolni zagos szinten az
odomeéterek allasat.
Hollandia jelezte, hogy naluk torvény blnteti anweterek manipulalasat, ugyanakkor
nincs torvény arra, hogy a jatilmen legyen hiteles odométer.

4.13. Automatikus e-Call (AECS, vészjel®) rendszer

Az oroszok elszor az AC-2-ben, majd tavaly juniusban WP.29-betették fel egy EGB
eléiras kidolgozasat e-Call rendszerekre, fesziteériével. Az oroszok egyben javasol-
tak egy orosz vezetédG/AECS szakéfii csoport megalakitasat. Némi huzakodas utén
WP.29 utat adott a javaslatnak és GRSG-t jeldli flalebsnek a kérdésben. Kérte, hogy
az |G dolgozza ki és terjessze GRSG oktoberi iddseaz ilyenkor ,szokasos” (@lt)
ToR-t és a Rules of Procedures-t. Ez oktOber hietyetostani Glésen tortént meg (ID-3),
amit a mar lejart hataréd,el6vé” modositdsaval GRSG elfogadott és WP.29 elédet;j
Ezt kdveten az IG/IAECS orosz elntke (egy magas rangu orasizzteriumi tisztvisel)
beszamolbt (Progress Report) tartott — P.P preziénfarmajaban — az |G eddigi tevé-
kenységéil (ID-31), az IG eddig megtartott harom Ul&déa¥s a tervezett tovabbi kétél,
altalanos szinten megfogalmazta azokat a ,kulcggaket”, amelyeket GRSG-nek kelle-
ne megfontolnia és javaslatokat kidolgoznia az #@nsara (ez eddig forditvaikddott).
GRSG-nek 2015 oktdberében kellene elfogadnia, pgwhia az dliras tervezetet és
WP.29 elé terjesztenie.

Hosszu vita (beszélgetés) alakult ki, senki nefja Mitagosan a feladatot, nincs tényleges
munkaanyag, javaslat, pontos cél, stb. Tobbent&iték (németek, OICA, Japan, lengye-
lek), hogy a prezentacioban vazlatosan felsoratakjan nem latszik realitdsa egy Eura-
zsidban mkods egységes rendszer kialakitasa. A koveik@dZsen napirenden lesz a té-
ma, de még nem tudjuk, hogy milyen formaban.

Ide kivankozik egy szubjektiv megjegyzés az egésmszer (WP.29) ,demokratikus”
mukodésébl. Ha egy (jarni)nagyhatalom valamit ,elintéz” az AC-2-ben, az alsdyo-
kat félretolva végig nyomhato a rendszeren. Pr@béaieg ezt egy ,kisebb” Széds Fél
(pl. Magyarorszag, Cseh Koztarsasag, Finnorszhg, szonnal megmutatnak neki a sza-
balyok altal kijelolt utat.

4.14. Az EGB ebirasok modositasanak joébeni Uj rendszere.

Mivel az '58-as Egyezmeény 3. revizidja leheat teszi a Sze6ds Feleknek, hogy az
egyes dlirdsoknak — nemcsak a legujabb, hanem — régebbidj@noz csatlakozzanak,
vildgosan szét kell valasztani a verziokat, és ardg fontosabb, az egyes moédositasok
mely verzido(k)ra vonatkoznak. Eéla szempontbél van:

» kiegészités (supplement), ami egyszeri modositas

* modositas sorozat (series of amendments)

e verzi6 (version)
Az egyes GR-eknek minden — jovahagyasra — WP.2%gksztett javaslathoz egyértel-
miien meg kell hatérozniuk a fentieket. Ez pillandfryinémi kdoszt okoz, a Titkarsag
sem mindig ura a helyzetnek, dél#d-utobb be fog allni a rendszer. A Titkarsag ideter
te az Uj rendszert P.P prezentacio keretében.
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4.15. R.105 dliras modositasa (veszélyes arut szallito janivek)

WP.15 — veszélyes aruk (ADR) szdllitasaval fogiad testilet — idhként mddositja,
korszetisiti ebirasait, amibl WP.29-re is harulnak feladatok (kozuti szallifasnivei).
OICA készitett egy anyagot (WD-20), amit elfogaditéis novemberben WP,29 elé kerl,
de ennek kapcsan kirobbant ismét a szabvanyokéahiaitkozas problémaja (az elfoga-
dott anyagban ISO szabvanyra torténik hivatkoz&s)émetek azt javasoltak, hogy sem-
mi anyagot ne kuldjiink jévahagyasra WP.29-hez, denfgem rendezik a szabvany hivat-
kozas kérdesét. OICA azzal érvelt, hogy WP.15 igmngrra az 1ISO szabvanyra hivatko-
zik, a probléma fetshb szintre vezet.

4.16. EGB ebirasokban hasznalt definiciok egyeztetése.

A Titkarsag dsszeadllitott egy konyvet, amelybenibkbd® eldirasokban szerepldefi-
niciokat gyijtotték ki (az adott éirasban hasznalt alapgdbgalmakrol). WP.29 egyé&le
nem engedte felrakni a vilaghalora, mert sok eftemdas szerepel bennik. Ha afréh
sokat a szerint csoportositjuk, hogy melyik GR-kszoznak, akkor az ellentmondasok
harom nagy csoportba oszthatok:

* egy GR-hez tartozé két vagy toblbiehsban szereplazonos fogalmakra kilon-
b6z6 definiciok szerepelnek. Nem csak szavakban, haagaimukban is mas de-
finiciok.

e Kilénb6 GR-ekhez tartozo &lrasokban azonos fogalmakra kilonddaefini-
ciok vannak.

* Olyan eset is van, amikor kulonkibelsirasokban azonos fogalomra etté@efini-
cid szerepel, mert ezek aziehsok az azonos fogalmat ettérontextusban al-
kalmazzak, igy az eltédefinicio jogos.

A Titkarsag oOsszedllitott egy definicié halmazt kdxi, amelyekben GRSG (is) ,ludas”
(ID-1424 oldal). Mindenki hUimmogo6tt, ez igy keza#ten. A problémafelvetés jogos,

ennek nem lenne szabad igy lennie, de megoldasanb@dpthatatlan. Az elndk megkd-
szoOnte a Titkarsag munkajat.

4.17. R.E.3 mbédositasa

Az R.E.3 kezelése (fejlesztése, modositasa) a GRRB@atkorébe tartozik. Az R.86-0s
eléirds modositasa soran GRE sziikségesnek tartotien Wgrjarmikategoria bevezetését
a medgazdasagi jardvek teriletén. Ezek definicidjat hozta a Titkar&SG napirend-
jére (ID-34) OICA szerint nem vilagos a ,traktoréfthicié (mesdgazdasagi vagy kozuti).
Kovetked tléstuinkon ez tisztazasra kerdil.

4.18. R.116 dliras modositasa (riaszto rendszerek)
EU felvetette, hogy at kellene tekinteni az ,inntvaiaszté rendszereket” (pl. okos tele-
fonnal nyithato ajtézérak, ,csendes riasztast” egtlidszerek interneten, mobilon keresz-

tul, stb.) Lehetne-e ezeket a rendszereket jovahagy R.116 dliras keretében, hogyan
lehetne azt alkalmassé tenni erre? A kdvdikdasen ismét napirenden lesz a kérdés.
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5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1.A kovetked GRSG ulés 2014. szeptember 30.- oktéber 3 koesitt |

5.2 Osszefoglalva, a kovetkgeldirasokhoz fogadtunk el médosito javaslatokat: RE343
(3 db), R.105, R.107 (6 db). Ezek a mddositasoldramEU-ban, mind WP.29 szintjén
tamogathatok.

5.3. Az IWVTA —val kapcsolatban célsZelenne miebbb egységes, elvi magyar allaspontot
kialakitani, aminek ismeretében a kulonb&zR-ekben a magyar delegatusok tevékeny-
sége egységes lehet.

5.4. Autobuszokkal kapcsolatban (R.10biehs) két témakdrben is tervezek irdsbeltest
jesztést az oktoberi Ulésre:
- veészkijarati ablakok nyithatésaga kiuillr
— csomag témegek szamitasi médszerének megvaltazelténi ervek.

Budapest, 2014. 05. 16.

Dr. Matolcsy Matyas
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