BESZAMOLO

Az autébusz vészkijaratok kérdéseivel foglalkozakgrtii csoport
(IG-SDWEE) 4. Ulléséit.
(Genf, 2010. oktober 18-19)

1. Elézmények

Az IG a GRSG keretén belll alakelWWP.29 jovahagyasaval — azzal a céllal, hogy tekint-
se at az autdbusz (vész)kijaratok helyzetét éstegaraslatot az ECE- R.167altalanos
autobusz biztonsagid@ras— modositasara, ha szikséges. A csoport eddig hilgsntar-
tott, eblBl kettén részt vettem, azokrdl is készittetem beszamalbtG legutdbbi, juniusi
ulésén (Angliaban a Plaxton autdébuszgyar latta &gillda csoportot) nem tudtam részt
venni.

2. Részvetk

Az Ulésre a Nemzetek Palotajaban, a GRSG uléstltdréga kerlt sor, abban a terem-
ben, amelyben kébb a GRSG Uilésezett.

Az Ulésen a GRSG delegaltjai kozul két német, eghahd, két indiai, egy lengyeb (volt

az elnok), két spanyol, egy magyar delegatus eettty ugyancsak részvett az OICA, IRU,
CLCCR egy-egy GRSG beli képvig@, valamint két angol szak8rta Plaxton és Dennis
autdbuszgyarak képvisel

3. Munkaanyagok

Az Ulésre készitett munkaanyagok, a korabbiakkgiigeggnegtalalhatdék a Titkarsag hon-
lapjan: www.unece.org/trans/main/welcwp29.heanGRSG-hez tartoz6 SDWEE munka-
anyagai cimszo alatt. A hivatalos jel6lésuk: SDWEEX, ahol x a futd sorszam. Az
alabbiakban csak az x-et hasznalom.

1) Az Ulés tervezett napirendje hattébtaehény) magyarazatokkal (eln6k)

2) Laminalt ivegek hasznalata M2 és M3jéwvekben (angol)

3) Veszvilagitas M2 és M3 jatimekben

4) Egységes tervezet vészkijaratokkal, vészhdblzeapcsolatos jelzésekre (OICA)
5) Veészkijarati ajtok lépésmagassaga (német-angol)

6) Javaslatok az ajté nyitdé berendezésekre (OICA)

7) Vasuti biztonsagi kutatas eredmeényei (angol)

8) Jelentés egy finn autdbusizesetédl (finn)

9) Megfontolando tények és gondolatok (magyar)

A fentieken kivil még harom, eltészamozasu anyag kerilt napirendre:

10) Az ebz6 ulés jegydkonyve (SDWEE-03-9)

11) A vezed melletti ajtd mint vészkijarat kis buszoknéal (SD¥BHA3-04/Rev.1)
12) Holland kiegészités azeb dokumentumhoz (SDWEE-03-04/Rev.2)

13) Vészkijaratok hasznalhatésaga. PP prezenfdzgyar)



4. Napirend

El6szor az €lz6 uléesBl készilt jegydkonyv (10) kertlt elfogadasra néhany kisebb mo-
dositassal, majd az elndk altabterjesztett napirendet (1) fogadtuk el tobb kiegészel.
A napirenden szereptémak az alabbiak szerint csoportosithatok:

o Jelzések, rikddtets berendezések lathatosagdikadtetése
* Az ajtok tavolsaga egymastol kis buszoknal

» Vészvilagitas

» Hozzaférés vészkijaratokhoz

» Vészkijarati ajtok ,|1épc8’ magassaga

* Ragasztott liveg — edzett Uiveg oldalablakoknal

» Vészkijaratok szama

» (kis)buszok vezétéri kijaratai

Az egyes napirendi pontok vitaja

5.1. Nagyon fontos a vészkijaratok, az odavézdtjelolése, lathatésaga, a vészkijaratokat
miikodtet- kinyitd szerkezetek jo lathatésagaiikiidési- nikkddtetési modjanak egysze-
ria, egyértelni jeldlése. Erre készitett egy mintakat, megfontukas bemutaté anyagot
OICA (4). Ebben a témaban készitett témafelsor@Astngol szakéit(7) az angol vasuti
biztonsagi szabvanyugynokség (UK-RSSB) azon kutat@&iményeibl, amelyek auto-
buszoknal is hasznalhatonak latszanak és amelyetdf@heik az anyagban megadott
honlapon.

A finn szakérd részletes beszamolot hozott egy autobiizesetél, amiben a menekéil
utasok nem talaltak az utasajtokkiidtet) szerkezeteit, illetve nem értették meg ki
dés maodjat. Vita volt arrol, hogy a jelzések mitabmazzanak: csak egys#quiktogra-
mokat, képi szimbdélumokat, szimbolum mellé szévegeha igen, milyen nyelven. A
tébbség a tiszta szimboélumok mellett allt ki.

Mivel az angol szakéftnem vett részt az Ulésen, @anyagat (7) nem targyaltuk. OICA
masik anyagaban (6) az ajtd veésznyito (kids bel§) mikodtet) szerkezetek egységesi-
tésére tett javaslatot: az elhelyezéstikdatetésik és jeldlésiik vonatkozasabatikdd-
tetésnek két alapueformaja van: nyomogomb és forgatokar. A vita sd@erilt, hogy

a kettit nem lehet egységesiteni, csak az egyik haszh&atélezvé tenni, de ezeket
onmagukban lehet ,szabvanyositani”. (Nem igadtet szerkezetet magat — ami a fal”
mogott van — hanem azt az elemet, amivel az uld@kdaik) Mindezekre a németek igér-
tek egy konkrét tervezetet.

Vita volt az ajtok, koztik a vészkijarati ajtolsépkai biztonsagi zarardl, hogy ne lehessen
a buszt agy reggel Ujrainditani, hogy minden éjazakr ne lenne hatastalanitva. A regge-
li inditasnak harom feltételét fogalmaztuk meg.

5.2 Az ajtok egymastol mért tavolsaga kis buszokm@ v nem kerilt napirendre, a francia
szakérd (IRISBUS) nem készitette el az igért anyagot eehkiését kérte az Ulésrs.

5.3. Turista autébuszok vészvilagitdsarol készilt Gabras (3) két rendszert emlit:

* Novelt képessdgvészrendszer, amikor veszély esetén az dsszesoehels funkciod
miikddésben marad a vészvilagitas mellett



« Onfenntart6 vészvilagitas, egy fiiggetlen energiafsal rendelkézrendszer.

Ezeknek bizonyos kombinéacidja is elképzethét vészvilagitas feltételei, kovetelményei
nincsenek szabvanyositva.

5.4. A tets vészkijarat alatt meghatarozott pozicidoban lléskKeell lennitik R.107 élras
szerint, hogy azok segitsék az utasokat a felkipdssban. A németek javasoltdk ennek
a kovetelménynek az eltorlését, mivel & teészkijarat a kerekein allé6 autdbusz esetén
nem hasznalhat6 vészkijarat. Lehetetlen azon kigldsmaszni az autébuszbol és leug-
rani 3-4 m magasbol. Tamogattam a javaslatot, eeg@ndom a GRSG-ben is, hogy a te-
tévészkijarat csak az oldalan fekbusz esetén hasznéalhatd, akkor viszont nagyogiél.
re az esetre viszont olyan kdvetelményt kell megfimgzni, hogy a tévészkijarat ala ne
essem Uulés hattamla, mert az akadalyozza a kigzrathld hozzaférést. A hatfali ablak
(kis buszokndl ajté) csak akkor fogadhat6 el vgarkinak, ha az utolsé Uléssor hattamlai,
fejtamaszai nem akadalyozzak meg a hozzaférésezdl az elemek egystergyors
mozdulattal lehajthatok, eltavolithatdk az Utbdlka az elfogadhatd. A lehajtas modjat
egyszei, |0l lathatd piktogramokkal kell jel6Ini.

5.5. Vészkijarati ajtok ,|épo$’ magassédga azt a szintkulonbséget jelenti, ahoanarasnak
nyitott ajtd esetén le kell ugrania a foéldre. JEgrharom magassagot tartalmaz az R.107
eldiras:

* Egyszinti autdbuszok esetén max. 700 mm
* Emeletes buszok alsé szintjén max. 850 mm
* Emeletes buszok fdiszintjén max 1500 mm

Kdz6s angol-német anyag (5) ezek egységesitésstghia. A vitdban kidertlt, hogy csak
az el$ ketibnek az egységesitése lehetséges, a németek a 7@0anrangol szakéita
850 mm-t akarta, végul minden maradt a régiben.

5.6. Ragasztott (laminalt), vagy edzett Gveg alkalmaza@dalablakoknal mar régi dilemma,
négy évvel ezélti kezdeményezésemre hosszu kemény vitak targyhultl a laminalt
Uveg teljes elutasitasaval, majd ma mar az IRU, CR&épvisadi is surgetik az alkal-
mazhatésagat. Az egyik angol szakértPlaxton autdbuszgyarbdél — 6sszefoglalta azokat
a szempontokat, amelyeket figyelembe kell ven@igasztott tiveg bevezetésénél (2):

» A filozéfia: most az R.107 éirasban azt tartjuk fontosnak, hogy menekilhessanek
utasok a torhétablakokon keresztll, a jéle pedig azt, hogy akadalyozzuk meg az
utasok teljes vagy részleges kiesését a buszbalasmal.

» ToOmeg, koltség. Nehéz a viszonyitasi alapot melgialdl. egyszeres ragasztott liveg
versus ketis torhed?

» Zajszigetelés (megint felv@dik a dupla- szimpla kérdése)

* A megkovetelt vészkijarati ablakok szama, azokasyitnodszere (kalapacs versus ki-
l6kés)

» Pérakicsapddas a bélsldalon egyszeres livegezésnél

Felsorolta a ragasztott Uvedmryeit: utas visszatartas, a felépitményséese, UV sugar-
zas elleni védelem, zajcsokkentés, csillogasgaflagtaban utaltam az én anyagomban
szerepd kimutatasra, hogy az oldalablak—vészkijaratokrakgylatilag nincs sztikség és
az utasok nem is tudjak hasznalni azt. Statiszéilatokkal bizonyitottam, hogy borulasos
balesetekben a t@isszeomlas altal okozott halalozas utan a teljag®sdeges kiesés s
leggyakoribb oka a haldlozasnak és sulyos sérikegimne a megakadalyozasasetndi



biztonsagi kérdés. A németek ellenérve az voltyhtgcs baleseti statisztikai bizonyiték
arra, hogy a ragasztott oldalablak megakadalyoziasgést. Ez igaz, mert eddig tilos volt
ragasztott oldalablak Uveget hasznalni.

5.7. A vészkijaratok sziikkséges minimalis szamat Ujleblapjan kellene meghatarozni. Régi
érvelésemet Ujakkal kiegészitve, logikus rendbeaakaleseti helyzeteket bemutatva arra
hivtam fel a figyelmet, hogy lehet, hogy az R.10&irasban megkdvetelt vészkijarati
szadm még csokkenttieis (9) (13) Felhivtam a figyelmet a szélskde,, mint a lehetséges
legjobban hasznéalhaté vészkijaratra. i@ditok leggyakrabban azon keresztul mentik ki
az utasokat, kis elektromos kézi készllékkel tdtges mérdi nyilast vagva a ragasztott
szelvedn. Felkértek arra, hogy a kovetkeidlésre készitsek egy javaslat tervezetet, illet-
ve ahhoz, hogy az kéképpen attanulmanyozhatd legyen, ezt az év végém kellene
csinalnom. Ezt elvallaltam.

5.8. (Kis)buszok vezétéri kijaratainak vészkijaratként valé alkalmazésaengyelek vetet-
ték fel vagy két éve, egy konkrét balest kapcs&anRALO7 ebiras idevonatkozé kovetel-
ményeit javasolja az IG mddositani, ezek a javakliigalmazddtak meg azoéeb Ulésen,
s6t azt a hollandok tovabbfejlesztették (12). Ezzavegezeést néhany kisebb maodositas-
sal, pontositassal elfogadtuk.

6. Tovabbi Iépések, tervek, feladatok

6.1. Az Uléstl az elndk jegydkonyvet készit, ezt az IG tagoknak megkuldi, ilketv WP.29
honlapjan hozzaférhétesz.

6.2.Az elndk szobeli tajékoztatast ad a GRSG-nek azeill@égzett munkarol
6.3. A vallalkozok év végéig elkészitik a vallalt aggkat és megkildik az elndknek.

6.4 Az elndk a j6¥ évi tavaszi (aprilis) GRSG Ulésre javaslatot srerdeésziteni hivatalos
munkaanyag formajaban és ezzel teljesiteni az l@lasat. Ezt tobben tul gyors Iépésnek
tartottuk, én azt javasoltam, hogy az oktoberi GRE&Sre igérjink nem hivatalos anya-
got és ehhez kérjiuk a GRSG hozzajarulasat. Az dlitaitott eredeti javaslata mellett.

6.5. Eredetileg november végére volt tervezve az 5ilES Barcelonaba, az IDIADA intézet
vendéglatdsaban. A tbbbség ezt tul korainak tart@s sziletett egy olyan alternativa,
amely szerint 2011. marcius 2-3-an lenne a kovétkibzs Parisban, OICA meghivasara.
(Ez azonban megkéffelezi az elnbk azon torekvését, hogy aprilisraatdlos munka-
anyag készuljon) Az elndk folytatja az egyeztetések

2010. oktdber 29.

Dr. Matolcsy Matyas



