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1. RESZTVEVOK

Belgium 1 Spanyolorszé 2
Csehorszag 1 Svédorszé 1
Dél-Afrika 1 Svajc 1
Finnorszag 1 Szerbi: 2
Franciaorszag 2 UK (Anglia) 1
Hollandia 3

Japan 4

India 4

Kanada 1 CLEPA 2
Korea 3 EC (EV) 1
Lengyelorszag 2 IMMA 2
Luxemburg 1 IRU 1
Magyarorszag 1 OICA 6
Németorszag 5 CLCCR 2
Norvégia 1 AEGPL 1
Olaszorszag 2

Oroszorszag 3 Osszesen: 64f

Az Ulés elndke Erario ar volt, titkara Romain Hubekz Glésen a kildottek — kalon-kalén
— egyhangu szavazassal mégéették Erario urat elndki, engem pedig alelnddzipiom-
ban.

2. UJ MUNKAANYAGOK

Az eléz6, aprilisi Ulésél készllt jegypkonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/81
Az elézo, aprilisi GRSG Ulés ota az alabbi munkaanyagdkekehozzaférhék a Genfi Tit-
karsag honlapjan, a GRSG fejléc alativw.unece.org/trans/main/welcwp29.htm

2.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szamozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/201&e] x a futd sorszam. Az
alabbiak- ban csak ezt adom meg, a szovegben paditkozaskor a WD-x jeldlést haszna-
lom.

13. Ebzetes napirend (elndk és titkarsag)
14. Javaslat R.107@tas modositasara (CLCCR)
15. Ajtok, vészkijaratok, modositas javaslat R.@@rrashoz (SDWEE szakértcsoport)



16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Modositasi javaslat R.46@tashoz (OICA)

Korrekcio R.67 élirdshoz (AEGPL)

R.67 dliras kiegészitése (német)

R.67 alirds modositasa (AECPL)

GTR.12 motorkeréekpar keéstervek, jeldberendezések (IMMA)
GTR.12 motorkerékpar kedskervek, jeldberendezések, kiegészités (IMMA)
R.118 dliras médositasa (német)

R.107 mddositasa, babakocsi szallitas (EU)

R.67 @liras modositasa (CLEPA)

R.110 dliras modositdsa (CLEPA)

R.43 dliras modositasa (NEMET)

A korabbi hivatalos munkaanyagok kozul tobb dokumenmaddositott formaban ismét na-
pirendre kerilt, ezeket is targyaltuk.

2.2. Nem hivatalos munkaanyagok (Informal documentD)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-103-x,xahduto sorszam. Az alabbi felsoro-
lasban csak ezt hasznalom, a szévegben hivatkazéskgelolést hasznalom.

1.
2.

B w

Az Ulés ebzetes idrendje

Hattér informaciok a busz vészkijaratokhoz és as Uteséshez borulasos balesetek-
nél (magyar)

Modositasi javaslatok a WD-15 munkaanyaghoz (magyar

Utas kiesés megakadalyozasa busz boruldsoknabrBigi 6v vagy ragasztott oldal-
ablak? (magyar)

Korrekcié R.107 dlirdshoz (holland)

Eszrevételek, javaslatok WD-24 munkaanyaghoz (AEGPL

Mdédositasi javaslat R.34d@tashoz (japén)

Hozzéaszéblas a babakocsik elhelyezéséhez, R.40@d<(IRU)

Mdédositasi javaslat R.107 (orosz)

. Kiegészités WD-20 munkaanyaghoz (IMMA)

/Rev.1. Modositott kiegészités (IMMA)

. IRev.1. Mddositott javaslat az R.110iehs 2. verziojara (LNG szakéricsoport)
. Automata motortériiizoltd készilék buszoknal, R.107 (svéd)

. Javaslat R.46 éirashoz (japan)

. LNG Task force bizottsag beszamoléja (holland, KIWA

Elsdbbségi vészjelzések, iranyelvek (WP.29, illetvédiisag)

. Toloszékek védelme oldalra csuszas ellen, R.10CER)

. 4. beszamolé a timnyag Uvegezés IG/PG szakédsoport munkajarél (német)

. R.118 ebirdshoz modosito javaslat (német)

. 2. beszamolé a kamera-monitor szakiésoport munkajarol (német)

. R.43 ebirashoz médosito javaslat, (IG/PG szakiérsoport)

. Biztonséagi dv, vagy laminalt oldalablak a kiesderelP.P. prezentacié (magyar)
. Motortéri tiizek vizsgalati modszere. P.P. prezeatévéd)

Nagy jarmivek indirekt latbmezeje a vedetészeére (japan)

. Korrekcié az R.67 éiras modositasahoz (német)
. Oldalablak hasznalhatatlansaga vészkijaratkéntpeEentacié (magyar)
. Mddositéasi javaslatok R.18, R.26, R.34, R.35, Rld8ashoz (OICA)



27.
28.
29.
30.
31.

Az ISO 16505 szabvany statusza

IWVTA informacié GRSG-nak (OICA)

WD-15 médositott valtozata (titkarsag)

R.46 ebiras modositasanak modositasa (OICA)
Ujabb mddositas azdbihez, R.46 @irashoz (német)

3. NAPIREND

Az elézetes napirendet WD-13 tartalmazta. Ezt @ékédben beérkezett munkaanyagokkal ki-
egészitve, Uj napirendi pontok beiktatasaval, abkaltémakkal fogadtuk el a szakmai napi-
rendet:

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.11
3.12

R.107 ebiras: autébuszok biztonsagi kérdései
R.43 ebiras: biztonsagi Uvegezés

R.46 ebiras: indirekt latas eszkozei

R.58 ebiras: Hatso6 alafutas gatlé

R.67 ebiras: LPG rendszer berendezései
R.110 ebirds: CNG rendszer specifikus elemei
R.118 ebirds: Anyagok égési tulajdonsagai
R.125 ebirds: Vezet elére latasa

GTR.12 ebiras: motorkerékpar jebberendezések, kesdskervek
Jovahagyasok modositasa és kiterjesztése
IWVTA tipusjovahagyas kérdeései

Egyéb tgyek keretében:

3.12.1 Elsirasok formai kovetelményei, WP.29 javaslat
3.12.2 Roviditések, jeldlések egységesitése

3.12.3 R.34. ebiras, japan modositas IWVTA szellemében
3.12.4 Elstbbségi vészjelzések, WP.29 iranyelvek

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. Autébusz ebiras modositasa (R.107. &iras)

Tobb javaslat kerllt napirendre megvitatasra awgbbkkal kapcsolatban. A fontosabba-
kat rogzitem az alabbiakban:

Ismét hosszu vita alakult ki a varosi buszokon bakacsik részére biztositando
hellyel kapcsolatban. Az EU megujitotta javasl§¥@D-23), hangsulyozva az EU
ombudsman kovetelését. Az évek Ota tartd vitabagnmeeevedni latszottak az al-
laspontok. Az EU mellett Svéjc, a franciak és agadok, alltak, ellene a holland,
lengyel, magyar, svéd delegaltak, valamint az OIA), CLCCR képvisdii. Ki-
tartottunk az OICA korabbi javaslata mellett, h@gjelenleg is biztositott hely a to-
l6kocsikon tul hasznalhaté babakocsikon szamargyskell a helyet megjeléini. A
kompromisszum keresése a kovetkgondolatok mentén indult el:
- Elészor definialni kellene a babakocsi helyigényérdgzitesének maodjat, fi-
gyelembeveenitomegét, stb.



- Meg kell engedni — de nem kotete® tenni — hogy az Uzemeliekérhessen
egy ilyen extra helyet a venni szandékozott authdos €s az a fentiek szerint
jovahagyhato legyen. A jévahagyas feltételeit (plgyan kell szamolni a befo-
gadoképességet, 0ssztomeget, tengelynyomast)etgizél.

- Csuklés buszoknal megfontolandd, hogy a hatsé készien legyen-e ilyen
hely.

A németek vallaltdk, hogy a fentieket megfontolvlteetked Ulésre készitenek

egy Uj javaslatot.

Az ID-4 eldterjesztés és a hozza készitett power point (Pieentacio alapjan
(ID-25) tajékoztatast adtam az AUTOKUT-ban végkéteérletiinkél, amely azt bi-
zonyitotta, hogy a biztonsagi 6v nem védi meg lEmuos balesetben az utasokat a
részleges kiesés ellen. Pedig eddig ez volt alaatia vélelmezés. Es az is kideriilt,
hogy az 6veknek tobb hatranya lehet, mint hasznéavaken 16g6 utasok megfeszi-
tett dveket nem tudjak kinyitni a 10-12-szeresreekd6 nyitde miatt és képtele-
nek kimenekulni a felborult autdbuszbdl. igy azsota utastérben tartasara mas
mobdszert kellene keresni. A lamindlt, vagyianyag oldalablakok kinélnak ilyen
lehetséget, ezek alkalmazasat |égésgpeésre lehetne bevezetni az R.105irak-
ba. A prezentacié nagy érdééEst valtott ki, de tobben megjegyezték, hogy tevab
bi baleseti adatok, statisztikak és vizsgalatokésrek szilkségesek ezen a téren (pl.
OICA). Ez rendszerint a finom elnapolasi javaskaalgynek. A kovetkdzilésre
igértem egy ,els lepést”, ezt GRSG elfogadta, varja.

* A lengyelek az egyik sziinetben megkerestek, hogst nieennék-e egy EU kereté-
ben megpalyazhat6 COST program megszervezésébamekam témaja az auto-
buszok passziv biztonsaganak novelése lenne. Bmhérdés tisztazasat tartottam
fontosnak a nagyobb munka befektetése, a palyfiastzétése ékt: a j6 tematika
meghatarozasa, a program végaiek tisztazdsa (személy és intézmény), és a rész-
vewok megtalalasa a minimum kdvetelmények kielégitédek&ben. Felajanlottam,
hogy ebbe az ékészitt munkaban részt veszek megigérték, hogy megkuldik a
palyazat kiirasat.

* A svédek beszamoltak &zbiztonsag novelése érdekeben vegzéitesritésekil
(ID-12), amely a motortérben elhelyezéralitomatikus rikodési tiizoltd berende-
Zés ebirasat célozza. Egy nagysédP.P. prezentacioban (ID-22) mutattak be egy
egyszeiisitett — szabvanyositott motortérben (mint vizsgépkoz) végzett — jova-
hagyo vizsgélat kérvonalait. Altalanos elismerést@mogatast kapott a munka. A
kovetked Ulésre mar hoznak valamilyen javaslat tervezetet.

* Hosszasan folyt az SDWEE szakértsoport — aminek munkajaban én is részvet-
tem — modosito javaslatanak (WD-15) vitaja. Tobbdositast hajtottunk végre a
javaslaton, de még hianyzik adetészkijarathoz valo eljutas (access) meghataroza-
sa. En is diterjesztettem mddositd javaslatokat (ID-4) egy Prezentacio illuszt-
ralasaval egydutt (ID-25), amibnéhany kisebb jelef$édit elfogadtak, de a lénye-
geset: a kitorhét oldalablakok kizarasat a megkdvetelt vészkijaramokimalis
szamabol, nem. Az oroszok a kis buszok aiiiéadtets (kilincs, gomb) magassagat
kivanjak csokkenteni (ID-9). A kovetkézilésen folytatodik a vita.

* OICA tjékoztatast adott arrdl, hogy dolgoznak kiras Xll. Mellékletének (troli-
buszok specialis kdvetelményei) atdolgozasan, atkéd Ulésre igértek javaslatot.

4.2. Biztonsagi Uvegezés kérdései (R.43iehs)



A németek javasoltak az &das kiterjesztését a kéttél tébb tablas Uvegezésekre is
(WD-26). Lakdkocsiknal altalanos a hasznalatuk. &jgvaslatot kis modositasokkal el-
fogadtuk, megy WP.29 elé marciusban.

Ugyancsak a németek szamoltak be i#gamyag szélvéikkel, tvegezéssel foglalkozo
szakérdi csoport (IG) munkajarol (ID-17). Az 5. Uléstukeeptemberben tartottak, a ko-
vetke®t januarban tervezik, & fvita az ISOTC22/SC11 tervezetben szerdaber féle
abrazios vizsgalat kordl zajlik, annak pontossagidtjak, mas vizsgalati modszerek is
elstérbe keriiltek. A fejformaval tortériitovizsgalat eredményeit is most értékelik. Ap-
rilisra még nem valészin hogy lesz javaslat, csak beszamolo. Elkészitettpk, kere-
tet” (ID-20) arra vonatkozéan, hogyan kell majdRaA3 ebirast médositani, két Gjabb
melléklettel kiegésziteni. A kovetk&ziilésre hoznak egybhitett anyagot.

Kolumbiabdl jott egy megkeresés s titkarsagra, hamyiveg vizsgalatokat mennyire be-
folyasolja a tengerszint feletti magassag (2600Am)altalanos vélemény az volt, hogy a
magassagnak nincs lényeges hatasa, de a stakrhanéznek a kovetkenlésre.

4.3. Indirekt latas eszkozei (R.46 éiras)

Elfogadtuk a keret nélkili tikrok élének lekeregitgugarara tett OICA javaslatot (WD-
16), marciusban WP.29 elé keril. A kamera-monikivlY rendszer beépitése az R.46
eléirasba érdemben nem mozdulirel mivel a vart ISO szabvany még mindig nem ké-
szilt el. A németek beszdmoltak az ISO-ban foly@kaod! (ID-27), amibBl lathat6 volt

a feladat 0sszetettsége, bonyolultsaga, a tervens201. végeére varhatd a szabvany
elkészilte. Nagy vita alakult ki arrél, hogy ha nesg a KM rendszer ISO szabvanya,
mi lehetvé tessziik-e minden tukor lecserélését ilyen raardszSok szempont kerllt
elé (&r, a vezéik atéllasa, funkcionalis megbizhatésag, stb.) tdéflos vélemény az
volt, hogy a nagy, nehéz jativeknél varhato a gyorsabb elterjedés, bevezetés.
Felvetidott, hogy a németek altaloebrjesztett, az aprilisi Ulésen elfogadott, novermbe
ben a WP.29 elé keihl dokumentum nem teljesen egyértéInfECE/TRANS/
WP.29/2012/87). Nem tartalmi, csak formai valtaasah van szikség, ennek megvalé-
sithatdosagan hosszu vita folyt. Megsziiletett a reidél® €s az a megoldas, hogy ezt a
Titkarsag nem hivatalos dokumentum (ID) formajabansatolja a hivatalos anyaghoz,
igy lehetne elfogadni azt még novemberben. Az Epviseébje megigérte, hogy min-
dent megtesz ennek érdekében Brisszelben. Ha méjserill, az elfogadas a WP.29
marciusi tlésére halasztodik.

4.4. Hatso alafutas-gatlo rendszerek (R.58@tas)

A németek ere az ulésre (] javaslatot igértek,adzdmoltak arrdl, hogy tébb nehézség-
gel talaltak szembe magukat, mint gondoltak. Kglisészon elemzést is végeznek. Ju-
niusban volt egy szakéitilés, januarban varhaté még egy, most apriligéaték az Uj
tervezetet.

4.5. LPG gazrendszer elemei (R.67 @las)

Folytatodott a vita, hogy ki a felid a komplett csdvezés (csatlakozé elemekkel egyiitt)
jovahagyasaért, ha azt nem a jagyar, hanem beszallitd késziti el. (A csdveket &s k
csol6 elemeket 6nmagukban mindenképpen jova kglrhaa kérdés az, ki felel a végs
Osszedllitdsért, ha az nem jégyartd). A német javaslattol (WD-18) — amely a hadik



fél jovahagyasi lehéségét és felébksegét tartalmazza — az AEGPL a beépités jovahagya-
séat is a jarrigyartéhoz teszi (WD-19). OICA a német javaslatatdgatta, a hollandok az
AEGPL-t. A kdvetked Ulésen folytatodik a vita, a németek egy U] teetezigértek. Az
AEGPL egy masik, korrekcios javaslata (WD-17) aeriiznyomasok tablazataval kap-
csolatban elfogadasra kerlt, marciusban megy WE&9

Németek javasoltak modositast (ID-24) a nyomas gdaiékkal kapcsolatban, amit
AEGPL kiegészitett (ID-6). Ezek egyesitésével &gl modositasokkal a javaslatot el-
fogadtuk, megy marciusban WP.29 elé.

CLEPA javaslata a tavilkodtetes szelepekkel kapcsolatban (WD-24) a vita eredménye-
képpen &tdolgozva kertllnek az aprilisi Glésink regquijére.

4.6. CNG rendszerek specifikus elemei (R.1106&fas)

Az LNG és CNG rendszerek jeléstrésze azonos, ezért léteznekdsetizenti motorok

is. Az eltérés a foldgaz eltétarolasi allapotabol szarmazik, azért az R.140&3 a CNG
rendszernek csak az eliespecifikus elemeit fedi le.

CLEPA javaslata az automatikusikddteté szelepekre vonatkozéan (WD-25) szintén
atdolgozva keril a kovetkéiilés napirendjére.

Vita alakult ki a Titkarsag és a holland kuldotizkit egy elveszett, vagy ks kuldott
anyag kapcsan (ID-11), aminek aztan egy modosiéttibzatat P.P. prezentacio keretében
mutatott be a holland delegéatus. Ez &drés modositasanak tervezete. GRSG sziikséges-
nek tartotta az anyag részletes vizsgalatat, aydelsok idt kértek. A hollandok egy ma-
sik P.P. prezentéci6 keretében beszamoltak a Hbilban nikdds LNG/CNG szakeéti
csoport munkajarol (ID-14). Ennek a munkanak adrenye kell az éiras modositasa-
nak végleges tervezetéhez. A kdvetkélésre egy Ujabb valtozat varhato.

4.7. Az anyagok égési tulajdonsagai (R.11&éts)
A németek diterjesztésiiket (WD-22) menet kdzben mdodositotiaki@), ami pontositja,

hogy az utastérnek mely részeit kell bevonni aztgkgi vizsgalatokba. Kis modosita-
sokkal elfogadtuk a javaslatot, megy WP.29 elé mmaban.

4.8. A vezed elére latasa, latomezeje (R.125 é&iras)
Mivel nem jott Gjabb anyag a japanoktdl, ezt a terdltik a j6\bbeni napirendil.

4.9. Motorkerékpér kezeb szervek, jeld berendezések (GTR.12)

IMMA készitett két médosité anyagot a GTR.12 ésORe§ységesitése érdekében (WD-
20 és WD-21) és ezekhez egy korrekcios dokument(iipei0). Mivel a GTR-ek mdédo-
sitAsahoz sziikség van egy magyarazo riportratisMézA az tlés soran 6sszehozta (ID-
10/Rev.1), igy a GTR.12 modositasat elfogadtuk,en®P.29 elé marciusban. Mivel az
R.60 ebirds médositasanal célsiaergyidejileg végrehajtani a WP.29 altal szorgalmazott
»,modositas és kiterjesztés” U], egységesitett fédpanak bevezetését is — lasd kdvetkez
pontot — igy ez a kdvetkéiilésre maradt.

4.10. Jovahagyasok modositasa és kiterjesztése.



Minden ebirasnak vannak adminisztrativ paragrafusai, amebgk része mar azonos,
egységes formaju és tartalmd mindefirdsban, a mdédositasokra és a hatalyuk kiterjesz-
tésére vonatkozé kovetelmények egységesitése maoshapirenden minden GR- ben.
OICA elkészitette hét, a GRSG hataskorébe tarttiiéas ezen paragrafusainak modosi-
tasat (ID-26). Vita volt azon, hogy ezt most Iépjileg mind a hét éirasra egyszerre,
vagy Varjuk meg, mig az egyessiehsok mas okbol modositasra kerllnek. Végul az
egyuttes valtozat mellett dontottink. A kovetkddésre hivatalos dokumentum lesz az
anyagbol.

4.11. IWVTA tipusjévahagyas kérdései.

A GRSG ,nagykoévete” (ambassador) — aki az OICA kttkel — beszdmolt a munka alaku-
laséarol, az egyes GR-ek jaéheni feladatairdl (ID-28). Mivel a nemzetkézi, &sdjjarntire
vonatkozo dlirds (R.O) el§ Iépésben csak szgk-ra fog vonatkozni, meg kekgaini,
hogy az olyan élirasok, amelyek t6bb jatimkategoriara is vonatkoznak, meghivhatok-e
az IWVTA-ba, vagy szét kell bontaket. GRSG hataskorébe 23ieés tartozik, ebtl 7
nem létezik, mint EGB élras, csak mint EU direktiva. A WP.29 {evi juniusi Ulésére
minden GR-nek helyzetjelentést (statuszriport) kéiterjesztenie és 2015. janiusra pre-
zentalni kell a hataskdrébe tartozé atvizsgalt, @s@dtt, vagy Gjonnan kidolgozand@el
irasokat. Ez a hatadddbblink meglatasa szerint nem lesz tarthaté. Ol@lkalt egy eb-
készit anyagot a kovetkézilésre, ami a statuszriport alapja lehet.

A varhaté nehézségekre j6 példa volt a japanok @éltdmakor keretében tettedrjesztés
irasokkal javasoljak dsszhangba hozni az R.38#é&sdt, a 30 km/6-s vizsgalati Utkozési se-
bességet 50 km/6-ra névelni. Nagy ellenallasbazititéa javaslat. Az elndk javaslatara a
japan ebterjesztéstl hivatalos anyag lesz a kovetkeilésre és az IWVTA témardl leva-
lasztva onalléan, az R.346&las modositasaként targyaljuk. Hasonlo sorsrdtjat¢apa-
nok masik — IWVTA keretében egységesiteni kivamoRebiras (tikrok) — modositasi
javaslata (ID-13). El#d is hivatalos anyag lesz, de levalasztva az IW\M@&#arol.
Szadmomra nagy elégtétel volt, amikor az EU klldo#z én 2-3 évvel korabbi felveté-
semre hivatkozva — elutasitotta azt a megoldagy legy ebiras érvényessegi korébe
(scope) bekertljon egy olyan formula, hogy a ,gy&ivansagara” — a scop-ban nem sze-
repld — mas jarmkategoOria szamara is torténhessen jovahagyas, amedlentétes az
1958-as Egyezménnyel. Korabban kérusban utasgbERSG és WP.29 ezt a felvetése-
met.

4.12. Egyéb ugyek

4.12.1. Bbirdsok formai kdvetelményei

A Titkarsag tajekoztatott a WP.29 elvarasairolgyenm, milyen formaban kell modo-
sitasi javaslatokat, modositott, vagy Wjigdsokat a GR-ek és WP.29 szamara elké-
sziteni (WP.29-157-07/Rev.1)

4.12.2. Roviditések, jeldlések eqységesitése

GRSP sajat hataskorébe tartozéirdlsokhoz egyseégesitette a fontosabb fogalmakat
és azok jeloléséet. WP.29 felkarolta ezt a torekeéstjanlja a tobbi GR-nek is. GRSG



tudomasul vette a javaslatot. A magam ré&dzéem sok értelmét latom a javaslatnak,
a fontos az, hogy az egyesiehsokon bellil vildgos legyen a fogalmak definiziég
jelolése.

4.13.3. Elgbbséqi vészjelzések iranyelvei

A WP.29 alatt mikods IG/ITS szakedi csoport mar 2011 marciusaban letette a
WP.29 asztalara az ,IrAnyelvek azdlbségi vészjelz rendszerek kdvetelményeire”
cimi anyagot (WP.29 -150-22), amit WP.29 el is fogadatTitkarsag formaba on-
totte az Iranyelveket, és most ismét korozik a GR<zott (GRSG-103-15) esetleges
észrevételezésre. Eddig a GRSG-ben nem érkezetvétal hozza. Ezutan az Irany-
elvek hasznalhatékgshasznalanddk a vészjélrendszerek tervezése, fejlesztése so-
ran.

5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1. A novemberi WP.29 llésen az R.46irdlshoz eterjesztett GRSG javaslathoz (ECE/
TRANS/WP.29/2012/87) informalis dokumentum formaabkészil egy korrekcios
anyag. Ez elfogadhatd, de nem biztos, hogy az BEtdgatni fogja, mert kés — az EU
egyezteh Ulés utan — készllt el. Ha a helyszinen lenneeti$gza egy EU egyeztemeg-
beszélés e célbdl, az elfogadas tdmogathato.

5.2. Osszefoglalva az alabbbighsokhoz fogadtunk el modositasi javaslatokat3RRI46,
R.67 (2 db), R.118, GTR.12. Ezek a mddositasoldramEU-ban, mind WP.29 szintjén
tamogathatok.

5.3. Az autbbusz utasok kiesésének megakadalyadskében igért javaslatomat el kell
késziteni és éterjeszteni az aprilisi GRSG ulésre. Ugyanekkaakaaglatot kell kidolgoz-
ni a tebvészkijaratok megkozelithidégének biztositaséara.

5.4. A lengyelekkel egyutttikbdve vizsgalni kell — és ha leheblkeésziteni — egy EU kere-
tében beinditandé COST program |éiségeit.

Budapest, 2012. oktober 11.
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