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1. RESZTVEVOK

104. GRSGulés

Genf, Nemzetek Palotaja
2013. 4prilis 15-19.

Belgium 3 Szaudi Arabi 2
Csehorszé 1 Spanyolorszé 3
Egyesilt Arab Emiratus 1 Svédorszé 1
Dél-Afrika 1 Svajc 1
Finnorszag 1 Szerbii 1
Franciaorszag 2 UK (Anglia) 2
Hollandia 2

Japéan 5 NGV Europe 1
India 2 NGV Global 1
Kanada 1 CLEPA 2
Kina 4 EC (EU) 1
Korea 3 IMMA 1
Lengyelorszag 3 IRU 1
Luxemburg 2 ISC 1
Magyarorszag 1 OICA 7
Németorszag 4 CLCCR 2
Norvégia 1 AEGPL 1
Romania 1

Olaszorszag 2

Oroszorszag 4 Osszesen: 73 6

Az (lés elnbke Erario ar volt, titkhra Romain Hubdflészor képviseltette magat GRSG
Ulésen Szaudi Arabia és az ARAB Emirsegek. A Takgrtdjekoztatast adott a WP.29 mar-
ciusi Ulésébl és megemlitette, hogy az AC-2 bizottsagnak mastaz alelndkok is — igy én
is — a tagjai.

2. UJ MUNKAANYAGOK
Az el6z6, aprilisi Ulésél keszllt jegydkonyv szama ECE/TRANS/WP.29/GRSG/81

Az el6z6, aprilisi GRSG Ulés 6ta az alabbi munkaanyagdkelebtozzaférhék a Genfi Tit-
karsag honlapjan, a GRSG fejléc alativw.unece.org/trans/main/welcwp29.hfm

2.1. Hivatalos munkaanyagok (Working document, WD)

A hivatalos szamozasuk ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2018Mw] x a futdé sorszam. Az



alabbiakban csak ezt adom meg, a szévegben peditkbzaskor a WD-x jel6lést haszna-

lom.

N~ WNE

9.
10.
11.
12.

El6zetes napirend (elndk, Titkarsag)

Javaslat az R.107&@tas mddositasara (orosz)

Javaslat az R.107@&@tas modositasara (olasz)

R.34 ebiras mdodositasa (japan)

Mdédositasi javaslat R.46&@tashoz (japan)

Az R.67 ebiras modositasa (német)

Az R.110 ebiras kiegészitése (IG csoport vége}x

Javaslat az R.18, R.34, R.35, R.43 és R.&8&sok modositasara az Uj eljaras szerint a
jovahagyasok maédositasa és kiterjesztése (OICA)

Javaslat R.107 éiras kiegészitésére gyerekkocsi szallitds ugydbenftancia, német)
Kiegészités R.67 és R.11@eashoz (CLEPA)

Kiegészités R.67 és R.11@ie&shoz (CLEPA)

Kiegészités R.67 és R.11@eashoz (CLEPA)

A korabbi hivatalos munkaanyagok kdzul tobb dokumenmaddositott formaban ismét na-
pirendre kerilt, ezeket is targyaltuk.

2.2.

Nem hivatalos munkaanyagok (Informal documentiD)

Ezen anyagok hivatalos szamozasa: GRSG-104-x,xahduto sorszam. Az alabbi felsoro-
lasban csak ezt hasznalom, a szévegben hivatkazéskgelolést hasznalom.

CoNoO~WNE

Ulésrend (elnok)

Kiegészités R.107 @rashoz (német)
Kiegészités R.107 @rashoz (német)
Kiegészités R.107 @rashoz (német)
Kiegészités R.107 @rashoz (német)
Javaslat R.18 é&irashoz (német)

Korrekcié R.107 dlirdshoz (orosz)
Moédositasi javaslat R.107¢éashoz (német)
Hozzéaszéblas R.110&tashoz (IRU)

. Javaslat R.107 &lrashoz (magyar)

. Javaslat ...GRSG/2012/15 munkaanyaghoz (magyar)

. Informécié kérés egyireset kapcsan (holland)

. Trolibuszra vonatkoz6 kiegészitések R.1®fré@shoz (belga)
. Odométer kdvetelmeények, Up@las (belga)

. Az orosz javaslat médositasa R.10dirélshoz (OICA)

. Javaslat babakocsi elhelyezéséhez R.1&7asban (OICA)

. Egy korabbi javaslat korrigalasa (OICA)

. Javaslat R.67 és R.11®&hsok modositasahoz (OICA)

. Kiegészités R.110 &rashoz (OICA)

. Hozzaszo6las az ADAS Tervezeési Irdnyelvekhez (OICA)

. Kiegészités R.121 @rashoz (OICA)

. A korébbi javaslat modositasa R.108igdlshoz (SDWEE elnok)
. Modositas R.107 &irashoz (orosz)

. Beszamol6 a rlanyag szakést csoport munkajarél (német)
. Kiegészités R.46 élrashoz



26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

Kiegészités R.46 &lrashoz (OICA)

Gyerekeket szallitd buszok biztonsagi fejlesztésggan)
Gyerekeket szallité buszok biztonsagi fejlesztémgah)
Modositési javaslat GTR.126@ashoz (olasz)

Beszamol6 az ISO tevékenys&d&IMS lgyben (OICA)
Modositott napirend (Titkarsag)

Esettanulmany LNG nehéz tgk-kal kapcsolatban (LIGIINOK)
Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

Kiegészités R.110 @rashoz (holland)

IWVTA el6készity anyag (OICA, nagykévet)

Mtianyag Uvegezés IG szakirtsoport nikddésének meghosszabbitasat celzo kérelem
(német)

ToF és niikodési szabalyok a fenti IG csoporthoz (német)

Uj itemterv a fenti IG részére (német)

Az R.43 ebiras modositasanak tervezete (IG elnok)
Titkarsagi kiegészitaz R.110. dlirashoz

Japan magyarazat R.12%iehshoz

Koncepcié a vak tertlet (blind area) csokkentegépan)
Utkozési vizsgalat R.34 &rashoz (japan)

Korrekcié R.43 d@lirashoz (német)

Hatso alafutas gatlokkal kapcsolatos vizsgalatdk)(F
Kdvetelmények nehéz tgk —k hatsé alafutas gatl@{RoA)
Beszamol6 az R.58d@las modositasanakokkszileteidl (német)

3. NAPIREND

Az elozetes napirendet WD-1 tartalmazta amit a Titkaesagilés megkezdéséig modositott
(ID-31). Ezt az idkozben beérkezett munkaanyagokkal kiegészitveagifendi pontok beik-
tatasaval, a Titkarsdg egy modositott napirendagkatot készitett (ID-31/Rev.1), amit még
néhany tovabbi modositassal az alabbiakban fogaadiuk

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9

R.107 ebiras: autébuszok biztonsagi kérdései

R.34 ebiras: tizbiztonsag

R.43 ebiras: biztonsagi Uvegezeés

R.46 ebiras: indirekt latas eszkozei

R.58 ebiras: Hatso alafutas gatlo

R.67 ebiras: LPG rendszer berendezései

R.110 ebirds: CNG rendszer specifikus elemei

GTR.12 ebiras: motorkerékpar jebberendezések, kesdskervek
Jovahagyasok modositasa és kiterjesztése

3.10 IWVTA tipusjovahagyas kérdései
3.11 Az elsirasokban hasznalt roviditések, jeldlések egystgpesi
3.12 Korszefi jarmivezebt segib rendszerek
3.13 1997-es Egyezmény 2. és 2. szabdlya
3.14 Egyeéb ugyek keretében:
3.14.1 R.18 ebiras: lopas gatlé berendezések



3.14.2 Uj elsirasra igény: odométer
3.14.3 Gyerekeket szallité buszok
3.14.4 R.121 ebiras:

4. TENYLEGES MUNKA

4.1. Autébusz ebiras médositasa (R.107. &iras)

Most is ez volt a ,legnépesebb” témakér mind a naamyagok szamat (21 db, k6zottik 2
db magyar dlterjesztés), mind a vita hosszat, abban résékvezamat illeden. A javasla-
tok kozott voltak kis jelerisédi modositasok és nagy vitat kivalté javaslatoklig(i volt a
két magyar diterjesztés is). Az alabbiakban csak a fontosabideé&rket emlitem meg:

Elfogadta GRSG az IG/SDWEE szakértsoport (ennek én is tagja voltam¥ter-
jesztését (WD-15) tobb, dt6zben beérkezett modositd javaslat beépitésépekbd a
WP.29 novemberi Ulésére keriil. Bar a vészkijaratmdmanak és elhelyezésének mod-
jaban a javaslat nem igazan kovetkezetes (javasaiiszeremdl csak néhany elemet
fogadott el az IG, nem a rendszer egészét), egeszefavaslat |0, jelebs ebrelépés,
tamogathato.

- Elfogadtuk az oroszok javaslatat (WD-2) az OICA wsithsaval (ID-15) az ajtonyi-
tast jeldy gomb egységesitett magassagi poziciojarol. Meyy9 elé novemberben.

- Az olasz javaslattal — a vedemnelletti csapo-korlat ellémzésére vonatkozéan — egye-
tértettlink (WD-3), de tobb modositd, pontosité gaahangzott el. Az olaszok Uj, at-
dolgozott javaslatot igértek a kovetkddésre.

- A babakocsik szallitasanak szappanoperaja béfdilezgy EU, francia és német ko-
z06s javaslattal (WD-9). A javaslat lanyege:

» Kéttengelyes varosi buszoknal a tolokocsi helyatbdikocsik is hasznalhatjak,
ennek megfeléljelzést kell elhelyezni

» Csuklos buszoknal a hatsé részben egy hatso agaeahben kell babakocsi he-
lyet biztositani, jeldlni.

Az eloterjeszbk hangsulyoztak, hogy ez a javaslat egy nehéz komigszum ered-
meénye. A vitaban hatan tamogattak (német, frarmiasz, svajci, EU és OICA), és
oten (belga, angol, magyar, svéd és IRU) folosleglessziikségtelennek nisitették

a lépést, mondvan, hogy naluk sincs és nem vobl@noa, konfliktus a babakocsik
szallitasaval kapcsolatban. Kulénben sem képzekled gyakorlatban, hogy a baba-
kocsi részére kijeldlt helyen allé utasok leszabjla a buszrdl azért, hogy egy babako-
csi felszallhasson. Az EU képviég — nagyon jellemien — Ggy reagalt a helyzetre,
hogy a javaslat nyugodtanéedrjeszthet WP.29 részére, mert azon a szinten az EU
szavaz az itt még huzakodo orszagok helyett. (Ebolleacia, vagy arrogancia?) igy a
javaslat WP.29 elé kerll novemberben.

- Az oroszok egy forditasi korrekciot kértek, elfogdd megy a WP.29 elé.

- Az én két edterjesztésem nagy vitat valtott ki. Az egyikben-1D) torolni javasoltam
azt a mondatot, hogy oldalablak buszoknal nem Késziaminalt Gvegbl, vagy nii-
anyag lemezti. A javaslat |ényegét a vita soran sikertlt tigriade a szoveg nem fe-
jezte ki jol — angolul — a lényeget. Véllaltam addgozasat, OICA felajanlotta a se-
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gitségét. A masik éterjesztésem (ID-11) a tevészkijaratok megkozelithiégének
Uj kovetelményeit tartalmazta. Ez a javaslat tuajkppen az SDWEE @&krjesztés
témakoréhez kapcsolddott és az okozott gondot, lagyaz anyagot nem akarta a
GRSG blokkolni — igy is masfél évet késett a teetibez képest — és az is nyilvanvalo
volt, hogy az én javaslatom tanulmanyozasa, me@eigaidt igényel. Az elndk javas-
latara az én éterjesztésemet levalasztottuk az SDWEE javaslatarkbvetkeé tlés-

re hivatalos munkaanyag készuldel

- Belgium mindenki altal Gdvozolt javaslatot terjegrzteb (ID-13) a trolibuszokra vo-
natkoz6 kovetelmények tovabbfejlesztésére. A kaztkilésen lesz az anyag részle-
tes vitaja.

- Négy német élterjesztéshez hangzottak el észrevételek, javaslatmodositott valto-
zatok vitaja a kovetkézilésen folytatodik.

- Az oroszok bemutattak Moszkvaban Uzefneuszokat, amelyeknek a homlokfalara
két kerekpar szallitasara (rogzitésére) alkalmdészerkezetet szereltek. Kérdésik:
jovahagyhatoé-e, izembe allithaté-e ilyen autobAgzeuropai orszagok egyértelen
elutasitottak ennek lelietegét, az USA-ban, Kanadaban létezik ilyen megoldas

4.2. Tiizvédelem (R.34 éiras)

Japéan vallalta az IWVTA mozgalom keretében ennekléizdsnak a szponzori szerepét.
Az elbirasban Japan szamara az Uzemanyagtartaly Utkbzgaldta nem megfetglaz eb-
irasban szerefl35 km/h Utk6zési sebesség helyett 50+2 km/h sébessszeretnének.
(WD-4). Ehhez egy megleliesten gyenge bizonyité anyagot mellékeltek (ID-47)javas-
lat arra nem terjedt ki, hogy az R.34iehs most dsszesen M, N, O jdrkategoériara vo-
natkozik, hogyan kellene levalasztani ébhz M1-et. A javaslat az EU és OICA rés#ér
hiivds fogadtatdsban részesiult. A vitat a kovetkdesen folytatjuk.

4.3. Biztonsagi Uvegezés (R.43ehs)

A németek beszamoltak aiianyag Uvegezéssel foglalkozo IG tevékenysidgéiD-24).
Hat tlésuk volt, a hetedik juniusban lesz. A vitakerdés tovabbra is az abrazios vizsgalat.
Kérték mandatumuk meghosszabbitasat egy évvel zestiekséges adminisztrativ doku-
mentumokat (ID-40, 41 és 43)cedrjesztették. A jodben modositési javaslatuk jelenlegi
tervezetét szintén bemutattak (ID-43). A téma aekked Ulésen is napirenden lesz.
Ugyancsak a németekogtriesztettek az R.43&@tashoz hibajavitasokat (ID-48), ezeket el-
fogadtuk. WP.29 elé lesz terjesztve novemberben.

4.4. Indirekt latas eszkozei (R.46 élras)

Japan hivatalos dokumentumaban (WD-5) a takark”admak csokkentése érdekében egy
Gjabb tukrét (,surveillance mirror”) akar bevezetami a jarnivon akar kivil, akar belul
felszerelhet, nem allithatd. Ezen kivil a kdlsisszapillanto tukornél 600 mm-es gorbileti
sugarat engednének meg a tikorre, szgk-nal is. BEzéha kil$ visszapillant6 tikrok sta-
tikus vizsgalatat is élrnadk a dinamikus mellett, mert naluk tébb balessirmazott a tul
merev tlkrok miatt. Naluk mindezek 8 éve kotéklkz mar. A javaslatukat az IWVTA egy-
ségesités keretében tették, efrelszgk-ra koncentralva. Szokas szerint nagy \wélken-
allds, mindenki idit kért a javaslat tanulmanyozésara. A kovetkéZsen folytatjuk a vitat.



Az OICA és az ISO a holland képviédghvolléteben — beszamolt az ISO-ban foly6é szabva-
nyositasi munka allasardl a Kamera- Monitor Sys(E&MS) vonatkozasdban. A szabvany
(ISO 16505). 2013 végére lesz kész, 2014 kézemanpeblikalva. OICA két kisebb jelen-
tosédi javaslatabdl (ID-25, ID-26) a kovetkeiilésre hivatalos munkaanyag lesz, akkor el
fogjuk fogadni.

4.5. Hatso alafutas-gatlas (R.58 éiras)

A németek altal tobbszdr megigeért anyag most sesniitiéel. Beszdmoltak a munka allasa-
rol (ID-51), most oktoberre igérték a modositdo fstukat. Balesetelemzeést, kolt-
ség/haszon elemzést végeztek. Ha az alafutastigttddossagat a 30 km/h itkdzési sebes-
ségbl 40-45 km/h-ra emelik, nagyon komoly eredménytgmasztizaltak. A FIA bemuta-
tott egy prezentaciot, két 6sszehasonlitd Utkokissirlettl. (ID-49) Az egyik a jelenleg
megkovetelt teherbirasu alafutas-gatloval, majd eggnovelt szilardsaguaval. Az éiel
egy kis szgk 30 km/h sebességgel teljesen ,aldfuddieherautonak, a vesdtér megsem-
misilt, mert az alafutas-gatlo elhajlott. A meigdtett szerkezetnél ugyanaz a tipus 55 km/h
sebességgel is meguszta a viéetsériulését, a kocsi nem ,futott ala” a tehenaakd Meg-
fogalmaztak az élrds moédositasanak elveit (ID-50). Nagy vita alakiulaz Utkdzeési se-
bessédil. En felhivtam a figyelmet arra, hogy nem a sebgss dori kérdés, hanem az
Utk6zési energia és a hozzatartozé 6sszdeformeaaiamint ezek ,realis megosztasa” a
szgk és az alafutas-géatlo kozott. A kérdés vitdjavetkes ulésen folytatodik.

4.6. LPG rendszer elemei (R.67 @iras)

Régota dolgozik a GRSG a folyékony propan-butamiiz@rmivek gazrendszerének biz-
tonsagi kérdéseit szabalyoz®iehs modositasan azzal a céllal, hogy a rendseecsak a
jarmigyarté hagyathassa csak jéva, hanem a rendszegablé® beszallitok is. Bonyolitja
a kérdést, hogy sok modositasi javaslat parhuzambgaaz R.110 élirassal (lasd 4.7.
pontban is), amelynél azonban CNG és LNG gazrenglszisszehangolasa, egyiedsba
foglalasa is cél.

R.67 ebirdshoz a kordbbi holland javaslatot a németek midakbak (WD-6), amit OICA
kiegészitéssel elfogadtunk, novemberben megy a Y2

4.7. CNG rendszerek specifikus elemei (R.110dlas)

El6zmények: felveidott a siritett foldgaz (CNG) Uzetnhjarmivek biztonsagi kérdéseinek
szabalyozasa, hasonléan a folyékony foldgaz (LN£&&jmhez hasonléan, amit az R.11& el
iras mar szabalyoz. &etes elemzések kimutattak, hogy egy éjrast nem érdemes kidol-
gozni, mert az 85-90%-ban meg fog egyezni R.11xkdbb azt kell kiegésziteni. Holland
vezetéssel egy IG szakértcsoport mar évek oOta dolgozik a téman, elkése@it tervezet
(WD-7) az atdolgozott, kitwitett ebirasra, terjedelme kozel 200 oldal. Ehhez érkeétak
revételek CLEPA-t6l (WD-10, WD-11, és WD-12), anelyaz R.67 élirasokra is vonat-
koztak (lasd €1z6 pontban). Ezen hosszU anyagon paragrafusonkéigmégtiink, ahol
érkezett hozzéaszélas, azt megvitattuk és elfoga@R-10, ID-34, ID-19) még volt, ami-
nek a vitgjat a kovetkézilésen folytatjuk (WD-11, WD-12).

Az IRU beszamolt egy holland busz bales#@t@D-9), amelyben egy CNG Uzdnbusz ta-
valy oktoberben kiégett. Az utasok és a vézatzékelték a tlizet — aminek a pontos okét
még nem tudjak — és elhagytak a buszt. A \eadiedélzetiizoltd készulékkel nem tudta
eloltani a tlizet, az egész busz gyorsan langratbérgaztartalyban a nyomas mét a
biztonsagi szelepek kinyitottak, a busz oriasi &adgdva valtozott, a @il vizszintesen,
oldalirdnyba 10-15 m-es langcsova keletkezettt @gy rovid video az esétr egy jarokel-
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16 készitette). A szelepek rendeltetésserrmikodtek, a tartalyok nem robbantak fel (ami
valoszirtileg még nagyobb kart okozott volna, de a latvamyisgélelmetes volt (szerencsé-
re egy széles, fakkal 6vezett aton tortént a bglaseak nem gyulladtak ki.).

4.8. Motorkerékparok kezebszervei, jeldiberendezései (GTR-12)

A mar kordbban elfogadott és WP.29 elé terjeszteitiositasi javaslattal kapcsolatban
WP.29-nek volt egy kiegészités kérése, ezt az altastkészitették (ID-29), ezt elfogadtuk,
megy a novemberi WP.29 (lésre.

4.9. Jévdhagyasok moédositasa és kiegészitése.

WP.29 iranyelvet adott ki a GR-ek felé, hogy a @mbzere@ adminisztrativ tigyeket egy-
séges formaban kell megjeleniteni az 6ssz&sasban, igy a régi @asokat modositani
kell.

OICA ezeket a modositasokat megcsinalta a kovétker ebirasra (WD-8): R.18, R.34,
R.35, R.43 és R.58. GRSG ugy dontétt, ezt az adathaitiv 1épést mindig akkor teszi meg,
amikor az adott éirast mas okbol is modositjuk. igy most az R.18rés modositasahoz ez
is hozza lesz kapcsolva.

4.10. IWVTA tipusjévahagyas kérései

Az utolso pillanatban elkésziilt az OICA (nagykovekjterjesztése a témaban, amit mar
csak a helyszinen kaptunk meg (ID-39), igy senkimak volt ideje a témaban felkésziini.
Az eloterjesztést a Fuggelékben mellékelem, mert mindenzgl6 Félnek (CP) nyilatkozni
kell allaspontjat illeden. A WP.29 marciusi dontése alapjan minden GReaszkottak azo-
kat a témakdroket és a hozzatartozé EGRr&okat, ami a j@ben megszulét— egyebre
csak M1 kategoriara vonatkozo — R.@igdsban széba johet. A GRSG listaja 21 témakort
tartalmaz, ezek kozoétt 14-hez kapcsolodik EGaras, 2-hdz EU direktiva, 5-h6z egled
semmi, illetve némelyiknél a japanok jeleztek, hagyr valami a@lirasuk. A tablazatot a
GRSG-nek ki kellett toltenie gy, hogy az a WP .@8ijisi tlésére kertilhesserdadtes in-
formacioként. Hosszu vitaddte meg a tényleges munkat arrol, hogy tulajdon&apnit is
kell csinalnunk. A kdvetkdik kérvonalazodtak:

- Eldonteni, hogy melyik témakoért kell az R.O szintgzabalyozni, jovahagyni

- A szukséges téemakoroket fontossag-éss@g szerint osztalyozni. Itt mar zavar kelet-
kezett, hogy a fontossag/stisgég, valamint a globalis/regionalis hogyan visubmgk
egymashoz.

- Az egyes téméakhoz onkéntes szponzorokat talalik, mlenedzselik az éiras elké-
szlltét. Nem tisztazott, hogy minden témahoz kedkponzor. Pillanatnyilag Japan 3,
az EU kérdjelesen 5 témat vallalt fel, Belgium egyet.

- Atablazat I-1V oszlopaiba a fenti bizonytalansagdépjan igen/nem valaszok keriltek.
A GRSG-n belll senki nem volt tisztdban az egyesat@rok és EGB élrasok (EU
direktivak) naprakész helyzetével.

- Az utolsé oszlopba inhomogén megjegyzések keriltek.

A tablazatot kitoltottik, ezzel teljesitettiik a navs Ulés feladatat. Ehhez az egyes CP-k
majus 15-ig fizhetnek tovabbi észrevételeket, ezekkel egyiittl ketéblazat WP.29 elé ju-
niusban. Mindnyajunkat — orszag delegatusokat & lagrtek fel, hogy ezt tudassuk a hazai
dontéshozokkal. Valésziteg hasonléan fog a téma a tobbi GR-ben is zaji@nienne
egységes hazai allaspontot kialakitani ebben a&kéah. Ehhez néhany gondolat:

- A GRSG-hez tartozé 21 témaban, annak hazai jové@sagyoblémaiban nem vagyok



naprakész — valosdileg a tobbi magyar GR képvigdak hasonlé helyzetben van — nem
tudok a hatdsag nevében nyilatkozni.

- Hagyatkozhatunk arra, hogy ebben a kérdésben Magyzargot ugy is az EU képviseli,
nincs sajat allaspontunk. De ezt egységesen kdti@maselnink minden GR-ben.

- Nem szeretnénk — GR magyar képwket utdlagos szemrehanyast kapni valami mu-
lasztasért.

A vita soran érdekes volt megfigyelni néhany jeésyes:
- Az oroszok teljes passzivitasat (WP.29 szinten aagktivak)
- Az EU abszolut dominancidjat. 27 orszag képvisbkténinden kérdésben meghataro-
z6 tobbséget képviselt.
amugy is kisebbségben maradtak. Nem egyszer hdrgjzbiogy a japan javaslat leg-
fellebb nem keril bele az R.Oétasba. A németek folyamatosan tompitottak ezt-az e
lentétet.

4.12. Jarmivezett segib korszeni rendszerek (ADAS)

Az ITS-sel foglalkoz6 IG kidolgozott tervezeésinggelveket a témaban. WP.29 felkérte a
GR-eket, hogy véleményezzék azt. OICA készitett @ggrefoglald véleményt (ID-20),
amit elfogadtunk. Ez az anyag kerlil a WP.29 el@ljdgyasra és utana referencia doku-
mentumként lesz publikalva.

4.13. Az 1997-es Bécsi Egyezmény 1. és 2. szabalyai
Az oroszok kezdeményezték WP.29 szintjén a kéidyqRule 1 és Rule 2) mddositasat,
a két javaslatot WP.29 lekildte a GR-eknek, hotpataskorikbe tartozé témakat etien
rizzék. GRSG-t viszonylag kevés téma érinti, adagtbaly 8leg a kdrnyezetvédelem és
az aktiv biztonsag (fék, kormanyzas, stb.) kérdéskérinti. OICA tett néhany modositd
javaslatot, ezt tovabbkildjuk WP.29-nek

4.14. Egyéb ugyek

4.14.1. Jarivek jogtalan hasznélatdnak megakadalyozasa (ROI&sl

A németek készitettek egy pontosito javaslatotl@), eblol a kdvetked tlésre hi-
vatalos munkaanyag lesz.

4.14.2. Bbirds odométerre

Odométer a jartnaltal megtett Ut (futasteljesitmény) réé; 0sszesitett és szakaszos
mérésre alkalmas formaban. Az IWVTAGkészitésével bekerllt az R.Giedsban
szabalyozandé témak kozé, az altalunk kitoltottatZdtban (lasd 4.10 pont) is szere-
pel. llyen EGB dliras nincs, & EU direktiva sem. Belgium vallalta a téma szpenzo
ralasat és éterjesztett egy vitainditdo anyagot (ID-14). Az dégealapja: a megtett
uthoz vannak koétve karbantartasi feladatok, ameslekulasztasa a biztonsagot ve-
szélyezteti. A finnek és japanok tamogattak az woreatkoz6 dliras kidolgozasat, az
oroszok, angolok, franciadk, OICA értelmetlennekatiédk, ez sehol nem kritériuma a
jarmi forgalomba allithatosaganak. Minden jében van, de ez csak a vezédje-
koztatasat szolgalja. EU javaslatara abban markdiupgy varjuk meg a konkrét
belga ebterjesztést.



4.14.3. Kezdiszervek, jeldberendezések (R.1216&fs)

OICA jelezte, hogy a GRSG éltal jévahagyottol @ltéaltozat kerilt WP.29 elé és
ott elfogadasra, ami igy hibas (ID-21). Az észreliéelfogadtuk, hibajavitasként
(corrigendum) formajaban kerul Gjra WP.29 elé noberhen.

4.14.4. Ovodasokat szallitd buszok

A japanok két prezentacidban szamoltak be arailytaz 6vodasokat (3-6 év) szalli-
t6 specialis buszokkal szemben szigoritottak nenetétrasukat (ID-27 és 28). Ja-
panban 17.800 ilyen busz tizemel. llyen busz kaiega EGB osztalyozasban nem
szerepel. (EU direktiva nincs), az oroszok mutattedekbdést azzal, hogy naluk
csak iskolabusz (/-16 éves gyerekek) van definjadeafoglalkoztatjgket a problé-
ma. Egyebre nem lesz folytatasa a kerdésnek.

4.14.5. Sebesséqtartd és korlatozé berendezés.

Szaudi Arabia képviséje — ebszor vettek részt a GRSG ulésén — jelezte, hody tob
olyan baleset fordult &élnaluk, amik a jarrth a vezet akarata ellenére nem ,lépett ki”
a sebességtarto vezeérléslelikérdése: mi a teed@ Udvariasan tajékoztattak, hogy
erre vonatkoz6 EGB &iras nincs, az tlizem kdzbeni meghibasodasok nemahgé
gyas eés forgalomba allitas kérdéskoréhez tartazilklyen problémat a gyartoval kell
rendezni, ha kell széridk visszahivasaval és jsa¥tdl. Senki nem hallott ilyen tipusu
szerialis meghibasodasrol, tobben igérték, hodyatkorilnéznek ez Ggyben.

5. FONTOSABB, KIEMELEND O INFORMACIOK, TENNIVALOK.

5.1. Osszefoglalva az alabbb@hsokhoz fogadtunk el modositasi javaslatokat8RR.43,
R.67, R.107 (4 db), R.110 és, GTR.12. Ezek a méakask mind az EU-ban, mind WP.29
szintjén tAmogathatok. Bar a babakocsi szallitd&lign én azt az allaspontot képvisel-
tem, hogy nincs ra szikség, szakmai szempontboléegpegtelen kérdés, nem érdemes
huzakodni vele.

5.2. Az IWVTA tovabbi edkészitt munkaihoz célszérlenne a magyar GR delegatusoknak
— a hatésag egyetértésével — egységes allaspaaiatitani (lasd 4.10 pontot).

5.3. A két folyamatban |éveloterjesztésem pontositasat, kiegészitését a koveBRSG
ulésre el kell készitenem és kikuldeni.

5.4. Az oktéberi GRSG és novemberi, majd marciuél.®® beszamoldéimban emlitettem,
hogy vezetésemmel szerdelik egy EU- COST projekt autébuszok passziv bizigasak
novelésére. A spanyolokat (Prof. Aparicio, INSIAesilt megnyerni a project vezetésé-
re. Kilenc EU tagallambdl és két kalsl 6sszesen 14 intézmeény vett részt a programja-
vaslat elkészitéseében, amit sikerilt a marcius kataridre Brusszelben a COST irodan
benyujtani. Most varjuk a biralatot.

2013. 04. 28.

Dr. Matolcsy Matyas
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