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„Gépjármű Előírásokat Összehangoló -WP. 29 jelű - Világfórum”

2018. március 13-16.. között Genfben megtartott

174. ülésszakáról
I. VEZETŐI ÖSSZEFOGLALÓ

LÉNYEGES KÉRDÉSEK

Az 1958-as Genfi Egyezmény 3. sz. módosítása 2017. szeptember 4-én hatályba lépett. 
Szükségesnek tartjuk megvizsgálni, milyen hazai jogi lépések szükségesek a fentiek tükrében, hiszen az 1958-as Genfi Egyezmény és eddigi módosításai korábban törvényerejű rendeletekben kerültek kihirdetésre.    
Ezen az ülésen is nyilvánvaló vált, hogy az autóipar és a műszaki szabályozást végző nemzeti és nemzetközi testületek – többek között a piacon megjelenő valós megoldások nyomására - egyre nagyobb figyelmet szentelnek az autonóm gépkocsiknak, az autóvezetés részleges automatizálásának és ezzel összefüggésben az ITS rendszer járműtechnikai elemeinek. A Világfórum munkájának időben mérve ezek a témák ma már jelentős részét teszik ki. 

A WP.29 ülésén bemutattak egy minden eddiginél részletesebb és jól alátámasztott anyagot az SAE szerinti 0-5 automatizáltsági szint definíciójával és értelmezésével, valamint ezeken a szinteken a vezető tevékenységével és a jármű működésével szemben támasztott követelményekről, amelyből 2018. júniusra szavazásra előterjesztett hivatalos dokumentum készül.  Számos előremutató munkaanyag született a kíber-biztonsággal és adatvédelemmel, a horizontális szabályozásokkal kapcsolatban is.  
A 79. sz. ENSZ előírás („kormányberendezések”) most megszavazott módosítása komoly előrelépést jelent az automatizált kormányzási funkciókkal kapcsolatos műszaki követelmények és vizsgálati módszerek szabályozása terén.    
Az ipar és egyes nemzetek erőteljesen sürgetik az elektromos hajtású gépkocsikra vonatkozó átfogó követelmények és vizsgálati módszerek kidolgozását. Ezúttal előterjesztésre és megszavazásra került az elektromos hajtású járművek biztonságára vonatkozó új ENSZ GTR.   
     Az 1997-es Egyezmény (2017 júniusban elfogadott, kibővített hatállyal:   Kerekes 
     járművek időszakos műszaki megvizsgálása) megreformálásának keretében az eddigi  2 
      szabály mellé további 2 szabály bevezetésére született javaslat a CNG/LNG üzemű 
     járművek, illetve a hibrid-elektromos és a hidrogénhajtású gépkocsik  időszakos műszaki 
     ellenőrzése tárgyában.  Tekintettel arra, hogy ezek az elemek nem szerepelnek az EU 
     irányelv átültetésével nemrég módosított hazai jogszabályokban, az NFM a tárgyalási 
     álláspontban nem javasolta ezek magyar részről történő megszavazását (a szerződő felek 
     az ülésen nem jelentek meg a szavazáshoz szükséges létszámban, így végül a  szavazás 
     elmaradt).

      Régóta húzódik a DETA online jóváhagyási információs adatbázis beindításának és 

      működtetésének kérdése. Az ENSZ költségvetéséből a finanszírozás előreláthatólag 

      csak később áll rendelkezésre, így az ipar és a szerződő felek pénzügyi hozzájárulását 
      kérték ahhoz, hogy a rendszer már 2018-tól működhessen. Erre másik három országgal 

      együtt Magyarország pozitív válasz adott, de ennek alapján rövid távon nem oldható meg 

      a finanszírozás (ld. a részletes beszámoló 4.5 pontját)
A RÉSZLETES  BESZÁMOLÓBÓL KÜLÖN KIEMELÉSRE ÉRDEMES: 

      1958-as Egyezmény

Az AC.1 megszavazta a WP.29 által elfogadásra javasolt alábbi módosításokat (az EU tagállamok, így Magyarország nevében az EU Bizottság képviselője szavazott a Tanácstól kapott mandátum alapján).                   

                A módosított ENSZ-előírások:

                 6, 13, 13-H, 30, 37,41,43,51,67,79 (két módosítás*),90, 107 (három 

                 módosítás),110,118 (két módosítás), 121(két módosítás),  122, 128,140,142

​*A 79. sz. előírás módosításaiban (automatikus kormányzási műveletek) az átmeneti intézkedések között a WP.29 ezen ülésén határozta meg az egyes – eddig  nyitott – határidőket.  AZ OICA jelezte, hogy a korai bevezetési határidőket problematikusnak látja az autóipar szempontjából.

      További megszavazott módosítások: 

· Javaslat a Motoros járművekre vonatkozó egységesített állásfoglalás (R.E.3) módosítására (a járműkategóriák meghatározásának finomítása) 
· Javaslatok  a fényforrás-kategóriákra vonatkozó egységes előírásokra vonatkozó 

            egységesített  állásfoglalás (R.E.5) 1. és 2.  módosítására      
· Javaslat az 1958-as Egyezményhez és az 1998-as Egyezményhez kapcsolódó Közös megállapodás (MR.1) módosítására (a passzív biztonsági vizsgálatokban alkalmazott próbabábuk paramétereiről) 

       1998-as Egyezmény:
 Az AC.3 megszavazta a következő új GTR-t (műszaki világ-előírást): 
 Elektromos hajtású járművek biztonsága (ESV)
II. RÉSZLETES BESZÁMOLÓ

A jelen beszámoló az ülésszak alatt megtartott alábbi ülésekről szól: 

- A fejezet: a WP.29 Világfórum 174. ülése (2018. március 13-16.)

-
B fejezet: az 1958. évi genfi „Jóváhagyási Megállapodás” AC.1 jelű Adminisztratív Bizottságának 68. ülése (2018. március 14.)
-
C fejezet: az 1998.évi genfi „Világ-megállapodás” AC.3 jelű Végrehajtó Bizottságának  52. ülése (2018. március 14-15)
 Helyszín: Genf, Nemzetek Palotája

A közúti közlekedésbiztonság, az energiatakarékosság és a környezetvédelem javítását szolgáló ülésszakról szóló jelen beszámolót a Közlekedéstudományi Intézet Nonprofit Kft-ben működő EU és ENSZ-EGB Közúti Jármű Műszaki Koordináció terjeszti elő.

A Gépjármű Előírásokat Összehangoló WP.29 jelű Világfórum 174. ülésszakát előkészítő 43. hazai tájékoztató és álláspontot Egyeztető Fórumot 2018. március 7-én tartottuk a KTI-ben.
A WP.29 Világfórum 174. ülésszakán a következő 46 ország kormánya képviseltette magát:     Anglia/Egyesült Királyság, Ausztria, Ausztrália, Bosznia és Hercegovina, Belgium,    Csehország, Dél-Afrika, Finnország, Franciaország, Hollandia, Horvátország,  India,  Japán,    Kanada, Kazahsztán, Kína, Kolumbia, Koreai Köztársaság,  Lengyelország, Lettország, Luxemburg, Magyarország, Malajzia,  Németország, Norvégia, Olaszország, Orosz Föderáció,  Románia, Spanyolország, San Marino, Svájc, Svédország, Törökország, Uruguay, USA  
Az ülésszakon részt vettek még a következő regionális illetve kormányközi és szakmai szervezetek képviselői is: Európai Unió (EU), Nemzetközi Távközlési Unió (ITU),  az Európai Unió által alapított Mediterrán Övezeti Közlekedés-támogató Projekt (EuroMed), és az Eurázsiai Gazdasági Közösség (EEC), valamint – nem kormány-, hanem szakmai szervezetként - a Nemzetközi Szabványosítási Szervezet (ISO), Gépjárműgyártók Nemzetközi Szervezete (OICA), Motorkerékpár-gyártók Nemzetközi Szövetsége (IMMA), Gépjárműipart Szerelvényekkel és Alkatrészekkel ellátók Európai Szövetsége (CLEPA) – egyúttal a MEMA (Motor és Szerelvénygyártók Szövetsége) és a JAPIA (Japán Autó Alkatrészgyártók Szövetsége) képviselője -, 1952. évi Brüsszeli Munkacsoport (GTB), Katalizátoros Emisszió Csökkentők Szövetsége (AECC), NCAP (Újautó-értékelő program, a gépkocsik ütközési biztonságának vizsgálatára), Európai Közlekedésbiztonsági Tanács (ETSC), Nemzetközi Gépjármű Felügyeleti Bizottság (CITA), a Nemzetközi Fogyasztóvédő Szervezet (CI), az Európai Gumiabroncs és Kerékpánt Műszaki Szervezet (ETRTO), a Nemzetközi Elektrotechnikai Bizottság (IEC), Amerikai Autópolitikai Tanács (AAPC)    Európai Kerékpáros Szövetség (CONEBI), , FIA Nemzetközi Autós Szövetség, FIA Automobil és Társadalom Alapítvány (FIA), SAE International,   Rekreációs Jármű Gyártók Szövetsége (RVIA), Kerékipari Világszövetség (WBIA)  
A. A WP.29 Világfórum 174. ülésszaka
Napirend előtti felszólalások 
Az ENSZ EGB Fenntartható Közlekedési Igazgatóság új igazgatója, Yuewi Li úr hangsúlyozta, hogy a Világfórum munkája nagymértékben kapcsolódik  a 2030-as Agenda ban megfogalmazott Fenntartható Fejlesztési Célok megvalósításához.  Rámutatott, hogy a közúti járművek a közlekedési rendszerek meghatározó résztvevői, s így a személyes mobilitást, a gazdaságot és a kereskedelmet minden szempontból befolyásolják. 
Emlékeztetett a világ közlekedésbiztonsági problémáinak megoldása érdekében indított ENSZ Közúti Biztonsági Évtized akcióra, amelynek öt pillére közül az egyik a közúti járművek biztonsága. A program aktualitása nem csökken, hiszen jelenleg világszerte évente 1,25 millió ember veszti életét és 50 millió ember sérül meg közúti balesetben. 
A biztonság mellett továbbra is központi kérdés a járművek által okozott környezetei terhelés csökkentése, melyben nagy szerepet kapnak a Világfórum által kidolgozott szabályozások, amelyek kikényszerítik a korszerű emissziócsökkentési technológiák terjedését.  Li úr e tekintetben is komoly potenciált lát az automatizált vezetésű autókban és a rájuk vonatkozó biztonsági és környezetvédelmi szabályozások kidolgozásában, melynek elsőrendű terét biztosítja a Világfórum. 
Felidézte, hogy a Szárazföldi Szállítási Bizottság (ITC)  2017-ben az ECE-t (ENSZ EGB-t) nyilvánította a szárazföldi közlekedéssel kapcsolatos egyezmények és megállapodások globális központjának, és ennek megfelelően szorgalmazza, hogy egyre több ország csatlakozzon a WP.29 gondozásában lévő három gépjármű műszaki szabályozási tárgyú megállapodáshoz.  

H.E. German Cardona, kolumbiai közlekedésért és infrastruktúráért felelős minisztere felszólalásában adatokkal alátámasztva ecsetelte az ország közlekedésbiztonságának rossz helyzetét. Beszámolt róla, nemrég olyan programokba kezdtek, melyek célja a közúti közlekedés biztonságának érezhető javulása. E fórumon való részvételét külön indokolja, hogy a latin NCAP biztonsági értékelő szervezet szerint az autóipar a megfelelő jogszabályi követelmények hiányában Dél-Amerikában és ezen belül Kolumbiában is alacsony biztonsági színvonalú gépkocsikkal jelenik meg a piacon, melyekbe nem építik be a máshol már megkövetelt biztonságnövelő berendezéseket, egységeket. Épen ezért tervbe vették az ENSZ-előírások fokozatos bevezetését. Kezdő lépésként nemzetközi közlekedésbiztonsági fórumot rendeztek, melyen a WP.29 képviselői és részt vettek. 
Az autó-(OICA)- és motorkerékpár-ipar (IMMA) képviselői megerősítették, hogy a dél-amerikai országokban a gépjárművekre vonatkozó összehangolt műszaki előírások bevezetésével lehet csak elérni, hogy legalább a minimális követelményeknek megfelelő járművek kerülhessenek csak forgalomba. 

1. A napirend elfogadása

A WP.29 Világfórum napirendként, változtatás nélkül elfogadta az ECE/TRANS/WP.29/1136 és 1136/add.1 jelű dokumentumot.  
(Kiegészítés: WP.29- 174-10 inf. dok).
2.   A WP.29. Világfórum tevékenységének koordinálása

2.1     Jelentés a WP.29 munkáját irányító AC.2 Bizottság 126. üléséről ( 2018.03. 12..)
a. Részt vettek: A. Erario (Olaszország) elnöklete mellett: Anglia, Belgium, az Európai Unió, Franciaország, Japán,  Németország, Olaszország, az Orosz Föderáció, a Koreai Köztársaság, India  és az USA képviselői (akik egyben az egyes előadó munkacsoportok és a WP.29 által kezelt szerződéseket irányító bizottságok elnökei ill. alelnökei).
b. A Bizottság áttekintette a Világfórum 174. ülésének, valamint 2018. június 23-26 közötti  175. ülésének napirendjét.  
c. Az  AC.2  a WP.29 működési szabályainak 1(d) pontjának megfelelően kijelölte azokat a nem-kormányzati szervezeteket, amelyek  az 2018/19-es időszakban részt vehetnek a WP.29 ülésein. 
d.  Az AC.2 felkérte a Titkárságot, hogy készítse elő a WP.29 Világfórum és a Közlekedésbiztonsági Világfórum (WP.1) 2018-ban megrendezendő együttes ülését az automatizált járművekhez kapcsolódó témák megvitatására. 
e. Az AC.2 az automatizált vezetést és a járművek környezeti teljesítményét tekinti a Világfórum központi témáinak. Megvitatta, hogy ennek tükrében esetleg módosulhat a feladatok egyes szakértői munkacsoportok közötti megosztása. 

Az AC.2 Bizottság ülésének egyéb olyan vonatkozásait, amelyek a WP.29 ülése kapcsán megismétlődnek, a megfelelő helyen tárgyaljuk. 
2.2   Munkaprogram, dokumentáció
         ECE/TRANS/WP.29/2018/1
         WP.29-174-01, WP.29-174-02 v
 A Titkárság bemutatta a 2018/19-es kétéves tevékenységi tervet, amelyben egyben a mandátumot jelenti a WP.29 és az alá rendelt szakértői munkacsoportok számára. 
A munkaprogram stratégiailag legfontosabb elemei: járművek (vezetésének) automatizálása, az elektromos hajtásláncok térhódítása, a környezetvédelem, klímavédelem továbbfejlesztése.
A további prioritások közé tartozik az 1958-as, 1998-as, és 1997-es egyezmény és alkalmazásuk fejlesztése, a horizontális tevékenységek összehangolása (pl. kíberbiztonság, szoftverbiztonság). A dokumentumok felsorolják, hogy az egyes szakértői munkacsoportokon belül melyek témák élveznek elsőbbséget. 

A WP.29 megerősítette a Világfórum és a szakértői munkacsoportok 2018. évi munkaprogramját.  
2.3.   Intelligens közlekedési rendszerek és automatizált vezetésű járművek

A WP.29 ülésének keretében tartotta meg 14. ülését az automatizált járművezetéssel foglalkozó ITS/AD informális munkacsoport, melynek eredményeit ezt követően a WP.29 megvitatta. 
Ennek során az alábbi következtetéseket vonták le:

· a korábban kidolgozott ajánlást továbbfejlesztve új előírást kell kidolgozni a kíberbiztonságra vonatkozóan, melynek műszaki követelményeket kell tartalmaznia és rugalmas, kockázati alapú megközelítéssel kell figyelembe vennie, hogy a biztonsági fenyegetettség állandóan változik, s ezért a hagyományos megközelítésmód nem alkalmas

· tovább finomították az automatizált vezetés kategóriáinak (0-5 automatizáltsági szint) kapcsolatos meghatározások tervezetét és az ezzel kapcsolatos magyarázatokat, ezt munkadokumentumként a WP. 29 2018. júniusi ülésére terjesztik elő megvitatásra és esetleges elfogadásra

 Az informális munkacsoport ülése során az alábbi fontos anyagok kerültek bemutatásra:
ITS AD 14-04 Rev.1: Az automatizált vezetéssel kapcsolatos meghatározások és 

                                    magyarázatok

ITS AD 14-05:            Iránymutatás a szakértői munkacsoportoknak az automatizált  

                                    vezetéssel kapcsolatos technológiák figyelembe vételére 

ITS AD 14-06. Rev.1:   Az adatbiztonság/kíberbiztonság speciális munkacsoport  
                                       beszámolója

ITS AD 14-07:             OICA indító anyag az automatizált/autonóm járművek 

                                     típusjóváhagyásával kapcsolatban

ITS AD 14-09:             Az automatizált vezetési adatokat tárol rendszer  (DSSA)

ITS AD 14-012:          Az SAE J3016 szabvány tartalmának és módosításainak bemutatása

( a fenti anyagok megtalálhatók az ITS/AD informális munkacsoport honlapján:  

   https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageId=56591466
A munkacsoport elhatározta, hogy hamarosan  megkezdi a működését egy speciális al-munkacsoport, amely az automatizált/autonóm járművek típusjóváhagyásával (követelmények és vizsgálati módszerek) foglalkozik majd. 
3.   Beszámolók a Világfórum alá rendelt szakértői munkacsoportok tevékenységéről     
3.1-3.4  

      A Világfórum alá rendelt szakértői munkacsoportok azon üléseiről szóló írásos jelentéseinek értékelése, melyekről az elnökök a WP.29 előző ülésén már szóbeli beszámolót tartottak. 
      A WP.29 a jelentéseket hozzászólás, módosítás nélkül elfogadta.          
3.5. A szakértői munkacsoport-elnökök szóbeli beszámolói a legutóbbi ülésekről 

(a 3.1-3.5 pontokhoz kapcsolódóan az egyes szakértői munkacsoportokban dolgozó magyar szakértők beszámolói megtalálhatók a KTI honlapján)
Kiemelendőek a viták során alábbi elhangzott információk: 
A GRSP passzív biztonsági szakértői munkacsoporton belül működő gyalogosvédelmi informális munkacsoport mandátumát meghosszabbították. Külön speciális munkacsoport foglalkozik a felfújható/felvódó gyalogosvédő eszközökkel és az oldalütközés vizsgálatakor használt próbabábuk kialakításával. 
Az új biomechanikai ismeretek birtokában szükségesnek tartják a bukósisakokra vonatkozó követelmények átdolgozását. 
A GRPE (levegőszennyezés-csökkentési és energetikai szakértői munkacsoport) útmutatást kért a WP. 29-től az RDE vizsgálati követelményeknek az ENSZ és ENSZ GTR előírásokkal kapcsolatos összehangolása tárgyában.  A 15. sz. ENSZ GTR előírásba történő beillesztését illetően az ENSZ jogi irodájától (OLAF) kértek állásfoglalást. 
A GRPE előterjesztése alapján a WP.29 vitát folytatott arról, hogy szükséges egységes követelményeket kidolgozni a nehéz járművek tüzelőanyag-fogyasztására, és hogy erre az 1958-as vagy az 1998-as Egyezmény keretében kerüljön-e sor. Felkérték a GRPE-t az ezzel kapcsolatos vizsgálódások folytatására. 

A GBR (zaj) szakértői munkacsoport elnöke beszámolt arról, hogy javaslatot dolgoztak ki az 51. ENSZ előírást kiegészítő beltéri zajvizsgálatokra az ISO 362-3 szabvány alapján, annak a lehetőségnek a megtartásával, hogy a jóváhagyó hatóság bármikor elrendelheti az elhaladási zaj külső vizsgálatát. A GRB ugyancsak javaslatot tett az 51. sz. ENSZ-előírás korábbi módosításaival összefüggő átmeneti rendelkezésekre.  A GRB kidolgozott egy új tervezetet az akusztikus tolatásjelzésre, ehhez kapcsolódóan kérdőívet küldtek ki a tagországoknak. 
A fék és futómű szakértői munkacsoport (GRRF) beszámolt arról, hogy a fejlett vészfékező rendszerekre (AEBS) az erre alakult munkacsoport eredményei alapján új javaslatot dolgoztak ki, és ezt a 131. ENSZ előírás kiegészítése helyett új előírásban javasolják megjeleníteni. 
  4. Az 1958. évi „Jóváhagyási” Egyezmény.

4.1     Az Egyezmény és a hozzá csatolt előírások, előírás-módosítások helyzete:

          ECE/TRANS/WP.29/343/Rev.26, 
          ECE/TRANS/WP.29/343/Rev.26/Corr.1     
A Titkárság bemutatta a legutóbb 2018. februárban frissített dokumentumot az 1958-as Egyezmény státuszáról ( 343/Rev. 26. ás Rev.26 Corr.1).  Felhívta az egyes Szerződő Feleket, hogy a jóváhagyó hatóság és a műszaki szolgálatok adataiban bekövetkező változásokat az eddigi papír-alapú kommunikáció helyett az új online elektronikus adatbázisba vezessék be.  
Kérik, hogy a státusz-dokumentum új 1. oszlopába a Szerződő Felek írják be, hogy milyen minimális változat-számot fogadnak el az Nemzetközi Egészjármű Típusjóváhagyásból (IWVTA). Erre azért van szükség, mert 2018. július 19-től életbe lép az erre vonatkozó új 0. ENSZ-előírás. A kitöltési utasítást az IWVTA-26-08 sz. informális dokumentum tartalmazza.  
4.2     A szakértői munkacsoportok iránymutatás-kérése az 1958-as Egyezménnyel             

   összefüggő ügyekben
4.2.1    „Magán” szabványok idézése vagy meghivatkozása az ENSZ előírásokban,  
            Műszaki világ-előírásokban (GTR) és Szabályokban
            Nem született újabb javaslat.
4.3      Az Egész Járműre vonatkozó Nemzetközi Típusbizonyítvány (IWVTA) 

    kidolgozása    
WP.29-174-04 inf. dokumentum

A téma kidolgozásával foglalkozó informális almunkacsoport japán elnöke beszámolt a 2. fázist előkészítő informális munkacsoport indító üléséről. A 2018. novemberi ülésre készül el a 0. ENSZ előírás 4. Mellékletét módosító javaslatokat tartalmazó dokumentum.   
Az informális munkacsoport arra kérte a WP.29-et, hogy a 0. ENSZ előírást alkalmazó Feleknek legyen olvasási szintű betekintésük a DETA rendszerben azokba a jóváhagyásokba, amelyek a 0. előírásban felsorolt előírások alapján születtek.  A WP. 29 megerősítette azt a korábbi határozatát, hogy az összes Szerződő Félnek betekintési joga van a DETA rendszerben az összes ENSZ előíráshoz kapcsolódó jóváhagyási kommunikációs lapba.  
4.4       Az 1958-as Egyezmény 3. sz. módosítása (átdolgozása)  
 Az 1958-as Egyezmény 2017. szeptember 14-én hatályossá vált.  
 Az ülésen további megtárgyalandó kérdés nem merült fel. 
4.5       A típus-jóváhagyási dokumentációk cseréjét biztosító elektronikus adatbázis 
           (DETA)                            
                  Az ITC döntése alapján a DETA rendszer telepítését és működtetését az ENSZ EGB székhelyén az ENSZ rendes költségvetésének keretében kell finanszírozni, erre azonban 2020-ig valószínűleg nem lesz mód. Az addig terjedő időszakra is meg kell azonban oldani a DETA működését, amely elsőrendű fontosságú az 1958-as Egyezmény 3. módosítása és a világítóberendezések egyszerűsített jelzésének (egyedi azonosító) bevezetése szempontjából.

                  A WP.29 felkérte a DETA informális munkacsoportot, hogy folytassa az egyedi azonosító (Unique Identifier, UI) és a megegyezőségi nyilatkozat (Declaration of Conformance, DoC) alkalmazásához szükséges szoftverfejlesztést. 
                  Javaslat született a DETA elnevezés más, az univerzalitást jobban kifejező elnevezés keresésére. 

                   A Titkárság az ülést megelőzően levélben körkérdést intézett a Szerződő felekhez, hogy milyen mértékben hajlandók éves díjjal támogatni a rendszer működését. Erre csak Hollandia, Ausztrália, Csehország és Magyarország adott pozitív választ. Ezek a források azonban természetesen nem bizonyultak elegendőnek, ezért továbbra is az maradt a megoldás, hogy a DETA rendszert „szívességi alapon” időlegesen továbbra is Németország működteti.

                   Az Egyesült Királyság képviselője kifejezte országa készségét, hogy méltányos módon kiveszi a részét a DETA működtetési költségeiből. 
                  Az OICA bejelentette, hogy hajlandó 50.000 USD-vel hozzájárulni az UI szoftver fejlesztéséhez, ugyanakkor a DoC szoftver jelenleg nem áll az autóipar érdeklődésének központjában, bár ez a helyzet változhat, ha az elektronikus jármű-rendszerek vezérlő/irányító szoftver-változatainak jóváhagyási nyilvántartása szükségessé válik. Hangsúlyozta, hogy az OICA csak akkor érdekelt a DETA hosszú távú finanszírozásában, ha a megoldási változattól függetlenül garantált annak működése. 

                  A CLEPA és az ETRTO kifejezte a DETA fejlesztésének pénzügyi támogatásával kapcsolatos pozitív hozzáállását, amennyiben biztosított lesz a ENSZ EGB-n belüli működtetés. 

                  Az IMMA bejelentette, hogy a jelenlegi helyzetben nem áll érdekében a DETA rendszer fejlesztésének pénzügyi támogatása. 

                  Németország képviselője rámutatott, hogy a DETA rendszer a jóváhagyási folyamatot támogatja, ami állami feladat, ezért a finanszírozást nem lehet az ipartól várni. 

                  A CITA szerint a DETA továbbfejlesztése azért is szükséges, mert az információkhoz történő hozzájutás fontos az időszakos műszaki ellenőrzés (PTI) szempontjából. ADETA informális munkacsoport elnöke aláhúzta, hogy a DETA-ban a hozzáférhető adatok a típusjóváhagyáson túlmenően számos hatóság, hivatal és közhasznú felhasználás cél szempontjából fontosak lehetnek. Oroszország emlékeztetett arra, hogy a WP.29 2017. novemberi ülésén előterjesztett számos felhasználási területet. 

4.6-4.15    A WP.29 megvitatta és elfogadásra javasolta az ECE/TRANS/WP.29/1130 számú 
                  napirend 4.6.-tól 4.15-ig  terjedő pontjaiban  felsorolt  13 db előírás módosítását, 
                  kiegészítését, illetve helyesbítését.
                A módosítandó ENSZ-előírások:

                 6, 13, 13-H, 30, 37,41,43,51,67,79 (két módosítás*),90,  107 (három 

                 módosítás),110,118 (két módosítás), 121(két módosítás),  122, 128,140,142
​*A 79. sz előírás módosításaiban 8automatikus kormányzási műveletek) az átmeneti intézkedések között a WP.29 ezen ülésén határozta meg az egyes – eddig  nyitott – határidőket.  AZ OICA jelezte, hogy a korai bevezetési határidőket  problematikusank látja az autóipar szempontjából.
          Ugyancsak elfogadta a WP.29 a következő módosítási javaslatokat: 

· Javaslat a Motoros járművekre vonatkozó egységesített állásfoglalás (R.E.3) módosítására (a járműkategóriák meghatározásának finomítása) 
· Javaslatok  a fényforrás-kategóriákra vonatkozó egységes előírásokra vonatkozó 

            egységesített  állásfoglalás (R.E.5) 1. és 2.  módosítására      
· Javaslat az 1958-as Egyezményhez és az 1998-as Egyezményhez kapcsolódó Közös megállapodás (MR.1) módosítására (a passzív biztonsági vizsgálatokban alkalmazott próbabábuk paramétereiről) 
 5.    Az 1998. évi Genfi Világelőírás Egyezmény
5.1  Az Egyezmény helyzete és az Egyezmény 7.1 cikkelyének érvényre juttatása.

        A Világfórum tudomásul vette az Egyezmény helyzetével kapcsolatos módosításokat   

 ECE/TRANS/WP.29/1073/Rev.21  

 WP.29-174-16
  (a továbbiakat az 1998. évi genfi „Világ-megállapodás” AC.3 jelű Végrehajtó Bizottságának 52. ülésén tárgyalták meg).
6. Nemzeti, vagy regionális jogalkotási eljárások, az elfogadott Műszaki Világ-előírásoknak (GTR) a Szerződő Felek nemzeti jogrendjébe iktatása
WP.29-174.12
Dél-Afrika képviselője beszámolt a gépjárművek és alkatrészeik típusjóváhagyásának dél-afrikai szabályozásáról, a hatóságok és intézmények felépítéséről, akkreditálásáról, az 1958-as és 1998-as Egyezményhez csatlakozásból eredő feladatok végrehajtásáról. A prezentáció elérhető az informális dokumentumok között. 

7.
Az 1997. évi Bécsi „Időszakos vizsgálati” Egyezmény

7.1 
Az Egyezmény helyzete

     ECE/TRANS/WP.29/1074/Rev.10
     WP.29-174-06 és WP.29 147-07
       Oroszország képviselője beszámolt a PTI informális munkacsoport legutóbbi üléseiről
7.2   Az Egyezményhez csatolt 1. és 2. ENSZ-Szabály (Rule 1 és Rule 2)  
         továbbfejlesztése 

       Nem volt erre vonatkozó javaslat.  
7.3.  Az 1997-es Egyezmény szövegének módosítása  
         ECE/TRANS/WP.29/2017/92

         Oroszország képviselője beszámolt a javasolt módosításoknak az ENSZ Főtitkárához 

         történt benyújtásának folyamatáról, s arról, hogy a preambulumban elírás történt, melyet 

         ki fognak javítani.  
 7.4   Az 1997-es Egyezményhez csatolt új Szabályok kidolgozása
          ECE/TRANS/WP.29/2017/134
          ECE/TRANS/WP.29/2017/135

          WP.29-173-12
         Oroszország képviselője javasolta a CNG és/vagy LNG üzemű gépjárművek időszakos 

         műszaki megvizsgálását szabályzó új, 3. sz. Szabály bevezetését a bemutatott          
         dokumentumok alapján.   

          Oroszország képviselője javasolta a hibrid és elektromos hajtású gépjárművek           
          időszakos  műszaki vizsgálatát szabályzó új, 4. sz. Szabály bevezetését a bemutatott 

          dokumentumok alapján.   
          A WP.29 az elmúlt ülésen elfogadásra ajánlotta a dokumentumokat, figyelembe véve 

          azt a tényt is, hogy néhány szerződő fél, amelyek egyben EU tagországok is – köztük 
          Magyarország – közölték: aggályosnak látják, hogy olyan rendelkezéseket vezessenek 
           be, amelyek nem  egyeznek meg a kérdést szabályozó EU irányelvben foglaltakkal. A 

           helyzet e tekintetben a 174. ülésre sem változott.           
 8.    Egyéb kérdések
8.1  Információcsere a meghibásodások és nem megfelelő működés felfedését célzó felügyeleti módszerektől, beleértve a visszahívási rendszereket is, melyeket az egyezményhez csatlakozott egyes szerződő felek alkalmaznak

E napirendi ponthoz nem érkezett beszámoló, hozzászólás. 
8.2 Az 1968. évi Bécsi Közúti Közlekedési Egyezmény rendelkezéseinek az 1958. évi és  1998. évi Egyezményekhez csatolt és a Világfórum által elfogadott előírásokban foglalt rendelkezésekhez igazítása.

A WP.29-et a WP.1-ben az automatizált vezetés ügyében képviselő finn „nagykövet” beszámolt a WP.1 2017. decemberi üléséről, amelyen megvitatták a vezető automatizált vezetés közben megengedett „másodlagos tevékenységeinek”, a járművön kívül elhelyezkedő vezető általi irányítás nak (távirányítású parkolás) kérdését, valamint egy WP.1 általi szabályozási javaslatot az SAE 4. és 5. fokozatnak megfelelő teljesen automatizált vezetésű járművekre vonatkozóan.  
Finnország képviselője hangsúlyozta a WP.29 és a WP.1 szoros együttműködésének szükségességét, mert közlekedésbiztonsági szabályozások a technológiai fejlődés fényében nem hozhatók meg a gépjárműtechnikai szakértelem figyelmen kívül hagyásával. 
      A WP.29 javasolja az ITC-nek, hogy a közeljövőben rendezzenek egy WP.29-WP.1       

      együttes ülést. 

8.3.      Közzétett dokumentumok

            WP.29-174-13
            A Titkárság által előterjesztett informális dokumentum áttekinti a WP.29 

             172. ülésén elfogadott javaslatokat, amelyek 2018. februárban léptek érvénybe.

9.         A jegyzőkönyv elfogadása

Felolvasás után a WP.29 elfogadta a Világfórum 174. üléséről készült jegyzőkönyv tervezetét és mellékleteit.
B.  Az 1958. évi „Jóváhagyási” Egyezmény AC.1 Adminisztratív 
      Bizottságának 68. ülése

        (2018. március 14-én)
10.
Az AC.1 Adminisztratív Bizottság megalakítása

Az 1958. évi Genfi Egyezmény 54 szerződött tagja közül 38 jelenlévő  képviselő jelenlétében, határozatképesen megalakult az AC.1 Adminisztratív Bizottság, amely  A. Erario urat, a WP.29 elnökét kérte fel levezető elnöknek.
11.   Érvényben lévő előírások módosításainak megszavazása AC.1 által.

Az AC.1  megszavazta a WP.29 által elfogadásra javasolt alábbi módosításokat (az EU tagállamok , így Magyarország nevében az EU Bizottság képviselője szavazott a Tanácstól kapott mandátum alapján).                   

                A módosított ENSZ-előírások:

                 6, 13, 13-H, 30, 37,41,43,51,67,79 (két módosítás*),90,  107 (három 

                 módosítás),110,118 (két módosítás), 121(két módosítás),  122, 128,140,142

​*A 79. sz előírás módosításaiban 8automatikus kormányzási műveletek) az átmeneti intézkedések között a WP.29 ezen ülésén határozta meg az egyes – eddig  nyitott – határidőket.  AZ OICA jelezte, hogy a korai bevezetési határidőket  problematikusank látja az autóipar szempontjából.

      További megszavazott módosítások: 

· Javaslat a Motoros járművekre vonatkozó egységesített állásfoglalás (R.E.3) módosítására (a járműkategóriák meghatározásának finomítása) 
· Javaslatok  a fényforrás-kategóriákra vonatkozó egységes előírásokra vonatkozó 

            egységesített  állásfoglalás (R.E.5) 1. és 2.  módosítására      
· Javaslat az 1958-as Egyezményhez és az 1998-as Egyezményhez kapcsolódó Közös megállapodás (MR.1) módosítására (a passzív biztonsági vizsgálatokban alkalmazott próbabábuk paramétereiről) 

                (A megszavazott dokumentumok felsorolását a Melléklet tartalmazza)           
C. Az 1998. évi Genfi „Világegyezmény” AC.3 Végrehajtó Bizottságának 51. 
     ülése (2018. március 14.)
12. 
Az AC.3 Végrehajtó Bizottság megalakítása
         WP.29-173-09 inf. dok  

Az Egyezményhez csatlakozott 36 állam közül 28 állam képviselőinek jelenlétében történt meg az AC.3 Adminisztratív Bizottság megalakítása. Az ülésen Japán képviselője elnökölt.
13.    Az ENSZ-GTR-eknek a szerződő országok nemzeti/regionális 

         jogrendszerébe történő beiktatásának figyelemmel kísérése

         ECE/TRANS/WP.29/1073/Rev.21

         WP.29-174-16  
14.    Új GTR, GTR módosítások, helyesbítések tervezeteinek értékelése és megszavazása 
   AC.3 által.
14.1  Javaslat új GTR-re: Elektromos hajtású járművek biztonsága (ESV)
          ECE/TRANS/WP.29/2017/138
          ECE/TRANS/WP.29/2017/139
          ECE/TRANS/WP.29/AC.3/32

          WP.29-174-14
          Az AC.3 egyhangúlag megszavazta a javaslatot.
14.2.  GTR módosítások, helyesbítések tervezeteinek értékelése és megszavazása 
   AC.3 által.
   Ezen az ülésen nem volt ilyen javaslat 

15.     A műszaki világelőírás-jelöltek gyűjteményébe („Compendium”) szánt műszaki 
    előírások értékelése és megszavazása 
    A szerződő felek nem javasoltak új előírásokat.
16.      Konszenzusos döntés alapján iránymutatás az ENSZ GTR-ek azon elemeivel 

     kapcsolatban, amelyekre a szakértői munkacsoportokban nem találtak megoldást.   
     A Szerződő Felek nem igényeltek ilyen jellegű iránymutatást.    
17.      Véleménycsere a munkaprogramba beillesztendő új prioritásokról 

     ECE/TRANS/WP.29/2017/144

     WP.29-173-20 
     Az OICA képviselője kifejtette, hogy az „elektronikus eseményrögzítő”-re (EDR) és/  

     vagy az adattároló rendszerre (DSSAD) vonatkozó előírás kidolgozása előtt 
     tisztázni kell, hogy  mely jármű-kategóriákra (hagyományos gépkocsik/autonóm 
     gépkocsik) célszerű előírni a használatukat. 
     Ezen túlmenően az automata vezetésű gépkocsikkal kapcsolatban szükségesnek tartják 

     kidolgozni a vezető jelenlétét érzékelő és rögzítő rendszerre vonatkozó 

     követelményeket is. 

18.    Új Műszaki Világelőírások (GTR-ek) kidolgozásának, illetőleg a már meglévők 
   módosításának előrehaladása

          A Világfórum  áttekintette a munka alatt lévő előírások helyzetét, külön kiemelendő 

          különleges fejlemény nem volt, részletek az angol nyelvű jegyzőkönyvben.
          
Módosítások:

            UN GTR No. 2 (Motorkerékpár emisszió vizsgálati világciklus)

UN GTR No. 3 (Motorkerékpár fékezés)

UN GTR No. 6 (Biztonsági üvegezés)

UN GTR No. 7 (Fejtámaszok)

UN GTR No. 9 (Gyalogos biztonság)

UN GTR No13 (Hidrogén- és tüzelőanyagcella-hajtású járművek – 2. fázis

UN GTR No. 15 (WLTP vizsgálati ciklus – 2. fázis)

UN GTR No. 16 (Gumiabroncsok)

Előkészületben:

UN GTR tervezet az elektromos jármű biztonsággal kapcsolatban
UN GTR tervezet a csendes közúti járművekre vonatkozóan (QRTV)

Elektromos járművek és környezet
19.      Olyan témák, melyekre vonatkozólag információ és véleménycsere folyik, vagy
           kezdődik  
19.1
  Oldalütközési vizsgálatok egységesítése

   - Vizsgálóbábu
            - Oszlopnak ütközés oldalirányból

            Nem merült fel újabb javaslat.

   19.3      3-D méretbeállító próbabábu  
             Nem merült fel újabb információ.     
20.       Egyéb kérdések
              Az  OICA javaslata az S.R.2 (különleges határozatok) dokumentum módosítására
             (WP.29-173-05) – idő hiányában ezzel a 2018. júniusi ülésen fognak foglalkozni. 
D:      Az 1997-es Egyezmény Adminisztrációs  Bizottsága (AC.4)
21.     Az AC.4 megalakítása: a szerződő felek képviselői nem jelentek meg a szükséges 

          számban, így az AC.4 nem tudott összeülni, szavazás nem történt. 
23.     Az 1. és 2. szabály kiegészítése
          A 7.2  pontban leírtakon túlmenően nem hangzott el új információ.
24.     Az 1997-es Egyezményhez csatolt új szabályok létrehozása: 

          A 7.4  pontban leírtakon túlmenően nem hangzott el új információ.

24.      Egyéb ügyek:
           Az 1997-es Egyezmény kapcsán nem merült fel további kérdés, javaslat.
Budapest, 2018. március 30.  
Deák János
Dr. Borsi Zoltán

Melléklet: Az 1958-as Egyezmény keretében megszavazott dokumentumok áttekintése
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	6
	Direction indicators
	48
	37
	2018/28
	37/0/0
	Suppl. 29 to 01
	*

	13
	Heavy vehicle braking
	47
	36
	2018/9

as amended by para. 90 above
	36/0/0
	Suppl. 15 to 11
	*

	13-H
	Brakes of M1 and N1 vehicles
	49
	36
	2018/8

as amended by para. 89 above
	36/0/0
	Suppl. 17 to 00
	*

	30
	Tyres for passenger cars and their trailers
	48
	37
	2018/10
	37/0/0
	Suppl. 20 to 02
	*

	37
	Filament lamps
	48
	37
	2018/29
	37/0/0
	Suppl. 46 to 03
	*

	41
	Noise emissions of motorcycles
	45
	35
	2018/6
	35/0/0
	Suppl. 6 to 04
	*

	43
	Safety glazing
	47
	36
	2018/15
	36/0/0
	Suppl. 7 to 01
	*

	51
	Sound of M and N categories of vehicles
	45
	35
	2018/7 and Add.1
	35/0/0
	Suppl. 3 to 03
	*

	67
	LPG vehicles
	42
	32
	2018/18
	32/0/0
	Suppl. 15 to 01
	*

	79
	Steering equipment
	43
	34
	2018/11
	34/0/0
	Suppl. 1 to 02
	*

	79
	Steering equipment
	43
	34
	2018/35 as amended by para. 92 above
	34/0/0
	03 series
	*

	90
	Replacement braking parts
	43
	33
	2018/12

as amended by para. 91 above
	33/0/0
	Suppl. 4 to 02
	*

	107
	M2 and M3 vehicles
	47
	34
	2018/19
	34/0/0
	Suppl. 7 to 06
	*

	107
	M2 and M3 vehicles
	47
	34
	2018/20
	34/0/0
	Suppl. 2 to 07
	*

	107
	M2 and M3 vehicles
	47
	34
	2018/21
	34/0/0
	08 series
	*

	110
	CNG and LNG vehicles
	49
	36
	2018/22
	36/0/0
	03 series
	*

	118
	Burning behaviour of materials
	49
	35
	2018/23 
	35/0/0
	Suppl. 4 to 02
	*

	118
	Burning behaviour of materials
	49
	35
	2018/24
	35/0/0
	Suppl. 1 to 03
	*

	121
	Identification of controls, tell-tales and indicators
	51
	37
	2018/25
	37/0/0
	Suppl. 10 to 00
	*

	121
	Identification of controls, tell-tales and indicators
	51
	37
	2018/26
	37/0/0
	Suppl. 3 to 01
	*

	122
	Heating systems
	50
	36
	2018/27
	36/0/0
	Suppl. 4 to 00
	*

	128
	Light Emitting Diode (LED) light sources
	53
	38
	2018/30
	38/0/0
	Suppl. 7 to 00
	*

	140
	Electronic Stability Control (ESC)
	53
	38
	2018/13
	38/0/0
	Suppl. 1 to 00
	*

	142
	Tyre installation
	53
	38
	2018/14
	38/0/0
	Suppl. 1 to 00
	*
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	46
	Devices for indirect vision
	45
	35
	2018/16
	35/0/0
	Corr. 1 to Rev. 5
	*

	46
	Devices for indirect vision
	45
	35
	2018/17
	35/0/0
	Corr. 1 to Rev. 6
	*


