BESZAMOLO
A 150. WP.29 uléesi
(Genf, 2010. marcius 9-12.)

A korabbi gyakorlatnak megfete#n azokrol a témakrol szamolok be kicsit részldtiese,
amelyek a WP.29 napi munkdjan tul agbe mutatnak és kozérdékesre tarthatnak szamot.

A WP.29 munkéjarol, az EGB és GTRoighsok kidolgozasardl és modositasarol, az ehhez
kapcsolddo tevékenységék ugyancsak a korabbi gyakorlatnak megtiadal— Dedk Janos
ir beszamolot.

A GRSG elndkével a munkacsoportunkat érititbb kérdésben egyeztettiink, megbeszéltik a
majusi GRSG ulés napirendjének dsszedllitasatlypaiti kérdéseket.

1.

1.1

1.2.

1.3.

Intelligent Transport Systems (ITS)

A 2009. novemberi WP.29 llést kogen tartotta Glését a japan és angol verelés
(szakérdi csoport) az ITS téemakorben (lasd az Wegeszult korabbi, novemberi be-
szamolomban) Eét az I1G ulésél szamolt most be két tarselntk két nem hivatalms d
kumentum segitségével (ID-21 és ID-22) Az emlitdésen bemutatasra kerilt egy
irAnyelv tervezet a nagy fontossagu (vész)jelzé&sektelményeinek kidolgozasdhoz. A
vitaban kulonbo& kérdések, javaslatok fogalmazodtak meg, ezeketeggs az ID-21
dokumentum, majd az ezek alapjan médositott irdegelt tartalmazza az ID-22. A
mostani vita soran kiderult, hogyokihizben OICA Ujabb javaslatokkal alltéelezeket
azonban még nem tartalmazza az (] iranyelv javagitat volt arrél, hogy WP.29 mikor
hagyja jova ezeket az iranyelveket, ha azok folytaitoznak. Az elndk javasolta, hogy
WP.29 célozza meg a 2011. marciusi Ulést.

OICA hangsulyozta, hogy ez az iranyelv nem fedazelTS teljes terlletét, aminek a
miivelésére a szakértcsoport eredetileg létrejott. Ez egyiikZerllet, a nagy fontossa-
gu jelzések (high priority signals) kovetelményéin@vobeli ebirasainak lehet jo kiin-
dulasi alapja, de a feladatkdr ennél sokkal tagébbzetettebb, kilonos tekintettel arra,
hogy a piacon szinte naponta jelennek meg Ujabbjash elektronikus (intelligens)
rendszerek, és senki nem tudja, hogy biztonsagesalegfelglek-e, egymassal milyen
kapcsolatba kertlhetnek. Sok olyan rendszer vait,ream is a jarigyarto épit be, ha-
nem utélag kerul beszerelésre.

A most ebterjesztett iranyelv tervezet rogziti, hogy az ADASdvanced Driver
Assistence System) rendszerek jelzéseire vonatk@aiezetnek adando jelzéseket ha-
rom csoportba sorolja, attol figgn, hogy a dontésnek a vezeészéesl milyen gyors-
nak kell lennie. A magas szin{vész)jelzés két masodpercen bellli vézéie)akciot
igényel. ADAS rendszerek a kovetkéz

- Homlokitkdzés veszélyét j@lzendszerek (FCW)
- Savelhagyast (LDW) és utelhagyast (RDW) galendszerek

- Hatsé (tolatast) jetz rendszerek és a ve#diatasabol kimaradt tertletek (blind-
spot) jeldrendszerei

Az iranyelvek nem vonatkoznak olyan intelligensyjamrendszerekre, amelyek a vezet
beavatkozasa nélkul automatikusaikigdnek (ABS, ESC), csak olyan balesetmézel

rendszerekre, amelyeknél a vézaronnali reagélasa szukséges fékezés vagy korméany-



1.4.

1.5

zé&s formajdban. Itt azonban olyan ponthoz érkeztémi a normal logika alapjan nehe-
zen magyarazhat6: az ABS, ESC rendszerek az ergesebb, hatékonyabbikodés
érdekében éppen a vedtetkapcsoljak ki’ a ,mikodéstél” olyankor, amikor az mar
képtelen sajat dontésével a balesetet elkerdini.

Az iranyelv felsorolja azokat az 1ISO és SAE szaloéat, amelyeket a (vész)jélz
rendszerek tervezésénél célgzigyelembe venni. Haromféle jelzést kulonboztegme
vizualist, audiot és mechanikust (rezgésekkel) kkzlekapcsolatban bemutat j6 és rossz
alkalmazasi példakat. Részletes, alapos hivatkdizédi is tartalmaz az anyag.

Az iranyelv utolsé pontja a jébeni feladatokat vazolja: a WP.29 munkacsoporgai i
vitassak meg az anyagot, és ha szikséges, egksaitd#bhol a célbol, hogy a tervilz
gyartok szamara legyen egy kdzésen megegyezetteirda (vész)jelérendszerek al-
kalmazasahoz janivekben. Tobb kérdés azonban megvalaszolatlan:

- Az iranyelvi®l hogyan, mikor lesz nemzetkozibatas?

- Az iranyelv mivel toébb, jobb a témaban mar |étd30, SAE szabvanyoknal?
(Szerintem kevesebb)

- Mi lesz azon ITS rendszerekkel, amikre az iranykelmem vonatkoznak (OICA
felvetése) Ezek vannak tobbségben.

2. Komplett jarm i jovahagyés (IWVTA) az '58-as Genfi Egyezmény kerében.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

Japan a mult novemberi WP.29 (lésen felvetettey laag1958-as Genfi Egyezmeény
keretén belll létre kellene hozni a komplett jarmpvahagyasanak feltételeit

(International Whole Vehicle Type Approval, IWVTMAz oroszok, OICA érdekesnek,

megvitathatonak talalta az otletet, EU nem ellemed¢ felhivta a figyelmet arra, hogy
ehhez modositani kell az '58-as egyezményt és ezt @ minden évben maodositani

(utoljara 16 éve modositottak). Japan igérte, rogarciusi (mostani) Ulésre készit egy
hivatalos indit6 dokumentumot.

Ezt meg is tették, 2009. dec. 23.-i datummal félkem WP.29 honlapjara az
ECE/TRANS/WP.29/2010/55 szamu dokumentum. Ennéletve az egész gondolat-
kornek — a megvitatdsa EU résiiéelmaradt, a szokdsos WP.29 ulegkébzit brisz-
szeli EU Ulésen a kérdés nem volt napirenden. A28/Blést kozvetlenil medgelve az
EU benyujtott egy nem hivatalos munkaanyagot (1B)-2mivel kapcsolatos tajékozta-
t6 céljabdl az EUd-képvisebje (Jean ur) hédh este (a délutani tlés utan) 6sszehivta a
tagorszagok képvisét. Itt — nem teljesen érthé#n — idhianyra hivatkozott és arra
kérte az orszagokat, hogy addig ne vegyenek résdtéan a japan anyag vitajaban,
amig EU-nak nem lesz kialakult k6zos allaspontjavien ismertette a nem hivatalos
EU munkaanyagot, amit ott az tlésen kaptunk kézhetzérzeékeltette, hogy az EU ki-
csit lassitani akarja a japan nekibuzdulast.

Az EU munkaanyag a ,Jéviranyai az '58-as Egyezmeény jafineldirasainak harmoni-
zalasdhoz” megalapitando IG (szaéédsoport) feladataira (ToR-jére) és munkamaod-
szerére tesz javaslatot. Az anyagban semmi utalés a japan kezdeményezésre és az
IWVTA-ra.

A WP.29 llésen Japansetriesztette inditd javaslatat, amelyben rovideszéfoglaljak,
hogy miért lenne sziikség az egységes, komplettijgmahagyasi és jovahagyast kol-
csondsen elismérvilagegyezményre. Az 1958-as Genfi Egyezmény jetenlegi for-
majaban nem alkalmas, de megfélatdolgozassal alkalmassa téhdinnek az éké-



2.5.

2.6.

szitésére javasoljak egy IG felallitasat a WP.29gfeelete alatt. A munkat 2016-ig lat-
jak elvégezhéinek. Az ebterjesztést kovéen az EU §képvisebje etsen tamogatta a
javaslatot, kilon kiemelve, hogy a kdlcsénos eligaga biztonsag és a kdrnyezetvéde-
lem kdzponti tételek legyenek. Dolgozzon Japanlék&zosen ebben a témaban és fel-
ajanlotta tapasztalatait, amit az EU a tagorszagdiedlil megvaldsitott komplett jatm
jovahagyas bevezetésével szerzett. Az oroszok t@itddga javaslatot és felhivtak a fi-
gyelmet arra, hogy az ilyen vilagegyezménynek limaania kell az alkatrészek, rész-
egységek jovahagyasanak kolcsonds elismerését Rs2WWaz alabbiakban allapodott
meg:

- Az IG szakéri csoportot létrehozza az EU altal javasolt ToRmsikamddszer
alapjan.

- EU és Japan tarselntke vezeti az IG-t, a techtitkari teendket Japan latja el.
- Az IG alakulo Ulését a WP.29 llés utan megtartja

- Az IG-nek 2011. novemberben kell egy olyan anyadV/P.29 elé terjeszteni,
amibsl a feladatok, tennivalok egyértelimn kitinnek és lathaté annak dideli
Utemezése is.

- ElsS |épésben a célkeresztben a személygépkocsik (Mpdaa) allnak.

Az 1G alakulo ulését Gauvin ur, a WP.29 elndke ttezdathatéan igen konstruktivan.
Nem vett részt az EWképvisedje, de jelen volt az ,elndkségben” egy EU képuisel
hogy Japannal egyitt reprezentalja a tarselntksagdtU ,e6s” orszagai kozil Ang-

lia, Németorszag, Olaszorszag, Spanyolorszag, httilavalamint az USA. (Franciaor-
szagot Gauvin ur képviselte) A vitdban EU orszagvisebje nem vett részt, de igen
pozitivan vett részt Japan, India, Oroszorszagjdsgy, OICA, és Gauvin elndk ar. A
japanok ebterjesztettek egy harom ,tablazatbdl” allo felaggijtemeényt, ezzel kapcso-
latban zajlott eszmecsere. Az IG kévetkédesére junius 18.-ankertl sor Parisban.

Megitélésem szerint ez a kezdeményezés a legjekdstt a WP.29 elmdult 20-25 éves
tevékenységében. Azon is érdemes elgondolkozniy hagez az akcio sikeres lesz, ak-
kor 1998-as Genfi Egyezmény fontossaga a GTR \ibagesokat illeben lecsokken,d
léte megkérdielezbdhet. Ha sikerll megtalalni azt d@iszaki kompromisszumot, amely
minden allam jelenlegi tipus jovahagyasi kovetelyedvel kompatibilis és azt a jogi
formulat, amely minden orszag szamara elfogadrekiéor az USA egyedil marad az
1998-as Genfi Egyezménnyel.

3. Ajarmiivezet feleléssége

3.1.

A WP.29 novemberi Ulésén kerllt napirendre az ateélappangd ellentmondas, ami az
1968-as Bécsi Konvencio és az 1958-as Genfi Egyeyhki@vetelményei kozott feszil:

— A ’'68-as Konvencio kimondja, hogy a jaiirezetnek minden koévetelmények ko-
zott uralkodnia kell a jartivén, ezt a felélsséget semmilyen automatika nem von-
hatja el éle.

— Az '58-as Egyezmény alapjan nemzetkdzi jovahagiaphatnak és jartivekben
tzemelnek ilyen dontést +ikddést elvond rendszerek (ABS, ESC, stb.)

Az ENSZ-EGB Inland Transport Committee (ITC) —nibelz el$t a WP.1, a masodi-
kat WP.29 felugyeli. Az etsalapveben jogi bedgyazottsagu tarsasag, a masodik alap-
vetben ntiszaki. A vita a mostani Ulésen annak kapcsan fagitzt, hogy WP.1 elndke
levelet irt WP.29 elnbkének a témaval kapcsolatfans)



3.2.

3.3.

3.4.

WHP.1. ugy véli, hogyk az el$érendi felelosek a nemzetkozi kdzuti kozlekedés bizton-
sagaért, az alapelvek, a kétéleminimalis technikai feltételek meghatarozasaéstred
méli, hogy WP.29 ezt figyelembe veszi Ujisaaki ebirdsok kidolgozasanal.

WP.1. szerint éles kulonbséget kell tenni a jarezett segit, vagy azét helyettesid
(helyette nik6do) szerkezetek kdzott. A jaliezet dontése nélkiul ez utdbbiak nem
léphetnek mkddésbe. Ezért arra kérik WP.29-et, hogys&@010 szeptemberi tléstikre
allitson 6ssze és kuldjon el egy olyen listat aable ebirasokrdl, amelyekben ilyen el-
lentmondas talalhato.

Nagy vita alakult ki, ebli néhany érdekes gondolat:

— A ’68-as Bécsi Konvencidnak nem ugyanazok az osza@g alairdi, mint az '58-as
Genfi Egyezménynek. Hogyan kotelezheti egyik sz a masik alairdjat barmi-
re?

— Az oroszok szerint a '68-as Konvencié néhany nagdtalanos biztonsagi elvet
régzit csak, és rabizza a tagallamokra azok bstdrteemzeti éirasaikon keresztul
(lasd fékhatasossag) Nincs ,kéilellenérzés a kdvetelményekre vonatkozéan.

— Elvi kdvetelmény (minden fiszaki paraméter nélkil) nem tarthatd be a gyakorlat
ban.

— Még egyetlen jariivet sem allitott meg senki egyetlen hataron sergy moegfelel-
e a '68-as Konvencionak. Az '58-as Egyezményt wisbetartatjak.

— Az ITC, mint WP.1 és WP.29 k6z0s felettes szerveleghetné az Ugyet.

— WP.29 felkérte az olasz delegéatust, hogy kezdjegyadast WP.1. illetékeseivel a
témaban.

4. Kornyezetbarat jarmiivek

4.1.

4.2.

4.3.

WP.29 szintjén is tobzodik a téma, sok formabagnj&l meg, a targyilagos szendben

a szervezetlenség, fejetlenség érzetét keltve. tynokkal kapcsolatos &rasok, ebiras
modositasok kidolgozasa rendben folyik, de a kéd@égpolitikai” tulhangsulyozasa
nemzetkdzi konferenciak és akciok szintjén zajik. alabbiak j6 példak arra, hogyan
szabadul el a hajoagyu a fedélzeten.

A ,Klimavaltozas és kozlekedés” programot New Yakljovahagytak, koltségvetési
fedezetet kapott r4 a Titkarsag, igy konferenciakatekasztal megbeszéléseket szer-
vezhetnek a josben. Egy & Uj statuszt is kapott a titkarsag, az U] embelizzmanyag
gazdasagossag terlletén veszik majd fel.

WP.29 egy éve szervezi juniusi lUlésére a ,Klimazis és a kdzlekedés” kerekasztal
vitat (2010. jun. 24,délutan), mintegy 10 hozzadtzkértek fel. A Titkarsag harom érte-
kes, informativ dlkészit anyagot allitott 6ssze:

...WP.29/2010/45 UNECE aktivitds az emisszié és agghiszhatast okozé gazok
csokkentésére a kdzlekedésben. (23 oldal)

...WP.29/2010/46 Irodalmi attekintés az emisszié 2d9ieeghazhatast okoz6 gazok
csokkentése érdekében végzett munkaréfeseitéseldl (26 old.)

...WP.29/2010/47 Ki mit tesz a kdzlekedés terilet&lirmavaltozas ellen? (11. old.)
A kerekasztal egy 6sszefoglalot és javaslat csotidgan kiadni.



4.4. Az indiai delegacié beszamolt a 2009 novemberébalhiben megrendezett 4. EFV
konferenciardl (Environment Friendly Vehicles) Adzek Tokioban, Birminghanban
majd Drezdaban voltak, WP.29 mindegyik szervezaisidtan tdmogatta. Ezen a konfe-
rencian a WP.29 és GRPE egyarant képviseltette tre@RPE-nek ezzel a kérdéssel
foglalkozé IG szakééi csoportja is Ulésezett Delhiben. A konferenci&edzil egy
nem hivatalos anyag, amelyet a Titkarsag feltegiaghalora.

4.5. A 2.2. pontban emlitett EU tagorszagok képviselk nem hivatalos 6sszehivasa soran
az EU B-képvisebje egy masik Ugyben is tajékoztatast adott: az Etdost elndkd
Spanyolorszag kezdeményezésére mozgalmat ind@tgan and fuel efficient vehicle”
cimmel (Tiszta és Uzemanyag-hatékony j@rnirebruar 7.-én és 28.-an mar tartottak
ebben az ligyben a tagorszagok miniszteri $arnekezleteket. Ezeken konszenzus ala-
kult ki, és szorgalmaztak egy ilyen témaju progda@mditasat mind politikai szinten,
mind a kutatas-fejlesztésben és a jajavahagyasok terén. Két érdekes kérdés hangzott
el a tdjekoztatas utan:

— A német kildott azt kérdezte, hogy ez az Uj proghay viszonyul a mar évek 6ta
folyamatban Ié& EFV programhoz? (lasdés pontban) Azzal azonos (akkor miért
kell most kilon meghirdetni?), attol eldefakkor melyiket kell inkabb csinélni?),
egymast kiegés#it(ki hatarozza meg, hogy melyikben ki mit csinal?)

— A luxemburgi kuldott azt kérdezte: mire ez a naglyanas? Miniszteri szinten beje-
lentenek valamit, amit szakérdi szinten — legalabb is naluk — semmit nem tudnak
(szerintem nalunk sem). Mi lesz ennek az eredméByePinte bizonyos lobbi cso-
port(ok) igy akar(nak) valamit gyorsan elfogadtatni

Mindenesetre nagy szervezettség nem volt felisni@dreakcio mogott.

4.6. Az olaszok tajékoztattak WP.29-et arrdl (ID-12) @910 oktoberében Rémaban kerdl
megrendezésre a Il. Miniszteri Konferencia ,,GloBaviroment and Energy in Trans-
port” targykdrben. Ezt az akciot a G8-ak hataroaitaz el§ konferencia 2009. januar-
jaban Tokiéban volt). A kozlekedés minden aga (l&@ti, vasuti, kozuti) érintett, az
ipar és a kormanyzatok magas szirgszvételére szamitanak.

5. Az R.E.3 revizidja

5.1. Az EGB ebirasokban hasznalt jattkategériak, & méretek és tdmegek definicidja a
»consolidated Resolution on the Construction of ki (R.E.3) VII. mellékletében
talalhatdé. Ennek az anyagnak a jogi statusza eléiggtizatlan, sokkal ,gyengébb”,
mint az ebirasoke, amelyek mellékletei az 1958-as Genfi Eqgyernek. Amikor az
EU elhatarozta, hogy elfogadja és jogrendjébe hieg@piEGB ebirasokat (nem készit

sat.

5.2. Ez a munka t6bb éven keresztil folyt a GRSG-bektiv &6zrentikodésemmel — mig-
nem az EU kérte ennek felfliggesztését, mert nakk kdrdések (pl. tipus jovahagyas)
kaptak prioritast. A GRSG levette a témat napiréritjés er6l tajékoztatta WP.29-et.
Erdekes megjegyezni, hogy az EU komplett jajdvahagyasi direktivajanal is napi-
rendre kerult a jartikategoriak kérdése.

53. A WP.29 novemberi Ulésére a Titkarsdg 0Osszedllitedy dokumentumot
(...WP.29/2009/123), ami tulajdonképpen az R.E.3tlelgd allapotat tikrozte formai-
lag rendezett alakban. Ez a mostani Ulésen napedwtilt, azzal a kérdéssel, hogy mi
legyen vele:



» Fogadja el most, a jelenlegi formajaban WP.29?
» Kuldje vissza GRSG-nek a munka befejezésére?
Ez utobbi véaltozat gizott.

5.4. Az R.E.3 VII. Mellékletének a jelebsége felértékébik az IWVTA koncepcid tikre-
ben. (lasd 2. pontban) EhheZisaaki szempontbdl is elengedhetetlen lesz aijéaie-
goriak, B meéretek és tomegek egységes definicidja. Szammdig erthetetlen, hogy a
GTR-ekhez kidolgozott SR1 (Special Resolution) é&8.Rmaodositasanal ez mért nem
volt alapved célkitiizés. Ha nem is lehetett volnadelépésben a teljes azonossagot el-
érni, a jelenleginél sokkal nagyobb megfeleltetébetett volna biztositani. Most nagy
kérdés lesz, hogy készil-e egy kozleRSE.3 moddositas, vagy nekifogunk a ,nagy
munkanak”? A majusi GRSG Ulésen ezek a kérdésthvistodnek majd. Az észszer
séggel szemben a gyors moédositas befejezés valdghit.

Budapest, 2010. marcius 20.

Dr. Matolcsy Matyas



