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  Rövidítések az alábbiakban: 

CP – SzF – szerződő fél 
AEBS – önműködő vészfékező rendszer 
CEL – komplex elektronikus rendszer 
BAS – fékasszisztens rendszer 
CBS – kombinált fékrendszer  
ESC – elektronikus menetstabilizáló rendszer 
LDWS – sávelhagyásra figyelmeztető rendszer 
LKAS – sávtartást segítő rendszer 
ADAS – önműködő vezetőt támogató rendszer 
DAS -  vezetőt támogató rendszer 
ADS – önvezető rendszer 
RCP – távirányítású parkoló rendszer 
RCM- távirányítású manőverezés 
OICA – Járműgyártók Európai Szervezete 
CLEPA – Járműipari Beszállítók Európai Szövetsége 
ETRTO – Kerék és Gumiabroncs Gyártók Európai Szervezete  
IMMA – Motorkerékpár gyártók Nemzetközi Szövetsége 
FEM – Nemzetközi Anyagmozgatási Szövetség 
IWVTA – teljes jármű típusjóváhagyás 
EC – Európai Bizottság 
CLCCR – Járműfelépítmény- és Pótkocsi Gyártók Nemzetközi Szövetsége 
FEMFM – Súrlódó Anyag Gyártók Szövetsége 
RVIA - Recreation Vehicle Industry Association 
iwg – informális munkacsoport 
IWG on ACDC – a mezőgazdasági kapcsoló berendezésekkel foglalkozó informális munkacsoport 
IWG on ITS/AD – az autonóm járművekkel foglalkozó informális munkacsoport 
IWG on ACSF – az automatikus kormányzási funkciók követelményivel foglalkozó informalis 
munkacsoport 
IWG on Tyre Gtr – a gumiabroncs világelőírással foglalkozó informális munkacsoport 
IWG on VMAD - Validation Method for Automated Driving – az automatizált járművek ellenőrzési   

módszerével foglalkozó munkacsoport 
IWG on FRAV- Functional Requirements for Automated and Autonomous Vehicles - Autonóm / 

automatizált járművek funkcionális követelményeivel foglalkozó munkacsoport 
IWG- vagy  TF CS / OTA – A kiber biztonsággal - beleértve a táv-sw frissítéseket - foglalkozó 
munkacsoport 
IWG on DSSAD/EDR - Az automatizált vezetéshez szükséges esemény-rögzítő / adattároló 

rendszerekkel foglalkozó informális munkacsoport (EDR-DSSAD) 
eredményei 

CSF – korrektív kormányzási funkció 
ACSF – automatikus kormányzási funkció 
ESF – vészhelyzeti kormányzási funkció 
PTI – időszakos műszaki felülvizsgálat 
TOR – működési szabályzat 
RF - Run Flat (defekttűrő) gumiabroncs 
SIG – special interested group   
ITU -  Nemzetközi Telekommunikációs Szövetség 
 
ODD – operational design domain – tervezett működési tartomány 
OEDR - object and event detection and response – akadály és esemény felismerés és válasz 
DDT - Dynamic Driving Task – dinamikus vezetési művelet 
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HMI – human- machine interface – ember-gép interfész 
EDR – Event Data Recorder – esemény adatrögzítő 
DSS – Data Storage System – adatrögzítő rendszer 
AVERE  -  European Association for Electromobility  - Európai Elektromobilitási Szervezet 
MRM – Minimum Risk Manouvre – minimális kockázatú manőver 
EM – Emergency Manouvre – vész manőver 
TD – Transition Demand – átadási igény 
CSMS –Certificate of Complaiance for Cyber Security Management System – Kiber-biztonsági 

menedzsment rendszer-tanúsítvány 
AI – Artifical Inteligence – mesterséges intelligencia  
NATM MD - New Assessment/Test Method Master Document – az új ellenőrzési és tesztelési 

módszerek mesterdokumentuma 
TARA- Threat Analysis and Risk Assessment - Veszélyelemzés és kockázatértékelés 
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Megnyitás, előzetes tájékoztatás 
 
 

1.  A napirend elfogadása 

Dokumentumok Tárgy 

WP.29-187-18 
docx pdf 

Napirend 
 
 

GRVA-14-01 
docx pdf 

Lebonyolítási sorrend tervezete 

GRVA-14-02 
docx pdf (Titkárság) A GRVA 14. ülésszakának aktualizált és összevont 

napirendje. 

A napirendet a résztvevők elfogadták.  

 
  
 

2.  A WP29 megelőző ülés(ek) témáinak áttekintése 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-03 

pptx pdf 
(Titkárság) 

 

Általános információk : 
 
A GRVA következő ülései 
- GRVA 15.: 2023. január 23-27. (Ez a dátum változhat, ha Kína kérése 
végrehajtható) A hivatalos munkadokumentumok benyújtásának 
határideje: 2022. október 31. 
-16. GRVA: 2023. május 22-26. A hivatalos munkadokumentumok 
benyújtásának határideje: 2023. február 27. 
-17. GRVA: 2023. szeptember 25-29. A hivatalos munkadokumentumok 
benyújtásának határideje: 2023. július 3. 
 
A WP.29 2022. júniusi (hibrid) ülésének áttekintése  

AC.2: meghatározta a GRE-GRVA koopoerációt, 
 
- a WP.29-re és az AC.2-re vonatkozó szellemi tulajdon-jog-politikára 
vonatkozó javaslat mérlegelése 
- felkérte a GR-ket, hogy készítsék el a 2023-as prioritások listáját  
- felajánlotta, hogy útmutatást ad arra az esetre, ha nem születik 
konszenzus a tisztségviselők megválasztásával kapcsolatban  
- támogatta azt az ötletet, hogy 2023-ban vagy 2024-ben Genfen kívül 
szervezzenek GRVA-üléseket 
- felkérte a GRVA-t, hogy dolgozza ki a keretdokumentum frissítését  
- megvitatták a WP.1-gyel való együttműködés formátumát, tartalmát és 
eredményeit  
- ajánlotta az OICA által készített sablon használatát az ENSZ GTR-ek 
és az ADS-re vonatkozó előírások felülvizsgálatához. 
 
 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-06/WP.29-187-18e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-06/WP.29-187-18e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-02e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-02e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-03e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-03e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-highlights-hybrid-march-2022-session
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WP29: - jóváhagyta: 
 - A NATM fődokumentum, 2. iterációját 
 - FRAV irányelvek és ajánlások az ADS biztonsággal kapcsolatban  
- elfogadta a kiber- és szoftverfrissítésekre vonatkozó egységes 
rendelkezésekről szóló ajánlást – beleértve a GRVA titkárságának 
utolsó pillanatban történő helyesbítését, az ENSZ 155. számú előírás 
7.3.1 és 7.3.4. pontjait érintően, 
 
AC.3: 

- GTR 3 tárgyalására felhatalmazás, 
- GTR 8-el kapcsolatos egyeztetésre váró problémák áttekintése. 

 

 

3.  Mesterséges intelligencia (AI) a járművekben 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-04rev1 
docx pdf 
(CLEPA/OICA) 

 Ipar megjegyzései a GRVA-13-04 « A mesterséges intelligenciáról és a 
járművekre vonatkozó előírásokról szóló GRVA workshopok 
eredménye » című documentummal kapcsolatban. 
 

A. A vizsgálati eredmények reprodukálhatósága a GTR és az ENSZ 
előírásai szerint 

B. Az autóipari termékekben használt mesterséges intelligencia-
rendszerek sajátosságai 

 
Meglévő definíciók kiegészítésekkel. 
 
 

GRVA-14-23 
pptx pdf 
(FIA) 

  GRVA - Artificial Intelligence (AI) Mesterséges Intelligencia 
(A gyenge mesterséges intelligencia, amely egy adott feladatra 
összpontosít) 
- Felügyelt tanulás, célja a prediktív modell kifejlesztése mind 

bemeneten, mind kimeneten, 
- Kiemelte a felhasználói bizalmat az AI felé, 
- Tesztelt és befagyasztott SW-ek feltöltése a jármű rendszereibe, 
- A próbapályás és valós tesztek továbbra is fontos eleme kell, hogy 

legyenek a minősítésnek, 
- A mesterséges intelligenciának támogatnia kell a biztonság, a 

védelem és a környezeti hatékonyság javítását. Ezt alkalmazni kell a 
járműben lévő összes olyan rendszerre, amely befolyásolja a 
biztonságot. 

- Az AI csak a deffenzív vezetést támogatja. Az AI viselkedésének 
mindig biztonságosnak és környezetbarátnak kell lennie, 

- A mesterséges intelligenciának támogatnia kell a vezetőt a vezetési 
feladatban, 

- Az AI-nak tartalmaznia kell rendszer- és komponensredundanciát, 
- A vezetőtől származó AI-tanulásnak visszaállíthatónak / 

cserélhetőnek kell lennie 
- Az AI-val kapcsolatos szoftverfrissítéseknek átláthatónak kell lenniük 

a vezető számára. A vezetőnek biztosítani kell a lehetőséget arra, 
hogy elfogadja a frissítéseket, ami nem kapcsolódik a biztonsághoz 
és a környezetvédelemhez, 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-04r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-04r1e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/clepaoica-industry-input-grva-13-04-titled-outcome
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/clepaoica-industry-input-grva-13-04-titled-outcome
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/clepaoica-industry-input-grva-13-04-titled-outcome
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-23e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-23e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/fia-grva-artificial-intelligence
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- Lehetővé kell tenni a tesztelést a jármű teljes élettartama alatt, ha 
érvényes AI szoftver telepítve van, 

- A mesterséges intelligencia fejlesztése során figyelembe kell venni az 
etikai szempontokat, 

- A mesterséges intelligencia nem árthat az embereknek, és mindig úgy 
kell cselekednie, hogy elkerülje, vagy ha nem lehet elkerülni, akkor 
minimalizálja a kárt. 

 
Franciaországnak hasonló a véleménye. Az AI ellenőrzésére vonatkozó 
prezentációt ajánlott a kövező ülésre.  
 
Oroszország: figyelembe kell venni AI hatását az ADS rendszerek 
hatákonyságára. 
 
Többen kiemelték, hogy az AI –val kapcsolatosan pontos tájékozódásra 
van szükség. 
 
Felmerült egy workshop szervezésének gondolata a definíciók 
egyeztetésére. 
 
SAE megemlítette az ezzel kapcsolatos tevékenységét.  
 

 
 
 
 

4.  Autonóm / automatizált és kapcsolt járművek: 

4. A Az automatizált és autonóm járművek funkcionális követelményeivel 
foglalkozó informális munkacsoport FRAV eredményei 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-35 
pptx pdf 
(FRAV) 

 

FRAV (Funkcionális előírások munkacsoport) beszámoló 
 
1. Útmutató az ODD leírásokhoz 
Biztosítsa az ODD lefedettségét mérhető/igazolható feltételek mellett. 
2. Forgalmi szcenáriók létrehozásának módszertana 
Biztosítson olyan tesztforgatókönyveket, amelyek lefedik a DDT 
teljesítményét az ODD-n. 
3. Globális követelmények 
A DDT-teljesítményre világszerte érvényes, magas szintű követelmények 
megállapítása. 
4. A forgalmi szabályok szerinti konverziók módszertana 
- helyi korlátozásk, valamint  
- ODD és OEDR elemek a szcenárió generáláshoz. 
5. Biztonsági modellek generálásának módszerei 
Számszerűsíthető paraméterek meghatározása az ütközések elkerülése 
érdekében, több forgatókönyv esetén. 
6. Viselkedési kompetenciák 
Ellenőrizhető teljesítmény-elvárások meghatározása a forgalmi szcenárió 
esetén (absztrakció szintjén). 
 
Az ADS járművek külső jelzései: 

- FRAV nem javasolja további lámpák előírását, 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-35e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-35e.pptx
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- A meglévő lámpák – ahogy engedélyezhető – alkalmasak 
lehetnek a manuális vezérlésbe törtőnő visszaesés külső 
jelzésére. 

 
A következő ülések novemberben és decemberben lesznek. 
 
 
USA említette, hogy nem minden kisebb nemzeti specialitást 
szeretnének lefedni, csak megadni a nemzeti sajátosságok kezelésének 
szabványos módját. 
 
 

 
 

 

4. B Az automatizált járművek ellenőrzési módszereivel foglalkozó informális 
munkacsoport (VMAD) eredményei  

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-45 
pptx pdf 
(VMAD) 
 

 

VMAD beszámoló 
 

- Rövid áttekintés, 
- Új SG4 alcsoport-vezető, 
- A tevékenység kiterjesztése további 2 évre, 
- Folyamatban lévő ügyek 

 
1. 2. iteration of NATM (az új ellenőrzési és tesztelési módszerek 

mesterdokumentum) 
 

2. WP29 segédlet a NATM-hez. 
 

 
 
SG4 új vezetője:  René Caesen – segíti majd az együttműködést FRAV 
és VMAD között. 
 
 
GRVA 13 óta a VMAD IWG tevékenysége 

- Nem volt ülés 
 
Folyamatban lévő ügyek: 
SG1: szcenarió katalógus frissítése 
Sg2: a hiteles értékelésre vonatkozótervezeteinek kidolgozása 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-45e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-45e.pptx
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SG3: kapcsolatok FRAV egyeztetések és az üzemi tapasztalatok között 
SG4: Tesztmátrix és tesztprotokollok a próbapályás / valós forgalmi 
teszteléshez 
 
Várható eredmények, 
 
Együttműködés FRAV-val, 
 

GRVA-14-16 
docx pdf 
(VMAD) 

(NATM) mesterdokumentum segédlet 
 
 Javaslat a WP.29-187-08 frissítésére. 
 

GRVA-14-51 
docx pdf 
(Titkárság) 
 
GRVA-14-51/Rev.1 
docx pdf 
 
GRVA-14-51/Rev.2 
docx pdf 

Javaslat az  ECE/TRANS/WP.29/2021/151 (Keret dokumentum) 
módosítására. 
 
FRAV és VMAD mandátuma ki van terjesztve 
 
A frissített keretdokumentum alább látható. 
 
Rev2-javaslattal elfogadva. 
 

 

 

 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-16e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-16e_0.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/vmad-natm-guideline-proposal-updates-wp29-187-08
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51r2e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-51r2e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/secretariat-proposal-amendments-ecetranswp292021151
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4. C Az automatizált vezetéshez szükséges esemény-rögzítő / adattároló 
rendszerekkel foglalkozó informális munkacsoport (EDR-DSS AD) 
eredményei. 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-40 
docx pdf 
(EDR/DSSAD) 
 
GRVA-14-40/Rev.1 
docx pdf 

A GRVA átekintette a GRVA-14-40-et ( ADS-adattárolási jegyzék (A 
meglévő nemzeti/regionális tevékenységek áttekintése és a DSSAD 
javasolt előrehaladása)), és elfogadta a GRVA-14-40/Rev.1-et, amely a 
Franciaország általi frissítéseket is tartalmazza. 
WP29 2022. novemberi ülésén tájékoztatásul kerül benyújtásra. 
 

GRVA-14-29 
pptx pdf 
(OICA) 

OICA észrevételek  
 

- Adatok tárolási idejes előírása nem harmonizált az ENSZ 157-es 
előírásban (ALKS) 

 

 
 
 

- Kiegészítő adatok (pl gps hely adatok) tárolása nem egységes. 
 
Fontos elkerülni, hogy az adatokra vonatkozóan eltérő követelmények 
legyenek. 
 
A résztvevők általában támogatják a GRVA 14-40 dokumentumot. Bár 
nem oldja fel a fent említett ellentmondásokat. 
 
OICA javasolja, hogy GRVA fontolja meg e követelmények 
harmonizálását.  
EDR/DSSAD IWG nem tárgyalta ezt a kérdést. 
 

GRVA-14-39 
pptx pdf 
(EDR/DSSAD) 

Az  EDR/DSSAD munkacsoport tevékenységei és eredményei 
Beszámoló 
Tevékenységek a GRVA 13. ülése óta 
2 munkacsoport ülés 

-  SG DSSAD 9: 2022. június 7 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-40e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-40e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-40r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-40r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-29e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-29e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-39e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-39e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/edrdssad-activitiesdeliverables-iwg-edrdssad
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- SG DSSAD 10: 2022. szeptember 13 
 
Fontosabb témakörök 

- a DSSAD adatrögzítés célja, 
- a követelmények megtárgyalása, 

A csoport elsődlegesen a DSSAD céljai szerint meghatározott rögzítendő 
adatelemek megvitatására összpontosít, amelyet a hardver-
követelményekről  szóló megbeszélés követ. 

- EDR munkamenet 
- Haszonjármű EDR  

 
A csoport egyetértett abban, hogy a DSSAD rendszer elsődleges célja: 
„Az általános biztonsági hatékonyság értékeléséhez/figyeléséhez 
rögzített adatok és az ADS irányítás azonosítása” 
Nevezetesen megállapodtak abban, hogy a felelősség megállapítást nem 
tekintik a DSSAD elsődleges céljaként. 
 
Folyamatban lévő ügyek:  
EDR (csak ADS-hez kapcsolódó) és DSSAD a GRVA-ban a legújabb 
munkaprogramban (ECE/TRANS/WP.29/2022/1) 
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4. D Az automatikus sávtartó rendszerek követelményei 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-42 
pptx pdf 
(SIG R157) 

Beszámoló az R157 munkacsoport tevékenységének előrehaladásáról 
 
16 ülést tartottak. 
 

 
Tevékenységek, feladatok 
 

- DSSAD követelmények tisztázása, 
- munkadokumentum EDR/DSSAD IWG és UNR157 SIG között: 

GRVA/2022/16, kisebb korrektúrák után GRVA-nak benyujtásra 
kerül, mint az ENSZ 157 előírás 01 sorozatszámú módosításának 
kegészítése, 

- értelmező/útmutató dokumentum készítése, 
- az információs dokumentum fejlesztése 

 
Jövő: A szabályos sávváltás korlátozása M1 és N1 kategóriára 
A munkacsoport szívesen fogad minden hozzájárulást 
 
OICA megjegyzése: a dokumentumoknak egyértelműeknek kell lenniük az 
összes érintett számára. A magyarázó dokumentumok készítését 
támogatják. 
 
Franciaország: a félreérthető részeket javítani kell az előírásokban.  
 
Németország felvetette a műszaki szolgálatok tapasztalatiank 
figyelembevételét. 
 
SIG összefoglalja a félreérthető részeket és szükség esetén további 
módosítási javaslat készül. 
 

ECE/TRANS/WP.29
/GRVA/2022/16 
docx pdf 
(IWG on 
EDR/DSSAD) 

Javaslat az ENSZ 157. számú előírásának módosítására (Automatizált 
sávtartó rendszer) 
 
Definíció: sávváltási manőver, megszakított sávváltási manőver. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-42e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-42e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-16e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-16e_0.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/07/working-documents/iwg-edrdssad-proposal-amendments-un-regulation-no-157
https://unece.org/transport/documents/2022/07/working-documents/iwg-edrdssad-proposal-amendments-un-regulation-no-157
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A 8.2.1. bekezdés (l) (m) és (p) pontok szerint jelzett eseményeket csak 
akkor kell rögzíteni, ha a következő események előtt 30 másodpercen 
belül bekövetkeznek: 

- rendszer felülbírálása, 
- vészmanőver megkezdése, 
- a jármű érintett a egy észlelt ütközésben, 
- EDR trigger bemenet. 

GRVA-14-43 
docx pdf 
(SIG R157) 

Az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/16 dokumentum módosítására 
vonatkozó javaslat. 
 
Definíció, 8.2.2. és 8.2.3 pontosítása. Lane change manoevre  
„..procedure „ helyett. 
 
Végül ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/16, a GRVA-14-43 információs 
dokumentummal módosítva -  elfogadva. 
 
 

 

 
 

4. E Az automatizálással kapcsolatos munka koordinációja a munkacsoportok 
(GR-k) között 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-15 
docx pdf 
(FRAV)   
 
GRVA-14-15r1 
docx pdf 
 
GRVA-14-
15/Rev.2  
docx pdf 
 
 
GRVA-14-
15/Rev.3 
docx pdf 

FRAV ajánlások az ADS külső jelző lámpára 
 
AC2 kezdeményezése nyomán, FRAV ajánlások megfontoásával. 
 
ADS külső fényjelző 
 
Összegzés 

- A FRAV nem javasol az autómatikus járművek esetén további 
fényjelző berendezésekre vonatkozó kötelező követelményeket 
WP.29-nek a hagyományos járművekre megállapított 
követelményeken túl,  

- A FRAV úgy véli, hogy a meglévő fényjelző eszközök alkalmasak 
lehetnek (ha megengedett) a vészmanőver kezdeményezésének 
jelzésére amely az ADS járművet minimális kockázatú állapotba 
helyezi, 

- A FRAV egységes rendelkezések kialakítását javasolja az ADS 
működési állapotára vonatkozó fényjelzésre, ha az ADS jármű fel 
van felszerelve jelző berendezéssel, 

- FRAV megjegyzi, hogy a fényjelzésen kívül más eszközök is 
alkalmasak lehetnek a biztonsági igények kielégítésére, 

- A FRAV javasolja az ADS jelzésekkel és a biztonsággal kapcsolatos 
kutatások folyamatos nyomon követését kölcsönhatások a többi 
úthasználó és az ADS járművek között. 

 
Japán javasolja kiegészíteni a fenti összesítést. Javaslat készül erre. 
 
Franciaország CP-k döntését kell követni. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-43e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-43e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/frav-frav-recommendations-ads-external-light
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r2e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r2e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r3e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-15r3e.docx
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Az ülésen történ kiegészítéssel Rev.3 kerül továbbításra AC2-nak. 
 

GRVA-14-31 
pptx pdf 
(OICA, CLEPA) 

Az automatizált vezetéssel kapcsolatos szabályozási tevékenységek – Az 
ipar meglátásai 
 
– Az ipar készen áll az ADS piaci bevezetésére 
- Harmonizáció szükséges 
- Jogbiztonság szükséges 
 
Az ipar az ENSZ minden vonatkozó szabályozási tevékenységeit támogatja,  
például: 
1) A nem ADS-szabályzatok felülvizsgálata és módosítása („a meglévő 
szabályzatok érvényesítése az autómatizált járművek számára”) 
2) Az automatizált járművek kategorizálása 
3) Erőteljes részvétel az összes AD-val kapcsolatos munkacsoportban 
(FRAV, VMAD, DSSAD, WP.1-IGEAD, ITS, ...) 
 
- Mivel a követelmények alkalmazhatóságát a járműkategóriák határozzák 
meg, felmerül a kérdés, hogy a létező kategóriák megfelelők-e. 
- Az új alkalmazási esetek és jármű-kovepciók sokfélesége miatt a 
megfelelő követelményeket ezekkel kell összekapcsolni (pl: fogalmak).  
Ez történhet új járműkategóriák létrehozásával, vagy az eltérő felhasználás 
figyelembevételével az egyes rendszer-követelményekben.  
 
A kiegyensúlyozott megközelítés tűnik a legmegfelelőbbnek. 
- Megállapították, hogy az automatizált vezetés alapvető hatással lesz az 
ilyen járművek használatára. 
Ez számos kiigazítást tesz szükségessé a meglévő követelményekben és 
ennek következményeként új járműkategóriákat szükséges lehet bevezetni.  
Az alapvető használati esetek szerint meg kell különböztetni a következőket: 

- Vezetővel, vagy anélkül üzemeltethető járművek (kettős üzemmódú 
járművek) 

- Olyan járművek, amelyeket névleges körülmények között nem lehet 
manuálisan vezetni és 

-      amelyek az utasok szállítására szolgálnak 
-      amelyeket úgy terveztek, hogy ne szállítsanak utasokat (csak             

     teherszállítás) 
-      Alacsony sebességű, vezető nélküli járművek 

 
Az ipar áttekintéseket készít a nem ADS releváns előírásokról és azonosítja 
a szükséges módosításokat a különböző járműhasználati esetek / 
automatizált járműkategóriák szempontjából. 
Fontos megegyezni a rendszerhatárokat az alapkoncepciójában 
(pl. mely követelményeknek kell az ADS-rendelet hatálya alá tartozniuk) ld a 
lenti ábrákon bemutatott működési folyamatokat. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-31e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-31e.pptx
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Az ipar szeretné, ha az ADS rendszerek 2025-ben jóváhagyhatók lennének. 
 
VMAD : nem vehető biztosra,  
 
ITU: a járműkategórizálás kritikus és complex feladat. 
 
OICA frissíti a dokumentumot a következő ülésre. 
 

  

GRVA-14-36 
pptx pdf 
(Franciaország) 

A GRVA hatáskörébe tartozó előírások ADS-sel történő összehangolásával 
foglalkozó új munkacsoport. 
 
Franciaország vállalta a tevékenység koordinálását. 
 
Javasolt tevékenységek (az 1. ülésen kell megvitatni) 
 

- az összes előírás (az ezen belül a GRVA hatáskörébe tartozók) 
átvilágítása, 

- együttműködés az egyéb munkacsoportokkal, 
- módosítási javaslatok kidolgozása 

 

GRVA-14-41 
pptx pdf 
(Hollandia) 

GRSG-TF-AVRS 
A GRSG munkacsoport hatáskörébe tartozó ENSZ előírások áttekintése az 
autómatizált vezetésre történő alkalmazhatóság szempontjából  
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-36e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-36e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-41e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-41e.pptx
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Új munkacsoport célja az előírások áttekintésére abból a szempontból, hogy 
van-e szükség valamilyen módosításra az automatikus vezetés 
szempontjából. 
 
Kérdés GRVA felé: 
Új definíciók szükségesek a következőkhöz: illesztőprogram, távoli 
illesztőprogram, távoli kezelő, felhasználó?  
Bemenet a FRAV-31-05-ről? 
 
A figyelembe veendő automatizált járművek típusai: 
1. L3-as ALKS-szerű személygépkocsik 
2. Kettős üzemmódú, teljesen automatizált L4-es járművek 
3. Teljesen automatizált L5-ös járművek kézi vezetési lehetőségekkel 
(utasokkal és anélkül, kézi üzemmód 6 km/h-ig és felette) 
4. Teljesen automatizált L5-ös járművek kézi vezetési képességgel és 
anélkül. 
 
 
Az alapvetően jó elképzelés, de részletesebb analízis kell. 
 
Meg kell határozni, hogyan lehet az azonos biztonságot elérni. 
 
A kérdés, hogy L3 benne legyen-e az értékelésben.  
 
Folytatódik a téma a következő ülésen. 
 
 

GRVA-14-53 
pptx pdf 
(Franciaország, 
Németország, the 
Hollandia) 

Az ENSZ-előírások és GTR-ek automatizált járművekre vonatkozó 
szabályozási átvilágítása 
 
Az ALKS L3 kategórát kivennék a fenti 41 dokumentum hatóköréből. 
 
Németország nem a járműveket, hanem az előírás szkennelést akarja 
kategórizálni/szűrni. 
 
Kanada : ezt GRVA-nak jóvá kell hagynia, vagy csak referencia ? 
Szerinte GRVA nem tud erről most dönteni. 
 
Japán: fenntartásai vannak, szeretné látni a pontos célját. 
 
Titkárság: a referencia WP29-1140, minden GTR jövő márciusig elvégzi az 
előírások áttekintését. 
 

GRVA-14-54 
pptx pdf 
(Titkárság)  
 
GRVA-14-56 
pptx pdf  
(OICA) 

Az ENSZ-előírások és GTR-ek automatizált járművekre vonatkozó 
szabályozási átvilágítása – Útmutató a többi munkacsoport részére 
A hatókör módosítva. 
 
Legyen(ek) figyelembe véve: 

- a lehetőség az irányítás átadására,  
- a vezető részére adott jelzések, 
- ülés pozíciók 
- .. 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-53e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-53e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-54e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-54e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-56e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-56e.pptx
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Felmerült, hogy miért kell TOC (transfer of control) , miért kell 
megkülönböztetés a 6 km/h alatt és fellett. 
 
 

GRVA-14-44 
pptx pdf 
(Titkárság) 

GRVA Elnök tájékoztatása WP.1 felé 2022. September 22 
 
- A GRVA elnöke beszámolt a FRAV/VMAD tevékenységének jelenlegi 
állásáról 
- Említette a GRVA-14-15 dokumentumot is, 
- A WP.1 tárgyalta az ADS járművek jelzéseit 
(a holland szakértő által benyújtott dokumentum alapján is) 
- A WP.1 elnöke emlékeztetett a GRVA meghívására egy kapcsolódási 
eseményre, esetleg az ITC alatt 
- A szerződő felek kifejezték érdeklődésüket a workshop iránt 
beleértve a GRVA IWG-t a FRAV-on és a WP.1 IGEAD-et. 
 
Közös témákat össze kell gyűjteni és egyeztetni kell. 
Együttes ülés/workshop szervezés alatt. 
 

 

 
 

4. F Egyebek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-08 
pptx pdf 
(SAFE) 

WP.29/GRVA - ASAM OpenSCENARIO 2.0.0 – frissitett a WP29/GRVA 
részére 
 
ASAM 

- Nonprofit szervezet, 
- Szabványosítással és 
- Vizsgálati megoldásokkal foglalkozik 

 
 Az ASAM OpenSCENARIO® teszt forgatókönyvek Leírási Nyelve 
átdolgozása, 
 
 Ez a felülvizsgálat új felhasználási modelleket tesz lehetővé: 
• Az ADS fejlesztői, 
• Az ADS (Műszaki Szolgálatok) tesztelői és minősítői, 
• Szabályozó szervezetek részére. 
• A nyelv beépített tesztelési, adatkezelési képességekkel rendelkezik. 
 
ASAM OpenSCENARIO 2.0.0 – Új képességek bevezetése 
A nyelvi funkciók lehetővé teszik: 

-  Olyan tesztforgatókönyvek fejlesztését és karbantartását, amelyek 
függetlenek a konkrét térképtől (absztrakt úthálózatok). 
Automatikusan lehet földrajzra, vagy ODD-re leképezni, 

- A hibaellenőrzés és a forgatókönyv-teszt következetes jelentését és 
a lefedettségi eredmények dokumentálását– beépített ellenőrző 
mechanizmus és lefedettség-összesítés segítségével, 

- Az ADS-hibák, küszöbértékek és a megfelelés/nem megfelelés  
következetes meghatározását a beépített ellenőrzés segítségével, 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-08e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-08e.pptx
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- A szükséges vizsgálati tartományok következetes meghatározását 
minden értékhez/paraméterhez (a járművek színétől a 
gyorsulásig…), 

- A könyvtárakból/katalógusokból származó egyedi forgatókönyvek 
újrafelhasználása vagy kombinálását, bonyolultabb forgatókönyvek 
készítését. 

 

GRVA-14-19 
pptx pdf 
(Kína) 

Az automatikus vezetés ellenőrzésével és tesztelésével kapcsolatos nyitott 
kérdések. 
 

1. kérdés: Hogyan értékelhető az ellenőrzés robusztussága? Hogyan 
lehet felmérni a három tesztpillér határát? 

 
Különböző válaszok a NATM dokumentumból, illetve a 157 előírásból. 
 

2. Kérdés: Szükséges-e bizonyítási alapforgatókönyveket és konkrét 
teszteseteket meghatározni a biztonság legalacsonyabb szintjének 
biztosítása érdekében? Jelenleg a vizsgálati és tanúsítási 
rendszerről a gyártó és a tanúsító hatóság egyeztet. 

 
Javaslatok Kínából: 
A FRAV és VMAD következő tevékenységei során az útmutató 
kiegészítéséhez javasolt dokumentumok: 
(1) Értékelés az ellenőrzési stratégiához, beleértve a pillérek integrált 
használatának módszertanát a megfelelő lefedettség eléréséhez és a 
lefedettségi küszöbök meghatározásának módszerét. 
(2) Példák az ellenőrzési stratégiára. 
(3) Konkrét vizsgálati eset katalógus. 
 
 
Canada: szívsen várják a hasonló észrevételeket a VMAD-ban. 
 

  

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-19e_0.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-19e_0.pptx
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5.  Kapcsolt járművek 

5. A Kiber-biztonság és adatvédelem 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-33 
pdf 
(CEMA) 

  
Mezőgazdasági gépipari ütemterv a kiberbiztonságról – SUMS 
 
Első lépés: szakértői értékelés ISO-n belül. 
Műszaki követelmények szabványosítása 
(ISO TC23/SC19 szerint). 
Lehetséges a mezőgazdasági járművek szabványosítási folyamatának 
nyomon követése egy dedikált új GRVA alcsoporton belül. 
 
CEMA időterv javaslata 
Kiberbiztonság 
2022. május  A biztonsági előírások és szabványok elemzésének 
megkezdése  
2022. szeptember A mezőgazdasági járművek kiberbiztonsági 
szabványának első vázlata  
 
Új projekt kezdeményezése @ISO szeptember 29. SC19  
2023. 1. negyedév Szabványosítási projektek (NWI) kezdete  
2026. év 1. negyedéve Az ISO/CEN szabvány kérelem a 
típusjóváhagyáson (TA) belül egy új járműtípus preferenciájára, 
2034-2036 alkalmazás minden forgalomba hozott új járműre (minden 
típus)  
 
Szoftverfrissítés menedzsment rendszer: 
Új projekt kezdeményezése @ISO szeptember 29. SC19  
 
Végső megfontolások a kiberbiztonságról: 
Mobil gépek és R&S kategóriák esetében a munkavédelemmel 
összekapcsolva, EU-megfelelőség szükséges az NLF-jogszabályokhoz, 
beleértve a Cyber-Resilience Act-et (ez utóbbi még értékelésre vár). 
ÚJ: a traktorok jelenleg a kiberrezisztenciáról szóló törvény hatálya alá 
tartoznak 
 
A szoftverfrissítési menedzsment rendszerekről 
Az RxSWIN rendszer, bár opcionális, világosan mutatja, hogy a SUMS a 
különböző fékezésre/kormányzásra és több új ADS/ADAS rendszerre 
vonatkozó ENSZ-EGB-előírás összekapcsolására szolgál. 
 
Kevés ENSZ-EGB előírás vonatkozik a mezőgazdasági járművekre, a 
legtöbbjük részegységre vonatkozik. 
 
Olaszország támogatja. 
 
UK kérdés: megvizsgálták, hogy a meglévő előírások nem 
alkalmazhatók-e a mg. járművekre? 
 
Németország időt kért. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-33e.pdf
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Referenciaként marad a következő ülésre 

GRVA-14-34 
pdf 
(CEMA) 

CS és SUMS rRoadmap javaslat a  R, S éa T kategóriákra vonatkozóan 
 
Referenciaként marad a következő ülésre 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/17 
docx pdf 
(SAE International) 

Javaslat az ENSZ 155. számú előírásának kiegészítésére 
(Kiberbiztonság és kiberbiztonsági irányítási rendszer) 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/18 
docx pdf 
(SAE International) 

Javaslat az ENSZ 155. számú előírás értelmező dokumentumának 
módosítására (Kiberbiztonság és kiberbiztonsági irányítási rendszer) 

GRVA-14-06 
docx pdf 
(SAE International) 

Javaslat az ENSZ 155. számú előírása értelmező dokumentumának 
módosítására 

GRVA-14-11 
docx pdf 
(OICA/CLEPA) 

CLEPA és OICA megjegyzések a GRVA-14-06-hoz 
 
Nem tárgyaltuk, az október 19-I IWG ülés tárgya lesz. 

  

Részletesen nem mutatták be, javasolt előbb az IWG-ben tárgyalni. 

GRVA-14-07 
pptx pdf 
(NTSEL/Titkárság)  

Az 1958-as és 1998-as megállapodás szerződő feleivel folytatott jármű-
kiberbiztonsági workshop összefoglalója 
 
1. „Ajánlás a vonatkozó egységes rendelkezésekről 
kiberbiztonság és szoftverfrissítések" 
 
2. Kínából származó információk a járműkiberbiztonsággal kapcsolatos 
jogi tevékenységeikről. 
Kína nemzeti szabvány kidolgozásán dolgozik. A CSMS auditálását 
ISO/PAS 5112 és ISO21434 alapján kell elvégezni. 
A következő tételek még nyitottak: 
•. Melyek a sikeres/nem sikeres, az UN R 155 előírásainak megfelelő 
követelmények? 
• Hogyan kell kezelni a Tier 2 vagy további beszállítók értékelését? 
• Tesztelés (specifikus tesztkövetelményekre gondolnak, beleértve a 
Fuzz-t is) 
• Az OEM tesztek hatékonyságának megerősítése. 
• Kijelentették, hogy szeretnének további hasonló rendezvényeken részt 
venni (workshopok) 
 
3. A szerződő felek hozzájárulásai az R155 eredményeivel kapcsolatban 
típusjóváhagyási tapasztalatok 
• Franciaország, Németország, Japán, Hollandia és Spanyolország 
nemzeti szinten bevezették a CSMS auditálására és a jármű típus 
tesztelésére vonatkozó eljárást. 
• Az auditálás a dokumentumok előzetes értékeléséből és helyszíni 
auditból áll. 
Az ellenőrzési munka mennyisége nagy. 
• A rendszer azonosított néhány nyitott témát, mint például a többszörös 
vagy megosztott CSMS, CSMS többlépcsős gyártású termékekhez. 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-34e.pdf
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/cema-proposal-roadmap-cs-and-sums-categories-r-s-and
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-17e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-17e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-18e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-18e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-06e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-06e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-07e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-07e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/ntselsecretariat-summary-vehicle-cyber-security
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• A szakértők kifejezték, hogy rugalmasságra van szükség az 
értékeléshez és a teszteléshez, alkalmazkodva az OEM projekthez. 
 
4. Megbeszélés és összefoglaló 
 - A résztvevők áttekintették az UN R155 jelenlegi végrehajtását és 
egyetértett abban, hogy: 

- A szabályozás fő hatása a TARA-hoz kapcsolódik 
- További munkaértekezletek és/vagy kétoldalú találkozók 

szervezhetők 
 
SAE felvetette az információ megosztás kérdését. 
 
Következő workshop nincs tervezve, de a lehetőség adott. 
 
 

GRVA-14-46 
docx pdf 
(NTSEL/Titkárság) 

Kérdések és válaszok/megjegyzések az ENSZ 155. előírás 
végrehajtásáról szóló workshopról (Frissítve, 2022. szeptember 24.) 
 
Kérdések és válaszok  
Második lépcsős gyártókat hogyan kezeljuk 

- A: Nem kell CSMS, ha nincs releváns módosítás 
- B: Tesztelés 
- C: Homologizációs eljárás 

 
Homologizációs eljárás: 

- Kommunikáció 
- Külföldi jegyzőkönyvek elfogadása 
- CMS CoC 

 
Novemberben várhatóan ismét less workshop. 
 

  

 
 

5. B Szoftver frissítések 

Dokumentu 
mok 

Tárgy 

 Részletes tárgyalás nem volt.  

 
 

5. C Adatok és jármű kommunikáció 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-20 
pptx pdf 
(Kína) 

Javaslat a V2V (jármű-jármű) interakcióra  (frissítve 2022/09/24-én) 
A GRVA nevében a csatlakoztatott járműveket is említi, de a GRVA 
tevékenysége eddig a kiberbiztonságra és a szoftverfrissítésekre 
korlátozódott.  
Javasolta, hogy a GRVA fontoljon meg új feladatokat ezen a területen.  
Az, hogy egy jármű pontosan tud-e adatokat küldeni és fogadni, az 
fontos tényező a kapcsolódási funkciók megvalósításához.  
A jármű-jármű (V2V) adatok interakciója fontos a technológiai potenciál 
megvalósításához a közlekedésbiztonság területén.  

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-46e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-46e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-20e_0.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-20e_0.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/china-proposal-v2v-data-interaction-reissued
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Felhívta a figyelmet az ISO, az ITU, a Nemzetközi Elektrotechnikai 
Bizottság (IEC), a SAE International, az Európai Távközlési 
Szabványügyi Intézet (ETSI) és a japán Intelligens Közlekedési 
Rendszer (ITS) Connect Promotion Association szabványosítási és 
szabályozási tevékenységére.  
Javasolta 

- ,hogy a GRVA végezzen előzetes kutatást a V2V 
adatinterakcióról, az adattartalomról, az adatformátumról, az 
adatsugárzás szabályairól és a kommunikáció  követelményeiről. 

- a szabványosítást a V2V adatinterakció terén ( tartalom és 
formátum), és ne korlátozza a kommunikációs technológiai 
fejlődést. 

 
Három kiemelt kérdés:  
(a) a V2V adatinterakció a jármű rendszere lesz-e,  
(b) milyen szinten lehet ilyen tevékenységeket végezni, és  
(c) hogyan lehet összehangolni a harmonizált műszaki előírások 
létrehozását? 
  
 
A GRVA beleegyezett, hogy feltárja az ilyen tevékenységek 
szükségességét, hogy ellenőrizze más GR-k vagy az ITS-ekkel 
foglalkozó IWG-k szerepét. 
 
Különböző kommunikációs szabványok  
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Résztvevők általában egyetértettek a problémák felvetésével. 
 
Németország: GRVA az illetékes. 
 
Canada: WP29 en keresztül más csoportokat is be kell vonni. 
 
Amazon WEB Services: V2I –t is kielemte. 
 
Japán: semleges megoldás kell. 
 
Kína: már régebben szerették volna felvetni a témát. 
Kell-e szabályozni a komunikációt? 
V2V független az infrastruktúrától.  
GRVA-nál szélesebb körben kellene tárgyalni. 
 
ITU: egy szabvány jó lenne, de több különbözőt fejlesztenek. 
 
GRVA a 2022. novemberi üléseiken tájékoztatja az AC.2-t és a WP.29-et 
a témáról és a harmonizáció szükségességéről.l 
 
 
Chat: 
From Bob Williams to Everyone 11:03 AM 
vehicle communications cybersecurity: ISO 21177 addresses these 
issues. an explanation of how ISO 21177 works is available as a 
powerpoint and also video presentation       
Bob Williams ISO TC204 / CEN TC 278 
 
 

 

 

5. D Adatok és jármű kommunikáció 

Dokumentumok Tárgy 

  

Nem volt tárgyalás. 
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6.  Fejlett vezetést támogató rendszerek és az ENSZ 79. Előírás 

6. A Fejlett vezetést támogató rendszerek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-18 
pptx pdf 
(TF ADAS) 

 TF on ADAS munkacsoport beszámolója a GRVA 14. ülésre 
 
A folyamatban lévő javaslatok. 
09 és 10 várakoznak 
Xx mint GRVA 14-24 külön kerül bemutatásra ezen az ülésen 

 
 
Al-csoportot (Small Drafting Group) hoztak létre a javaslatok kidolgozására 
 
Az SDG: 
• Kidolgozott és elfogadott DCAS kulcsfontosságú alapelveket, amelyekről a 
megállapodtak 
ADAS TF a 12. ülésen 
• Kidolgozta a Mester-dokumentum áttekintésének módszerét (a legújabb 
verziót Az ADAS-13-02-t a TF titkára készítette, és az SDG-n belül 
terjesztették) 
• Megkezdődött a Mester-dokumentum mérlegelése és felülvizsgálata, 
átstrukturálása. Kiinduló dokumentum: ADAS-13-02 kezdőpont. 
• Az így létrejött ADAS-14-02 törzsdokumentumot bemutatták a TF-nek és 
felkérik az érintetteket, hogy tegyenek észrevételeket és javaslatokat. 
 

 
 
 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-18e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-18e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/adas-report-tf-adas-14th-grva-session
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Az újrastruktúrásás eredménye: 
 
Specifications:  
 
. Műszaki adatok 
5.1. Általános követelmények 
5.1.1. Általános működési elvek 
5.1.2. DCAS interakció más járműsegédrendszerekkel 
5.1.3 Funkcionális követelmények 
5.1.3.1. Általános OEDR követelmények 
5.1.3.2. A rendszer határai 
5.1.3.3. A jármű dinamikus viselkedése / rendszerdinamikai vezérlési 
támogatás 
5.1.3.3.1. Sávtartás 
5.1.3.3.2. Sávváltás 
5.1.3.3.2.1. Általános követelmények 
5.1.3.3.2.2. A vezető által kezdeményezett sávváltási segítségre vonatkozó 
speciális követelmények [helyőrző] 
5.1.3.3.4. Lassulás 
5.1.4. Rendszerbiztonsági válasz az észlelt hibákra 
5.1.5. DCAS és illesztőprogram interakciói (két irányban) 
5.1.5.1. A rendszer illesztőprogram általi működése (mit csinál az 
illesztőprogram a rendszerrel) 
5.1.5.1.1. DCAS üzemmódok (ki / készenléti / aktív) 
5.1.5.1.2. A rendszer aktiválása és deaktiválása 
5.1.5.1.2.x. A DCAS aktiválásának előfeltételei 
5.1.5.1.3. Rendszerállapot információ 
5.1.5.1.4. A rendszer deaktiválása 
5.1.5.1.5. Illesztőprogram felülbírálása 
5.1.5.2. A járművezető elkötelezettségének rendszerbiztosítása (mi a 
rendszer 
csinál a sofőrrel) 
5.1.5.2.1. Vezetőfigyelő stratégia/mechanizmus 
5.1.5.2.1.1. Monitoring követelmények 
5.1.5.2.1.2. A megfelelő vezetői elkötelezettség kritériumai 
5.1.5.2.2. A vezető kikapcsolása 
5.1.5.2.3. Figyelmeztetés Cascade 
5.1.5.3. Vezetői tájékoztató anyag [oktatás]/[utasítás] 
tekintettel a DCAS-ra 
 
 
Fejlesztés alatt: 
 
Elkülönülő járművezérlő asszisztens rendszerek az ENSZ 79. számú előírása 
és a DCAS ENSZ-előírás között: 

-  Az ENSZ 79. számú előírása jelenleg a következőkre terjed ki: 
ACSF A, ACSF B1, ACSF C, CSF, ESF, RMF 

-  A DCAS ENSZ-előírás a következőkre terjed ki: 
Bármilyen más járművezérlést segítő rendszer (lásd az ADAS-08-04 
használati eseteit) 

 
A DCAS különböző járművezérlési támogatások kombinációjának tekinthető 
rendszerek/funkciók, amelyek egyben típusjóváhagyást kaphatnak 
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• A kombinációban szereplő minden rendszer/funkció esetében a gyártó 
köteles biztosítani a szükséges dokumentációt, ahogy azt a DCAS ENSZ-
előírás megköveteli. 
• A kombináció tartalmazhat olyan rendszereket, amelyek jelenleg a 79. 
számú ENSZ-előírás hatálya alá tartoznak. 
• [A gyártónak kell eldöntenie, hogy az ENSZ 79. sz. előírás vagy az új 
ENSZ-előírás alapján kérelmezi-e ezeknek a rendszereknek a jóváhagyását.] 
 
 
Az új DCAS előírás általános megközelítést alkalmazna. Kezeli a hossz-, és 
keresztirányú szabályozást egyaránt. 
 
Elnök: Mr Lagrange (EU) már nem lesz társ-elnök. Milyen személyi változás 
várható? 
Van egyeztetés arról, hogy a 79-ből később kikerüljenek azok a rendszerek, 
amelyeket majd lefed az új DCAS előírás? 
 
TF ADS: az új előírás általános követelményeket fog tartalmazni és az 
összes funkció együtt hagyható jóvá majd. 
A gyártó lehetősége lesz választani, hogy melyik előírás szerint kéri majd a 
jóváhagyást. 
 

 

6. B ENSZ 79. Előírás 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-24 
docx pdf 
(OICA, CLEPA) 

 Az ENSZ 79. Előírás (kormányberendezés) módosítására vonatkozó javaslat 

GRVA-14-
24/Rev.1 
docx pdf 
(OICA, CLEPA) 

Javaslat a 79. számú ENSZ-előírás (kormányberendezés) 03. és 04. 
módosítássorozatára  
 
HMI pontosítások a jobb érthetőség érdekében. 
 
5.6.4.2.3. módosítása: 
 
..A fenti és a következő aktiválási és átmeneti feltételek ellenére 
bármilyen típusú úton - a B1 kategóriájú ACSF rendszerrel azonoös 
eszközzel történő - ativálási kérés után a C kategóriájú ACSF rendszer is 
automatikusan készenléti módba kapcsolhat, ha a rendszer ellenőrizte, hogy 
az út a fent leírtak szerint érvényes típusú. 
Ezt az automatikus állapotváltozást a vezetőnek jelezni kell a 
szembetűnő és érthető módon. 
 
A résztvevők általában támogatják a javaslatot, de a követelményt és a 
szövegezést és még fejleszteni kell. 
 

GRVA-14-25 
pptx pdf 
(OICA, CLEPA) 

 UN Regulation No. 79 - ACSF C - HMI módosítás 
prezentáció 
 
- Az UN R79 szándékos intézkedést kér a járművezetőtől az ACSF B1 és az 
ACSF C aktiválásához 
- Megengedett egy közös eszköz az ACSF B1 és ACSF C aktiválására 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-24e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-24e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/oica-clepa-proposal-amendments-un-regulation-no-79
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-24r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-24r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-25e_0.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-25e_0.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/oica-clepa-un-regulation-no-79-acsf-c-amendment-hmi
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1. használati eset: Ha mindkettő (B1 és C) aktiválva van egy ACSF C jogosult 
úton 
 

 
 
2. használati eset: Ha a B1+C aktiválva van egy ACSF C-re nem jogosult 
úton – egy másodperc szándékos cselekvésre van szükség az ACSF C 
aktiválásához, amikor a jármű belép a támogatható útszakasztra 
 

 
 
Következmények: 
- Fennáll annak a veszélye, hogy a járművezetőt összezavarják ezzel a 
cselekvési logikával (amit gyakran jelentenek számos ügyfél). 
- Az eljárás bonyolultabb a vezető számára. 
- Ez el fogja venni a kedvét attól, hogy ezt a funkciót használja. 
 
Azt javasoljuk, hogy olyan helyzetben, mint a 2. használati eset: 
Az ACSF C nem támogatható úton történő aktiválását célzó szándékos 
intézkedés megfontolhatja az ACSF C készenléti üzemmódba kapcsolását, 
amikor a jármű egy ilyen jogosult útra ér. 
 

 
 
5.6.4.2.3. 
Kiegészülne a következő bekezdéssel: 
 
A fenti aktiválási feltételek ellenére, és az aktiválási igényt követve bármilyen 
típusú úton a szándékos cselekvés ugyanazokkal az eszközökkel, mint a B1 
kategóriájú ACSF esetében, a C kategóriájú ACSF automatikusan  
készenléti módba kerülhet, amikor a fent leírt típusú útra lép. 
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Olaszország, Japán támogatja. 
 
Németország szerint a meglévő szabályzás nem tiltja az ilyen megoldást, 
viszon fontosnak tartja, hogy a vezető a második megerősítés után tudatában 
legyen, hogy a rendszer aktiválva van. 
 
Egyesült Királyságnak fenntartásai vannak. 
 
Franciaország – alapvetően támogatja a javaslatot, de a szöveggel nem 
teljesen ért egyet 
 
OICA még módosítja, a téma folytatódik a következő ülésen. 
 

 
 

 

6. C Egyéb 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-14 
pptx pdf 
(Japán) 

Javaslat a Pedálhiba (ACPE) következtében bekövetkező akaratlan 
gyorsítás megvitatásának megkezdésére 
 
Új előírást javasol a gázpedál fék pedál-helyetti téves lenyomása 
esetére 
 
Több súlyos balesetet okozott a téves gázpedál használat. 
A 75 év feletti vezetők száma nő. 
 
Az autómatikus hajtásláncok száma nő, ami szintén kockázat növelő. 
 
Az ACPE az Acceleration Control for Pedal Error rövidítése. 
A járművezetők néha tévedésből a gázpedált használják a fékpedál 
helyett, ami szokatlan helyzetek okoz, például ütközési esetek, 
visszatérő esetek. Különösen az idős vezetők hajlamosak többet 
hibázni, mint a fiatal vezetők. (Lásd a későbbi diát)  
Ha a jármű ilyen hibahelyzetben felgyorsul, az szörnyű baleseteket 
okozhat. 
 
Japánban már az új járműveknek több mint 90% -a fel van szerelve a 
pedál működtetési hibából eredő gyorsítást megakadályozó rendszerrel. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-14e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-14e.pptx
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USA: mi a technológia tartalma (kamera érzékeli és befékez?) 
 
Japán: ha akadályt érzékel arendszer és a vezető a gázt nyomja, akkor 
vagy elveszi a teljesítményt, vagy fékez a rendszer. 
 
Canada: a pedál elrendezés áttervezése nem segítene? 
Japán: ez nem lenne teljesen technológia független. 
 
Nagy érdeklődés mutatkozott a többi résztvevő részéről. 
 
Többen támogatják. 
 
Több adat kellene egyéb országokból is. 
 

  

 
 

 7.  Fejlett vészfékező rendszerek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-38 
pptx pdf 
(EC) 
 

Javaslat az eredeti szöveg kiegészítésére, valamint a 152. számú 
ENSZ-előírás 01. és 02. Módosítássorozatára 
A korábbi módosítások áttekintése. 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/19 
docx pdf 
(EC) 

Javaslat a 152. számú ENSZ-előírás eredeti szövegének kiegészítésére 
(Fejlett vészfékező rendszer M1 és N1 járművekhez) 

GRVA-14-48 
docx pdf 
(GRVA) 

Módosítások a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/19 javaslathoz. 
 
Szöveg korrekció, 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-38e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-38e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-19e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-19e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-48e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-48e.docx


 GRVA 14. ülés  

 31 

Lábjegyzet pontosítása 
 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/20 
docx pdf 
(EC) 

Javaslat a 152. számú ENSZ-előírás 01. módosítássorozatának 
kiegészítésére (Fejlett vészfékező rendszer M1 és N1 járművekhez) 

GRVA-14-49 
docx pdf 
GRVA 

Módosítások a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/20 javaslathoz. 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/21 
docx pdf 
(EC) 

Javaslat a 152. számú ENSZ-előírás 02. módosítássorozatának 
kiegészítésére (Fejlett vészfékezőrendszer M1 és N1 járművekhez) 

RVA-14-50 
docx pdf 
(GRVA) 
 

 Módosítások a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/21 javaslathoz. 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/22 
docx pdf 
(IWG on AEBS-HDV) 

Javaslat a 131. számú ENSZ-előírás 02. módosítássorozatának 
kiegészítésére (Fejlett vészfékező rendszer) 

GRVA-14-47 
docx pdf 
(GRVA) 

 Módosítások a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/22 javaslathoz 

GRVA-14-21 
doc pdf 
(Franciaország) 

 Módosítások a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/22 javaslathoz. 

GRVA-14-26 
docx pdf 
(OICA, CLEPA) 

Javaslat az ENSZ 131. számú előírásának módosítására – javasolt 
módosítások az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/22 dokumentumhoz  

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/23 
docx pdf 
(IWG on AEBS-HDV) 

Javaslat a 131. számú ENSZ-előírás 01. módosítássorozatának 
kiegészítésére (fejlett vészfékező rendszer) 
 
Elfogadva , 01 és -02 sorozatra is kell alkalmazni. 
 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/24 
docx pdf 
(Németország) 

Javaslat a városi vészfékezőrendszerre vonatkozó új ENSZ-előírásra 
 
Nem a direkt látás helyettesítésére, hanem kiegészítésére szolgál. 
GSR 2-nek való megfelelést is segíti. 
Működés  

- általában alacsony sebességnél.  
- minden időjárási körülmények között 

 
Javaslat: 

- Ne induljon a jármű, ha személy van előtte. 
 

2022/19 (+14-48), 2022/20 (+14-49) ,2022/21 (+14-47), 2023 (+14-57) elfogadva és továbbítva 
WP29 márciusi ülésre. 
 

GRVA-14-10 
docx pdf 
(Dánia)  

Állásfoglalás – Dán álláspont az UEBS-re vonatkozó német javaslatról 
  
Jelenlegi formájában nem támogatja Németország elképzelését. 

https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-20e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-20e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-49e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-49e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-21e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-21e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-50e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-50e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/grva-amendments-ecetranswp29grva202221
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-22e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-22e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-47e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-47e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/grva-amendments-ecetranswp29grva202222
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-21e.doc
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-21e.doc
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/france-proposal-amendments-ecetranswp29grva202222
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-22e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-22e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-24e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-07/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-24e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-10e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-10e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/denmark-position-paper-danish-position-proposal-uebs
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Kiemelte a különleges kialakítású kerékpárokat (pl nagy tengelytávú 
szállító kerékpárok, kerékpár utánftók, stb) 
 

GRVA-14-28 
docx pdf 
(OICA, CLEPA)  

Javaslat az ENSZ 152. számú előírásának módosítására 
 
Motor újraindítási, vagy futási ciclus – ahogy releváns. 

GRVA-14-37 
pptx pdf 
(Németország)  

Magyarázatok az UEBS javaslathoz. 
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/24) 

OICA megjegyzés: bonyolult technológia. 
 
Japán: a Német javaslat egy jó kezdőpontja a tárgyalásnak és fejlesztések 
 
Németország: ez a rendszer tudna segíteni azokon a járműveken, ahol a közvetett látás nem 
biztosított. (Prezentáció GRSG-ben). 
 

 

 

8.  Az 13, 13-H, 139 és 140. ENSZ-előírások és GTR 8 világelőírás 

8. A Elektronikus menetstabilizáló rendszer (ESC) 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/2
020/99 
DOCX PDF 
(Republic of Korea)  

Módosítások kidolgozására vonatkozó engedélykérés (ENSZ GTR 8) 

GRVA-14-27  
docx pdf 
(OICA)  

Javaslat a 140 számú ENSZ-előírás módosítására 

GRVA-14-30 
pptx pdf 
(OICA)  

Javaslat a 140 számú ENSZ-előírás módosítására  
 
 
A stabilitási vizsgálatnál a kormány-amplitúdómaximális értékének 
korlátozása a kormányrobot teljesítmény felvétele (max 1200 W ) 
szerint. 
Javaslat: 
 
Ha a kormánymanőver végrehajtásához 1200 W-nál nagyobb 
kormányrobot mechanikai teljesítményre van szükség, akkor a 
kormányrobot mechanikai teljesítményének első 1200 W feletti 
amplitúdója használható végső kormányzási amplitúdóként.” 
 
Kanadának megjegyzései vannak: 
például: vizsgálta valaki, hogy a vezető tud-e 1200 w –nál nagyobb 
teljesítményt kifejteni? 
 
Franciaország továbbfejlesztést javasol. 
 
Oica: továbbfejleszti a javaslatot. 
 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-28e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-28e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/oica-clepa-proposal-amendments-un-regulation-no-152
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-37e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-37e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/germany-justification-uebs-proposal
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-27e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-27e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/oica-proposal-amendments-un-regulation-no-140
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-30e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-30e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/oica-un-regulation-no-140-modification-proposal
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GRVA-13-39e.docx 

GRVA-13-39e.pdf  

(Franciaország) 

 
Az ENSZ 13. előírásmódosítására vonatkozó javaslat  

Minden négytengelyes jármű legyen tárgya az ESP beépítésnek 
+ 
Átmeneti rendelkezések 2024/2028-ig 

GRVA-13-23e.docx 

GRVA-13-23e.pdf  

(CLEPA, OICA) 

 
 Az ECE/TRANS/WP29/GRVA/2022/14 – dokumentum 
módosítása (Menetstabilizáló rendszer - Electronic 
Stability Control) 

 

 
 
A négytengelyes tehergékocsik közül a két hajtott tengellyel 
rendelkezőkre, mint tipikus mixer konfigurációkra, írnák elő az ESP 
beépítést. 
 
Franciaország javaslata: tartsuk 39-at és 23-at napirenden a következő 
ülésre, hogy legyen idő végiggondolni. 
Ezzel zárult a téma tárgyalása. 
 
 
Elnök: van valami előrelépés? 
FR: igen vannak elképzelések továbbra is a 4-tengelyesre kiterjesztést 
illetően, de jelenleg nincs új javaslat. 
 
Tartjuk továbbra is napirenden. 
 
 

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-39e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-39e.pdf
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/france-proposal-amendments-un-regulation-no-13
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-23e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-23e.pdf
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/clepa-oica-proposal-amendments-document-0
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/clepa-oica-proposal-amendments-document-0
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/clepa-oica-proposal-amendments-document-0
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8. B Elektromechanikus fékek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-12 
docx pdf 
(CLEPA)  

EMB (Elektromechanikus fékek)  - Javaslat az ENSZ 13. előírás 
(fékezés) 12. számú módosítássorozat kiegészítésére  
 
Elektromos energia átvitel 

- Definíció 
- Vontató pótkocsi kapcsolatok 
- Annex 7 új D rész a  
- Akkumulátorok öregedésének kezelése 

 
Továbbfejlesztés, új dokumentum várható 

 
 

8. C Magyarázatok, pontosítások 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/25 
docx pdf 
(OICA) 

Javaslat az ENSZ 140. számú előírásának (Elektronikus 
stabilitásszabályozó rendszerek) módosítására 
 
A PBC referencia abroncs változása miatt új PBC tapadási határérték 
bevezetése szükséges: 1,017. 
 
Kanada kérdezte, emiatt nem kell-e a 13H-előírást is módosítani? 
 
Titkárság: készít javaslatot a 13H.00 hasonló módosítására  
 
Elfogadva, WP29 márciusi ülésre kerül beterjesztésre. 
 

GRVA-14-13 
docx pdf 
(CLCCR)  

Javaslat a 13. számú ENSZ-előírás 11. módosítássorozatának 
kiegészítésére 
 
Elektromos regenerative fekrendszer potkocsin 

- CO2 emission csokkenteni 
- Teljesitmeny hatar, 
- Fuggetlen mukodes 
- Új funkciok 

 
OICA: 13. Előírást modositani kell, ha a pótkocsi hajtott lesz. 
 
CLEPA tamogatja , megjegyezte, hogy a kis potkocsikra is kiterjed a 
fejlesztes. 
  

GRVA-14-32 
docx pdf 
(UK)  

Munkatervezet az ENSZ 13. számú előírásának módosításához 
 
A 18. Melléklet módosítását javasolja a 79-es előirásnak megfefefően. 
 
Össze lehetne kapcsolni az EMB javaslattal. 
 
Lesz új javaslat. 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-12e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-12e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/clepa-emb-proposal-supplement-12-series-amendments
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-25e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-25e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-13e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-13e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/clccr-proposal-supplement-11-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-32e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-32e_0.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/uk-working-draft-amendments-un-regulation-no-13
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GRVA-14-55 
docx pdf 
(Titkárság) 
 
GRVA-14-55/Rev.1 
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 13-H (Személygépkocsik fékezése) eredeti 
változatának módosítására 
 
PBC-teszt 4.2.2. bekezdés. és a 4.2.2.1., 4.2.2.2. és 4.2.2.3. pont a 
következőképpen módosul: 
„4.2.2. Az útvizsgálati felület névleges PBC (PBC) 0,9, 
hacsak nincs másképp meghatározva, az alábbiak valamelyikével 
mérve : 
4.2.2.1. Az American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136-
19 szabványos referencia tesztabroncs, az ASTM E1337-9019 
módszerének megfelelően, 40 mérföld/órás sebességgel; vagy 
4.2.2.2. Az előírás 6. mellékletének 2. függelékében meghatározott k-
vizsgálati módszer; vagy 4.2.2.3. Az American Society for Testing and 
Materials (ASTM) F2493-20 szabványos referencia tesztabroncs, az 
ASTM E1337-19 módszerének megfelelően, 40 mérföld/órás 
sebességgel. Ebben az esetben az 1,017-es PBC megegyezik a 8.2.2. 
bekezdés 0,9-ével." 
 
Rev1-el elfogadva. 
 

 

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-55e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-55e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-55r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-55r1e.docx
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9.  Motorkerékpárok fékezése 

9. A 3. világelőírás (gtr 3.) 

Dokumentumok Tárgy 

 -  

Olaszország: várakozik a téma a 78-as előírás módosítására. 

 

9. B ENSZ 78 előírás 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/26 
docx pdf 
(IMMA) 

Javaslat a 78. számú ENSZ-előírás 05. módosítássorozatának 
kiegészítésére (Motorkerékpárok fékezése) 
 
Korábban bemutatott informális dokumentum alapján. 
 
Az automatikusan működtetett fékezés definíciója., 
13H –val azonos stop lámpa vezérlés  
 
Elfogadva. 
 

GRVA-14-09 
docx pdf 
(Hollandia/IMMA)  

Proposal for a new 06 series of amendments to UN Regulation No. 78 
 

- Új 4. melléklet, a komplex eélektronikus rendszerekre 
vonatkozóan. 

- Átmeneti rendelkezések 
 
Franciaország és Japán javasolják, hogy hivatalos dokumentum legyen 
a következő ülésre. 
 

Szeptemberre hivatalos dokumentumot várunk. 
 

 
 
 
 

10.  Az ENSZ 90. Előírás 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-17 
docx pdf 
(Olaszország) 

Javaslat az ENSZ 90. számú előírásá helyesbítésére 
 
A 2.3. pontban lévő hiba korrekciója. Úgy tűnik új kiegészítés lesz. 
 
Franciaország: mielőbb el kellene fogadni. 
 
Elfogadva WP29 novemberre megy 
  

 
 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-08/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-26e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/07/working-documents/imma-proposal-supplement-05-series-amendments-un
https://unece.org/transport/documents/2022/07/working-documents/imma-proposal-supplement-05-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-09e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-09e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/09/informal-documents/netherlandsimma-proposal-new-06-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-17e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-17e.docx


 GRVA 14. ülés  

 37 

 

11.   

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-22 
pptx pdf  
(Franciaország) 

Automatizált és összekapcsolt közúti szállítás – Keretszabályozási 
Franciaországban – A legújabb frissítés 
 
Nemzeti szabályozás bevetzeése 
• 2022. augusztus 2-i rendelet a közlekedési törvénykönyv R. 3152-3. 
cikkének végrehajtásáról 
a közúti közlekedési rendszerek távoli résztvevőinek engedélyezése 
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000046151685 
• 2022. augusztus 2-i rendelet a szállítási szabályzat R. 3152-30. 
cikkének alkalmazásában, a minősített szervezetek jóváhagyási 
eljárása 
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000046216833 
• A 2022. augusztus 5-i rendelet a szállítási szabályzat R. 3152-24. 
jóváhagyott minősített szervezetekre vonatkozóan 
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000046174400 
• A bécsi törvény módosításának közzétételéről szóló, 2022. július 21-i 
2022-1034. 
A közúti közlekedésről szóló 1968. november 8-i nemzetközi 
egyezmény, amelyet Genfben fogadtak el, 2022. január 
14-én 
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000046081252 
 
 

 
 
 
A résztvevők nagyra értékelték a prezentációt. 
 
Automatikus járművek, amelyeknél a beavatkozás lehetséges. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-22e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-22e.pptx
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000046081252
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Franciaország nem lát lehetőséget a távoli kapcsolat és beavatkozási 
lehetőség nélküli működtetésre. Legalább az üzemeltetőnek kell, hogy 
legyen távoli elérése. 
 
OICA: az megengedett, hogy a supervisor külföldön legyen? 
Franciaország: a gyors beavatkozás szükséges, esetleg megengedhető 
olyan helyeken, ahol a határ közelében működik a rendszer. 
 
Amazon WEB: más is szolgáltathatja a Supervisor-t? 
Franciaország: igen, a biztonságot kell biztosítani. 
 
 

 

12.  Az 1958. Egyezmény 3. sz. felülvizsgálata 

12 A Az 1958. Egyezmény 3. sz. felülvizsgálatához kapcsolódó intézkedések 
bevezetése 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-14-05 
docx pdf 
(Titkárság) 

Egyedi azonosító és ENSZ-előírások a GRVA munkacsoport 
hatáskörében 
 
Az egységes azonosító használatára vonatkozó javaslat a GRVA 
hatókörépbe tartozó előírások esetén. 
 
Csak a 90 előírásnál lenne tiltva, de néhány esetben (*) javasolt a 
későbbi bevezetés a tapasztalatok figyelembevételével. 
 
OICA kérdése miért tilos használni és ki tiltja? 
 

  

 
 

12. B Teljes jármű típusjóváhagyás (WVTA) 

Dokumentumok Tárgy 

 Az új inormációk elérhetők. 
 
De nem volt tárgyalás. 

-- 

 

 
 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-05e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-09/GRVA-14-05e.docx
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13.   Tisztségviselők választása 

Dokumentumok Tárgy 

 Damm az elnök újraválasztva 
ChenKina újraválasztva 
Takashi Naono új elnök-helyettes 

 
 

14. A Ülések szervezése 

Dokumentumok Tárgy 

 Személyes részvétellel tatandó ülések lesznek 2023-ban 
 

-- 

 

 

14. B Egyebek 

Dokumentumok Tárgy 

  

-- 

 

 
 
 


