GRVA 12. lilés

V/@ TUVRheinland®
\ Y ExTE
(s

7 Precisely Right.

Beszamol6é az ENSZ
GRVA

(Automatizalt / Autoném és kapcsolt jarmiivekkel foglalkozo)
munkacsoport

12. Gilésérol

Genf (hibrid Glés, online részvétel), 2022. januar 24-28.
EIndk: Richard DAMM (Németorszag)
Osszeallitotta: Finszter Ferenc

GRVA 12. lles




GRVA 12. lilés

Napirend

A napirend elfogadasa

A WP29 megeldzd iilés(ek) témainak attekintése

Mesterséges intelligencia (Al) a jarmiivekben

el I I

Autoném / automatizalt és kapcsolt jarmiivek:

Az automatizalt és autoném jarmiivek funkcionalis kévetelményeivel foglalkozé informalis
munkacsoport FRAV eredményei

Az automatizalt jarmulvek ellendrzési modszereivel foglalkozé informalis munkacsoport
(VMAD) eredményei

Az automatizalt vezetéshez sziikséges esemény-rogzité / adattarolé rendszerekkel
foglalkozé informalis munkacsoport (EDR-DSS AD) eredményei.

Az automatikus savtart6 rendszerek kévetelményei

m|O

Egyebek

Kapcsolt jarmiivek

Kiber-biztonsag és adatvédelem

Szoftver frissitések

Adatok és jarmi kommunikacio

g0 |m|>

Egyéb

Fejlett vezetést tamogaté rendszerek és az ENSZ 79. Elgiras

Fejlett vezetést tamogaté rendszerek

ENSZ 79. El8iras

O|m|>

Egyéb

N

Fejlett vészfékez6 rendszerek

Az 13, 13-H, 139 és 140. ENSZ-el6irasok és GTR 8 vilagelbiras

Elektronikus menetstabilizalé rendszer (ESC)

(o9)

Elektromechanikus fékek

Magyarazatok, pontositasok

Motorkerékparok fékezése

3. vilageldiras (gtr 3.)

ENSZ 78 elGiras

10.

Az ENSZ 90. Eléiras

11.

A nemzeti tevékenységek attekintése

12.

Az 1958. Egyezmény 3. sz. feliilvizsgalata

Az 1958. Egyezmény 3. sz. felllvizsgalatahoz kapcsolddd intézkedések bevezetése

Teljes jarm tipusjovahagyas (WVTA)

13.

Egyebek

Az id6szakos miiszaki felllvizsgalattal foglalkozé munkacsoport javaslatanak attekintése

Ulések szervezése

Egyebek




GRVA 11. ulés

Roviditések az alabbiakban:

CP — SzF — szerz8d6 fél

AEBS — 6nm(ik6dd vészfékezd rendszer

CEL — komplex elektronikus rendszer

BAS - fékasszisztens rendszer

CBS — kombinalt fékrendszer

ESC - elektronikus menetstabilizalé rendszer

LDWS - savelhagyasra figyelmeztetd rendszer

LKAS — savtartast segitd rendszer

ADAS — 6nmk6d6 vezetét tamogatod rendszer

DAS - vezet6t tamogato rendszer

ADS - 6nvezetd rendszer

RCP — taviranyitasu parkol6 rendszer

RCM- taviranyitasu mandverezés

OICA — Jarmigyartok Eurdpai Szervezete

CLEPA — Jarmiipari Beszallitok Eurépai Szdvetsége

ETRTO — Kerék és Gumiabroncs Gyartok Eurdpai Szervezete

IMMA — Motorkerékpar gyartok Nemzetkozi Szévetsége

FEM — Nemzetkdzi Anyagmozgatasi Szovetség

IWVTA — teljes jarmi tipusjovahagyas

EC - Europai Bizottsag

CLCCR - Jarmdfelépitmény- és Pdtkocsi Gyartok Nemzetkdzi Szovetsége

FEMFM — Surléd6 Anyag Gyartok Szdévetsége

RVIA - Recreation Vehicle Industry Association

iwg — informalis munkacsoport

IWG on ACDC — a mez6gazdasagi kapcsold berendezésekkel foglalkoz6 informalis munkacsoport

IWG on ITS/AD — az autondm jarm{ivekkel foglalkozé informalis munkacsoport

IWG on ACSF — az automatikus kormanyzasi funkciok kdvetelményivel foglalkozé informalis munkacsoport

IWG on Tyre Gtr — a gumiabroncs vilagel6irassal foglalkozé informalis munkacsoport

IWG on VMAD - Validation Method for Automated Driving — az automatizalt jarmivek ellen&rzési
modszerével foglalkozé munkacsoport

IWG on FRAV- Functional Requirements for Automated and Autonomous Vehicles - Autoném / automatizalt
jarmivek funkcionalis kdvetelményeivel foglalkozé munkacsoport

IWG-vagy TF CS/OTA — A kiber biztonsaggal - beleértve a tav-sw frissitéseket - foglalkozé6 munkacsoport

IWG on DSSAD/EDR - Az automatizalt vezetéshez sziikséges esemény-rogzité / adattarolé rendszerekkel

foglalkozé informalis munkacsoport (EDR-DSSAD) eredményei

CSF — korrektiv kormanyzasi funkcio

ACSF — automatikus kormanyzasi funkcio

ESF — vészhelyzeti kormanyzasi funkcio

PTI — id6északos miszaki felllvizsgalat

TOR — miikodési szabalyzat

RF - Run Flat (defektt(ir§) gumiabroncs

SIG — special interested group

ITU - Nemzetkdzi Telekommunikacidos Szovetség

ODD - operational design domain — tervezett mikodési tartomany

OEDR - object and event detection and response — akadaly és esemény felismerés és valasz
DDT - Dynamic Driving Task — dinamikus vezetési mivelet

HMI — human- machine interface — ember-gép interfész

EDR — Event Data Recorder — esemény adatrogzitd

DSS - Data Storage System — adatrégzité rendszer

AVERE - European Association for Electromobility - Eurdpai Elektromobilitasi Szervezet
MRM — Minimum Risk Manouvre — minimalis kockazati mandver

EM — Emergency Manouvre — vész mandver
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TD — Transition Demand — atadasi igény

CSMS —Certificate of Complaiance for Cyber Security Management System — Kiber-biztonsagi
menedzsment rendszer-tanusitvany

Al — Artifical Inteligence — mesterséges intelligencia

NATM MD - New Assessment/Test Method Master Document — az U] ellendrzési és tesztelési mddszerek
mesterdokumentuma
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Megnyitas, elbzetes tajékoztatas

1|

A napirend elfogadasa

Dokumentumok

Targy

ECE/TRANS/WP.29/G
RVA/2022/1
docx pdf

Napirend

GRVA-12-01
Elnok

docx pdf

Lebonyolitasi sorrend tervezete

GRVA-12-27
Titkarsag
docx pdf

GRVA-12-27Rev1
docx pdf

Konszolidalt napirend

A napirendet jelenlévék elfogadtak.

2. | A WP29 megel6z0 iilés(ek) témainak attekintése
Dokumentumok Targy
GRVA-12-02 A WP 29/AC.1/AC.2/AC.3/AC.4 2021 novemberi Ulésének
(Titkarsag) attekintése
pptx pdf WP29:

- nem akkreditalt NGO-ok részvételéve
- az automatizalt vezetési rendszerekkel (ADS) kapcsolatos
tevékenységek dszehangolasa (GRVA — GRE )

AC1: R79, 152, 157 méddosité javaslatok elfogadasa

AC2:
- AD keretdokumentum elfogadasa (WP.29/2021/151) ,
- WP1-el egylttes Ulés tAmogatasa

- Olaszorszag jelezte a GTR 3. vilagel6irassal kapcsolatos
tervezett tevékenységét.

- GRVA jelezte, hogy jelenleg nincs egyetértés a GTR 8. (ESC)
vilagel6iras médositasi javaslatdban



https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-01e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-01e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27r1e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/secretariat-highlights-march-2021-sessions-hybrid
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
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3. | Mesterséges intelligencia (Al) a jarmiivekben
Dokumentumok Targy
GRVA-12-03 Al megjegyzések (GRVA-11-03 alapjan)
(Németorszag)
docx pdf Németorszag Udvozli, hogy a mesterséges intelligencia (Al) egyre terjed
a jarm{technoldgiaban és né a jelentésége a GRVA-ban. A GRVA elsé
0sszefoglalé dokumentuma (GRVA-11-03), jo kiindulépont .
Al az autégyartasban - ez kilénleges technikai és jogi problémakkal jar,
Uj terllet, amely alapos mérlegelést igényel.
Németorszag varja a folyamatos eszmecserét a témaban GRVA
szakértdivel.
Németorszag emellett hajlandé résztvenni specialis workshopon vagy
kilén munkacsoportban.
Kulcskérdések:
- Definiciok,
- Adatok,
- Validalas
GRVA-12-06 Megjegyzések a GRVA-11-03-hoz
(Franciaorszag)
docx pdf Az ISO 22989 nagyon j6 alapot jelent megfontolasra, de a mai napig

hianyos, és néhany definiciot (pl. mesterséges intelligencia rendszerek)
felll kell vizsgalni, figyelembe véve mas javaslatokat is, mint példaul a
a szabalyozasi és normativ kdrnyezet tobbi része.

Erdekes lehet néhany megfontolas az Al jarmivon kiviili hasznalataval
kapcsolatban is, példaul

- validalasi eszkbzként (példaul szcenarié-generator),

- akiberbiztonsagi fenyegetések ellenérzésére.

A mesterséges intelligencia a definicidja szerint nem determinisztikus
marad, és tanulasi fazison alapul.

Ezért néhany kulcsfontossagu elemet figyelembe kell venni a tanulasi
szakaszban példaul

- Torz, vagy nem reprezentativak adatok,

- Tul specifikus modellek,

- Hasonlé tesztek folyamatos ismétlésével valé tanulas,

- Ismeretlen szoftververziok,

- Az alkalmazott mddszerek részletezettsége,

- ld6-hiany a végsé modell vagy a valaszok megértésére.

Ugy tlinik, hogy a tervezett autéipari alkalmazasoknal varhato a
mesterséges intelligencia fedélzeti megvalodsitasa

fagyasztott tanulasi szakaszt hasznalva, és ugyanazt a mesterséges
intelligenciat addig alkalmazzak a fedélzeten kivili képzésben

amig Uj valtozataban szélesebb korben alkalmazzak.

Mindazonaltal még a fagyasztott verziéban Iévé mesterséges
intelligencia sem feltétlendl jelenti azt, hogy az eredmény

adott helyzetben ehhez az Al-hez tarsitottan reprodukalhato lesz.



https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/france-comments-grva-11-03
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-06e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-06e.docx
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A reprodukalhatdsag valoszinliségi marad, és erdsen flgg az addig
megtanult adatcsomagok méségétél.

Fontos az adatkezelés szigoru ellenérzése, a

rendszerek és eljarasok, beleértve az adatgydjtést, adatelemzeést,
adatcimkézést, tarolas, szlirés, adatbanyaszat, adatosszesités,
adatmegbrzés és minden egyéb miivelet, amelyeket a mesterséges
intelligenciaba taplalas el6tt és a jarmiibe agyazas a céljabdl hajtanak
végre.

WP-2 és GRVA azon kovetelményeknek a meghatarozasat kel
elésegitenie amelyek szerint a gyarté garantalja, hogy az altala telepiteni
kivant mesterséges intelligencia elérje a rendeltetésének megfeleld
szintl pontossagot, robusztussagot, kiberbiztonsagot, és kovetkezetesen
teljesit e tekintetben az életciklusuk soran.

Az Al-rendszerek jovahagyasarakor az adatok minéségét mar a
koncepci6 fazisaban kell értékeln.

A fehér doboz”, ,szlirke doboz” és ,fekete doboz” kozotti hatarok
vilagosabb meghatarozasa a kdvetelmények pontositadsahoz.

validacios modszereket :

- ,biztonsagos tervezés” (tanitasi adatok auditalasa, alkalmazott
algoritmus-modellek, stb.)

- Szimulacio (SIL/HIL/VIL) egyszerisitett prediktiv modell hasznalataval,
ha szikséges, beleértve hatareset-forgatékonyvek értékeléseit,

- Fizikai tesztek célzott forgatokdonyveken a rendszer viselkedésének
ertékeléséhez.

GRVA-12-26 A GRVA-11-03-hoz Franciaorszag és Németorszag altal benyujtott
(Titkarsag) megjegyzeések dsszesitése

docx pdf

GRVA-12-32 Megjegyzések a GRVA-11-03 — hoz.

(CLEPA/OICA)

pptx pdf Nehéz attekinteni és elfogadni a dokumentumot anélkil, hogy vilagos

hatokoére lenne. Ezért javasolt a dokumentum felosztasa 3 kiilénb6z6
témakoarre:

1. Informaciok az érdekelt felektdl (teljeskorien).

2. Megallapodas a kézbsen hasznalt definicidkrdl pl. mesterséges
intelligencia, valészinlségi algoritmusok és az onallé tanulas (fejlesztés
vs. hasznalat kézben).

3. TOR tervezet / kezdeti vazlat / utmutaté dokumentum tervezete
(részletes vita ITS-en beldl).

Megjegyzések:
Al — nagyon tag fogalom — nem csak GRVA témakor.

Hogyan lehet integralni ezt a témat a GRVA tevékenységébe?

Tovabblépés:

Kdzo6s értelmezeés kidolgozasa.

Informaciok tovabbitasa AC2-nak.

Workshop szervezése (varhatdéan marciusra)



https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepaoica-comments-grva-11-03
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-32e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-32e.pptx
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4, Autondm / automatizalt és kapcsolt jarmiivek:
4. A Az automatizalt és autondm jarmiivek funkcionalis kovetelményeivel foglalkozo
informalis munkacsoport FRAV eredményei
Dokumentumok Targy
GRVA-12-22 A funkcionalis biztonsagi kdvetelményekkel foglakozé munkacsoport
(FRAV) (FRAV) beszamoldja
pptx pdf

ADS sokfélesége: Példaul:

A eset

Az ADS-t ugy tervezték, hogy kézi vezérléssel mikodjon

amig eléri az autopalyat, amely utan a vezet6 aktivalhatja az ADS-t.
Az ADS visszaadja a vezérlést a sof6rhdz, miel6tt letérne az
autopalyarol.

Az ADS hasznalata 90 km/h maximalis sebességre korlatozédik és
esBben 0,5 cm/dra esb-intenzitasig tizemelhet.

B eset

Kettés Gzemmaodu ADS jarmi, amelyet egyarant kézi vagy ADS
mikodtetésre terveztek. ADS nincs az atadasra tervezve.

PI: ingajaratként torténd felhasznalas pl

varoskozpontok, egyetemek, repuléterek stb.

Az ADS sebesség 30 km/h-ra korlatozott.

FRAV megegyezett az altalanos kdvetelményekben
Az 1. tablazat tartalmazza a kdvetelményeket részletesen.
Nyitott témakérok.

A folyamatban 1év6 tevékenységek:

A DDT ADS hatékonysag

* Névleges vezetés

* Biztonsagkritikus helyzetek

ADS interakciok a felhasznalokkal

* Felhasznaldi szerepkdrok/felelésségek

* Felhasznaldi informaciok és tudatossag

* Aktivalas/deaktivalas/TOC biztonsag

Egyéb uthasznaldk (ORU)

* Detektalhatd tulajdonsag alapu megkozelités
* OEDR észlelés, felismerés, osztalyozas

* Az ADS reagalasa a biztonsagi igényekre (DDT)
Adatgyiijtés az ADS-hez

VMAD szinergiak:

Forgalmi forgatokonyvek

» Kdlcsdnhatasok a DDT teljesitménye kdzott
és a forgalmi forgatokdnyvek paraméterei.
Audit

* Lleirasok és audit dokumentaciok.
Vizsgalati médszerek



https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/frav-frav-status-report-10th-grva-session-0
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-22e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-22e.pptx
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* A fenti hatasok kivalasztasa és vizsgalati modszerek paraméterezése.
Uzem kézbeni figyelés/jelentés

* Szinergia az adatgytijtés kdzott (EDR/DSSAD), biztonsagi elbirasok,
és jelentési mutatok.

Elvarasok

A jelenlegi biztonsagi ajanlasokbdl szarmazé részletes
rendelkezések kidolgozasa .
Egyuttmikodés VWADI és EDR%DSSAD munkacsoportokkal.

GRVA-12-23 (FRAV) Proposal for Guidelines and Recommendations concerning
(FRAV) Safety Requirements for Automated Driving Systems
docx pdf
- Ceél
- Definiciok,
- Segédlet az ADS leirasahoz Guidelines for ADS descriptions
- ADS biztonsagi ajanlasok
ADS hatékonysaga és ODD
ADS egyuttmikddése a hasznaloval
Biztonsag-kritikus helyzetek
Hiba-mddok kezelése
- Tablazat
A harmadik oszlopbba mérheté paraméterek meghatarozasa
folyamatban.
4. B Az automatizalt jarmiivek ellen6rzési médszereivel foglalkozé informalis
munkacsoport (VMAD) eredményei
Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Javaslat az automatizalt vezetési rendszerek Uj értékelési/vizsgalati
GRVA/2022/2 modszerének masodik iteracidjara — térzsdokumentum
(IWG on VMAD) (NATM mester dokumentum)
docx pdf

Fontosabb témakorok:

El6zmények

Hataly

Definiciok

Multi-pillar megkdzelités

Szcenario katalégus

Szimulaciok / Virtualis tesztek (el6nydk-hatranyok)
Prébapalya tesztek (elényok-hatranyok)
Valos tesztek (elénydk-hatranyok)

Audit

Uzem kdzbeni monitorozas és jelentés
Fenti elemek kombinacidja-kélcsénhatasa

A ll. melléklet tatalmazza az autdpalya szcenaridk katalogusat.



https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-23e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-23e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/frav-proposal-guidelines-and-recommendations
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/frav-proposal-guidelines-and-recommendations
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-vmad-proposal-second-iteration-new-assessmenttest
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-02e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-02e.docx
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Tovabbkuildésre kerlil WP-29 marciusi Ulésére.

GRVA-12-12
(VMAD)

docx pdf

Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/2012/2 dokumentum modositasara

A meglévé szcenaridk alkalmazhatdésaga egy adott ODD esetén.

Egy ilyen dontés a vizsgalandd ADS rendszer ODD-jén és miikddési
kompetenciajan alapulhat.

Adott esetben a kataldgusban nem szerepld szcenario alkalmazasara
lehet szlikség, ami az ADS rendszer ODD-jéhez illeszkedik.

Svédorszag kérdezte:
Van-e elképzelés arra, hogy az 58 egyezmény alapjan szikséges
tovabbi tevékenységet hogyan folytatjuk?

EIndk:

Egyesithetd lenne a segédlet (Id- késébb) és a NATM dokumentum
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/2).

El6iras javaslatra nem allunk készen, de az emlitett dokumentumok
hasznalhatok regionalis/nemzeti szinten.

Hivatalos dokumentumként tovabbitasra kertl WP29 juniusi Ulésre, mint
a NATM dokumentum frissitett valtozata.

GRVA-12-30
(VMAD)

pptx pdf

Az automatizalt jarmivek ellenérzési moédszereivel foglalkozo informalis
munkacsoport (IWG on VMAD) beszamoléja
Hollandia-Kanada prezentalta

WMAD documentumok GRVA felé
- 2. javaslat a NATM dokumentumra, kiemelve a nevezetes
témakoroket és az autdpalya eseteket,
- WP29 iranyelvek a NATM-hez

VMAD ulések: tobb, mit 20 Glés GRVA 11 6ta.

NATM dokumentum attekintése:

NATM
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https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/vmad-proposal-amendments-ecetranswp2920122
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-12e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-12e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-30e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-30e.pptx
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Szcenariok,

Virtualis tesztelés / Szimulacié (--),

Prébapalya és valés tesztek,

Audit és hasznalat kézbeni monitorozas, jelentés,

A WP-29 segédletre iranyul6 javaslat el6készitési folyamata (varhato a
kovetkez6 Ulésre térténd benyujtas)

FRAV — VMAD egylttmikddés

Kovetkezb Ulésen folytatddik.

4, C Az automatizalt vezetéshez sziikséges esemény-régzitd / adattarold
rendszerekkel foglalkozé informalis munkacsoport (EDR-DSS AD)
eredményei.

Dokumentumok

Targy

GRVA-12-33
(DSSAD/EDR)
pptx pdf

IWG on EDR/DSSAD munkacsoport beszamoldja

GRVA-11-31
(DSSAD)

pdf

IWG on DSSAD/EDR munkacsoport prezentacidja
Célok, kuldetés

Befejezett témak:

EDR/ 6sszehasonlité tablazat (2019)

R157 — DSSAD (2020. marcius)

R160 — EDR el6irasok (2021. marcius) — hagyomanyos jarmivekre.

Folyamatban lévé Ugyek
- EDR kdvetelmény-elemek
- A meglévd EDR elbiras véglegesitése
- Adattarolasi modositasok az R 157-hez
(szoros egyuttmikoédésben az ALKS munkacsoporttal)

Javasolt munkaterv/EDR
- EDR kovetelmény-elemek ADS rendszerekhez
- EDR 2. |épés. Tovabbi kovetelmények R160 elbirasban
- EDR haszonjarmiivekhez

Javasolt munkaterv/DSSAD
- Alegjobb ADS adatgydjtési megoldasok attekintése
- DSSAD kovetelmény-elemek ADS rendszerekhez

Kovetkez6 ulések
Oktoéber 5,
Oktober 19

[ 4 [ D |

Az automatikus savtarté rendszerek kovetelményei
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https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/dssadedr-iwg-edrdssad-status-report
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-33e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-33e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/dssad-dssadedr-iwg-progress-report
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/GRVA-11-31e.pdf

GRVA 12. lilés

(Special Interest
Group on Regulation
No. 157)

docx pdf

Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Javaslat az ENSZ 157. szamu el6irasanak (ALKS - Automatizalt savtartoé
GRVA/2022/3 rendszer) médositasara

A veszély elkerllése érdekében torténé 6nmikddd savvaltas felvétele.
Tobb helyen még szogletes zarojelek maradtak, mert a munkacsoporttél
még varjuk a végs6 megfogalmazast.

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/4
(Special Interest
Group on UN
Regulation No. 157)

docx pdf

Javaslat az ENSZ 157. szamu el6irasanak (ALKS - Automatizalt savtarto
rendszer) médositasara

A 60 km/h feletti sebesség felvétele.

Tdbb helyen még szbgletes zarodjelek maradtak, mert a munkacsoporttél
még varjuk a végs6é megfogalmazast.

GRVA-12-34 Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 dokumentum
(SIG R157) modositasara
docx pdf

Uj fogalmak:

- Kikerul6 sav, ahova kitér6 mandéver soran hajt a jarma,

- Potencial Vehicle Presence Area (PVPA) az terllet a jarmi
kirnyezetében, amelyben egy masik az ALKS szamara savvaltas
végrehajtasakor relevans jarmi lehet, kévetelmények
pontositasa,

- MRM manéver kezdete,

Kévetelmények:

- Masik jarmivel torténd Utkdzés elkerllése a lehetséges Utkozési
trajektoraban,

- Masik jarm( iranyjelzéjének felismerése.

- Iranyjelzd mikodtetés

- Stb

GRVA-12-35 Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 és /4 mddositasara
(SIG R157) - Teszt kérilmények,
docx pdf - Vizsgalati tdmeg,

- Latébmezd

- Kozuti tesztek (6. melléklet) : elbirt szcenaridk (részletes tablazat)

- Atesztek nehézségének meghatarozasa (1. fuggelék)

Titkarsag:

- kiegészités lehet, nem kell médositas

- 2022/3,4 hivatalos dokumentumok tovabbithatdk lennének szogletes zarojelekkel WP-29-
nek, és késébb informalis dokumentumokkal a nem végleges részek pontosithatok.

- Kombinalhatok egy dokumentumba

Végul: ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 és -4 Uj modositasiti sorozatként, de atmeneti
rendelkezések nélkul kerul felterjesztésre egy k6z0s javaslatban.
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https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-03e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-04e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-04e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-34e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-34e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-35e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-35e.docx

GRVA 11. ulés

GRVA-12-36
(SIG R157)

pptx pdf

A munkacsoport (SIG) jelentése az ENSZ 157. szamu el6irassal (ALKS)
kapcsolatos tevékenységrél

Meetings of the group

« Twelve meetings held

12" 516
h 4

\ Goal: Principle agreement now in 12t GRVA, \
) final endorsement in 13t GRVA (May 2022) }
/ — official adoption in 187t WP.29 (June 2022) |

All meeting documents of the group can be found here

Items addressed by SIG

on UN R157

Sebesség novelés:

- Kobzlekedési szabalyok betartasa,

- Kovetési stabilitas

- Utkdzés hatasanak csokkentése tovabbra is kdvetelmeény,
Savvaltas:

- Tipusa

- Sav paraméterek

- Latomezb kdvetelmények,

- Teszt és audit kdvetelmények (Annex5 prébapalya, Annex6 valds

teszt)

Detektalhaté Uitkdzés (Uj meghatarozas)

Nyitott kérdések:
- MRM 60 km/h felett lehetséges-e
- Szandékolt — evasive savvaltas kovetelmények.
- Ateszt mellékletek végsé attekintése.
- Tovabbra is aktiv asszisztens rendszerek ALKS kikapcsolasa
utan.

GRVA-12-20
(Németorszag, EC)

docx pdf

Javaslat az ENSZ 157. szamu el6irasanak moédositasara

- DSSAD-EDR adat tartalmak,

8.4.4.1 yj paragrafus:

[Az ENSZ 160. szamu el6irasa szerinti EDR-vel felszerelt jarmivek
esetében], a szabvanyos interfészen (OBD porton) keresztul
lehivhatonak kell lennie a

- 8.3.1. bekezdés a) pontjaban emlitett DSSAD adatelemek és a

- 8.3.1.(b) id&jelzéssel ellatott informacioként rogzitve az utolsé 30
masodpercben az ,Eseményadatrogzité (EDR)” eseményjelz trigger
input el6tt - az ENSZ 160-el6iras 4. mellékletében (EDR adatok)
meghatarozott adatelemekkel egyduitt.

Az utols6 30 masodpercben a 8.2.1. bekezdésben emlitett barmely
esemény (EDR trigger) hianyaban lekérhetének kell lennie az utolso
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https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-36e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-36e.pptx
https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/germany-ec-proposal-amendments-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20e.docx

GRVA 12. lilés

el6fordulasoknak megfelelé - a 8.2.1. a) és b) pontban emlitett utoljara
megjeldlt idépontban rogzitett - adatelemeknek

informacio.

Ha a nemzeti vagy regionalis torvény ugy irja eld, a beolvasott
adatelemek a 8.4.4.1. bekezdésben foglaltak szerint nem kell
tartalmazniuk a datumot és az idébélyeget (hivatkozva a 8.3.1.(d)
pontra), vagy barmely egyéb - a 8.3.1.(d) pontban szerepl6 informaciot,
amely lehet6évé teszi a jarmd, annak hasznaldja, vagy birtokosa
azonositasat.

OICA : J6 kompromisszumnak tlnik, de javasolja a 8.4.4.1. tovabbi
pontositasat.

GRVA-12-20revl
(Németorszag, EC)
docx pdf

Szobveg pontositas,

DSSAD adatokat rogzitése EDR adatokkal egyitt az EDR trigger elétti
30 s-ben — datum adatok nélkl.
Time stamp-pel kapcsolatban vannak még tisztazandé kérdések.

Menjen juniusi WP29-re, kdvetkezd héten még targyalja a 8.4.5.3. pontot
a DSSAD, a majusi GRVA-n még elgadhatjuk.

GRVA-12-51 Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 157. szamu eléirasanak
(OICA) 01. médositassorozatara
pdf docx

Az elfogadott hivatalos és informalis dokumentumok egyesitése.

5.2.7. - 8. pontokat majusban még ellenérizni kell.
GRVA-12-52 Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 157. szamu el6irasanak
(Titkarsag) 01. médositassorozatara
docx pdf

juniusi ulésére.

A majusi GRVA Ulésen torténd végso ellenbrzés figgvényében kerll tovabbitasra a WP 29
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https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/germany-ec-proposal-amendments-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-51e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-51e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-52e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-52e.docx

GRVA 11. ulés

4. | E | Egyebek

Dokumentumok Targy

GRVA-12-04 ISO/DIS 34502 szabvany-tervezet
(1S0)
_pdf DRAFT INTERNATIONAL STANDARD
ISO/DIS 34502

1S0/TC 22/5C 33 Secretariat: DIN

Voting begins on: Voting terminates on:
2021-12-08 2022-03-02

Road vehicles — Scenario-based safety evaluation
framework for Automated Driving Systems

GRVA-12-02 AC.2
(Titkarsag) Az autématizalt jarmUvek vilagité rendszere
pptx pdf FRAV megvizsgalja a témakort és javaslatot tesz a feltételekre.

g@ Highlights of the November 2021 sessions for GRVA!:

\l\éﬂéy (see ECE/TRANS/WP.29/1161 for more details)

Az AC.2 a globalis harmonizacié érdekében a kdvetkez6 feladatokat
hatarozta meg:

(a) GRVA és az automatizalt jarmUvek funkcionalis kdvetelményeivel
foglalkozé informalis munkacsoport (FRAV) meghatarozza

a feltételeket, ha vannak ilyenek, amelyek mellett az ADS kiilsé vilagitasi
jelet aktivalni kell, és erre vonatkoz6 javaslatot kell 6sszeallitani a GRE-
felé.

(b) Ezutan a GRE (és az AVSR-re vagy egy IWG-vel foglalkozo
munkacsoport) harmonizalja az ADS-lampakra vonatkoz6
kovetelményeket.

Megjegyzés: Az AC.2 a GRVA és a GRE eIndkeivel egyeztetve
meger6siti a hataridéket az AC.2 2022. marciusi Ulésszakan.
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https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-04.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx

GRVA 12. lilés

GRVA/2022/5
(IWG on Cyber
Security and OTA

5. Kapcsolt jarmiivek
5. A Kiber-biztonsag és adatvédelem
Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Javaslat a kiberbiztonsagra és a szoftverfrissitésekre vonatkozé

egységes feltételekre.

Elfogadva és tovabbitasra kerul a WP.29-nek megfontolasra és

(Japan, titkarsag)
pptx pdf

issues) szavazasra a 2022. juniusi Ulésére.
docx pdf
GRVA-12-21 Az ENSZ 155. szamu elbirasanak végrehajtasaval foglalkozé workshop

jelentése

A workshop célja az eléiras 5.3. pontaban érdekelt jévahagyo hatésagok
tevékenységének egyeztetése.

A szerz6dé6 felek hatésagai beszamolhattak a
kovetelményeinek teljesitése érdekében zajl6 folyamatrol.

Eszmecsere a tipusjovahagyassal szempontjabdl relevans témakorokrol.
Preferalt kommunikacio:
- DETA rendszeren keresztil.

- Kérdések, megjegyzések javasolt formaja,

Kovetkez6 6. Ulés: 2022. februar 3.

GRVA-12-05 Allasfoglalas az ENSZ 155 és 156 szamu eldirasok mezégazdasagi
(CEMA) jarmuvekre torténé alkalmazasaval kapcsolatban.
pdf
Ervek a kivétel melett:
- A koézuti jarmivektdl eltéré rendszerek,
- Kisebb darabszamok,
- Alacsonyabb sebességek,
CEMA nem latja okat a kézuti jarmiivekhez hasonld sietségnek.
GRVA-12-37 Az ECE/TRANS/WP.29/2021/59 (magyaraz6 dokumentum az ENSZ 155
(CLEPA) (CS and CSMS) elbirashoz)
docx pdf - IS0 szabvany- és egyéb hivatkozasok frissitése

- Segédlet a kdvetelmények értelmezéséhez.

lehetséges lenne.

Németorszag javasolja felvenni a traktorokat, mert mégha csak a mezén hasznaljak az autoném
rendszereket, akkor is ezek benne vannak a traktorban és IT kockazatot jelentenek a kézuton is.

Olaszorszag szeretné kihagyni, mert még nincsenek rajuk alkalmazhat6 kdvetelmények.
Egyesiilt Kiralysag, Luxemburd és Hollandia is tdimogatja a traktorok felvételét. Atmeneti idészak
Spanyolorszag és Dania kéri, hogy halasszuk a dontést késébbre.

Elhalasztva, varhatéan szeptemberre.
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https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-05e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-05e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/japan-sec-report-workshop-implementation-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-21e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-21e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cema-position-paper-un-regulations-nos-155-and-156
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-05e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-37e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-37e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202159
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202159

GRVA 11. ulés

5 | B Szoftver frissitések
Dokumentu Targy
mok
GRVA-12-05 Ld 5. A-ban.
(CEMA)
pdf
5. | C | Adatok és jarmii kommunikaci6
Dokumentumok Targy
GRVA-12-11 CITA allaspontja a jarmivon beluli adatokhoz valo hozzaféréssel
(CITA) kapcsolatban.
docx pdf
GRVA-12-14 A GRVA-12-11 dokumentum prezentacioja
(CITA)
pdf
Kdz6s harmonizalt megoldast nehéz lesz talalni a jarm(iben generalt
adatok megosztasara.
A kiberbiztonsag nagyon fontos, annak betartasa nélkil nem fogadhato
el semmilyen megoldas.
El kel kerlIni a nem harmonizalt — nemzeti szinten — eltérd
megoldasokat.
Majusban visszatérunk a témara.
Allasfoglalas kérése wp29-tél.
GRVA-12-40 Adatkommunikacios 6sszesit6 tablazat.
(CITA) Nem targyaltuk részletesen.
xlsx pdf
5. | D | Adatok ésjarmi kommunikacio
Dokumentumok | Targy

Nem volt targyalas.
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https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cema-position-paper-un-regulations-nos-155-and-156
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-05e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-11e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cita-presentation-access-vehicle-data-introducing
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-14e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-40e.xlsx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-40e.xlsx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cita-assessment-spreadsheet
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/tf-adas-clarification-boundaries-between-adas-and

GRVA 12. lilés

6. Fejlett vezetést tamogaté rendszerek és az ENSZ 79. Eléiras
6. A Fejlett vezetést tamogaté rendszerek
Dokumentumok | Targy

GRVA-12-18
(TF ADAS)

pptx pdf

Beszamold a TF on ADAS munkacsoport tevékenységéré|
Legutdbbi tevékenységek:

3 Ulés és tobb kilon egyeztetés GRVA 11 6ta.

Az érdekl6dés csokkent — talan a kevés javaslattétel miatt.

F& iranyok

Javaslatok R79 el6iras modositasara (GRVA 12-re bekuldve)
Uj el6iras javaslat kidolgozasa

ADS-ADAs megkuldonboztetés

Driver Control Assistance Systems — Uj fogalom bevezetve

Témakorok targyalas alatt:

Monitorozas, jelentés az eseményekrél,
Jogositvany DCAS —hez (WP1 felé tovabbitva)
Vezetd monitorozas

Mikodés a hatarokon

Funkciok

DCAS altal kezdeményezett man&verek

GRVA-12-17
(TF ADAS)

pptx pdf

Az ADAS és az ADS kozotti hatarok tisztazasa

Melyik rendszer legyen a targya ennek a TF —nak és menyik a FRAV-é?

SAE J3016:2021, Table 1

Sushmed lateral DDT fallback
and longitudinal

The driver performs part or all of the DDT / The driver performs all of the DDT, the driving automation system assists the driver

motion control

+ Driver The sustained and ODD-specific execution by the driving automation Driver and system Driver Driver
:‘E o assistance system of either lateral or longitudinal vehicle motion control subtask,
a & while the driver performs the remainder of the DDT.
E § 2 Partial The sustained and ODD-specific execution by the driving automation System Driver Driver
Sl o driving system of both lateral and longitudinal vehicle motion control subtasks,
& E automation  while the driver completes OEDR subtask and supervises the driving

(=] automation system.

An automated driving system (ADS) performs the entire DDT (while engaged)
3  Conditional The sustained and ODD-specific performance by an ADS of the entire System System  Fallback-ready

bo driving DDT with the expectation that the DDT-fallback ready user is receptive to user, who

£ automation  ADS-issued reguests to intervene, as well as to DDT performance- becomes the
?: E relevant system failures in other vehicle systems and will respond driver during
E b=} appropriately. fallback
g E 4  Highdriving The sustained and ODD-specific performance by an ADS of the entire System System  System
] E automation  DDT and DDT fallback without any expectation that the user will need to
g = intervene.
- ;5 5 Fulldriving  The sustained and unconditional (not ODD-specific) performance by an System System  System

automation  ADS of the entire DDT and DDT fallback without any expectation that
the user will need to intervene.

Limited

Limited

Limited

Limited

Un-
limited
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https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/tf-adas-report-tf-adas-12th-grva-session
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-18e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-18e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-17e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-17e.pptx

GRVA 11. ulés

The automation system performance
depending on SAE J3016 automation levels hierarchy

Level 5: .
evel 2:
y tevel 1: - OEDR - OEDR + OEDR s
{ longitudinal (complete) (complete) (complete) \
mation control . -« ODD « ODD « ODD :
\ + (specific) (specific) (unlimited) /
\ Level 1: « DDT * System * System /
Vehicle lateral
e i:lalt;ack;er DDT fallback DDT fallback
Y u
—

Kulénbségek 1-2 és 3-5 szint kozott:

» Tamogatott vezetés (van emberi vezetd):

* A jarmivet és annak 0sszes alrendszerét egy vezetd Uzemelteti.

* A ,sof6r” olyan emberre utal, aki képesitett a gépjarmi vezetésére.

* Az illesztéprogram a rendszer képességeitdl fliggetlenul végrehajtja az
OEDR-t.

» Automatizalt vezetés (nincs emberi vezetd, amikor a rendszer miikodik):
* Nem szlikséges, hogy sofér vezesse a jarmuivet.

* Lehetséges, hogy a rendszert ugy alakitottak ki, hogy a vezérlést masik
felhasznalora ruhazza at, de a mindenképpen lehetséges, hogy szikség
szerint visszaall az automatikus Gzemmaod.

* A rendszer elvégzi a teljes DDT-t, beleértve a teljes OEDR-t is.

* A rendszernek minden forgalmi helyzetben meg kell felelnie (az ODD-n belll).

Bar alapvetben a gyarté donti el, hogy a rendszer ADS-ként vagy vezetést
segit6 rendszerként mikdodik-e, de a rendszert a funkcionalitasa alapjan kell
ertékelnunk.

A kihivas az ilyen értékelési-kritériumainak meghatarozasa.

Mi az ,ADAS"?
(ADAS-01-05 — R.E.3, ITS-12-04 (2006)) ,ADAS (Advanced Driver Assistance
Systems) arra fejlesztették ki, hogy tamogassa a jarmiivezetéket és ndvelje a
biztonsagot.

- figyelmeztetd rendszerek,

- vezetést segitb rendszerek (normal vezetés kdzben) és

- abalesetek elkerulését seqit6 és/vagy az utk6zés sulyossagat

csOkkentd rendszerek.

,AZ ADAS harom kategériaba sorolhaté (ADAS-01-05 — R.E.3, ITS-12-04
(2006))

- informacidészolgaltatas,

- figyelmeztetés és

- vezérlés (beavatkozas)”
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Block Diagram for Conventional and
Advanced Driving

Advanced Driving

Advanced Technologies
(Driver Assistance Systems)

Assesteamee for Assistince for Assistance for

Recognition : Judgwment : Chperation
Information Werrmmg Control
rresentafion

Ervironment ) )
D-Q? Human Driver Vehicle pm o

Feedback of Vehicle Behaviar

Conventional Driving

Az ADAS és az ADSD kozotti hatarok tisztazasa, a DCAS meghatarozasa:

DCAS

- vezet6tamogatd rendszerek (ADAS) és
- a DCAS 2* szintll automatikus funkcidkat lat el.

» DCAS (Driver Control Assistance Systems), amely az ADAS részhalmaza,
jelenti a hardvert és szoftvert, amelyek egyuttesen képesek segiteni a
jarmlvezetét az iranyitasban, tartésan a jarmd hossziranyu és oldaliranyu
mozgasanak vezérlésében, ami megkoveteli, hogy a vezet6 allanddan része
legyen az iranyitasnak. Figyelemmel kisérje a kdrnyezetet és a jarmi/rendszer
mikodéseét.

* El6fordulhat, hogy a DCAS nem biztositja egyidejlileg a jarm{ hosszanti és
oldaliranyu mozgasanak vezeérlését.

Valéjaban a L2-re esik vissza rendszerek funkcionalitasa:

P
Still Level 2:

Level 2:

« OEDR (partial)
* ODD (specific)

Level 1:
Vehicle
longitudinal
motion control

+ * Adriver is

permanently
in charge of
vehicle

control

Level 1:
Vehicle lateral
motion control

* A 2. szinten a vezet6 mar nem mindig iranyitja aktivan a jarmi mozgasat, de

a készenlétben all, hogy atvegye az irdnyitas.
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* A rendszernek megfelel6le OEDR funkcionalitast kell biztositania ahhoz, hogy
fenn tudja tartani a hossz- keresztiranyu iranyitast a vezet6 feligyelete mellett.
* A bizalmi kockazat miatt a rendszernek kell

biztositania kell, hogy a vezet6 folyamatosan készen alljom, a jarmi
mikodtetésére, beleértve a rendszer mikddésenek ellenbrzését is.

A szabalyozasi rendelkezések a kdvetkez8kre vonatkoznak:

» Kockazatelemzés ISO 26262 + 1SO 21448 (SOTIF) szerint;

» Kockazat kezelés;

* Minimalis OEDR a rendszer altal;

* A rendszer reagalasa bizonyos forgalmi helyzetekre;

* A jarmivezet6 elérhetéségének figyelési képességei;

* A rendszer miikodése révén megel6zni, hogy a vezetd ,kikapcsoljon”;

* Biztonsagi intézkedések, ha a vezeté nem elérhetd (a figyelmeztetésekre

nem reagald jarmivezetd esetén a kockazatcsokkentés);

* A rendszer interakcidja a vezetbvel. A vezetd altal végrehaijtott ellenbrzési
miveletek gyakorisaga.

« Stabil, tartés ellenérzés biztositasa a gyarté altal meghatarozott feltételek

mellett (ODD);

» A vezet6 félreértéseinek, félrevezetésének, a rendszerrel szembeni tulzott

bizalmanak stb. kizarasa.
» Megfelel6 jarmivezetbi tajékoztatas és oktatas;
» Egyszer(, atlathaté és megbizhaté HMI.

Flggelék
Item Level 2 Level 3
Supervision the DOT *  The system does not perform the DDT. *  The system performs the entire DDT.
exeedtorby-the *  The driver exercises dynamic control of the vehicle *  The system requires a fallback user.
deivar (i.e., operates the vehicle and its subsystems, *  The system monitors the fallback user to ensure

Execution of the DDT

including the assisted driving system).

* The system assists the driver by providing sustained
longitudinal and lateral vehicle motion control.

* The system monitors and interacts with the driver to
ensure driver engagement in exercising dynamic
control of the vehicle.

* The driver performs OEDR.

*  The driver monitors the system performance and
determines when to intervene; however, the system
may issue demands for driver intervention.

- The-dei J the DDT

ted-by
L ik Y
thesystem. . Although the driver may be disengaged
partly from the physical aspects of driving
(operational tasks), he/she must be fully engaged
mentally with the driving task and shall immediately
intervene when required by the environment or by
the system (no transition demand by the system, just
warning in case of misuse or failure).

readiness and receptivity to transfer-of-control
notifications.

*  Depending upon conditions, the system may initiate
a transfer of control or initiate an automated
response to place the vehicle in a minimal risk
condition.

*  The deiver fallback user shall remain sufficiently
sdgilant receptive as to acknowledge the transition
demand and, acknowledge vehicle warnings; or
mechanical failures ecemergency vehieles (increase

lead time compared to level 2).
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Item

Level 2

Level 3

Performing OEDR
function in general

By the driver as the system is not able to detect all the
situations.

By the system (within ODD)

Maonitoring the driving
environment by the
system

Thesystam may parfors OEDR function.

The system must provide OEDR sufficient to maintain
sustained stable control of longitudinal and lateral
motion of the vehicle under the driver’s supervision.

Itis the task of the system to perform OEDR function
(within ODD).

The systemn performs the entire OEDR relevant to the
ADS feature in use (e.g., including detection of
conditions that require a fallback response).

Performing non-driving-
related activities by the
driver

) e £ T ! y f )
Peigesing secondary * Mot possible. * Possible (when the system is in operation - in this

+  Permitted non-driving activities are the same as for
manual driving.

case, there is no driver, but there is a fallback user).

+  Thesystem ensures fallback-user readiness (i.e.,
non-driving activities are circumscribed).

+  The fallback user may engage in non-driving
activities subject to limitations established for safe
use.

+  Thesystem monitors and interacts with the fallback
user to ensure fulfilment of fallback-user roles and
responsibilities.

Item

Level 2

Level 3

Override by the driver

* Necessary in general.

* The driver may intervene at any time; however,
driver interventions may be overridden by
automatic safety systems such as EVSC, AEBS, CSF,
ESF, etc.

*  Mecessaryin general.

+  The fallback user may intervene at any time;
however, the system may override fallback user
interventions (e.g., during a safety-critical event
response or inadequate fallback user response).

+  The fallback user may initiate transfers of control
subject to system verification regarding his/her
readiness to take over.

System deactivation by
the driver

Immediately upon request by the driver.

Immediately upon request by the deiver fallback user,
but the system may delay deactivation for safety
reasons.

The driver's engagement

Required and to be ensured (hands-off detection, etc.).
The system monitors and interacts with the driver to
ensure that the driver maintains a level of vehicle
operational and environmental awareness and
readiness to intervene in vehicle control as required for
safe use of the system.

The geiver fallback user availability recognition required.

Item

Level 2

Level 3

Transition demand

No transition demand as such, only warnings, as the
driver remains responsible for controlling the vehicle. The
driver is expected to respond immediately.

The system say shall issue the transition demand in
certain conditions.

Transfers of control involve sequences of notifications and
verifications of fallback-user responses until the system
confirms that the fallback user has assumed the role of
driver (i.e., the fallback user has achieved stable control
of the vehicle under safe conditions).

Nagyon fontos, hogy egy rendszer esetén legyen tisztazva, hogy automatikus,
vagy szikség van a vezetére. Ezek a funkcié-szintek tébb esetben keverednek
és a hatésagok el6tt sem mindig egyeértelmuek.

Az ADS rendszerekkel szerelt jarmivek vezetéséhez szlikséges jogositvany
témaja lehetne a wgl-grva Ulésnek.

GRVA-12-43
(Titkarsag)
docx pdf

A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/6 tamogadott modositasai.

ESC —altal aktivalt kormanybeavatkozas és jelzése.

Elfogadva

A tevékenység folytatodik
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6. | B | ENSZ79.Elgiras

Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.2 | Javaslat a 03-as sorozathoz és a 04-es modositassorozathoz az ENSZ 79.
9/GRVA/2022/6 szamu el6irasahoz (Kormanyberendezés)
(OICA) (A GRVA 11-43 alapjan)
docx pdf
Ezen modositasi javaslatok a szovegezés hibajat pontositjak.
Tartalmilag kordabban mar elfogadott kdvetelmények (CSF jelzés,
megismételt savvaltasi igény idékorlatja) pontosabb leirasa.
Magyarazat kellhet az alkalmazdk felé.
Elfogadva kiegészitésként. WP29 juniusi Ulésre tovabbitva.
GRVA-12-19 Amendment proposal to ECE/TRANS/WP.29/2021/11
(TE_ ADAS) Moédositasi javaslat az ECE/TRANS/WP.29/2021/11 dokumentumhoz
docx pdf

Savvaltasi manéver haszonjarmi és —kombinaciok esetén.

- Interfész,

- Detektalt felllet,

- Podtkocsik amelyek tamogatjak, vagy nem tamogatjak a savvaltasi
funkciot,

- Tesztek,

- Funcionalis kompatibilitas,
- 1SO 11992 vagy,
- 1SO 12098 (ACSF Control line)

- A kodzelben lévd jarmivek felismerése

Elfogadva, WP 29-nek tovabbitva.

ECE/TRANS/WP.2
9/GRVA/2021/7
(AVERE)

docx pdf

Javaslat a 79. szamu ENSZ-el6iras (kormanyberendezés) 03.
modositassorozatanak kiegészitésére.
- Bizonyos korilmények kozott az oldalgyorsulas felsé hatar
ndvelését javasolja.
Viszavonva.
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https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-06e_0.docx
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6. | C | Egyéb

Dokumentumok Targy
Nem volt targyalas

7. | | Fejlett vészfékezd rendszerek
Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Javaslat az ENSZ 131. szamu el6irasanak modositasara (Fejlett
GRVA/2022/7 vészfékez6 rendszerek haszonjarmuivekre)
(IWG on AEBS) - Tobb vizsgalati sebesség, bizonyos sebességig Utk6zés
docx pdf elkerdlés.

- Jarmd - gyalogos szcenario.

GRVA-12-08 Javaslat az ENSZ 131. szamu el6irasanak 02. médositassorozatara
(IWG on AEBS for (Fejlett vészfékezb rendszerek haszonjarmivekre)
HDV) A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum pontositasa,
docx pdf kiegészitése.

Magyarazo célu bevezetés hozzaadasa.

V2B kihagyva, mert nincs olyan jarm( jelenleg, ami teljesitené a
kovetelményeket.

Dektivalas:

Nem csak az ideiglenesen felszerelt pl. héeke, hanem az allandéan
felszerelt szerel6lapok is problémasak a rendszerek mikddése
szempontjabol.

A ,permanent” megfogalmazas tisztazando.

Csehorszag nem szeretné, ha elérehoznak a hataridéket.

A gyalagos felismerés még nem megoldott, esetleg késébbre
halaszthato.

Két 1épcsbs bevezetés megoldas lehetne. Akkor a munkacsoport
készithetne egy kétlépcsés javaslatot.

GRVA-12-09/Rev.1
(IWG on AEBS for
HDV)

pptx pdf

Beszamolo
Az AEBS-HDV-vel foglalkozé informalis munkacsoportot a GRVA
kezdeményezte 2020. szeptemberben.

- frissitett szabalyozas 2022 februarjaban

- ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 javaslat elkészitése

- GRVA-12-08, amely javitasokat tartalmaz

- nyitott kérdés: atmeneti rendelkezések

F& feladat: szabalyozasi javaslattervezet kidolgozasa az ENSZ 131.
eléiras felllvizsgalatara

* a) a nehéz tehergépjarmiivek balesetek értékelése,

* b) az AEBS aktivitast kivalté altalanos marker megvaldsithatésaga,
* ¢) aktuadlis hatasossagi kévetelmények meghatarozasa,
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https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-07e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-07e.docx
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https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-status-report-0
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-status-report-0
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-09r1e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-09r1e.pptx

GRVA 11. ulés

» d) M2 és N2 kategoriak célsebesség-csdkkentési lehetéségei,
* e) V2Car, V2Ped, V2Bicycle szcenariok attekintése,

» f) Az ENSZ 152. szamu el6irasanak megfelel6 uj fogalmak
bevezetése

AEB Vehicle- AEB Vehicle-
Vehicle category Vehicle AEB Vehicle-Pedestrian Bicycle

derived Hydraulic

from braking 50 km/h 26 km/h - (no systems)
MINL SN
M2 Hydraulic
M3, N2 braking 35 km/h 20 km/h - (no systems)
<= 8t (R152 as
others alternative)
q 70 km/h
Pneumatic
braking 40 km/h 20 km/h - (no systems)
(urban)
N2 > 8t 70 km/h 40
M3 > 8t km/h (urban)* 20 km/h - (no systems)

N3

No differentiati
Moving/Station

This is relative speed Vg ggo-Vo,Targets UP to Which avoidance would be
required. Mitigation speeds also required, comparable to R152

Ambition for higher values and AEB Vehicle-Bicycle is expressed in a preamble.

Az AEBS kikapcsolasa
A haszonjarmivek sajatosagai eltéréek, mint M1-N1 jarmiveké és az
alabbi modszerek jobban megfelelnek, mint ha egyszerlien igazodnank
a meglévé UN R152-hdz:
- Ha manualisan deaktivaljak, az AEBS 15 perc elteltével Ujra
aktivalodik,
- Bonyolultabb deaktivalasi eljaras a hosszabb deaktivalashoz -
az érzékeld esetleges sérllése esetén megengedett,
- AEBS kikapcsolasa (pl. mihelyben), pl. eldl szerelt berendezés
(pl héeke), gyujtasi cikluson at tartd hasznalatahoz.
Ebben az esetben az AEBS deaktivalasa legalabb 15
masodpercre megjelenik a jarmi fékapcsoldjanak mikdodtetése
utan

Nyitott kérdések:
- atmeneti rendelkezések

GRVA-12-10 Javaslat a feladatmeghatarozasra
(IWG on AEBS for
HDV)
docx pdf
GRVA-12-29 Javaslat az ENSZ 152. szamu el6irasanak modositasara
(UK) (WP.29/2022/18, /19 és /20)
docx pdf
A teszt felllet lejtésére 1%-os hatar elGirva.
Elfogadva, WP29-re marciusra tovabbitjuk.
GRVA-12-38 Atmeneti rendelkezések a 131. szamu ENSZ-eliras 02.
(CLEPA/OICA) modositadssorozatahoz
pptx pdf

Az elbre iranyu latomez6 és VRU1 miatt szilkséges modositasokkal
0sszhangban javasoljak meghatarozni az atmeneti rendelkezéseket.

25



https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-revised-terms-reference
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-revised-terms-reference
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-10e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-10e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/uk-proposal-amendments-un-regulation-no-152
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-38e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-38e.pptx
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How industry built their proposal

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
28 months for M1N1 in EU (existing systems). UN Rules of 24 months for M1N1.
HDVs need more than 28 mon. (new system). Pracedure 36 months needed for HDVs
y X (longer life cycles, range
\ complexity). |
\ |
Industry A [
proposal o 9- 28|months 1 36 months @
(R131-02) {May)
GRYA EIF (jan) NT NR
How industry built their proposal
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
{ VRU#1 O wr @
L IMOIS+BSIS (New sensors / EE platform) )7 || Sensors [ EE platform have to
] be modified twice in a very
short time 11
Industry
proposal
(R131-02) > ’ O ‘
GRYA EIF (ian) NT NR
Heavy cab modifications to be
synchronized with installation
of new sensors
VRU #2 {)nr MR
Direct vision (Heowy cab modifications)
1 1 1 I3

Két Iépcsds megoldas nem segitene, mert

- A V2V szcenari6 elérejelzése technikailag nem redlis, mert az R131
revizio nem a V2V legkorszerlbb valtozata.

- Néhany csucskategorias jarmi mar teljesiti az uj kdvetelményt
tesztpalyan.

- Ez azonban nem jelenti azt, hogy minden jarmi megfelel az
eérvényben lévé elBirasoknak (pl. kdnnyl- és kdzepes
haszongépjarmivek stb.)

- Sok jarm(ihdz szukseég lesz kiegészité kamerara (amelyek jelenleg
csak radarérzékel6kkel van felszerelve)

- Ugyanaz a hatasossag allé célpontnal, mint mozgodnal — kihivas.

- Minden jarmihoz Uj HMI szlikséges (deaktivalasi stratégia, informacio
a rendszer inicializalasarol).

- Uj vizsgalati eljarast és frissitett CEL-mellékletet kell alkalmazni

GRVA-12-39 ETSC javaslata atmeneti rendelkezésekre a 131. szamu ENSZ-el6iras
(ETSC) 02. médositasi sorozatadhoz.
pptx pdf
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Submitted by the expert of ETSC of. doc GRVA-12-33
212 GRVA, item 7

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

28 months 24 months
,’ NR (E4)
R162-00 " NT L) !
EIF <> 24 mofths
P -
R152-01 ¢ o ha @
f f
EU G5R2: VRU, isa, DoMwW...
[New sensars / EE platform] O L . NR
VRU Proxi I | | |
(EU, J, UK...) ELJ GSR2 (Advanced distraction recogn... <> NT ’ NR
| - | | |
Direct vision (VRU), ek trucks <> NT NR .
[
3 |
UB\ Q <> ’ 18 malnths 24 monthg
Q | Rtz GRVA wp2e  [eiF .__.Q P -4 nRvav
g._ vav an  fiune)  |oan) TVIV oy
= {Huly))
% | NT and NR dates aligned with R152-01 and EU GSR2
rs
2 R131.03 0 36 months ‘
W
V2P = OICA[CLEPA datels NTV2P NR V2P
(Sept) (Sept)

V2v és V2P esetek szétvalasztasa

Jelentés névekedési potencialt latnak a biztonsag ndvelésére, ha elébb
bevezetésre kerlinek az emelt kdvetelmények a V2V esetben.
V2P eseteknél elfogadhaté lenne az ipar javaslata.

GRVA-12-41 Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum

(Németorszag) modositasara.

docx pdf Megosztas két részre, V2P szcenario késébbre lenne halasztva.

GRVA-12-46 Javaslat a fenti GRVA-12-41 pontositasara

(Japan) A V2P szcenario kivétele az ivmeneti teszt eljarasbdl is.

docx pdf

GRVA-12-42 Javaslat az ENSZ 131. szamu el6irdasanak 02. médositassorozatara

(Németorszag)

docx pdf Szoveg pontositas

GRVA-12-44 Az ENSZ 131. szamu elbiras 02-es sorozat javasolt felosztasanak révid

(Németorszag) tavu elényei és hatranyai.

pptx pdf

GRVA-12-45 Az ENSZ 152-es el6iras tamgatott médositasai.

(Titkarsag)

docx pdf Elfogadva

GRVA-12-47 Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum

(Australia) modositasara.

docx pdf Ideiglenesen felszerelt eszk6zok emlitése, de ezt altalaban GRVA
tamogatta. Allandéan felszerelt lapok, daruk problémasak lennének.
Végul visszavonva.

GRVA-12-50 Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 131. szamu el6irasanak

(Titkarsag) 02. modositassorozatara

docx pdf

GRVA-12-49 Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/7 dokumentum maodositasara (a

(Titkarsag) GRVA-12-08 és GRVA-12-42/Rev.1 alapjan)

docx pdf
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https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-41e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-41e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-46e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-46e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-42e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-42e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-45e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-45e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-47e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-47e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-50e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-50e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-49e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-49e.docx

GRVA 12. lilés

WP29 —felé :
- aGRVA-12-08, -42revl, - 47, -49(50) dokumentumokkal mddositott
ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 és a
- az ECE/TRANS/WP.29/2022/18, -19, -20 médositasaként a GRVA-12-45
szamu dokumentumok kerilnek tovabbitasra.
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8. Az 13, 13-H, 139 és 140. ENSZ-el6irasok és GTR 8 vilagelbiras
8. A Elektronikus menetstabilizalé rendszer (ESC)

Dokumentumok Targy

ECE/TRANS/WP.29/ | Médositasi javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34

GRVA/2022/12 dokumentumhoz.

(Canada)

docx pdf A kormanyrobot tullendllése miatt a kivant kormanyszoget
alacsonyabbra kell allitani.
Visszavonva, nem sikerult megegyezni.
Korea is visszavonja a 2020/34 dokumentumot.
OICA javasolja a témat mégis a napirenden tartani, mert a
kovetkez6kben fog tudni segiteni a vita eldontésében.

ECE/TRANS/WP.29/ | Médositasi javaslat az ENSZ GTR No. 8 (Electronic Stability Control)

GRVA/2020/34 vilagelbirashoz.

(Republic of Korea ) Viszavonva.

DOCX PDF

ECE/TRANS/WP.29/2 | Felhatamazas kérése az ENSZ GTR No. 8 vilagel6iras modositasanak

020/99 kidolgozasara.

(Republic of Korea)

DOCX PDF Csak ez marad mint hivatalos documentum a napirenden.

GRVA-12-13 Mddositasi javaslat az ENSZ GTR No. 8 (Electronic Stability Control)

(Korea) vilagel6irashoz.

docx pdf Ha a végs6 menet fent kiszamitott kormanyzasi amplitidéja nagyobb,
mint a kormanyrendszer tervezése altal meghatarozott maximalis
mikodtethetd kormanyszog, akkor a sorozat-vizsgalathoz a névleges*
végsd szdg amplituddja legyen nagyobb, mint a maximalis
mikodtethet szog 98 %-a.

GRVA-12-07 Médositasi javaslat az ENSZ 13 el6irashoz (Fékezés)

(Franciaorszag)

docx pdf ESC alkalmazas aldli kivétel javaslat folyamatosan mozgd rakomany

eseten.

OICA: nem lehet tudni az alapjarmi esetén, hogy mi lesz a felépitmény,
és csere-felépitmények is vannak.

Hivatalos doc lesz, lehet hozzaszolni.

ECE/TRANS/WP.29/2
020/99
DOCX, PDF

Napirenden tartjuk a kdvetkez6 Ulésre.
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https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/canada-proposal-amend-ecetranswp29grva202034
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-12e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-12e_0.docx
https://undocs.org/en/ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34
https://undocs.org/en/ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29grva/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2020-34e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29grva/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2020-34e.pdf
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-13e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-13e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/france-proposal-amendments-un-regulation-no-13
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-07e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-07e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.pdf

GRVA 12. lilés

8. | B | Elektromechanikus fékek

Dokumentumok Targy

ECE/TRANS/WP.29/ | Modositasi javaslat az ENSZ 13 el6iras 11 modositasi sorozatanak
GRVA/2022/8 kiegészitésére.

(CLEPA) A korabbi ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/24 javaslat folytatasa, az
docx pdf akkumulatorok ellendrzésével kapcsolatos pontositasokkal.

CEPA még dolgozik rajta, tovabbfejlesztett dokumentum varhato a
kovetkezd ulésre.

8. | C | Magyarazatok, pontositasok

Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Mddositasi javaslat az ENSZ 13 el6iras 11 odositasi sorozatanak
GRVA/2022/9 kiegészitésére.
(CLEPA)
docx pdf GRVA 11-06 folytatasa.
Az er8sebb rugos fékek potkocsikon torténé alkalmazasara ad
lehetbséget a javasolt modositas (a négy mikodtetés utan a rogzitéfék
kamraban visszamarado nyomasra vonatkoz6 kdvetelmény
megvaltoztatasa).
Ezzel nagyobb fékhatasossag biztosithat6 a potkocsi leszakadasa
esetén a rugos fékekkel.
Elfogadva (WP-29 junius).
ECE/TRANS/WP.29/ | Az ECE/TRANS/WP29/2021/73 dokumentumhoz kapcsolédé
GRVA/2022/10 modositasok.
(OICA, CLEPA) Az ENSZ 13H el6irasban a gazpedal felengedésekor automatikusan
docx pdf generalt féklampa vezérlf jelre vonatkozoé kévetelmények pontositasa.
R13-H: GRVA/2020/31 adopted as ECE/TRANS/WP.29 /2021/73
GRVA-12-24 Release Accelerator Control: Stop Lamp Illumination
(CLEPA/OICA) . JEEEL S —
docx pdf sm#m S with interpretation 1 of Suppl. 3
accelerator peda / a design change would be required as part of an
GRVA_12_25 - If extension process of an existing approval. |
(OlCA/CLEPA) B W I"\\The addition wou!d clarify the intention and alignty
Db pdf . T

UN-R 13H/01 Suppl.2  BLon - __ | Inallcases the signal shall be de-activated at the latest when the
BL P \ deceleration has fallen below 0.7 m/s?

2222 |mmm’w ‘Once generated the signal shall be kept as long as a deceleration demand

UN-R 13H/01 Suppl. 3 5™ persists. However, the signal may be suppressed at standstill.

UN-R 13H/01 Suppl. 3+ mngﬂ‘m—‘...
BL offl

Once generated the signal shall be kept as long as a deceleration demand
persists. However, the signal may be suppressed at standstill or when the
i deceleration demand falls below that value which generated the signal

Férleérthetd megfogalmazas pontositdsa: minaddig kell, hogy maradjon
a féklampa jel, amig az igény (akarmekkora) aktiv.
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https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/clepa-proposal-supplement-11-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-08e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-08e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/clepa-proposal-supplement-11-series-amendments-un-0
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-09e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-09e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/oica-clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202173
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-10e_1.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-10e_1.docx
https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/clepaoica-proposal-amendments-ecetranswp29grva202210
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-24e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-24e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/oicaclepa-stop-lamp-illumination-un-regulations-nos
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-25e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-25e.pptx

GRVA 11. ulés

RIE §
—— = N S
forbidden | & ’ 1 é ;\\\\ -.
A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/10 javaslat - a GRVA-12-24
dokumentummal modositva - elfogadva .
Kiegészités lesz - mejegyzéssel a jegyz6kdnyvben.
(WP 29 junius)
ECE/TRANS/WP.29/ | Mddositasi javaslat az ENSZ 13 el6irashoz.
GRVA/2022/11 —
(OICA, CLEPA) Koévetkez6 Ulésre halasztva.
docx pdf
Electric Park Brake Pressure in Proposal: the si!;n_a.f can be delayed until
GRVA-12-48 Pa;‘;:ﬁﬁdb;fke the park brake is in a stable state.
(OICA) / Strategy ok Strategy ok
QQtX Ddf Park brake /
EPB Pr::’j:fid No warning No wamr'ng No warning
when e yas RN
Stable
BE B @
preod (@) [@ [€
state
0
F:?niﬂe ST ’ D"?:k::e' air Parking brake
Parking brake application R
Ha a rogzit6fékrendszer mikodtetési igényt érzékel (automatikusan
generalva, vagy a jarm(ivezetd altal) a rogzitéfék mikodésbe |épését
jelz6 figyelmeztetés (pl ldampa a 8. szamu mellékletében 2.6.
bekezdésben elbirtak szerint) bekapcsolasa késhet a rogzitéfék stabil
allapotba keruléséig.
Kérdés, hogy mekkora késedelem fogadhato el.
Tovabbi pontositas varhat6 a kovetkezé ulésre.
9. Motorkerékparok fékezése
9. A 3. vilageléiras (gtr 3.)
Dokumentumok Targy
GRVA-12-15 Javaslat a 3. vilag-el6iras 4. modositasara (Motorkerékparok fékezése)
(Italy) A féklampa vezérlés egységesitése R13H figyelembevételével.
docx pdf
Canadanak — tamogatja, de - vannak fenntartasai
Nem teljesen harmonizal a nemzeti szabalyaikkal.
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https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/oica-clepa-proposal-amend-un-regulation-no-13-heavy
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-48e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-48e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-15e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-15e.docx

GRVA 12. lilés

US hasonloéan.

Napirenden marad, mint informalis dokumentum.

9. | B | ENSZ78 eléiras

Dokumentumok Targy

10. | | Az ENSZ 90. Elgiras
Dokumentumok Targy
ECE/TRANS/WP.29/ | Javaslat az ENSZ 90. el6irasanak modositasara
GRVA/2021/29 Fékbetétek csoportositasa (feililet, energia).
(Olaszorszag)
docx pdf
GRVA-12-16 — Az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/29 pontositasa.
(Olaszorszag)
docx pdf 2021/29 ezzel a pontositassal elfogadva.

11. | |
Dokumentumok Targy
GRVA-12-31 Németorszag bemutatta a kdzelmultban végzett tevékenységeket.
(Németorszag) Elsé tipusjévahagyas az ENSZ 157 elGiras szerint (ALKS)
pdf A legelsé L3 szintl jévahagyott rendszer.

Ez a rendszer most leginkabb egy ,traffic jam assist’-nak fele meg az
alacsony sebesség miatt.

Korlatozasok:
- Németorszag,
- Autopalya — jellegl ut,
- <60 km/h,
- Kornyezeti hémérséklet >= 4°C,
- Nappali fény,
- Savjelzések vannak,
- Nincsnek akadalyok és alagut a jarmu el6tt.

Opcionalis az EU tipusjévahagyashoz.

Tesztek:
- Aktivalas, deaktivalas, atadas,
- Utkozés elkeriilés,
- Minimum kockazati mandéver,
- Ember — gép interfész
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https://unece.org/sites/default/files/2021-08/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-08/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-16e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-16e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/germany-first-type-approval-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-31e.pdf

GRVA 11. ulés

Valos forgalmi tesztek
- 50h
- 1500 km
- 3jarmd
- 30 szcenarid

KBA dolgozik az eljaras optimalizalasan.

12. Az 1958. Egyezmény 3. sz. feliilvizsgalata

12 A Az 1958. Egyezmény 3. sz. fellilvizsgalatahoz kapcsolodo intézkedések bevezetése
Dokumentumok Targy
GRVA-12-28 Az Ul hasznélata a GRVA hataskorébe tartoz6 ENSZ-el6irasokban
(Titkarsag)
pdf ,=Egyedi azonositdé hasznalataval kapcsolatos (Ul) 6sszefoglald

dokumentum”
A tipusjoévahagyasi dokumentaciék adatbazisanak (DETA)
hasznalatahoz, amelyet a GRE és a DETA IWG fejlesztett ki.

Meg kell hatarozni, hogy melyik el6irasnal lesz tiltva a Ul hasznalata.

Majusban folytatédik.

12. | B | Teljes jarmii tipusjovahagyas (WVTA)

Dokumentumok

Targy
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https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-28e.pdf
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13. Egyebek
13. A | Az id6szakos miiszaki felllvizsgalattal foglalkozé munkacsoport javaslatanak
attekintése
Dokumentumok Targy

WP.29/184-10/Rev.1
(Co-Chairs of the IWG
on PTI)

docx pdf
ECE/TRANS/WP.29/2
021/148

(Co-Chairs of the IWG

Javaslat a teljes életciklusra vonatkozo keretdokumentumra.

OICA:
Sokkal tébb, mint PTI relevans kérdések. Sok olyan témaval foglalkozik,
ami GRVA tevékenységével, illetve a meglévé elbirasokkal van lefedve.

on PTI) Tobben: t6bb id6 kell a megfontolasara.
docx pdf

13. | B [Ulések szervezése
Dokumentumok Targy

Nincs fejlemény az amerikai és azsiai Ulések Uigyében, a témaban

WP1-el kdz06s Ulés
Nem egészen azonos szint a csoportok kozott.

13. | C |Egyebek

Dokumentumok

Targy

OICA tajékoztatott, hogy az ADS elbirassal kapcsolatban U
tevékenység indul.
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https://unece.org/sites/default/files/2021-06/WP.29-184-10e%20Rev.1.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-06/WP.29-184-10e%20Rev.1.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/09/working-documents/co-chairs-iwg-pti-proposal-framework-document-vehicle
https://unece.org/transport/documents/2021/09/working-documents/co-chairs-iwg-pti-proposal-framework-document-vehicle
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/ECE-TRANS-WP.29-2021-148e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/ECE-TRANS-WP.29-2021-148e.docx

