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Rövidítések az alábbiakban: 

CP – SzF – szerződő fél 

AEBS – önműködő vészfékező rendszer 

CEL – komplex elektronikus rendszer 

BAS – fékasszisztens rendszer 

CBS – kombinált fékrendszer  

ESC – elektronikus menetstabilizáló rendszer 

LDWS – sávelhagyásra figyelmeztető rendszer 

LKAS – sávtartást segítő rendszer 

ADAS – önműködő vezetőt támogató rendszer 

DAS -  vezetőt támogató rendszer 

ADS – önvezető rendszer 

RCP – távirányítású parkoló rendszer 

RCM- távirányítású manőverezés 

OICA – Járműgyártók Európai Szervezete 

CLEPA – Járműipari Beszállítók Európai Szövetsége 

ETRTO – Kerék és Gumiabroncs Gyártók Európai Szervezete  

IMMA – Motorkerékpár gyártók Nemzetközi Szövetsége 

FEM – Nemzetközi Anyagmozgatási Szövetség 

IWVTA – teljes jármű típusjóváhagyás 

EC – Európai Bizottság 

CLCCR – Járműfelépítmény- és Pótkocsi Gyártók Nemzetközi Szövetsége 

FEMFM – Súrlódó Anyag Gyártók Szövetsége 

RVIA - Recreation Vehicle Industry Association 

iwg – informális munkacsoport 

IWG on ACDC – a mezőgazdasági kapcsoló berendezésekkel foglalkozó informális munkacsoport 

IWG on ITS/AD – az autonóm járművekkel foglalkozó informális munkacsoport 

IWG on ACSF – az automatikus kormányzási funkciók követelményivel foglalkozó informalis munkacsoport 

IWG on Tyre Gtr – a gumiabroncs világelőírással foglalkozó informális munkacsoport 

IWG on VMAD - Validation Method for Automated Driving – az automatizált járművek ellenőrzési   

módszerével foglalkozó munkacsoport 

IWG on FRAV- Functional Requirements for Automated and Autonomous Vehicles - Autonóm / automatizált 

járművek funkcionális követelményeivel foglalkozó munkacsoport 

IWG- vagy  TF CS / OTA – A kiber biztonsággal - beleértve a táv-sw frissítéseket - foglalkozó munkacsoport 

IWG on DSSAD/EDR - Az automatizált vezetéshez szükséges esemény-rögzítő / adattároló rendszerekkel 

foglalkozó informális munkacsoport (EDR-DSSAD) eredményei 

CSF – korrektív kormányzási funkció 

ACSF – automatikus kormányzási funkció 

ESF – vészhelyzeti kormányzási funkció 

PTI – időszakos műszaki felülvizsgálat 

TOR – működési szabályzat 

RF - Run Flat (defekttűrő) gumiabroncs 

SIG – special interested group   

ITU -  Nemzetközi Telekommunikációs Szövetség 

 

ODD – operational design domain – tervezett működési tartomány 

OEDR - object and event detection and response – akadály és esemény felismerés és válasz 

DDT - Dynamic Driving Task – dinamikus vezetési művelet 

HMI – human- machine interface – ember-gép interfész 

EDR – Event Data Recorder – esemény adatrögzítő 

DSS – Data Storage System – adatrögzítő rendszer 

AVERE  -  European Association for Electromobility  - Európai Elektromobilitási Szervezet 

MRM – Minimum Risk Manouvre – minimális kockázatú manőver 

EM – Emergency Manouvre – vész manőver 
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TD – Transition Demand – átadási igény 

CSMS –Certificate of Complaiance for Cyber Security Management System – Kiber-biztonsági 

menedzsment rendszer-tanúsítvány 

AI – Artifical Inteligence – mesterséges intelligencia  

NATM MD - New Assessment/Test Method Master Document – az új ellenőrzési és tesztelési módszerek 

mesterdokumentuma 
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Megnyitás, előzetes tájékoztatás 

 

 

1.  A napirend elfogadása 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/G
RVA/2022/1 
docx pdf 

Napirend 
 
 

GRVA-12-01 
Elnök 
docx pdf 

Lebonyolítási sorrend tervezete 

GRVA-12-27 
Titkárság 

docx pdf 
 
GRVA-12-27Rev1 
docx pdf 

Konszolidált napirend 

A napirendet jelenlévők elfogadták. 

 

  

 

2.  A WP29 megelőző ülés(ek) témáinak áttekintése 

Dokumentumok Tárgy 

  

GRVA-12-02 
(Titkárság)  
pptx pdf 
 
 

A WP 29/AC.1/AC.2/AC.3/AC.4   2021 novemberi ülésének 
áttekintése 
WP29:  

- nem akkreditált NGO-ok részvételéve 
- az automatizált vezetési rendszerekkel (ADS) kapcsolatos 

tevékenységek öszehangolása (GRVA – GRE ) 
 
AC1: R79, 152, 157 módosító javaslatok elfogadása 
AC2:  

- AD keretdokumentum elfogadása (WP.29/2021/151) , 
- WP1-el együttes ülés támogatása 

 
AC3:  

- Olaszország jelezte a GTR 3. világelőírással kapcsolatos 
tervezett tevékenységét. 

- GRVA jelezte, hogy jelenleg nincs egyetértés a GTR 8. (ESC) 
világelőírás módosítási javaslatában 

AC4: -- 
 
  

https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-01e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-01e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-27r1e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/secretariat-highlights-march-2021-sessions-hybrid
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
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3.  Mesterséges intelligencia (AI) a járművekben 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-03  
(Németország) 
docx pdf 

AI megjegyzések (GRVA-11-03 alapján) 
 
Németország üdvözli, hogy a mesterséges intelligencia (AI) egyre terjed 
a járműtechnológiában és nő a jelentősége a GRVA-ban. A GRVA első 
összefoglaló dokumentuma (GRVA-11-03), jó kiindulópont . 
 
AI az autógyártásban - ez különleges technikai és jogi problémákkal jár, 
új terület, amely alapos mérlegelést igényel. 
Németország várja a folyamatos eszmecserét a témában GRVA 
szakértőivel.  
Németország emellett hajlandó résztvenni  speciális workshopon vagy 
külön munkacsoportban. 
 
Kulcskérdések: 

- Definíciók, 
- Adatok, 
- Validálás 

GRVA-12-06 
(Franciaország) 
docx pdf 

Megjegyzések a GRVA-11-03-hoz 
 
Az ISO 22989 nagyon jó alapot jelent megfontolásra, de a mai napig 
hiányos, és néhány definíciót (pl. mesterséges intelligencia rendszerek) 
felül kell vizsgálni, figyelembe véve más javaslatokat is, mint például a 
a szabályozási és normatív környezet többi része. 
 
Érdekes lehet néhány megfontolás az AI járművön kívüli használatával 
kapcsolatban is, például  

- validálási eszközként (például szcenárió-generátor), 
- a kiberbiztonsági fenyegetések ellenőrzésére. 

 
A mesterséges intelligencia a definíciója szerint nem determinisztikus 
marad, és tanulási fázison alapul. 
Ezért néhány kulcsfontosságú elemet figyelembe kell venni a tanulási 
szakaszban például 
- Torz, vagy nem reprezentatívak adatok, 
- Túl specifikus modellek, 
- Hasonló tesztek folyamatos ismétlésével való tanulás, 
- Ismeretlen szoftververziók, 
- Az alkalmazott módszerek részletezettsége, 
- Idő-hiány a végső modell vagy a válaszok megértésére. 
 
Úgy tűnik, hogy a tervezett autóipari alkalmazásoknál várható a 
mesterséges intelligencia fedélzeti megvalósítása 
fagyasztott tanulási szakaszt használva, és ugyanazt a mesterséges 
intelligenciát addig alkalmazzák a fedélzeten kívüli képzésben 
amíg új változatában szélesebb körben alkalmazzák. 
Mindazonáltal még a fagyasztott verzióban lévő mesterséges 
intelligencia sem feltétlenül jelenti azt, hogy az eredmény 
adott helyzetben ehhez az AI-hez társítottan reprodukálható lesz. 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/france-comments-grva-11-03
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-06e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-06e.docx


 GRVA 11. ülés  

 7 

A reprodukálhatóság valószínűségi marad, és erősen függ az addig 
megtanult adatcsomagok mőségétől. 
 
Fontos az adatkezelés szigorú ellenőrzése, a 
rendszerek és eljárások, beleértve az adatgyűjtést, adatelemzést, 
adatcímkézést, tárolás, szűrés, adatbányászat, adatösszesítés, 
adatmegőrzés és minden egyéb művelet, amelyeket a mesterséges 
intelligenciába táplálás előtt és a járműbe ágyazás a céljából hajtanak 
végre. 
 
WP-2 és GRVA azon követelményeknek a meghatározását kel 
elősegítenie amelyek szerint a gyártó garantálja, hogy az általa telepíteni 
kívánt mesterséges intelligencia elérje a rendeltetésének megfelelő 
szintű pontosságot, robusztusságot, kiberbiztonságot, és következetesen 
teljesít e tekintetben az életciklusuk során. 
 
Az AI-rendszerek jóváhagyásárakor az adatok minőségét már a 
koncepció fázisában kell értékeln. 
 
A „fehér doboz”, „szürke doboz” és „fekete doboz” közötti határok 
világosabb meghatározása a követelmények pontosításához. 
validációs módszereket : 
- „biztonságos tervezés” (tanítási adatok auditálása, alkalmazott 
algoritmus-modellek, stb.) 
- Szimuláció (SIL/HIL/VIL) egyszerűsített prediktív modell használatával, 
ha szükséges, beleértve határeset-forgatókönyvek értékeléseit, 
- Fizikai tesztek célzott forgatókönyveken a rendszer viselkedésének 
értékeléséhez. 

GRVA-12-26 
(Titkárság)  
docx pdf 

A GRVA-11-03-hoz Franciaország és Németország által benyújtott 
megjegyzések összesítése 

GRVA-12-32 
(CLEPA/OICA)  
pptx pdf 

Megjegyzések a GRVA-11-03 – hoz. 
 
Nehéz áttekinteni és elfogadni a dokumentumot anélkül, hogy világos 
hatóköre lenne. Ezért javasolt a dokumentum felosztása 3 különböző 
témakörre: 
1. Információk az érdekelt felektől (teljeskörűen). 
2. Megállapodás a közösen használt definíciókról pl. mesterséges 
intelligencia, valószínűségi algoritmusok és az önálló tanulás (fejlesztés 
vs. használat közben). 
3. TOR tervezet / kezdeti vázlat / útmutató dokumentum tervezete 
(részletes vita ITS-en belül). 
 
Megjegyzések: 
AI – nagyon tág fogalom – nem csak GRVA témakör. 
 
Hogyan lehet integrálni ezt a témát a GRVA tevékenységébe? 
 
Továbblépés: 
Közös értelmezés kidolgozása. 
Információk továbbítása AC2-nak. 
Workshop szervezése (várhatóan márciusra) 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepaoica-comments-grva-11-03
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-32e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-32e.pptx
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4.  Autonóm / automatizált és kapcsolt járművek: 

4. A Az automatizált és autonóm járművek funkcionális követelményeivel foglalkozó 

informális munkacsoport FRAV eredményei 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-22  
(FRAV) 

pptx pdf  

A funkcionális biztonsági követelményekkel foglakozó munkacsoport 
(FRAV) beszámolója 
 
ADS sokfélesége: Például: 
A eset 
Az ADS-t úgy tervezték, hogy kézi vezérléssel működjön 
amíg eléri az autópályát, amely után a vezető aktiválhatja az ADS-t.  
Az ADS visszaadja a vezérlést a sofőrhöz, mielőtt letérne az 
autópályáról. 
Az ADS használata 90 km/h maximális sebességre korlátozódik és 
esőben 0,5 cm/óra eső-intenzitásig üzemelhet. 
 
 
B eset 
Kettős üzemmódú ADS jármű, amelyet egyaránt kézi vagy ADS 
működtetésre terveztek. ADS nincs az átadásra tervezve. 
Pl: ingajáratként történő felhasználás pl 
városközpontok, egyetemek, repülőterek stb.  
Az ADS sebesség 30 km/h-ra korlátozott. 
 
FRAV megegyezett az általános követelményekben 
Az 1. táblázat tartalmazza a követelményeket részletesen. 
Nyitott témakörök. 
 
A folyamatban lévő tevékenységek: 
 
A DDT ADS hatékonyság 
• Névleges vezetés 
• Biztonságkritikus helyzetek 
ADS interakciók a felhasználókkal 
• Felhasználói szerepkörök/felelősségek 
• Felhasználói információk és tudatosság 
• Aktiválás/deaktiválás/TOC biztonság 
Egyéb úthasználók (ORU) 
• Detektálható tulajdonság alapú megközelítés 
• OEDR észlelés, felismerés, osztályozás 
• Az ADS reagálása a biztonsági igényekre (DDT) 
Adatgyűjtés az ADS-hez 
 
VMAD szinergiák: 
Forgalmi forgatókönyvek 
• Kölcsönhatások a DDT teljesítménye között 
és a forgalmi forgatókönyvek paraméterei. 
Audit 
• Lleírások és audit dokumentációk. 
Vizsgálati módszerek 

https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/frav-frav-status-report-10th-grva-session-0
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-22e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-22e.pptx
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• A fenti hatások kiválasztása és vizsgálati módszerek paraméterezése. 
Üzem közbeni figyelés/jelentés 
• Szinergia az adatgyűjtés között (EDR/DSSAD), biztonsági előírások, 
és jelentési mutatók. 
 
 
Elvárások 
 

- A jelenlegi biztonsági ajánlásokból  származó részletes 
rendelkezések kidolgozása . 

- Együttműködés VWADl és EDR%DSSAD munkacsoportokkal. 
 

GRVA-12-23 
(FRAV) 
docx pdf 

(FRAV) Proposal for Guidelines and Recommendations concerning 
Safety Requirements for Automated Driving Systems 
 

- Cél 
- Definíciók, 
- Segédlet az ADS leírásához Guidelines for ADS descriptions 
- ADS biztonsági ajánlások 

ADS hatékonysága és ODD 
ADS együttműködése a használóval 
Biztonság-kritikus helyzetek 
Hiba-módok kezelése 

- Táblázat 
 
A harmadik oszlopbba mérhető paraméterek meghatározása 
folyamatban. 

 

 
 

 

4. B Az automatizált járművek ellenőrzési módszereivel foglalkozó informális 
munkacsoport (VMAD) eredményei  

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/2 
(IWG on VMAD)  
docx pdf 

Javaslat az automatizált vezetési rendszerek új értékelési/vizsgálati 
módszerének második iterációjára – törzsdokumentum 
(NATM mester dokumentum) 
 
Fontosabb témakörök: 

- Előzmények 
- Hatály 
- Definíciók 
- Multi-pillar megközelítés 
- Szcenarió katalógus 
- Szimulációk / Virtuális tesztek (előnyök-hátrányok) 
- Próbapálya tesztek (előnyök-hátrányok) 
- Valós tesztek (előnyök-hátrányok) 
- Audit 
- Üzem közbeni monitorozás és jelentés 
- Fenti elemek kombinációja-kölcsönhatása 

 
A II. melléklet tatalmazza az autópálya szcenáriók katalógusát. 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-23e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-23e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/frav-proposal-guidelines-and-recommendations
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/frav-proposal-guidelines-and-recommendations
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-vmad-proposal-second-iteration-new-assessmenttest
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-02e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-02e.docx
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Továbbküldésre kerül WP-29 márciusi ülésére. 
 

GRVA-12-12 
(VMAD)  
docx pdf 

Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/2012/2 dokumentum módosítására 
 
A meglévő szcenáriók alkalmazhatósága egy adott ODD esetén. 
Egy ilyen döntés a vizsgálandó ADS rendszer ODD-jén és működési  
kompetenciáján alapulhat.  
Adott esetben a katalógusban nem szereplő szcenárió alkalmazására 
lehet szükség, ami az ADS rendszer ODD-jéhez illeszkedik. 
 
Svédország kérdezte: 
Van-e elképzelés arra, hogy az 58 egyezmény alapján szükséges 
további tevékenységet hogyan folytatjuk? 
 
Elnök: 
Egyesíthető lenne a segédlet (ld- később) és a NATM dokumentum 
(ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/2). 
Előírás javaslatra nem állunk készen, de az említett dokumentumok 
használhatók regionális/nemzeti szinten. 
 
Hivatalos dokumentumként továbbításra kerül WP29 juniusi ülésre, mint 
a NATM dokumentum frissített változata. 
 

GRVA-12-30 
(VMAD) 
pptx pdf 

Az automatizált járművek ellenőrzési módszereivel foglalkozó informális 
munkacsoport (IWG on VMAD) beszámolója  
Hollandia-Kanada prezentálta 
 
WMAD documentumok GRVA felé 

- 2. javaslat a NATM dokumentumra, kiemelve a nevezetes 
témaköröket és az autópálya eseteket,  

- WP29 irányelvek a NATM-hez 
 

VMAD ülések: több, mit 20 ülés GRVA 11 óta. 
 
NATM dokumentum áttekintése: 

 
 
Nevezetes témák 

https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/vmad-proposal-amendments-ecetranswp2920122
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-12e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-12e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-30e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-30e.pptx
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- Szcenáriók, 
- Virtuális tesztelés / Szimuláció (--), 
- Próbapálya és valós tesztek, 
- Audit és használat közbeni monitorozás, jelentés, 

 
A WP-29 segédletre irányuló javaslat előkészítési folyamata (várható a 
következő ülésre történő benyújtás) 
 
FRAV – VMAD együttműködés  
 
Következő ülésen folytatódik. 

 

 
 

4. C Az automatizált vezetéshez szükséges esemény-rögzítő / adattároló 
rendszerekkel foglalkozó informális munkacsoport (EDR-DSS AD) 
eredményei. 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-33 
(DSSAD/EDR)  
pptx pdf 

IWG on EDR/DSSAD munkacsoport beszámolója 
 
 

GRVA-11-31 
(DSSAD)   
pdf 

IWG on DSSAD/EDR munkacsoport prezentációja 
 
Célok, küldetés 
 
Befejezett témák: 
EDR/ összehasonlító táblázat (2019) 
R157 – DSSAD (2020. március) 
R160 – EDR előírások (2021. március) – hagyományos járművekre. 
 
Folyamatban lévő ügyek 

- EDR követelmény-elemek  
- A meglévő EDR előírás véglegesítése 
- Adattárolási módosítások az R 157-hez 

(szoros együttműködésben az ALKS munkacsoporttal) 
 
Javasolt munkaterv/EDR 

- EDR követelmény-elemek ADS rendszerekhez 
- EDR 2. lépés. További követelmények R160 előírásban 
- EDR haszonjárművekhez  

 
Javasolt munkaterv/DSSAD 

- A legjobb ADS adatgyűjtési megoldások áttekintése 
- DSSAD követelmény-elemek ADS rendszerekhez 

 
Következő ülések 
Október 5 ,  
Október 19  
 

 
 

4. D Az automatikus sávtartó rendszerek követelményei 

https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/dssadedr-iwg-edrdssad-status-report
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-33e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-33e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2021/05/informal-documents/dssad-dssadedr-iwg-progress-report
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/GRVA-11-31e.pdf
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Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/3 
(Special Interest 
Group on Regulation 
No. 157) 
docx pdf 
 

Javaslat az ENSZ 157. számú előírásának (ALKS - Automatizált sávtartó 
rendszer) módosítására 
 
A veszély elkerülése érdekében történő önműködő sávváltás felvétele. 
Több helyen még szögletes zárójelek maradtak, mert a munkacsoporttól 
még várjuk a végső megfogalmazást. 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/4 
(Special Interest 
Group on UN 
Regulation No. 157)  
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 157. számú előírásának (ALKS - Automatizált sávtartó 
rendszer) módosítására 
 
A 60 km/h feletti sebesség felvétele. 
 
Több helyen még szögletes zárójelek maradtak, mert a munkacsoporttól 
még várjuk a végső megfogalmazást. 

GRVA-12-34  
(SIG R157)  
docx pdf 
 

Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 dokumentum 
módosítására 
 
Új fogalmak: 

- Kikerülő sáv, ahova kitérő manőver során hajt a jármű, 
- Potencial Vehicle Presence Area (PVPA) az terület a jármű 

kürnyezetében, amelyben egy másik az ALKS számára sávváltás 
végrehajtásakor releváns jármű lehet, követelmények 
pontosítása, 

- MRM manőver kezdete, 
 
Követelmények: 

- Másik járművel történő ütközés elkerülése a lehetséges ütközési 
trajektórában,  

- Másik jármű irányjelzőjének felismerése. 
- Irányjelző működtetés 
- Stb 

 

GRVA-12-35  
(SIG R157)  
docx pdf 

Javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 és /4 módosítására 
- Teszt körülmények, 
- Vizsgálati tömeg, 
- Látómező  
- Közúti tesztek (6. melléklet) : előírt szcenáriók (részletes táblázat) 
- A tesztek nehézségének meghatározása (1. függelék) 

Titkárság:  
- kiegészítés lehet, nem kell módosítás 
- 2022/3,4 hivatalos dokumentumok továbbíthatók lennének szögletes zárójelekkel WP-29-

nek, és később informális dokumentumokkal a nem végleges részek pontosíthatók. 
- Kombinálhatók egy dokumentumba  

 
Végül: ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/3 és -4 új módosításíti sorozatként, de átmeneti 
rendelkezések nélkül kerül felterjesztésre egy közös javaslatban. 
 
 
 
 

https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-03e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/special-interest-group-un-regulation-no-157-proposal
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-04e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-04e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-34e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-34e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-35e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-35e.docx
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GRVA-12-36  
(SIG R157)  
pptx pdf 

A munkacsoport (SIG) jelentése az ENSZ 157. számú előírással (ALKS) 
kapcsolatos tevékenységről  
 

 
 
Sebesség növelés: 

- Közlekedési szabályok betartása, 
- Követési stabilitás 
- Ütközés hatásának csökkentése továbbra is követelmény, 
- .. 

Sávváltás: 
- Típusa 
- Sáv paraméterek 
- Látómező követelmények, 
- Teszt és audit követelmények (Annex5 próbapálya, Annex6 valós 

teszt) 
 
Detektálható ütközés (új meghatározás) 
 
Nyitott kérdések: 

- MRM 60 km/h felett lehetséges-e 
- Szándékolt – evasive sávváltás követelmények. 
- A teszt mellékletek végső áttekintése. 
- Továbbra is aktív asszisztens rendszerek ALKS kikapcsolása 

után. 
 

GRVA-12-20 
(Németország, EC)  
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 157. számú előírásának módosítására 
- DSSAD-EDR adat tartalmak,   
8.4.4.1 új paragrafus: 
[Az ENSZ 160. számú előírása szerinti EDR-vel felszerelt járművek 
esetében], a szabványos interfészen (OBD porton) keresztül 
lehívhatónak kell lennie a  
- 8.3.1. bekezdés a) pontjában említett DSSAD adatelemek és a  
- 8.3.1.(b) időjelzéssel ellátott információként rögzítve az utolsó 30 
másodpercben az „Eseményadatrögzítő (EDR)” eseményjelző trigger 
input előtt - az ENSZ 160-előírás 4. mellékletében (EDR adatok)  
meghatározott adatelemekkel együtt. 
 
Az utolsó 30 másodpercben a 8.2.1. bekezdésben említett bármely 
esemény (EDR trigger) hiányában lekérhetőnek kell lennie az utolsó 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-36e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-36e.pptx
https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/germany-ec-proposal-amendments-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20e.docx
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előfordulásoknak megfelelő  - a 8.2.1. a) és b) pontban említett utoljára 
megjelölt időpontban rögzített - adatelemeknek 
információ. 
Ha a nemzeti vagy regionális törvény úgy írja elő, a beolvasott 
adatelemek a 8.4.4.1. bekezdésben foglaltak szerint nem kell 
tartalmazniuk a dátumot és az időbélyeget (hivatkozva a 8.3.1.(d) 
pontra), vagy bármely egyéb - a 8.3.1.(d) pontban szereplő információt, 
amely lehetővé teszi a jármű, annak használója, vagy birtokosa 
azonosítását. 
 
 
OICA : Jó kompromisszumnak tűnik, de javasolja a 8.4.4.1. további 
pontosítását. 
 

GRVA-12-20rev1 
(Németország, EC)  

docx pdf 
 

Szöveg pontosítás,  
 
DSSAD adatokat rögzítése EDR adatokkal együtt az EDR trigger előtti 
30 s-ben – dátum adatok nélkül. 
Time stamp-pel kapcsolatban vannak még tisztázandó kérdések. 
 
Menjen júniusi WP29-re, következő héten még tárgyalja a 8.4.5.3. pontot 
a DSSAD, a májusi GRVA-n még elgadhatjuk. 

GRVA-12-51 
(OICA) 
pdf docx 

Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 157. számú előírásának 
01. módosítássorozatára 
 
Az elfogadott hivatalos és informális dokumentumok egyesítése. 
 
5.2.7. - 8.  pontokat  májusban még ellenőrizni kell. 
 

GRVA-12-52 
(Titkárság) 

docx pdf 

Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 157. számú előírásának 
01. módosítássorozatára 
 

 A májusi GRVA ülésen történő végső ellenőrzés függvényében kerül továbbításra a WP 29 
júniusi ülésére. 
 

 
 
 
  

https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/germany-ec-proposal-amendments-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-20r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-51e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-51e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-52e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-52e.docx
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-  
 

 
 

4. E Egyebek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-04 
(ISO) 
 pdf 

ISO/DIS 34502 szabvány-tervezet 
 

 
 

GRVA-12-02 
(Titkárság) 
pptx pdf 

AC.2  
Az autómatizált járművek világító rendszere 
FRAV megvizsgálja a témakört és javaslatot tesz a feltételekre. 
 

 
 
Az AC.2 a globális harmonizáció érdekében a következő feladatokat 
határozta meg: 
(a) GRVA és az automatizált járművek funkcionális követelményeivel 
foglalkozó informális munkacsoport (FRAV) meghatározza  
a feltételeket, ha vannak ilyenek, amelyek mellett az ADS külső világítási 
jelet aktiválni kell, és erre vonatkozó javaslatot kell összeállítani a GRE-
felé. 
(b) Ezután a GRE (és az AVSR-re vagy egy IWG-vel foglalkozó 
munkacsoport) harmonizálja az ADS-lámpákra vonatkozó 
követelményeket.  
 
Megjegyzés: Az AC.2 a GRVA és a GRE elnökeivel egyeztetve 
megerősíti a határidőket az AC.2 2022. márciusi ülésszakán. 

  

  

  

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-04.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-02e.pptx
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5.  Kapcsolt járművek 

5. A Kiber-biztonság és adatvédelem 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/5 
(IWG on Cyber 
Security and OTA 
issues)  
docx pdf 

Javaslat a kiberbiztonságra és a szoftverfrissítésekre vonatkozó 
egységes feltételekre. 
 
Elfogadva és továbbításra kerül a WP.29-nek megfontolásra és 
szavazásra a 2022. júniusi ülésére. 

GRVA-12-21 
(Japan, titkárság)  
pptx pdf 

Az ENSZ 155. számú előírásának végrehajtásával foglalkozó workshop 
jelentése 
 
A workshop célja az előírás 5.3. pontában érdekelt jóváhagyó hatóságok  
tevékenységének egyeztetése. 
 
A szerződő felek hatóságai beszámolhattak a  
követelményeinek teljesítése érdekében zajló folyamatról. 
 
Eszmecsere a típusjóváhagyással szempontjából releváns témakörökről. 
 
Preferált kommunikáció: 

- DETA rendszeren keresztül. 
- Kérdések, megjegyzések javasolt formája, 

 
Következő 6. ülés: 2022. február 3. 

GRVA-12-05  
(CEMA)   
pdf 

Állásfoglalás az ENSZ 155 és 156 számú előírások mezőgazdasági 
járművekre történő alkalmazásával kapcsolatban. 
 
Érvek a kivétel melett: 

- A közúti járművektől eltérő rendszerek, 
- Kisebb darabszámok, 
- Alacsonyabb sebességek, 

 
CEMA nem látja okát a közúti járművekhez hasonló sietségnek. 

GRVA-12-37 
(CLEPA) 
docx pdf 

Az ECE/TRANS/WP.29/2021/59 (magyarázó dokumentum az ENSZ 155 
(CS and CSMS) előíráshoz)   

- ISO szabvány- és egyéb hivatkozások frissítése 
- Segédlet a követelmények értelmezéséhez. 

Németország javasolja felvenni a traktorokat, mert mégha csak a mezőn használják az autonóm 
rendszereket, akkor is ezek benne vannak a traktorban és IT kockázatot jelentenek a közúton is. 
 
Olaszország szeretné kihagyni, mert még nincsenek rájuk alkalmazható követelmények. 
 
Egyesült Királyság, Luxemburd és Hollandia is támogatja a traktorok felvételét. Átmeneti időszak 
lehetséges lenne. 
Spanyolország és Dánia kéri, hogy halasszuk a döntést későbbre. 
 
Elhalasztva, várhatóan szeptemberre. 

 

https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/iwg-cyber-security-and-ota-issues-proposal
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-05e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-05e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/japan-sec-report-workshop-implementation-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-21e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-21e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cema-position-paper-un-regulations-nos-155-and-156
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-05e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-37e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-37e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202159
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202159


 GRVA 11. ülés  

 17 

5. B Szoftver frissítések 

Dokumentu 
mok 

Tárgy 

GRVA-12-05  

(CEMA)   
pdf 

Ld 5. A-ban. 

  

  

 

 

5. C Adatok és jármű kommunikáció 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-11 
(CITA) 
docx pdf 

CITA álláspontja a járművön belüli adatokhoz való hozzáféréssel 
kapcsolatban. 

GRVA-12-14 
(CITA)  

pdf 

A GRVA-12-11 dokumentum prezentációja 
 
 
Közös harmonizált megoldást nehéz lesz találni a járműben generált 
adatok megosztására. 
 
A kiberbiztonság nagyon fontos, annak betartása nélkül nem fogadható 
el semmilyen megoldás. 
 
El kel kerülni a nem harmonizált – nemzeti szinten – eltérő 
megoldásokat. 
 
Májusban visszatérünk a témára. 
 
Állásfoglalás kérése wp29-től. 

GRVA-12-40 
(CITA) 

xlsx pdf 

Adatkommunikációs összesítő táblázat. 
Nem tárgyaltuk részletesen. 
 

 

 

5. D Adatok és jármű kommunikáció 

Dokumentumok Tárgy 

---   

Nem volt tárgyalás. 

 
 

-   
 

-  
 

 
 

https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cema-position-paper-un-regulations-nos-155-and-156
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-05e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-11e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cita-presentation-access-vehicle-data-introducing
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-14e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-40e.xlsx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-40e.xlsx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/cita-assessment-spreadsheet
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/tf-adas-clarification-boundaries-between-adas-and
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6.  Fejlett vezetést támogató rendszerek és az ENSZ 79. Előírás 

6. A Fejlett vezetést támogató rendszerek 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-18 
(TF ADAS)  
pptx pdf 

Beszámoló a TF on ADAS munkacsoport tevékenységéről 
 
Legutóbbi tevékenységek: 
3 ülés és több külön egyeztetés GRVA 11 óta. 
Az érdeklődés csökkent – talán a kevés javaslattétel miatt. 
 
Fő irányok 

- Javaslatok R79 előírás módosítására (GRVA 12-re beküldve) 
- Új előírás javaslat kidolgozása 

ADS-ADAs megkülönböztetés 
Driver Control Assistance Systems – új fogalom bevezetve 
 

Témakörök tárgyalás alatt: 
- Monitorozás, jelentés az eseményekről, 
- Jogosítvány DCAS –hez (WP1 felé továbbítva) 
- Vezető monitorozás 
- Működés a határokon 
- Funkciók 
- DCAS által kezdeményezett manőverek 

 
 

GRVA-12-17 
(TF ADAS) 
pptx pdf 

Az ADAS és az ADS közötti határok tisztázása 
 
Melyik rendszer legyen a tárgya ennek a TF –nak és menyik a FRAV-é? 
 

 

  
 

https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/tf-adas-report-tf-adas-12th-grva-session
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-18e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-18e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-17e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-17e.pptx
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Különbségek 1-2 és 3-5 szint között: 
• Támogatott vezetés (van emberi vezető): 
• A járművet és annak összes alrendszerét egy vezető üzemelteti. 
• A „sofőr” olyan emberre utal, aki képesített a gépjármű vezetésére. 
• Az illesztőprogram a rendszer képességeitől függetlenül végrehajtja az 
OEDR-t. 
• Automatizált vezetés (nincs emberi vezető, amikor a rendszer működik): 
• Nem szükséges, hogy sofőr vezesse a járművet. 
• Lehetséges, hogy a rendszert úgy alakították ki, hogy a vezérlést másik 
felhasználóra ruházza át, de a mindenképpen lehetséges, hogy szükség 
szerint visszaáll az automatikus üzemmód. 
• A rendszer elvégzi a teljes DDT-t, beleértve a teljes OEDR-t is. 
• A rendszernek minden forgalmi helyzetben meg kell felelnie (az ODD-n belül). 
 
Bár alapvetően a gyártó dönti el, hogy a rendszer ADS-ként vagy vezetést 
segítő rendszerként működik-e, de a rendszert a funkcionalitása alapján kell 
értékelnünk.  
A kihívás az ilyen értékelési-kritériumainak meghatározása. 
 
Mi az „ADAS”? 
(ADAS-01-05 – R.E.3, ITS-12-04 (2006))  „ADAS (Advanced Driver Assistance 
Systems) arra fejlesztették ki, hogy támogassa a járművezetőket és növelje a 
biztonságot.  

- figyelmeztető rendszerek, 
- vezetést segítő rendszerek (normál vezetés közben) és 
- a balesetek elkerülését segítő és/vagy az ütközés súlyosságát 

csökkentő rendszerek. 
 
„Az ADAS három kategóriába sorolható (ADAS-01-05 – R.E.3, ITS-12-04 
(2006)) 

- információszolgáltatás, 
- figyelmeztetés és  
- vezérlés (beavatkozás)” 
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Az ADAS és az ADSD közötti határok tisztázása, a DCAS meghatározása: 
 
DCAS  

- vezetőtámogató rendszerek (ADAS) és 
- a DCAS 2* szintű automatikus funkciókat lát el. 

 
• DCAS (Driver Control Assistance Systems), amely az ADAS részhalmaza, 
jelenti a hardvert és szoftvert, amelyek együttesen képesek segíteni a 
járművezetőt az irányításban, tartósan a jármű hosszirányú és oldalirányú 
mozgásának vezérlésében, ami megköveteli, hogy a vezető állandóan része 
legyen az irányításnak. Figyelemmel kísérje a környezetet és a jármű/rendszer 
működését. 
• Előfordulhat, hogy a DCAS nem biztosítja egyidejűleg a jármű hosszanti és 
oldalirányú mozgásának vezérlését.  
 
 
Valójában a L2-re esik vissza rendszerek funkcionalitása: 

 
 
• A 2. szinten a vezető már nem mindig irányítja aktívan a jármű mozgását, de 
a készenlétben áll, hogy átvegye az irányítás. 
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• A rendszernek megfelelőle OEDR funkcionalitást kell biztosítania ahhoz, hogy 
fenn tudja tartani a hossz- keresztirányú irányítást a vezető felügyelete mellett. 
• A bizalmi kockázat miatt a rendszernek kell 
biztosítania kell, hogy a vezető folyamatosan készen álljom, a jármű 
működtetésére, beleértve a rendszer működésének ellenőrzését is. 
 
A szabályozási rendelkezések a következőkre vonatkoznak: 
• Kockázatelemzés ISO 26262 + ISO 21448 (SOTIF) szerint; 
• Kockázat kezelés; 
• Minimális OEDR a rendszer által; 
• A rendszer reagálása bizonyos forgalmi helyzetekre; 
• A járművezető elérhetőségének figyelési képességei; 
• A rendszer működése révén megelőzni, hogy a vezető „kikapcsoljon”; 
• Biztonsági intézkedések, ha a vezető nem elérhető (a figyelmeztetésekre 
nem reagáló járművezető esetén a kockázatcsökkentés); 
• A rendszer interakciója a vezetővel. A vezető által végrehajtott ellenőrzési 
műveletek gyakorisága. 
• Stabil, tartós ellenőrzés biztosítása a gyártó által meghatározott feltételek 
mellett (ODD); 
• A vezető félreértéseinek, félrevezetésének, a rendszerrel szembeni túlzott 
bizalmának stb. kizárása. 
• Megfelelő járművezetői tájékoztatás és oktatás; 
• Egyszerű, átlátható és megbízható HMI. 
 
Függelék 
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Nagyon fontos, hogy egy rendszer esetén legyen tisztázva, hogy automatikus, 
vagy szükség van a vezetőre. Ezek a funkció-színtek több esetben keverednek 
és a hatóságok előtt sem mindig egyértelműek. 
 
Az ADS rendszerekkel szerelt járművek vezetéséhez szükséges jogosítvány 
témája lehetne a wg1-grva ülésnek. 
 
 

GRVA-12-43 
(Titkárság) 
docx pdf 

A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/6 támogadott módosításai. 
 
ESC –által aktivált kormánybeavatkozás és jelzése. 
 
Elfogadva 

  

A tevékenység folytatódik 
 

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-43e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-43e.docx
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6. B ENSZ 79. Előírás 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.2
9/GRVA/2022/6 
(OICA) 
docx pdf 

Javaslat a 03-as sorozathoz és a 04-es módosítássorozathoz az ENSZ 79. 
számú előírásához (Kormányberendezés) 
(A GRVA 11-43 alapján)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             
 
Ezen módosítási javaslatok a szövegezés hibáját pontosítják. 
Tartalmilag korábban már elfogadott követelmények (CSF jelzés, 
megismételt sávváltási igény időkorlátja) pontosabb leírása. 
 
Magyarázat kellhet az alkalmazók felé. 
 
Elfogadva kiegészítésként. WP29 juniusi ülésre továbbítva. 
 

GRVA-12-19 
(TF ADAS)  
docx pdf 

Amendment proposal to ECE/TRANS/WP.29/2021/11 
Módosítási javaslat az ECE/TRANS/WP.29/2021/11 dokumentumhoz 
 
Sávváltási manőver haszonjármű és –kombinációk esetén. 

- Interfész, 
- Detektált felület, 
- Pótkocsik amelyek támogatják, vagy nem támogatják a sávváltási 

funkciót, 
- Tesztek, 
- Funcionális kompatibilitás, 

- ISO 11992 vagy, 
- ISO 12098 (ACSF Control line) 

- A közelben lévő járművek felismerése  
 
Elfogadva, WP 29-nek továbbítva. 
 

ECE/TRANS/WP.2
9/GRVA/2021/7 
 (AVERE) 
docx pdf 

Javaslat a 79. számú ENSZ-előírás (kormányberendezés) 03. 
módosítássorozatának kiegészítésére. 

- Bizonyos körülmények között az oldalgyorsulás felső határ 
növelését javasolja. 

Viszavonva. 

 
 

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-06e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-06e_0.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/tf-adas-amendment-proposal-ecetranswp29202111
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-19e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-19e.docx
http://unece.org/sites/default/files/2020-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-07e.docx
http://unece.org/sites/default/files/2020-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-07e.docx
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6. C Egyéb 

Dokumentumok Tárgy 

 Nem volt tárgyalás 

 

 

 7.  Fejlett vészfékező rendszerek 
Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/7 
(IWG on AEBS) 
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 131. számú előírásának módosítására (Fejlett 
vészfékező rendszerek haszonjárművekre) 

- Több vizsgálati sebesség, bizonyos sebességig ütközés 
elkerülés. 

- Jármű - gyalogos szcenárió. 
 

GRVA-12-08 
(IWG on AEBS for 
HDV)  
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 131. számú előírásának 02. módosítássorozatára 
(Fejlett vészfékező rendszerek haszonjárművekre) 
A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum pontosítása, 
kiegészítése. 
 
Magyarázó célú bevezetés hozzáadása. 
 
V2B kihagyva, mert nincs olyan jármű jelenleg, ami teljesítené a 
követelményeket. 
 
Dektiválás: 
Nem csak az ideiglenesen felszerelt pl. hóeke, hanem az állandóan 
felszerelt szerelőlapok is problémásak a rendszerek működése 
szempontjából. 
A „permanent” megfogalmazás tisztázandó.  
 
Csehország nem szeretné, ha előrehoznák a határidőket. 
 
A gyalagos felismerés még nem megoldott, esetleg későbbre 
halasztható. 
 
Két lépcsős bevezetés megoldás lehetne. Akkor a munkacsoport 
készíthetne egy kétlépcsős javaslatot. 
 

GRVA-12-09/Rev.1 
(IWG on AEBS for 
HDV)  
pptx pdf 

Beszámoló  
Az AEBS-HDV-vel foglalkozó informális munkacsoportot a GRVA 
kezdeményezte 2020. szeptemberben. 

- frissített szabályozás 2022 februárjában 
- ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 javaslat elkészítése 
- GRVA-12-08, amely javításokat tartalmaz 
- nyitott kérdés: átmeneti rendelkezések 

 
Fő feladat: szabályozási javaslattervezet kidolgozása az ENSZ 131. 
előírás felülvizsgálatára 
• a) a nehéz tehergépjárművek balesetek értékelése, 
• b) az AEBS aktivitást kiváltó általános marker megvalósíthatósága, 
• c) aktuális hatásossági követelmények meghatározása, 

https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-07e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-07e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-02-series-amendments-un
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-02-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-08e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-08e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-status-report-0
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-status-report-0
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-09r1e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-09r1e.pptx
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• d) M2 és N2 kategóriák célsebesség-csökkentési lehetőségei, 
• e) V2Car, V2Ped, V2Bicycle szcenáriók áttekintése, 
• f) Az ENSZ 152. számú előírásának megfelelő új fogalmak 
bevezetése 
 

 
 
Az AEBS kikapcsolása 
A haszonjárművek sajátoságai eltérőek, mint M1-N1 járműveké és az 
alábbi módszerek jobban megfelelnek, mint ha egyszerűen igazodnánk 
a meglévő UN R152-höz: 

- Ha manuálisan deaktiválják, az AEBS 15 perc elteltével újra 
aktiválódik, 

- Bonyolultabb deaktiválási eljárás a hosszabb deaktiváláshoz - 
az érzékelő esetleges sérülése esetén megengedett, 

- AEBS kikapcsolása (pl. műhelyben), pl. elöl szerelt berendezés 
(pl hóeke), gyújtási cikluson át tartó használatához.  
Ebben az esetben az AEBS deaktiválása legalább 15 
másodpercre megjelenik a jármű főkapcsolójának működtetése 
után 

 
 
Nyitott kérdések: 

- átmeneti rendelkezések 
 

GRVA-12-10 
(IWG on AEBS for 
HDV)  
docx pdf 

Javaslat a feladatmeghatározásra 
  

GRVA-12-29 
(UK) 
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 152. számú előírásának módosítására 
(WP.29/2022/18, /19 és /20) 
 
A teszt felület lejtésére 1%-os határ előírva. 
Elfogadva, WP29-re márciusra továbbítjuk. 

GRVA-12-38 
(CLEPA/OICA) 
pptx pdf 

Átmeneti rendelkezések a 131. számú ENSZ-előírás 02. 
módosítássorozatához 
 
Az előre irányú látómező és VRU1 miatt szükséges módosításokkal 
összhangban javasolják meghatározni az átmeneti rendelkezéseket.  

https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-revised-terms-reference
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/iwg-aebs-hdv-proposal-revised-terms-reference
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-10e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-10e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/uk-proposal-amendments-un-regulation-no-152
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-38e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-38e.pptx
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Két lépcsős megoldás nem segítene, mert  
- A V2V szcenárió előrejelzése technikailag nem reális, mert az R131 
revízió nem a V2V legkorszerűbb változata. 
- Néhány csúcskategóriás jármű már teljesíti az új követelményt  
tesztpályán. 
- Ez azonban nem jelenti azt, hogy minden jármű megfelel az 
érvényben lévő előírásoknak (pl. könnyű- és közepes 
haszongépjárművek stb.) 
- Sok járműhöz szükség lesz kiegészítő kamerára (amelyek jelenleg 
csak radarérzékelőkkel van felszerelve) 
- Ugyanaz a hatásosság álló célpontnál, mint mozgónál – kihívás. 
- Minden járműhöz új HMI szükséges (deaktiválási stratégia, információ 
a rendszer inicializálásáról). 
- Új vizsgálati eljárást és frissített CEL-mellékletet kell alkalmazni 

GRVA-12-39 
(ETSC) 
pptx pdf 

 ETSC javaslata átmeneti rendelkezésekre a 131. számú ENSZ-előírás 
02. módosítási sorozatához. 
 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-39e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-39e.pptx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/etsc-etsc-proposal-transitional-provisions-02-series
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/etsc-etsc-proposal-transitional-provisions-02-series
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V2v és V2P esetek szétválasztása  
 
Jelentős növekedési potenciált látnak a biztonság növelésére, ha előbb 
bevezetésre kerülnek az emelt követelmények a V2V esetben. 
V2P eseteknél elfogadható lenne az ipar javaslata. 
 

GRVA-12-41 
(Németország) 
docx pdf 

Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum 
módosítására. 
Megosztás két részre, V2P szcenárió későbbre lenne halasztva. 
 

GRVA-12-46 
(Japan) 
docx pdf 

Javaslat a fenti GRVA-12-41 pontosítására 
A V2P szcenárió kivétele az ívmeneti teszt eljárásból is. 

GRVA-12-42 
(Németország) 
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 131. számú előírásának 02. módosítássorozatára  
 
Szöveg pontosítás 
 

GRVA-12-44 
(Németország) 
pptx pdf 

Az ENSZ 131. számú előírás 02-es sorozat javasolt felosztásának rövid 
távú előnyei és hátrányai. 
 

GRVA-12-45 
(Titkárság) 
docx pdf 

Az ENSZ 152-es előírás támgatott módosításai.  
 
Elfogadva 
 

GRVA-12-47 
(Australia) 
docx pdf 

Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 dokumentum 
módosítására. 
Ideiglenesen felszerelt eszközök említése, de ezt általában GRVA 
támogatta. Állandóan felszerelt lapok, daruk problémásak lennének. 
Végül visszavonva. 

GRVA-12-50 
(Titkárság) 
docx pdf 

Egységes szerkezetbe foglalt javaslat az ENSZ 131. számú előírásának 
02. módosítássorozatára 

GRVA-12-49 
(Titkárság) 
docx pdf 

Javaslat a ECE/TRANS/WP.29/GRVA/7 dokumentum módosítására (a 
GRVA-12-08 és GRVA-12-42/Rev.1 alapján) 

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-41e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-41e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-46e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-46e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-42e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-42e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-45e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-45e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-47e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-47e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-50e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-50e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-49e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-49e.docx
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WP29 – felé : 
- a GRVA-12-08, -42rev1, - 47, -49(50) dokumentumokkal módosított 

ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/7 és a 
- az ECE/TRANS/WP.29/2022/18, -19, -20 módosításaként a GRVA-12-45 

számú dokumentumok kerülnek továbbításra.  
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8.  Az 13, 13-H, 139 és 140. ENSZ-előírások és GTR 8 világelőírás 

8. A Elektronikus menetstabilizáló rendszer (ESC) 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/12 
(Canada)  
docx pdf 

Módosítási javaslat az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34 
dokumentumhoz. 
 
A kormányrobot túllendülése miatt a kívánt kormányszöget 
alacsonyabbra kell állítani. 
 
Visszavonva, nem sikerült megegyezni. 
Korea is visszavonja a 2020/34 dokumentumot. 
OICA javasolja a témát mégis a napirenden tartani, mert a 
következőkben fog tudni segíteni a vita eldöntésében. 
 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2020/34 
(Republic of Korea ) 
DOCX PDF 

Módosítási javaslat  az ENSZ GTR No. 8 (Electronic Stability Control) 
világelőíráshoz. 
Viszavonva. 

ECE/TRANS/WP.29/2
020/99 
(Republic of Korea)  
DOCX PDF 
 

Felhatamazás kérése az ENSZ GTR No. 8 világelőírás módosításának 
kidolgozására. 
 
Csak ez marad mint hivatalos documentum a napirenden. 

GRVA-12-13 
(Korea) 
docx pdf 

Módosítási javaslat  az ENSZ GTR No. 8 (Electronic Stability Control) 
világelőíráshoz. 
Ha a végső menet fent kiszámított kormányzási amplitúdója nagyobb, 
mint a kormányrendszer tervezése által meghatározott maximális 
működtethető kormányszög, akkor a sorozat-vizsgálathoz a névleges* 
végső szög amplitúdója legyen nagyobb, mint a maximális 
működtethető szög 98 %-a. 
 

GRVA-12-07 
(Franciaország)  
docx pdf 

Módosítási javaslat az ENSZ 13 előíráshoz (Fékezés) 
 
ESC alkalmazás alóli kivétel javaslat folyamatosan mozgó rakomány 
esetén.  
OICA: nem lehet tudni az alapjármű esetén, hogy mi lesz a felépítmény, 
és csere-felépítmények is vannak. 
Hivatalos doc lesz, lehet hozzászólni. 
 

  

ECE/TRANS/WP.29/2
020/99 

DOCX, PDF 

--- 

Napirenden tartjuk a következő ülésre. 

 
  

https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/canada-proposal-amend-ecetranswp29grva202034
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-12e_0.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-12e_0.docx
https://undocs.org/en/ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34
https://undocs.org/en/ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2020/34
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29grva/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2020-34e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29grva/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2020-34e.pdf
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://undocs.org/ECE/TRANS/WP.29/2020/99
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-13e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-13e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/france-proposal-amendments-un-regulation-no-13
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-07e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-07e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.docx
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29/ECE-TRANS-WP29-2020-099e.pdf
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8. B Elektromechanikus fékek 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/8 
(CLEPA)  
docx pdf 

Módosítási javaslat az ENSZ 13 előírás 11 módosítási sorozatának 
kiegészítésére. 
A korábbi ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/24 javaslat folytatása, az 
akkumulátorok ellenörzésével kapcsolatos pontosításokkal. 
CEPA még dolgozik rajta, továbbfejlesztett dokumentum várható a 
következő ülésre. 

 

 

8. C Magyarázatok, pontosítások 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/9 
(CLEPA)  
docx pdf 

Módosítási javaslat az ENSZ 13 előírás 11 ódosítási sorozatának 
kiegészítésére. 
 
GRVA 11-06 folytatása. 
 
Az erősebb rugós fékek pótkocsikon történő alkalmazására ad 
lehetőséget a javasolt módosítás (a négy működtetés után a rögzítőfék 
kamrában visszamaradó nyomásra vonatkozó követelmény 
megváltoztatása). 
Ezzel nagyobb fékhatásosság biztosítható a pótkocsi leszakadása 
esetén a rugós fékekkel. 
 
Elfogadva (WP-29 június). 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/10 
(OICA, CLEPA)  
docx pdf  
 
GRVA-12-24 
(CLEPA/OICA)  
docx pdf  
 
GRVA-12-25 
(OICA/CLEPA)  
pptx pdf 

Az ECE/TRANS/WP29/2021/73 dokumentumhoz kapcsolódó 
módosítások. 
Az ENSZ 13H előírásban a gázpedál felengedésekor automatikusan 
generált féklámpa vezérlő jelre vonatkozó követelmények pontosítása. 

 
 
Férleérthető megfogalmazás pontosítása: minaddíg kell, hogy maradjon 
a féklámpa jel, amíg az igény (akármekkora) aktív. 
 

https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/clepa-proposal-supplement-11-series-amendments-un
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-08e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-08e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/clepa-proposal-supplement-11-series-amendments-un-0
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-09e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-09e.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/oica-clepa-proposal-amendments-ecetranswp29202173
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-10e_1.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-11/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-10e_1.docx
https://unece.org/documents/2022/01/informal-documents/clepaoica-proposal-amendments-ecetranswp29grva202210
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-24e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-24e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/oicaclepa-stop-lamp-illumination-un-regulations-nos
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-25e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-25e.pptx
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A ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/10 javaslat - a GRVA-12-24 
dokumentummal módosítva - elfogadva . 
 
Kiegészítés lesz - mejegyzéssel a jegyzőkönyvben. 
(WP 29 június) 
 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2022/11 –  
(OICA, CLEPA)  
docx pdf 
 
GRVA-12-48 
(OICA) 
pptx pdf 

Módosítási javaslat az ENSZ 13 előíráshoz. 
 
Kővetkező ülésre halasztva. 
 

 
 
Ha a rögzítőfékrendszer működtetési igényt érzékel (automatikusan 
generálva, vagy a járművezető által) a rögzítőfék működésbe lépését 
jelző figyelmeztetés (pl lámpa a 8. számú mellékletében 2.6. 
bekezdésben előírtak szerint) bekapcsolása késhet a rögzítőfék stabil 
állapotba kerüléséig. 
 
Kérdés, hogy mekkora késedelem fogadható el. 
További pontosítás várható a következő ülésre. 
 

 

 

9.  Motorkerékpárok fékezése 

9. A 3. világelőírás (gtr 3.) 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-15 
(Italy) 
docx pdf 

Javaslat a 3. világ-előírás 4. módosítására (Motorkerékpárok fékezése) 
A féklámpa vezérlés egységesítése R13H figyelembevételével. 
 
Canadának – támogatja, de - vannak fenntartásai  
Nem teljesen harmonizál a nemzeti szabályaikkal. 

https://unece.org/transport/documents/2021/11/working-documents/oica-clepa-proposal-amend-un-regulation-no-13-heavy
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-12/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2022-11e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-48e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-48e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-15e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-15e.docx
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US hasonlóan. 
 
Napirenden marad, mint informális dokumentum. 

 

 

9. B ENSZ 78 előírás 

Dokumentumok Tárgy 

  

 

 

 

10.  Az ENSZ 90. Előírás 

Dokumentumok Tárgy 

ECE/TRANS/WP.29/
GRVA/2021/29 
(Olaszország) 
docx pdf 

Javaslat az ENSZ 90. előírásának módosítására  
Fékbetétek csoportosítása (feiület, energia). 
 
 

GRVA-12-16 – 

(Olaszország) 

docx pdf 

Az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/29 pontosítása. 
 
2021/29 ezzel a pontosítással elfogadva. 

  

 

11.   

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-31 
(Németország)  
pdf 

Németország bemutatta a közelmultban végzett tevékenységeket. 
Első típusjóváhagyás az ENSZ 157 előírás szerint (ALKS) 
A legelső L3 szintű jóváhagyott rendszer. 
Ez a rendszer most leginkább egy „traffic jam assist”-nak fele meg az 
alacsony sebesség miatt. 
 
Korlátozások: 

- Németország, 
- Autópálya – jellegű út, 
- <60 km/h, 
- Környezeti hőmérséklet >= 4ºC, 
- Nappali fény, 
- Sávjelzések vannak, 
- Nincsnek akadályok és alagút a jármű előtt. 

 
 
Opcionális az EU típusjóváhagyáshoz. 
 
Tesztek: 

- Aktiválás, deaktiválás, átadás, 
- Ütközés elkerülés, 
- Minimum kockázatú manőver, 
- Ember – gép interfész 

 
 

https://unece.org/sites/default/files/2021-08/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-08/ECE-TRANS-WP29-GRVA-2021-29e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-16e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-16e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/01/informal-documents/germany-first-type-approval-un-regulation-no-157
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-31e.pdf
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Valós forgalmi tesztek 
- 50 h 
- 1500 km 
- 3 jármű 
- 30 szcenárió 

 
KBA dolgozik az eljárás optimalizálásán. 
 

 

 

12.  Az 1958. Egyezmény 3. sz. felülvizsgálata 

12 A Az 1958. Egyezmény 3. sz. felülvizsgálatához kapcsolódó intézkedések bevezetése 

Dokumentumok Tárgy 

GRVA-12-28 
(Titkárság) 
pdf 

Az UI használata a GRVA hatáskörébe tartozó ENSZ-előírásokban 
 
„Egyedi azonosító használatával kapcsolatos (UI) összefoglaló 
dokumentum”  
A típusjóváhagyási dokumentációk adatbázisának (DETA) 
használatához, amelyet a GRE és a DETA IWG fejlesztett ki. 
 
Meg kell határozni, hogy melyik előírásnál lesz tiltva a UI használata. 
 
 
Majusban folytatódik. 

 
 
 

12. B Teljes jármű típusjóváhagyás (WVTA) 

Dokumentumok Tárgy 

  

-- 

 

 
  

https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-28e.pdf


GRVA 12. ülés 

 34  

 

13.   Egyebek 

13. A  Az időszakos műszaki felülvizsgálattal foglalkozó munkacsoport javaslatának 
áttekintése 

Dokumentumok Tárgy 

WP.29/184-10/Rev.1 
(Co-Chairs of the IWG 
on PTI) 
docx pdf 
ECE/TRANS/WP.29/2
021/148 
(Co-Chairs of the IWG 
on PTI)  
docx pdf 

Javaslat a teljes életciklusra vonatkozó keretdokumentumra. 
 
OICA: 
Sokkal több, mint PTI releváns kérdések. Sok olyan témával foglalkozik, 
ami GRVA tevékenységével, illetve a meglévő előírásokkal van lefedve. 
 
 
Többen: több idő kell a megfontolására. 

 
13. B  Ülések szervezése 

Dokumentumok Tárgy 

 Nincs fejlemény az amerikai és ázsiai ülések ügyében, a témában 

 WP1-el közös ülés 
Nem egészen azonos szint a csoportok között. 

 
13. C  Egyebek 

Dokumentumok Tárgy 

 OICA tájékoztatott, hogy az ADS előírással kapcsolatban új  
tevékenység indul. 

 

https://unece.org/sites/default/files/2021-06/WP.29-184-10e%20Rev.1.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-06/WP.29-184-10e%20Rev.1.docx
https://unece.org/transport/documents/2021/09/working-documents/co-chairs-iwg-pti-proposal-framework-document-vehicle
https://unece.org/transport/documents/2021/09/working-documents/co-chairs-iwg-pti-proposal-framework-document-vehicle
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/ECE-TRANS-WP.29-2021-148e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2021-09/ECE-TRANS-WP.29-2021-148e.docx

