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Roviditések az alabbiakban:

CP — SzF — szerz8d6 fél

AEBS — 6nm(ik6dd vészfékezd rendszer

CEL — komplex elektronikus rendszer

BAS — fékasszisztens rendszer

CBS — kombinalt fékrendszer

ESC - elektronikus menetstabilizalé rendszer

LDWS — savelhagyasra figyelmeztetd rendszer

LKAS — savtartast segitd rendszer

ADAS — 6nmk6d6 vezetét tamogatod rendszer

DAS - vezet6t tamogato rendszer

ADS - 6nvezetd rendszer

RCP — taviranyitasu parkol6 rendszer

RCM- taviranyitasu mandverezés

OICA — Jarmigyartok Eurdpai Szervezete

CLEPA — Jarmiipari Beszallitok Eurépai Szovetsege

ETRTO — Kerék és Gumiabroncs Gyarték Eurépai Szervezete

IMMA — Motorkerékpar gyartok Nemzetk6zi Szdvetsége

FEM — Nemzetk6zi Anyagmozgatési Szévetség

IWVTA — teljes jarmii tipusjovahagyas

EC - Eurdpai Bizottsag

CLCCR - Jarmdifelépitmény- és Pdtkocsi Gyartok Nemzetkozi Szévetsége

FEMFM — Surl6d6 Anyag Gyértok Szovetsége

RVIA - Recreation Vehicle Industry Association

iwg — informalis munkacsoport

IWG on ACDC — a mez6gazdasagi kapcsoldé berendezésekkel foglalkoz6 informélis munkacsoport

IWG on ITS/AD — az autoném jarm{ivekkel foglalkoz6 informalis munkacsoport

IWG on ACSF — az automatikus kormanyzasi funkcidék kévetelményivel foglalkozé informalis munkacsoport

IWG on Tyre Gtr — a gumiabroncs vilagel6irassal foglalkozé informalis munkacsoport

IWG on VMAD - Validation Method for Automated Driving — az automatizalt jarmivek ellen&rzési
modszerével foglalkoz6 munkacsoport

IWG on FRAV- Functional Requirements for Automated and Autonomous Vehicles - Autoném / automatizalt
jarmivek funkcionalis kdvetelményeivel foglalkozé munkacsoport

IWG-vagy TF CS/OTA — A kiber biztonsaggal - beleértve a tav-sw frissitéseket - foglalkoz6 munkacsoport

IWG on DSSAD/EDR - Az automatizalt vezetéshez szilkséges esemény-rogzité / adattarolé rendszerekkel

foglalkoz6 informélis munkacsoport (EDR-DSSAD) eredményei

CSF — korrektiv korményzasi funkcio

ACSF — automatikus korméanyzasi funkcié

ESF — vészhelyzeti korményzasi funkcio

PTI — id6északos miszaki fellilvizsgalat

TOR — miikodési szabalyzat

RF - Run Flat (defektt(ir§) gumiabroncs

SIG — special interested group

ITU - Nemzetkdzi Telekommunikaciés Szovetség

ODD - operational design domain — tervezett mikodési tartomany

OEDR - object and event detection and response — akadaly és esemény felismerés és valasz
DDT - Dynamic Driving Task — dinamikus vezetési mivelet

HMI — human- machine interface — ember-gép interfész

EDR — Event Data Recorder — esemény adatrogzitd

DSS - Data Storage System — adatrégzité rendszer

AVERE - European Association for Electromobility - Eurdpai Elektromobilitasi Szervezet
MRM — Minimum Risk Manouvre — minimalis kockazati mandver

EM — Emergency Manouvre — vész mandver
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TD — Transition Demand — atadasi igény

CSMS —Certificate of Complaiance for Cyber Security Management System — Kiber-biztonsagi
menedzsment rendszer-tanusitvany

Al — Artifical Inteligence — mesterséges intelligencia

NATM MD - New Assessment/Test Method Master Document — az U] ellendrzési és tesztelési médszerek
mesterdokumentuma
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Megnyitas, elézetes tajékoztatas

GRVA-2022-13e.docx

1. | A napirend elfogadéasa
Dokumentumok Targy
ECE-TRANS-WP.29- Napirend

GRVA-13-01e.docx
GRVA-13-0le.pdf

Lebonyolitasi sorrend tervezete

GRVA-13-02e.docx
GRVA-13-02e.pdf

(Titkarsag) A GRVA 13. Ulésszakanak aktualizalt és 6sszevont
napirendje (beleértve a 2022. majus 20-ig beérkezett informalis

dokumentumokat is)

A napirendet jelenlévék elfogadtak.

2. |

A WP29 megel6z0 iilés(ek) témainak attekintése

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-03e.pptx
GRVA-13-03e.pdf

(Titkarsag)A WP.29 2022. marciusi (hibrid) tGlésének attekintése

AC.2: meghatarozta a GRE-GRVA koopoeraciot,

WP29: kérte a munkacsoportokat, hogy vizsgaljak feliil, hogy az altaluk
kezelt el6irasok hatassal vannak-e az AD jarmivekre,

AC.1: GRVA javaslatok elfogadva,
AC.3:
- GTR 3-at targyalta,
- GTR 8-el kapcsolatos egyeztetésre varo problémak attekintése.



https://unece.org/sites/default/files/2022-05/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-13e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/ECE-TRANS-WP.29-GRVA-2022-13e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-04/GRVA-13-01e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-04/GRVA-13-01e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-02e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-02e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-03e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-03e.pdf
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-highlights-hybrid-march-2022-session
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3. | Mesterséges intelligencia (Al) a jarmiivekben
Dokumentumok Targy
GRVA-12-03 Al megjegyzések (GRVA-11-03 alapjan)
(Németorszag)
docx pdf Németorszag Udvozli, hogy a mesterséges intelligencia (Al) egyre terjed
a jarm{technologiaban és né a jelentésége a GRVA-ban. A GRVA elsé
0sszefoglaldo dokumentuma (GRVA-11-03), jo kiindulopont .
Al az autogyartasban - ez kilénleges technikai és jogi problémakkal jar,
(j terllet, amely alapos mérlegelést igényel.
Németorsz4g vérja a folyamatos eszmecserét a ttmaban GRVA
szakértdivel.
Németorszag emellett hajlandé résztvenni specialis workshopon vagy
kulén munkacsoportban.
Kulcskérdeések:
- Definiciok,
- Adatok,
- Validalas
GRVA-12-26 A GRVA-11-03-hoz Franciaorszag és Németorszag altal benyujtott
(Titkarsag) megjegyzések 0sszesitése
docx pdf

GRVA-13-04e.docx
GRVA-13-04e.pdf

(Titkarsag) A GRVA mesterséges intelligenciaval és jarmiszabalyokkal
foglalkoz6 workshopjainak eredménye

1 workshop:
- Mesterséges intelligencia (Al) hasznalata, szilkségessége,
- Definiciok

2 definicidk, alkalmazasi esetek,
Tablazat az Al hasznalatardl
- Alkalmazas,
- Biztonsagi-/ nem biztonsagi funkciok,
- Kdrnyezet felismerés, tervezés
- Ellendrzétt -, nem ellenérzétt-, részlegesen ellendrzétt tanulas.

Titkarsag kérdezte, hogy a definiciok rendben vannak-e igy. Ipar a
koévetkez6 Ulésre igérte a megjegyzéseit.

Titkarsag: a definicidkat kellene befejezni. Kérdés, hogy kell-e
workshopot szervezni a szeptemberi Ulésig.

Aktualis allast rogzitjlik a jegyz6kdnyvben AC.2 juniusi Glésre.
Aztan AC.2 megjegyzések fuggvenyében szervezzik a tovabbi munkat.



https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-03e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-01/GRVA-12-26e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-04e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-04e.pdf
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-outcome-grva-workshops-artificial
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-outcome-grva-workshops-artificial
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Non Safety functions
.2 Infotainment

Safety functions

Driving Function

Non Driving Functions

Al Application Out of Scope of type
PP pe of typ Perception Planning Actuation
zpproval
Out of Scope [Nen-Al
= Artificial Intelligence is aset of methodsor =l 1 Out of Scope Out of Scope
sz sutomated entities that together build, optimize .
BN - ) Detection of other road usersfor i i § i
£ 2|  Artifical Intelligence (A1) and apply a mode| sothat the system can, fora Activation of FCW and AEBS based Not Applicable Detection of driver's face for ID
T L . y o Natural language AEBS, ACC y . - )
zZ3 ziven set of predefined tasks, compute predictions, £ § ! on egovehicle position and other {under conditions ensuring
s ntioms, or de processing Detection of road infrastructure for - p— —
recomment i LDW, LKAS (ite=]
Detection of other road usersfor et s ) Detection of drivers eye gaze /
X X Supervisad leamingis atype of machine learming AEBS, ACC raiectony precictionusing . state for DMS
Supervised Leaming (SU) i " § - drivable path prediction from Not Applicable i .
that makesuse of labelled dataduring tra Gesture control Detection of passive road Fault detection, Predictive
© . i labelled data (e.g. HD maps) ¢
Voice Recognition infrastructure for LDW, LKAS Maintenance
Streamlining dats labellingprocess
for less safety critical systems like
ISA. Trajector rediction usin,
Unsupervised learning s type of machine brac e rwora | & I'E f,?t“’ — tg
8 | unsupervised Learning (UL} | learning that makes use of unlabelled dataduring racting scenarlostrom realwar =iman fiters, kaimanNet ar Not Applicable 2
5 trai data to suport validation Gaussian Process architectures, or|
s rainin
E o Generation of synthetic data for otherarchitectures
= supervised learning / distortion of
] real world data
=
t
<
Semi supervised leaming is a technique that
“learns” from a mix of labelled data and datathat is Streamlining data labe ling process Shadow mode' used in
Semi Supervised Learning ($5L) | both un-labe lled and unstructured. They build on a for lesssafety critical systems like | development for training control Not Applicable 6]
small set of known exemplars and then use this 5A algorithms
information to guide unsupervised leaming.
Reinforcement leaming isa type of machine Some manufacturers are startingto | Lane Centeringor ACC systems
Reinforcement Leaming (R | |28 utilzing areward function to optimize o use AL for perceation, could  [may use RLdue to the reductionin T eredictive Maimtenance
machine learning model by sequential interaction potentionally be used in cooperative | cost/ datarequired to train the
withan environment perception in the future. system

Uj elinérzési és vizsgalati médszer alkalmazéasa (NATM) a mesterséges intelligenciak esetén.

Atlathatdsag (tervezés, szervezet), rendszer atlathatdsaga.
Funkcionalis biztonsag

itional

Ad
requirementsfor Al

Al Landscape

Requirements on: Data coverage/bias mitigation,
data storage, data lifecycle, decommissioning

Explainability
requirements covered
by in-use requirements

+ users

In-use Monitoring

Req

| A
7
| l l <
Transparency of ADS ) Data
interactione.g. FUSA SOTIF Security Management
external HMI l 1 l
. 4
Safety Management System
Transparency €
> @
: gt
2 : Gl
g [ Track Test : <
E 1 1
— 1 !
3 1 |
o } H -
& [ Real World Test )
I
I i
! ) Test
! Virtual Test |
i H Assessment
] 1
[ 1
oDD Scenarios

jirements on:
Robustness
assessment dfld new
approaches for ‘black
box assessment”
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4, Autonoém / automatizalt és kapcsolt jarmiivek:

4. A Az automatizalt és autonom jarmivek funkciondlis kovetelményeivel
foglalkozd informélis munkacsoport FRAV eredményei

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-37e.pptx
GRVA-13-37e.pdf

FRAYV (Funkcionalis el6irasok munkacsoport) beszamolé

* DDT modellek (Globdlis kévetelmények/helyi kilonbségek)

» Kézlekedési szabalyokkal kapcsolatos eljarasok (kritériumok a helyi
toérvényeknek valé megfeleléshez)

* Interakcidk kezelésére (valaszadasi kbvetelmények alatamasztasahoz
szUkséges részletszinti felismerés (pl.tartsa be az els6bbségi szabéalyok)
» ADS felhasznal6i HMI és interakcids specifikaciok

General overview of activities g *qA\Vf @

SCOPE WORKSTREAMS APPROACHES

Nnmmal DDT DDT Performance Perfarrnance Models

Safety Critical
ORU Safety Deteciable Prapertues
China
User Safety
User Safety
Failure Management

Document FRAV-28-07
28" FRAV session, 19-20 May 2022
slide 3

User Rc les

DDT biztonsagi modellezés

A lokalis kiloénbségekbdl adodd nehézségek

* A helyi Uzemeltetési feltételek nem harmonizalhatok: KRESZ, tablak,
jelzések, jeldlések, nyelvek, jarmiivezetdi oktatas és viselkedés stb.

* A biztonsagos vezetés a helyi viszonyokhoz val6 alkalmazkodastdl fligg
ODD-alapu megkozelitésbdl adodd mérhetéség

* Lehetdvé teszi a helyi valtozok és feltételezések alkalmazasat

* TObbféle modellezési modszer

» az ADS teljesitményének 6sszehasonlitdsa a varhato-, illetve jellemzé
viselkedéssel

» Az Uitk6zések elkerulése/hatdsuk-mérséklése

Globalis kdvetelmények ellendrizhetd kritériumokkal, amelyeket ODD
alapu megkozelitéssel hatdroznak meg.

FRAV kulénféle modelleket elemzése.

Elvaras, hogy globalis specifikaciokat adjon meg az ellenérizheté
kritériumok megallapitasanak modszereivel



https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-37e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-37e.pdf
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ORU (mas uthasznalok) jellemzéin alapuld megkdzelités

Az objektumok és més Uthasznalok (ORU) ADS éltal észlelhet6
tulajdonsagokkal rendelkeznek. Ezek lehetévé teszik a
megkulonboztetést.

Az OEDR az észlelést, a felismerést és az osztalyozast foglalja
magaban.

* A alapvet8, hogy az ADS-nek észlelnie kell a biztonsag szempontjabal
relevans objektumokat és az uttest kornyékén.

» Az objektumok csoportjait fel kell ismerni a megfelelé ADS altali
értékeléshez és valaszokhoz (pl. autd, teherautd, busz, motorkerékpar,
kerékparos, gyalogos, allat).

» Egyes esetekben az alcsoportokat tovabbi osztalyozasra lehet szikség
(pl. rend8rség auto, tlzoltdéautd, utmunkas).

A tulajdonsag alapu megkozelités célja az ORU biztonsaganak
biztositasa, hogy az ADS megfeleléen reagaljon az uttesttel kapcsolatos
objektumokra.

* A megkulénboztetést lehetdvé tevd jellegzetességek észlelése.

» Az objektumok felismerése és osztalyozasa a kilonbségeknek a
biztonsagi igények megfeleléen és ADS valaszok.

Ez a megkdzelités az ADS-sel ORU interakcidkkal kapcsolatos
problémakra (kommunikacié, vagy jelzés) vonatkozik

* Egyes, de nem az 6sszes ORU-nak sziiksége lehet informéciora az
ADS-bél. Példaul a hatésagi szerveknek tudniuk kell, hogy egy ADS
mikodik-e az adott jarmiben.

ORU-hoz kapcsolédé tevékenységek (OEDR-alapu keretrendszer
kiépitése)

« Eszlelhet6 tulajdonsagok az ORU megkiildnbdztetésére és
osztalyozasara.

* OEDR-alapu észlelés, felismerés és osztalyozas.

» ADS biztonséagi ajanlasok az ORU csoportokkal valo
kolcsdnhatasokhoz.

ORU munkafolyamat - FRAV tevékenység az AC.2 kils6 fényjelzésekkel
kapcsolatos felvetése alapjan

* a biztonsag szempontjabdl relevans kilsé kommunikacid/jelzési
igények meghatarozza, ha vannak ilyenek

* a lehetséges megoldasok értékelése

* A fényjelzési megoldasok jellegének meghatarozasa

* Kll6nos tekintettel az ADS mikdodési allapotanak kozlésére.

* A hataridé 2022. november.

A felhaszndlo szerepe szerinti megkozelités

A kulonféle ADS felhasznaldk vannak.

» Az ADS konfiguraciojatol és a tervezett felhasznalastol figgéen.

* A felhasznal6 valos idejl szerepe, amely a kdzlekedés kdzben
valtozhat.

Jelenleg a jarmiben lévé felhasznaloi szerepekre dsszpontosit

* A jarmdvet iranyité vezetod.

* Tartalék felhasznald, akit engedélyezhetnek vagy kérhetnek, hogy
beavatkozzon az iranyitasba.
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* Az utas, akinek nincs lehetdsége kdzvetlen fizikai szerepre a jarmi
irAnyitasaban.

A lehetséges kiils6 felhasznaléi kapcsolatok felismerése a j6v8ben
a lehetséges biztonséagi igények figyelembe vétele.

* A kulsé aktivalas formai (pl. ,diszpécser”).

* A kuilsé vezérlés formai (pl. ,taviranyitd”).

* A kuls6 parancsok formai (pl. ,summoning”).

A felhasznaldk biztonsaga a kiilonb6z6 szerepkérokben, beleértve, de
nem kizarélagosan:

* Felhasznaloi tajékoztatas és oktatas.

* ADS vezet6 aktivalas.

* Tartalék felhasznal6i beavatkozasok az iranyitas atvételéhez.

* Tartalék felhasznaldi valaszok az atallasi igényekre.

* Az iranyitas atmenetei: értesitések, tartalék felhasznaloi visszajelzések
értékelése, visszaesés minimalis kockazatl allapotba.

* Az utasok interakciéi az ADS-szel vezetd nélkili Gzemben.

Biztositsa a kbz6s ADS-t.

ADS konfiguraciokkal/hasznélati esetekkel valé dsszehangolasanak
megvitatasa

* ADS-ek, amelyeket a vezetd aktivalhat a jarm{ mozgasa koézben.

» ADS-ek, amelyek engedélyezik vagy kérik az atallast tartalék
felhasznaldhoz a jarmi mozgasa kézben.

* ADS, amely csak az ADS-t vagy a vezet6i vezérlést engedélyezi az
utazas id6tartamara.

* ADS személygépjarmivek vezetdi kezel6szervek nélkil (vezetd nélkili
jarmavek).

* Kizarolag aruszallitasra tervezett ADS jarmUivek

ADS és adatrogzités (EDR/DSSAD)

EDR/DSSAD adatgydjtés/rogzités cimzése, beleértve az ADS-t is

» Az EDR/DSSAD munkacsoport FRAV szempontokat is kért az ADS
adatgytijtéshez jarmivek.

A FRAV ajanlasokat adott az EDR/DSSAD munkacsoport szadmara

* Az ADS adatelemeket az ADS konfiguracidokhoz/hasznalati esetekhez
kell igazitani.

» Az ADS-ek olyan médokon kiilénbdznek egymastol, amelyek hatassal
vannak a relevans adatokra

* Az Utkdzések kivizsgalasahoz és az altalanos hatékonysag
értékeléséhez hasznos ADS-adatok, monitoring.

* VMAD Uzem kozbeni figyelési és jelentési pillére a hasznalat kozbeni
hatékonysaghoz

* A ,Crash-event Recorder” (EDR) eltér az altalanos teljesitmény-
adatoktol.

A, TTC minusz 6t masodperc”-en kivili felhasznaléi interakciok

» Az 6t masodperces ablakon” kivili felhasznaldi interakciok is
relevansak lehetnek.

* Az ADS ,megijeldlheti” a biztonsagi kdvetelményekhez igazodd
szekvencidlis interakciokat (pl. aktivalas, felhasznalo6i beavatkozas,
atéllasi igény).

Az EDR/DSSAD munkacsoport figyelembe vette az ajanlasokat és
példakat lért a konkrétabb illusztralds érdekében

10
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Fontos az EDR/DSSAD, FRAV és VMAD kommunik&cio.
» Minden csoport dolgozhat egyénileg (nem sziikséges egymasra varni),
de tervezetek megosztaval

Osszefoglalas

» ODD-alapu megkdzelités az ellenérizhetd kritériumokhoz.

* Nem el6ir6-jellegli DDT teljesitménykovetelmények.

* Biztonsagi modellek a hatékonysagi kdvetelmények meghatarozasanak
alapjaul

* ORU biztonsagi igényei és a kuls6 jelzés kockazata/elbnye

* OEDR-alapu megkézelités az ORU interakciok kezelésére

» ADS konfiguraciok/hasznalati esetek és felhasznaldi szerepkor

a HMI-hez és a felhasznél6 biztonsagi kovetelményekhez

* EDR/DSSAD - adatgytijtés befejez6dott

CLEPA szeretné ha gyorsulna a folyamat. Kiemelte a FRAV és WMAD
tevékenység dsszekapcsolasat.

A GRVA beleegyezett abba, hogy a 2022. juniusi tléseiken felkéri az
AC.2-t és a WP.29-et az IWG FRAV mandatumanak 2024 janiusaig
térténé meghosszabbitasara.

4. B Az automatizalt jarmiivek ellenérzési moédszereivel foglalkozé informalis

munkacsoport (VMAD) eredményei

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-38e.pptx
GRVA-13-38e.pdf

VMAD beszamol6

A VMAD U tarselnokének jeldlése

« Aprilis 1-t6 Hidenori Nonaka Ur vette 4t a VMAD tarselndkét
Takao Onoda urtél.

» Hedinori Nonaka jelenleg a Genfi Iroda JASIC igazgatoja, és a
a VMAD 1. alcsoportjanak vezetéje .

Eredmények:

1. ANATM masodik iteraciéja a ,fligg6 problémak” kezelésére
a VMAD és a NATM értékelése az autdpalya-hasznalati esetre
(referencia)

2. WP29 irdnyelvek a NATM-hez,
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GRVA 12 6ta a VMAD IWG tevékenysége

* 3 VMAD értekezlet és tobb mint 15 (!) alcsoportiilés

« Uzem kézbeni biztonsagi hatasossag workshop

» Részvétel a GRVA workshopban az Al-rol

* Tovabbi részletek:

0 2022. februér: 2. iteracios NATM tervezet
(ECE/TRANS/WP.29/2022/57)

0 2022. marcius: segédletek szerkesztésére és a fennallb problémak (pl.
forgatokonyv katalogus, FRAV/VMAD egyuttmikodés)

0 2022. majus: fokusz a FRAV/VMAD egyuttmikodésre és a lehetséges
joévébeni munkara)

* A 2. iteracios NATM-et a 2022. marciusi WP29 (lésen hagytak jova

* A segédleteket informalis dokumentumként mutattak be a marciusi
WP29-en lilésszakon

* Informalis dokumentum benyujtasa a GRVA 13-hoz (benyujtando a
WP.29-hez 2022. junius)

0 VMAD-hoz érkezett észrevételek a ECE/TRANS/WP.29/2022/58 (V.,
VI., VII., IX., X. szakasz és 1. melléklet)- el kapcsolatban

o Kisebb megjegyzések

VMAD nyitott problémak (alcsoportonként)

* SG1 — Forgatokdnyvek

0 Megvitattak a fenndllo kérdéseket, beleértve a tovabbi elmélyult
egyuttmikodés szikségességét a FRAV-val, valamint egy forgatokonyv
kataldégus kidolgozasat

» SG2 — Virtualis és szimulacios tesztelés

0 Megvitattak a szimulacié a ENSZ 157xjovahagyasokhoz torténd
hasznalatat az. el6iras alapjan.

* SG3 - ISMR

0 A jelentéstételre és az informaciomegosztasra vonatkozé ajanlasok
megvitatasa

» SG4 — Valos /Prébapalya tesztelés

12
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0 Megvitatta a FRAV biztonsagi kbvetelmények alkalmazhatosagi
felllvizsgalatanak sziikségességét a VMAD biztonsagi elemekkel

Egyuttmiikodés a FRAV és a VMAD kdzott

» Szamos Ulés a 2 IWG kozott, beleértve a tarselnoki Uléseket

* Kidolgoztunk egy dokumentumot, amely meghatarozza, hogy mely
FRAV biztonsagi kovetelmények igényelnek (VMAD) validasasi
kovetelményeket

* Megbeszélések folynak a FRAV biztonsagi kévetelmények validalasi
kdvetelményekbe torténd atultetésének maodjarol.

VMAD tarselnokok Javaslat a jovébeli munkara
* A VMAD tarselndkei javasoljdk meghosszabbitani a mandatumot
* Varhato idétartam: 2 év, vilagos koztes mérfoldkdvekkel, igazodva a
FRAV-hoz
* A VMAD javasolt eredményei:
+ a fenndllé problémak kidolgozasa (pl. valés tesztelés)
* a NATM els6 alkalmazasainak értékelése a gyakorlatban és a
leirasok/kovetelmények aktualizalasa, ha sziukséges,
+ a validalasi modszerek,
* Az Utmutatén lesz a f6 hangsuly / dokumentum a VMAD szamara; a
torzsdokumentumot sziikség esetén frissitjuk
* AVMAD a FRAV-val parhuzamosan fog mikodni a
kovetelmények/iranyelvek kévetkezd verzidjaban,
mérlegelve a dokumentumok jévébeni integralasanak lehetéségét

Tudomasul véve, tamogatva.

ECE/TRANS/WP.29/2
022/57

(NATM) mesterdokumentum
Kisebb korrekciok.
Tovabbitas WP29 —re.

ECE/TRANS/WP.29/2
022/58

(segédlet)

GRVA-13-35e.docx

(VMAD) A segédlet (az NATM mester dokumnetumhoz)

GRVA-13-35e.pdf

frissitett valtozata. (modositasi javaslata a
ECE/TRANS/WP.29/2022/58 dokumentumhoz)

Téargyalas utan tamogattuk.

GRVA-13-43r2e.docx

(SIG R157) Felllvizsgalt javaslat az

GRVA-13-43r2e.pdf

ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2022/59 dokumentum
modositasara

Uj definicio:
.,megszakitott savvaltas”:

5.1.10 potkocsi kbvetelmények

8.2.2. adattarolas
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-35e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-35e.pdf
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https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/sig-r157-revised-proposal-amendments
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/sig-r157-revised-proposal-amendments
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Atmeneti rendelkezések

GRVA-13-48e.docx
GRVA-13-48e.pdf

(SIG R157) Felulvizsgalt konszolidalt javaslat az UN 157
el6éiras 01 sorozatszdmu moédositasara

GRVA-13-48rle.docx
GRVA-13-48rle.pdf

8.2.1.
OICA: savvastal lehet8sége az 6szes M kategoriara

Eredetilek két Iépcsés megkodzelitésben egyeztiink meg: elészér M1
majd M2 M3.

A szerz6d6 felek szerint nem elfogadhaté csak siméan t6rélni a
korlatozast.

M2 M3 kategoridkat 2024 ben vizsgaljuk.

8.2.1. és 8.2.2. pontositva
(m)  End of Lane Change Procedure;
(n)  Abortioned of Lane Change Procedure;
(o) Start of intentional lane crossing (5.2.1.1. (d));
p) End of intentional lane crossing (5.2.1.1. (d)).
Insert new paragraph 8.2.2. and 8.2.3., to read:

8:2.2, Occurrences flags for paragraph (1), (m), (o) and (p) shal are only
required to be stored if they happen within 30 seconds before the
following occurrences:

(a) Start of Emergency Manoeuvre;

(b) Involved in a detected collision;

=]
(¢) Abortion of Lane Change Procedure; or
(d) EDR trigger input.
8.2.3. Occurrences flags for paragraph (I) shall are only required to be

stored if they happen within 5§ seconds before a system override.

Revl — lesz 28 revl

48/Revl tartalmazza az Ulésen tortén egyeztetéseket, elfgogadva,
tovabbitva WP29 juniusi Ulésére.
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-48e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-48e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-48r1e.docx
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https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/sig-r157-revised-consolidated-proposal-01-series
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4, C Az automatizalt vezetéshez szilkséges esemény-régzitd / adattarolo
rendszerekkel foglalkoz6 informalis munkacsoport (EDR-DSS AD)
eredményei.

Dokumentumok Téargy

GRVA-13-06e.docx

GRVA-13-06e.pdf
(EDR/DSSAD)

A meglévé nemzeti/regionalis tevékenységek attekintése és javasolt
elérelépés a DSSAD —vel kapcsolatban.

Informéaciok a DSSAD alkalmazasara vonatkozoéan
- Az EU-ban, és a kdvetkez8 orszagokban.
- Kina,
- Franciaorszag,
- Germany,
- Japan,
- Korea,
- Hollandia
- Egyesiilt Kiralysag

Eurépai Uniod

1. A meglévé nemzeti/regionalis tevékenységek attekintése (Eurdpai
Unio)

Az eurdpai GSR nem irja el6, hogy a gépjarmiiveket felszereljék DSSAD-
val. Az automatizalt jarmivek EDR-jének azonban informéciokat kell
gyUjtenie és tarolnia arrdl, hogy a vezet6 vagy a rendszer iranyitotta-e a
jarmivet az Utkdzeés pillanataban.

2. DSSAD

Az Eurépai Bizottsag konstruktivan hozzajarul a DSSAD
kdvetelményeinek kidolgozdsdhoz az ENSZ-EGB-ben. 2020 marciusa
utan ez magaban foglalhatja annak megfontolasat, hogy a DSSAD
szélesebb korben gylijtsdn adatokat, amelyek hasznosak az lizem
kozbeni felugyelet céljabol.

Fontos elkerllni, hogy az adatokra vonatkozdan eltérd kdvetelmények
legyenek.

GRVA-13-21e.pptx

GRVA-13-21e.pdf
(EDR/DSSAD)

Az IWG EDR/DSSAD munkacsoport eredményei

Az IWG javaslattervezeteket dolgoz ki a hagyomanyos jarmivek és
automatizalt/autondm jarmivek eseményadatrogzitdjére (EDR), valamint
az automatizalt vezetési adattarolo rendszerhez (DSSAD)
automatizalt/autondm jarmivekhez.

Meghatarozott szamu jarmiadatok gydjtése és tarolasa, beleértve:

a. A balesetek rekonstrukcioja (EDR) szempontjabol értékes
Utkdzésekkel kapcsolatos informaciok;

b. Az automatizalt/auton6m vezetési rendszer allapota és a sofér allapota
(DSSAD).

Ennek érdekében az IWG a kdvetkezb kérdésekkel foglalkozik:

a. Meghatarozza az EDR és DSSAD, konkrét céljait és kulonbségeit,

b. Meghatirozza meg az EDR és DSSAD kdvetelményeket.
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Az IWG kllon6sen a rogzitett adatok, események kategériait fogja
mérlegelni a rogzitést kivaltd, valamint az ilyen rendszerek
teljesitményére vonatkozd miszaki elirasok,

mint példaul a sziikséges tartéssag, hozzaférhetéség, tarolokapacitas,
vagy az adott biztonsagi kovetelményeknek, valamint a sziikséges
adatvédelmi és adatvédelmi tervezési jellemz&knek megfeleléen.

A befejezett projektek

DSSAD koévetelmények (ALKS-en belll (UNR157))

Elfogadva a 181. WP.29-ben 2020 juniusaban,

a médositasok megvitatdsa folyamatban van; varhatéan a WP.29 janiusi
Ulésén fogadjak el.

Adattarol6 rendszer automatizalt rendszerek szamara
Minden ALKS-sel felszerelt jarmUvet fel kell szerelni DSSAD-val, amely
megfelel a kovetelményeknek.

A gyartonak be kell mutatnia a miszaki szolgalatnak

a biztonsagi értékelést a 4. melléklet szerinti értékelés részeként.

Ez a rendelet nem érinti a hozzaférést szabalyozé nemzeti és regiondlis
jogszabalyokat

Adatok, maganélet és adatvédelem.

+ 8.2. Rogzitett elé6fordulasok

+ 8.3. Adatelemek

» 8.4. Az adatok elérhet6sége

+ 8.5. Védelem a manipulacio ellen

» 8.6. A DSSAD mikodés elérhetésége

Egyuttm(ikddés a FRAV/VMAD-del

Elsé visszajelzés a FRAV-t6l az EDR/DSSAD felé az ADS adatgydijtéssel
kapcsolatban

(FRAV-18-07, 2021. szeptember 9.)

A kategoria: Minden jarmire alkalmazhato utk6zéselemzés adatelemei
B kategoria: Az Utkdzéselemzés adatelemei csak ADS jarmivekre
vonatkoznak

B1 kategdria: minden ADS jarmi / B2 kategoria: ADS felhasznaloi
interakciok adott esetben

C kategoria: Az altalanos biztonsagi teljesitményre vonatkozé
adatelemek

C1 kategoria: minden ADS jarmii / C2 kategéria: ADS felhasznaldi
interakciok adott esetben

A folyamatban 1évé projektek
pl : EDR nagy teherbirasu jarmivekhez

Kdvetkez6 Ulés junius 7-én.

16




GRVA 13. ulés

4. | D | Azautomatikus savtart6 rendszerek kdvetelményei

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-44e.pptx
GRVA-13-44e.pdf

A 157-es el6irassal foglalkozdé munkacsoport (157 SIG) beszamoloja
15 ulés volt.

Az ENSZ 157 el6iras moédositasara vonatkozo javaslat elékészitve
(WP.29/2022/59).

Hatralévd témakarok:
- Sebesség 60 km/h felett,
- Szandekolt és kitérd (evasive) savvaltas kovetelményei,
- DDSAD (adatrogzités)-hez kapcsolédo kdvetelmeények,

60 km/h felett képesnek kell lennie a jarminek a minimum risk man&ver
végrehajtasara.

A normal savvaltas jelenleg M1, N1-re korlatozva — kiterjesztési
lehetéség nagy jarmUivekre.

Kovetelmények savvaltasra:
- Svfolyamat,
- Vész manbverek,
- Szabad megkdzelitési sav biztositasa,
- Elzart tertiletek

Atmeneti rendelkezések:
- 01: 2023. szeptembertél,
- 00: 2024. szeptemberig

A véarhato Utkdzésekre adott valaszok osztalyozasa.

Jévahagyasi jel kdvetelmények.

Manualis iranyjelz8 az atvételi szandék jelzésére — a vezetd jelenlét
ellen6rzésére is hasznos.

Jarmi definicio (jarmUszerelvények)

Jovbbeli tevékenységek.
- Magyarazé dokumentum dsszeallitasa
- Informacios dokumentum fejlesztése
- A kovetelmények pontositasa,
- Osszhang a GRVA tevékenységekkel.

60 felett 130 km/h lesz a fels6 hatar.
Sav atlépés 1 m lehet az oldalgyorsulas betartasa érdekében -
val6jaban ez is helyzet-fliggé.

GRVA-13-43e.docx

(SIG R157) Médositas a ECE/TRANS/WP.29/2022/59
dokumentumhoz

GRVA-13-43e.pdf

- Jarmiszerelvény felvétele a definicidba
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-44e.pptx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-44e.pdf
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WP.29/2022/59

- Savvaltas jelzése (LC) a jévahagyasi jelben — ha a rendszer
képes a savvaltasra

- Arendszernek egy vezet6hoz hasonléan kell reagalni egy
baleseti helyzet felismerésekor (helyi KRESZ).

- A savvaltas akkor hajthat6 végre, ha

- Savvaltasi polyamat elinditva,

- Kikerllés (Evasive),

- Megkdzelitési sav biztositasahoz,

- Akadaly elkeriilése érdekében savvaltassal.

- Sebesség >60 km/h ha MRM —t végre tudja hajtani a rendszer

- MRM séavvaltas feltételei: max lassulas.

- Szandékolt iranyjelzé hasznalat az atadas jelzésére.

- ODD definicidja

- DSSAD (/ EDR) —el kapcsolatos kévetelmények

- “erBsen zsufolt forgalom” 15-55 km/h

- Teszt szcenariok.

- Atmeneti rendelkezések

Az llésen moédositva:
- 2.33.
- jarmi definicioja,
- Az atmeneti rendelkezések,

GRVA-13-48rle.docx
GRVA-13-48rle.pdf

(SIG R157) Frissitett, konszolidalt javaslat a 157 El6iras 01-es
maédositasi sorozatara.

GRVA-13-49e.docx

(Titkarsag) Az ENSZ 157 El6iras 01-es mddositasi sorozatara vonatkozé
elfogadott mdédositasi javaslatok dsszesitése

- 130 km/h mlUkodési hatar,

- Osszes M és N kategoria,

- Onmiik6dd savvaltas a fenti esetekben,

- Jarm{ kombinaciok,

- DSSAD és EDR relevans kovetelmények
Atmeneti rendelkezések:

- 01: 2023. szeptembertél,

- 00: 2027. szeptemberig

ECE/TRANS/WP.29/2022/59/Rev.1. néven kerll beterjesztésre a WP.29
és AC.1 szamara mérlegelés és szavazas céljabdl a 2022. juniusi Ulésre.
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-48r1e.docx
https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-48r1e.pdf
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-49e.docx
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-modifications-ecetranswp29202259
https://unece.org/transport/documents/2022/05/informal-documents/secretariat-modifications-ecetranswp29202259
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4. E Az automatizéldssal kapcsolatos munka koordinéciéja a munkacsoportok
(GR-k) kozott

Dokumentumok Téargy

GRVA-13-18e.pdf | (CLEPA, OICA) ADS road map vizidja és a kapcsolodo jovébeni feladatok.
UNECE/GRVA

Az elbirasok attekintése abbdl a szempontbadl, hogy kell-e médositani az automatizalt jarmivek
mindsitéséhez.

A kovetkez6 két Ulés ideje alatt kell ezt lebonyolitani.

EU és UK mér dolgozik a feladaton,

Hogyan végezzik el a feladatot? Task force-t kellene felallitani

Kina kézremikadik, még nem dontoétt, hogy vallalja-e a koordinaciét.

Franciaorszag fogja vezetni a tevékenységet.
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https://unece.org/sites/default/files/2022-05/GRVA-13-18e.pdf
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4. | F | Egyebek

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-18e.pdf
(CLEPA, OICA)

Az ADS Utemtervének vizidja és a kapcsolddo jovébeni UNECE/GRVA
tevékenységek

Kiemelt tevékenységek:

1) A nem ADS-el6irasok fellllvizsgalata és modositasa (,a meglévd
el6irasok alkalmazasa az automatizalt jarmivekhez”)

2) Tovabbi ADS-részletek kidolgozasa (— FRAV/VMAD)

3) ADS tanusitasa

@OICA <€ CLEPA
AD REGULATORY ROADMAP - A VISION

2020 1 2021 2022 ;2023 . 2024 2025 . 2026

H
Milestone “Framework
resdy to use

Updated nonADS Regs

Possibility to
certify ADS

*

What can Industry expect
in 2025 at UNECE level?

GRVA-13-34e.pdf

Az ITU-T FGAI4AD-02 ,Automatikus vezetésbiztonsagi adatprotokoll — A
folyamatos fellgyelet etikai és jogi szempontjai”

Varhato Publikaciok
TRO1
TRO2
TRO3

OICA szerint a bemutatott ITU documentum megkdzelitése nem egészen
illik az eddigi elgondolasokba.

Kérdés, hogy az ipar milyen mértékben all a dokumentum maogott.

EU mit szeretne az ipar 2025-re? OICA val6ban szeretné, ha lehetne
jovahagyni.

FRAV és VMAD mandatum hosszabbitasanak illeszkednie kell az ipar
igényeihez.

A két munkacsoport erésiteni akarja az egyittmikédést. Nem latszik
ellentmondas a FRAV , WMAD prezentécioja €s az ipar igényei kdzott.
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Nem csak egy el6iras kell , hanem egy teljes koncepcid, ami atiltethetd
a gyakorlatba.

GRVA javasolhatja a munkacsoportok mandatuméanak
meghosszabitasat.

USA, Japan, Németorszag, Hollandia tdmogatja

AC.2 —t be kell vonni az egyeztetésbe, OICA CLEPA dokumentumot
ismertetni kell

Oroszorszag szerint a kiterjeszett tevékenység eredményeként ENSZ
el6iras és vilagel6irast kell kidolgozni.

EIndk: a kiterjesztés,
12 hénap alatt eredmény
Utana stratégia atgondolasa.

5. Kapcsolt jarmiivek
5. A Kiber-biztonsag és adatvédelem
Dokumentumok Téargy

GRVA-13-16e.pptx

(Japan) Beszamolé az ENSZ 155 el6iras alkalmazasaval

GRVA-13-16e.pdf

kapcsolatos worshoprol.

A workshop célja az volt, hogy 0sszegyljtse a
jévahagyo hatésagok tapasztalatait, amelyek érintettek az 5.3. pontjaban
foglaltak vonatkozasaban.

A CP-k hatéségai beszamolhattak a rendelet kdvetelményeinek
teljesitése érdekében torténd megvaldsitasi folyamatrol.

Maodositas torténhet az ezalatt felmerulé nehézségeket és kihivasok
alapjan.

* A csoport jelenleg a kdvetkezd kérdéseken dolgozik
"Tébb CSMS egy jarmitipushoz",
"Kolcsonos elismerés”.

Nyitott kérdések

* A mar jévahagyott architektirak modositasa.

* A tobblépcsds TA nem tartozik az 1958-as megallapodasok hatalya ala,
de a tobblépcsés jovahagyast végzé OEM-ek modosithatjak ill
csatlakozhatnak egy meglévé architekturahoz
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Scope of Cyber Security
Management System (CSMS)

* The group focuses on cases in which multiple OEMs are
involved in a vehicle type.

A e

p .
OEM A (CSMS A): Design and OEM B (CSMS B): Obtaining
Production Type Approval, Sales and

Aftercare
. Re-badged

e T ‘e"we

* How can be dealt with such cases is a key question.

CSMS for Joint Project

* Two methods have been identified to deal with multiple OEMs working
together:

* Integrating partners within the CSMS :]
* Pros: only one CoC to manage,

» Cons: risk to have parts of a CSMS evaluated by different authorities

* Issuing a CSMS CoC for the joint project
* Pros: better separation between OEMs,
easier to trace for authorities [ | [
* Cons: more difficult to manage [ ]

+ Either option is valid depending on the specific nature of each
partnership

Issues for Multiple CSMS

* Types of joint projects: a non-exhaustive inventory

* Transition between CSMS certification and R155 type-
approval across different authorities
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Types of joint projects: an
iInventory

Integration in

Saoup CSMS
Project
Joint CSMS
Activity
Depth of the CSMS solutions
partnership

Types of joint projects: an
iInventory

1) The partners are in the same group

Example: Square OEM = Group has a division “Square
Sport” &%; both Square and Square Sport are OEMs

Square
y -.\\_ SPORT /.-

| Square |

N

Possible solutions: 1 CoC per OEM but same test
a) Square and Square Sport share report etc.
the same CSMS OR

S Sport has it CSMS
a) Square Sport has its own 1 CoC for both OEMs with

reference to information package

GRVA-13-28rle.pdf

(SAE)
Kiberbiztonsag és OTA szoftverfrissitések, Megjegyzések és
pontositasok

Frissitések és pontositdsok

* Az UN R155 értelmezb dokumentuma, bar nemrég

frissitve, hogy hivatkozzon az ISO/SAE 21434 legujabb verzidjara (jarmi
kiberbiztonsagi mérnoki szabvany), de még mindig tartalmaz néhany
kisebb hibat és tévedést a szabvanyra val6 hivatkozas soran.

* az értelmezési dokumentumok hivatkozasait az ISO PAS 5112
szabvanyra (jarmU kiberbiztonsagi auditalasi kézikonyv).
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* A kézikdnyv 2022 marciusaban jelent meg.

* A kriptografiai hitelesitéssel kapcsolatos pontositasok a

kapott Uzeneteket a félreértelmezének elkerllése érdekében.

* A GNSS még nem tdmogatja ezt a hitelesitési modszert.

» az ISO 24089 (jarmUszoftver-frissitési tervezés) szabvany integraciéja
az R156 értelmezési dokumentumaban.

* Megjelenés jovére varhato

GRVA Utmutatas kérése
* A SAE némileg surg6s igényt lat
« atlathatéség és az innovativ szabalyozéas félreértéseinek elkerilése
* pontositasokrél a szeptemberi GRVA folyaman kivanatos egyeztetni
* Mi lenne a legoptimalisabb?
* CS/OTA informalis meetingeket szervezni?
* Ad hoc beszélgetést szervezni?
* Ha hasznos, a SAE megbeszéléseket/webkonferencidkat is szervezhet
az érdekelt feleknek.

GRVA-13-26e.pdf

(SAE) Az ECE/TRANS/WP.29/2022/61 értelmez6
dokumentum (UN Requlation No. 155 - Cyber security and
cyber security management system) javaslolt médositasai

ISO PAS 5112 hivatkozasok

Hivatalos lesz a kdvetkez§ Ulésre, addig at lehet tekintetni.

GRVA-13-29e 0.docx

(SAE) Az ENSZ 155 el6iras modositasi javaslata

GRVA-13-29¢e 0.pdf

3 Az értelmezés jelenlegi allasa

3.1 Hattér

A GNSS hitelesités kérdése nem tisztazott. Varhatdéan tovabbi
pontositasra van sziikség.

7. szakaszban a jarmdvekre vonatkozé kovetelményeket:
7. Miszaki adatok

7.3. A jarm{tipusokra vonatkozé kdvetelmények

7.3.4. A jarm{ gyartojanak védenie kell a jarmitipust az azonositott
kockazatokkal szemben, ezt be kell mutatni a jarmigyarté
kockéazatértékelésében. Aranyos kockazat mérseéklé intézkedéseket kell
végrehajtani a jarmditipus védelme érdekében. A végrehajtott
mérsékléseknek magukban kell foglalniuk az 1. pontban emlitett 6sszes
eljarast, amelyek az azonositott kockdzatok szempontjabol relevansak.
A jarma gyartdja kulonosen a 2024. julius 1-je el6tti tipusjovahagyasok
esetében gondoskodik arrél, hogy mas megfelelé mérséklést hajtsanak
végre, ha az 5. mellékletben B vagy C részében emlitett médszerek
miszakilag nem kivitelezhetdk,

A miszaki megvaldsithatosag megfelel6 értékelését

a gyarté a jévahagyo hatésag rendelkezésére bocsatja.
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Ha a jarmire vonatkozéan nem azonositottak kockazatokat
helyzetének meghatarozaséara val6 képesség (azaz a GNSS-lizenetek
meghamisitasa nincs hatdssal a jarmire), akkor mérlegelhetd, hogy
nincs szilkség mérseékls intézkedésekre.

Ha az 5. melléklet nem relevans. Ebben az esetben egy masik enyhité
intézkedés, példaul tobb GNSS hasznalataval tortend ellendrzés
megfelelébbnek lehetne tekinteni.

4.2 Specific proposals
4.2.1 Proposalto UN R155
In Annex 5, Part B, modify the text in the first row of Table B1 as follows:

Table A1 Threars to "Vehicle communication channels™ Ref Mirigation
reference
4.1 Spoofing of messages (e.g. 802.11p M10 | The vehicle shall verify the authenticity and
V2X during platooning, GNSS integrity of messages it receives using appropriate
messages, ctc.) by impersonation mechanisms. Depending on the r ge type and
capabilities. these may include cryptographic
authentication and integrity checking: plausibility
; use T nd other
appropriate means of providing assurance.

4.2.2 Proposal to official Interpretation document
Add the following language to Part A, section AB (“Paragraph 7.3.4"), in the interpretation document
(source: https://unece.org/sites/default/files/2021-02/ECE-TRANS-WP29-2021-059e_0.pdf):

The following clarifications should be noted:

(a) The design decisions of the manufacturer should be linked to the risk assessment and risk management
strategy. The manufacturer should be able to justify the strategy implemented;

(b) The term "proportionate” should be considered when choosing whether to implement a mitigation and
what mitigation should be implemented. If the risk is negligible then it may be argued that a mitigation
would not be necessary:

(c) Protection from identified risks means to mitigate the risk

[ALTERNATIVE PROPOSAL 1] (d) Referring to row 1 of table B.1 in Annex 5 Part B: This
row should not be read as creating a requirement that received GNSS messages are
cryptographically authenticated by receivers. The manufacturer may choose to use
cryptographic authentication or may choose to use other means to mitigate risks from
incorrect GNSS messages. The manufacturer should be able to justify the strategy
implemented. [ALTERNATIVE PROPOSAL 2] (d) Different mitigations to those listed in
Annex 5 for their associated risks are allowed if a rationale is provided explaining how the
risk identified is sufficiently mitigated e.g. use of a diversity of location determination
sources due to a lack of authenticity and integrity protection capability in GNSS
messages. [ALTERNATIVE PROPOSAL 3] (d) The phrase "not relevant or not sufficient"
should be considered to include those mitigations that are technically not possible e.g.
lack of authenticity and integrity protection capability in a messaging system.

Kovetkez6 Ulésen folytatodik.

GRVA-13-31e.pptx

(Kina) Javaslat a a jarmUvek kiberbiztonsagaval

GRVA-13-31e.pdf

kapcsolatban

Kina biztositani szeretné a nemzetkozi egységes
ertékelési eljardsok megvalositasat a kiberbiztonsag
tertletén.
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5.3.1 alatt nincs kovetelmény megadva a Miszaki
szolgalatok kijeldlésére.

Nem ajanlja ezt a problémat a DETA adatbazis révén
megoldani.

Kina jarmdkiberbiztonsagi értékelési modszereinek révid bemutatasa
Kina jelenleg a ,Jarmivekre vonatkozé miszaki kovetelmények”
kotelez6 nemzeti szabvanyatt dolgozza ki

A fejlesztési folyamat soran a jarmigyartokat toborozzak jarmihalézat
kialakitasara, tesztelési és hitelesitési munkak tamogatasara.

(M és N kategoria)

A program tartalmazza a CSMS és a VTA értékelését:

A CSMS séma értékelése foként az ISO 21434 és ISO 5112
szabvanyokra vonatkozik; majd a validacios tesztek a szabvanyban
felsorolt miiszaki kovetelmények alapjan térténnek.

Konkluzié

Kina kialakitott egy jarmi biztonsagi audit értékelési és értékelési
programot, amelety altalaban az ellenérzési tevékenységekben részt
vevol vallalkozasok elismertek, de vannak eltérések a

végrehajtasa kilonbozé teszteld intézmények 16z6tt.

A nyomonkovetést kell tovabb javitani és egységesiteni.

Aggalyok a jarmivek kiberbiztonsagi értékelési médszereinek
kovetkezetessége miatt

1. terv: Kina és mas orszagok, amelyek nem csatlakoztak az 1958-as
egyezményhez sajat tervet kell kidolgozniuk.
Problémak: Az dnallban megfogalmazott séma eltérd lehet.

2. terv (ajanlott):

Hozzanak létre egy al- munkacsoportot a CS/OTA munkacsoport alatt a
mabdszerek 6sszehangolasara.

Csak modszereket és tipikus eseteket megosztasara.

USA: ha Kinanak problémaja van az el6irassal, akkor lehet médositani a
GRVA keratein belll.
Kina: implementaciés problémai vannak.

Javaslat workshop szervezése szélesebb részvétellel.
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5 | B Szoftver frissitések
Dokumentu Targy
mok
GRVA-12-05 A GRVA tudomasul vette, hogy CEMA utemterv-javaslatot fog
(CEMA) eléterjeszteni az S, R, T jarmikategoriakra vonatkozoan, tekintettel az
pdf ENSZ 155. szamu elbirasara.
Részletes targyalds nem volt.

5. | C | Adatok és jarmii kommunikacio

Dokumentumok Targy

GRVA-13-41e.docx (CITA) A jarm{ adatokhoz torténé hozzaférés kezelése
GRVA-13-41e.pdf GRVA-ban

GRVA-13-42e.pdf (CITA) Prezentacio
GRVA-13-43e.docx

CITA munkacsoportot szeretne létrehozni az adatokhoz val6 hozzaférés kezeléséhez
CANADA nem érti miért kellene Uj csoport, ami mas, mint DSSAD.

OICA CLEPA : az adatokhoz hozzaférés nem GRVA tevékenység. Ezeket a DETA informalis
csoportban kellene megbeszélni.

A mi feladatunk a biztonsagi kérdések targyaldsa, de az adatok megosztasa nem tatozik ide.
FIA 155 azt irja, hogy feljogositott személy férhet hozza — ez nem tisztazott.
AFCAR/FIGIEFA valéban nem a legjobb idépont a téma targyalasara

CITA: nem az adatkereskedelemrél van sz6, hanem a megfelelé adatkezelésrdl.

CITA: Uj részletesebb javaslatot készitenek késdbbre.

USA (DSSAD) invitélta CITA-t vissza a DSSAD csoportba.

5. | D | Adatok és jarmi kommunikaci6

Dokumentumo | Targy
k

GRVA-13-32e.pptxKina) Javaslat az intelligens és dszekapcsolt jarmiivek adat
GRVA-13-32e.pdf biztonsagara

Javaslat az intelligens és 6sszekapcsolt jarmlivek adatbiztonsagara
Kinabdl

Kina azt javasolja, hogy hozzanak létre egy killon munkacsoportot, amely
el6zetes kutatast végez a megvaldsithatdésagrél és globalisan harmonizalt
koz0s adatbiztonsagi iranymutatas szikségességérdl a WP.29 szinten.

Az adatbiztonsag védelme fokozatosan &ltaldnos kérdéssé valt
vilagszerte.

A résztvevdk szerint Uj csoport helyett a megléviéknek kellene befejezni a
feladatukat.
Ertékelik Kina felvetését és javasoljdk az OTA munkacsortban folytatni
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Kina elfogadja

GRVA-13- AUTOSAR prezentacio
46e.pdf Standard sw keret, E/E rendszer architektura
Csereszabados sw modulok kialakitrasa

Applying Dependability Standards

Cybersecurity Safety Path Development
Path (15O21434) (15021448/26262) Path

Item Definition

Threat & Risk Analysis Hazard & Risk Analysis

Security Goals / Measures Safety Goals / Measures
AUTOSAR
EInok javasolta hogy Autosar is kapcsolddjon be CS/OTA , GRVA
tevékenységébe.
6. Fejlett vezetést tdmogatd rendszerek és az ENSZ 79. El6iras
6 A Fejlett vezetést tamogat6 rendszerek

Dokumentumok | Targy

Beszamol6 a TF on ADAS munkacsoport tevékenységéré|

Legutdbbi tevékenységek:
2 Ulés és tobb kilon egyeztetés GRVA 12 6ta.
Az érdekl6dés csokkent — talan a kevés javaslattétel miatt.

F& iranyok
- Javaslatok R79 el6iras médositasara (GRVA 12-re bekildve)
- Uj eldiras DCAS el8iras tervezet kidolgozasra kertilt
ADS-ADAs megkiilonboztetés
Driver Control Assistance Systems — Uj fogalom bevezetve

Témakorok targyalas alatt:
- Monitorozas, jelentés az eseményekrol,
- Jogositvdny DCAS —hez (WPL1 felé tovabbitva)
- Vezetdé monitorozas
- Mikodés a hatarokon
- Funkciok
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- DCAS éltal kezdeményezett manéverek

Megegyezett kulcs elemek
DCAS alapelvek

1. A ,vezetd” egy jarmivet vezetd emberre utal.

1.1. A DCAS nem helyettesiti a vezetét (ADS); egy DCAS segiti a vezet6t
(ADAS).

1.2. A DCAS nem valtoztatja meg a jarmivezet6 felel6sségét a jarma felett.
2. A DCAS egy jarmivezet6 altal mikddtetett rendszer.

2.1. A DCAS-nak meg kell akadalyoznia a jarmivezetdi hibak ésszeriien
elérelathatd kockazatait.

2.2. A DCAS-nak rendelkeznie kell eszkdzokkel a jarmiivezetd folyamatos
felugyeletének értékelésére

2.3. A DCAS-nak nem célja a vezetésen kivilli egyéb tevékenységek
engedélyezése az engedélyezetteken kivil kézi vezetés.

2.4. A DCAS-nek elegendd informaciét kell szolgaltatnia ahhoz, hogy a vezetd
felligyelhesse a mozgéas vezérlés tamogatésat.

3. A DCAS folyamatos oldaliranyu és hossziranyl mozgasvezérlési
tdmogatassal segiti a vezet6t.

3.1. A DCAS-tamogatas nem befolyasolhatja hatranyosan a kdzuti biztonsagot.
3.2. A DCAS-tamogatas nem befolyasolhatja hatranyosan a jarmivezet6i
iranyitast a jarma viselkedése felett.

4. A DCAS elérhetéségét az illesztéprogram szamara meghatarozott
rendszerhatarok korlatozzak.

4.1. A gyarténak le kell irnia a rendszerhatarokat

DCAS-Mester Dokumentum feliilvizsgéalata (1. szakasz)

DCAS Master Document Review Process
Stages & Timing

16/17 GRVA
14 Gl}\fA 15/16 GR\:’A May/Sep. 23
We are here Sep. 22 Jan./May ‘23 Draft 3
Draft 1 Draft 2 (final)

!

Stage 2 Stage 3

Stage 1 Stage 2 Stage 3

= overview and restructuring + detailed review * fine tuning

= identify issues (redundancies, * Agree on content of the = finalize wording and
contradiction with principles, requirements definitions
interpretation...) to be solved on
the Stage 2

Kovetkezb 1épések

A GRVA tudomasul vette az Advanced Driver Assistant Systems (ADAS)
munkacsoport elérehaladasi jelentését
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6. | B | ENSZ79.Eléiras

Dokumentumok Targy

Nem volt targyalas

A GRVA megegyezett, hogy az ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/9 és az
ECE/TRANS/WP.29/GRVA/2021/10 dokumentum a 2022. szeptemberi Ulés napirendjén
szerepeljen.
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6. | C | Egyéb

Dokumentumok Téargy
Nem volt targyalas
7. | | Fejlett vészfékezd rendszerek
Dokumentumok Téargy

GRVA-13-40e.pptx

(AEBS HDV — Haszonjarmivek fejlett vészfékezd

GRVA-13-40e.pdf

rendszerei munkacsoport) Zaro jelentés

ToR (GRVA-09-32): Egy altalanos jelzés
megvaldsithatdsaganak vizsgalata, ami AEBS reakciét —
vészfékezést - valt ki a kdzati biztonsag nbévelése

- Egy Hollandia altal készitett tanulmany kulonb6zé
lehetéségeket vizsgalt és arra a kdvetkeztetésre jutott,
hogy egy ilyen jelz6 elvileg lehetséges (AEBS-HDV-10-02,
AEBS-HDV-10-03)

[0 Tébb lehet6séget is bemutattak, a megvalésithatésag
elve az volt, hogy az uton elhelyezett trigger aktivalna a
vészfékez6 rendszert (a cél nem mas

mint az AEBS beavatkozast kivalté marker)

[0 A csoport arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy egy ilyen
marker tényleges fejlesztése nem tartozik sem az AEBS-
HDV, sem a WP.29 mandatuma ala

0 Az ipar elkttelezett amellett, hogy proaktiv legyen ezen
a terlleten

5.2.1.4. Sebességcsokkentés fékezési igény altal

A jarmUvezetd altal az 5.3.2. szakasz szerinti
megszakitashoz vezet6 beavatkozas hianyaban az AEBS-
nek képesnek kell lennie olyan relativ titkdzési sebesség
elérésére, amely kisebb vagy egyenlé a maximalis relativ
Utkdzési sebességgel, mint az alabbi tablazatban lathaté,
feltéve, hogy:

a) A jarmU kilsé behatasai lehetévé teszik a szukséges
lassulast, azaz:

[...]

(b) Maga a jarmi allapota lehetévé teszi a szikséges
lassitast, példaul:

[...]

(c) Nincsenek kulsé hatasok, amelyek befolyasolnak a
fizikai érzékelési képességeket, azaz:

[...]

d) A helyzet egyértelm(, azaz:

[...]

Egyébként a rendszer nem deaktivalhato. A deaktivalas,
vagy a szabalyozas megvaltoztatas okéat bizonyitani kell.
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A jelzési fazis alatti el6zetes max 15 km/h sebesség
csOkkenés korlatozta a hatasossagot — ezért kihagyva az
Uj eléirasbol.

Az “gyuijtasi ciklus” helyett motor start/stop ciklus.

A megbizhatosagot figyelembe veendd a tesztek 10 %
ismételhetd.

Ezzel a munkacsoport befejezte a munkét.

A GRVA tudomasul vette a munkacsoport jpeszamoléjat.

GRVA-13-08e.docx (AEBS HDV) Javaslat a 131 ENSZ el6iras 02
GRVA-13-08e.pdf sorozatszamu modositasara (Haszonjarmuvek fejlett
vészfékez6 rendszere AEBS for heavy vehicles)

Kdrnyezeti feltételek meghatarozasa.

Hivatalos dokumentum lesz a kovetkez6 llésre.

GRVA-13-30e.docx (EC) Médositasi javaslat az ENSZ 152 el6irashoz
GRVA-13-30e.pdf

A teszt fellllet tapadaséra és a
gyalogos, kerékparos esetekr vonatkoz6 kdvetelmények pontositasa

Megejgyzés: nem a legutolso valtozatba illesztették be médositési
javaslatokat.

Olaszorszag 8t (felsd hatar hidraulikus fékes gépjarmi esetén)
javasolja 10t-ra ndvelni.

08 és 30 kombinalt hivatalos dokumentum lesz szeptemberben

RVA-13-10e.docx (AEBS HDV) Proposal for amendments to the 01 series of
GRVA-13-10e.pdf amendments to UN Reqgulation No. 131 (AEBS for heavy
vehicles)

Javaslat az ENSZ 131. szamu el6iras 01 sorozatszamu
maédositaséhoz (Fejlett vészfékezd rendszerek
haszonjarmivekre)

- Ajelzésifazis alatti max sebesség csokkenés

torlése

Canada Nem okoz felesleges réafutasi kockazatot?
No. a lassulas attél még korlatozva van 3 m/s? re a jelzési
fazisban.

Hivatalos dokumentum lesz a kovetkez6 Ulésre.
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GRVA-13-09e.docx (AEBS HDV) Proposal for amendments to the 02 series of
GRVA-13-09e.pdf amendments to UN Requlation No. 131 (AEBS for heavy
vehicles)

Javaslat az ENSZ 131. szamu el6irasanak 02.
maédositassorozatahoz (Fejlett vészfékez6 rendszerek
haszonjarmivekre)

GRVA-13-33e_0.pdf

Az ,Uj motor inditasi / jarasi ciklus” egységes értelmezése

Interpretation 1 AEBS shall be reinstated at each new ‘engine start’ or new ‘run cycle’
Vehicle maving Parked
(Speed > 0 km/h)

Parked ‘ Ready to move ‘

Run cycle

it achieves the original
intention of AEBS default-ON
{and it is in line with other
regulations, e.g. MOIS, BSIS)

New

Elettn‘::’zste"'s AEBS SETUP AVAILABLE (Electric system ON) m
Industry position:
ﬁ femgine start’
| ¥

This is the right interpretation,
Driver “activates” the vehicle Driver Driver “deactivates” the vehicle

(.- opens the door, operates "Starts” the (e.g. Closes the door, operates
remote key, turns Key ON) engine remote key, turns key OFF

Az 1. értelmezés altalanos.
A GRVA-13-09 hivatalos dokumentum lesz szeptemberre .
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8. Az 13, 13-H, 139 és 140. ENSZ-eldirasok és GTR 8 vilagelbiras
8. A Elektronikus menetstabilizal6 rendszer (ESC)
Dokumentumok Targy

ECE-TRANS-WP29-

(Franciaorszag) Az ENSZ 13. elirasmodositasara

GRVA-2022-14e.docx

vonatkozo javaslat

ECE-TRANS-WP29-
GRVA-2022-14e.pdf

Menetstabilizalé rendszer beépitési kdtelezettség bevezetése a
négytengelyes betonkeverd jarmivekre.

GRVA-13-39e.docx
GRVA-13-39e.pdf

(Franciaorszag) Az ENSZ 13. el6irasmodositasara
vonatkoz6 javaslat

Minden négytengelyes jarmi legyen targya az ESP beépitésnek
+

Atmeneti rendelkezések 2024/2028-ig

GRVA-13-23e.docx
GRVA-13-23e.pdf

(CLEPA, OICA) Az ECE/TRANS/WP29/GRVA/2022/14 —
dokumentum moédositasa (Menetstabilizalé rendszer -
Electronic Stability Control)

Industry analysis of 4-axles diversity
how to identify “concrete mixers”?

8x2 8x4 jr,#:% b

——

* Most of concrete mixers are 8x4 or 8x4*4
» High volumes (among 4-axles)

-

The proposal is to focus on those vehicles

* Very few concrete
mixers are 8x2

« Complex variants

* Low volumes

A négytengelyes tehergékocsik kozil a két hajtott tengellyel
rendelkez8kre, mint tipikus mixer konfiguraciokra, irnak elé az ESP
beépitést.

FR javaslat: tartsuk 39-at és 23-at napirenden a kdvetkezd ulésre, hogy
legyen id6 végiggondolni.
Ezzel zarult a téma targyalasa.
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8. | B | Elektromechanikus fékek

Dokumentumok

Téargy

GRVA-13-05e.docx
GRVA-13-05e.pdf

(CLEPA) ) A 13. ENSZ el6iras médositasara vonatkozo javaslat

Vezérlés és energiaellatas: elektromos

El6nyok:
- Nincs kompresszor
- Jobb szbélyozas
- Kisebb zaj

UN R13 and Electro Mechanlcal Brakes (EMB) <. CLEPA

European Association of Automotive Suppliers
Hn';"‘;"[ ansmission pr pl H“\ neumatic U‘u.iw‘l‘!u'

E-APU Pneumatic energy e Actuator Caliper
9 storage Modulator
B .
E & 4 1 P )
HER ‘R Bl id A
£&& - ’ 3
EBS Annex 7 part A *
Energy supply ! Energystorage ! Actuation
EMB Annex 7 new part D ! New 5.2.1.35. T
L s ’ ;} TN
5P > & > > &0 > W@—>¢@
K= 2
e Electric ener;
DC/DC Storaee £V Drive and Motor Gears Caliper

System Description <. CLEPA

European Association of Automotive Suppliers

)le EMB system in electric vehicle
Control

Transmission
(example shown

—‘ only front axle)
¥

EMB ECU

Vehicle functions Brake system functions

Other user of

Traction %
electrical

Battery
800V energy
Foot
D(/ﬂ—' 24V battery fedal
Traction evagﬂ = Front axle
Motor brakes

Storage
DC/DC Charging Device
800V/48V and U

v : monitor "~ “Electrical — !

|

| Storage

| 28 }—M Rear axle |
__Device

Energy Supply =, i | brakes |
Device Other user of ew. hsgmEs,
electrical
energy
Energy Source AU Electrical Energy
Electrical
M... (Air Processing Storage Device Transmission
Unit)
Ll . . . . - .
0 Electric energy monitoring and warning if charging
_________ > " demand cannot be met and if below a certain level.
Pneumatic compressed ew: Electric energy monitoring and warning if storage
— i y
Electri ar falls below a certain level. .
ectric
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Electrical Energy Storage device

14 1 bt o
Addressing the effect of ageing

New definitions:

“Certified Usable Performance (CUP)” means the performance of
an electrical energy storage device available for the [service]
braking system determined at the time of type approval. (J and W)

“Minimum Required Usable Performance (MRUP)” means the
minimum performance of an electrical energy storage device
[available] for the brake system to fulfil the requirements of this
Regulation. (J and W)

“Actual Electric Usable Performance (AEUP)” is the
instantaneous percentage value of Maximum Required Usable
Performance at the time.

“State of Health Performance (SHP)” is the performance of an
electrical energy storage device expressed as a percentage of the

CUP value.

Stock for aging

<-CLEPA

European Association of Automotive Suppliers

State of Health Performance (SHP)(J and W) 100-0%
New old

,l 100% ’ 0%

Not usable

“Actual Electric
Usable
Performance”
(AEUP)

Min. Req. Usable Perf. (MRUP) J and W
Certified Usable Performance (CUP) (J and W)

Stock for aging

Not usable * example value

Az akkumulatorokat akkor ki kell cserélni, ha a betaplalt energia nem
elég az MRUP eléréséhez. (8 +1 miikddtetés és utdna biztonsagi fék)

Uj definiciok,

Energiatarolok kezelésére vonatkoz6 U paragrafus.

Hivatalos documentum 6sszedllitasa szeptemberre varhaté.

ABS el kapcsolatos megbeszélés is volt de az egész csomag folytatédik

szeptemberben.
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8. | C | Magyarazatok, pontositasok

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-25e.pdf

(CLEPA, OICA) ) A 13. ENSZ el6iras modositasara vonatkozé javaslat

Elektronikus rogzitéfék visszajelzése

@ Scope of the proposal

Park Brake

Pneumatic Park Brake Pneumatic parking brake with
electric control transmission

No change
Parking brake Parking brake
release application
No change
No request to Driver or
apply Park Brake automatic
(e.g. air leakage) application
No change Need for
change
Principle
, Cylinder Case 1: Use of gradated Control by the driver
Pressure (e.g. for secondary braking)
Msx Parking brake relessed
vl whan brake parts stant moving
time.
0.
Current -
status
Proposal . . o i
Principle
& , Cylinder Case 2: Driver request for a full park brake
Pressure application
Orivar
Re
Max ﬁ Parkin brake relessed

ossibility to delay
ark brake has reached

ol Parking brake Ay appio machamically oo time

Current | ©®©OO — | 0000
status [ | -

provosel | < YO+ Il ———

Uj bekezdés:

,9.2.1.26.5. Ha a rogzitéfékrendszer mikodtetést érzékel
(automatikusan, vagy a vezet6 altali)

* teljesen befékezésre (régzités), vagy

* a rogzitéfék fokozatos szabalyozésara,

Akkor 8. Melléklet 2.6. bekezdésben elbirt figyelmeztetd jelzés
késleltethet amig a rogzitéfék stabil allapotba nem kerdil.
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[A 5.2.1.29.1.2. bekezdésben meghatarozott sarga figyelmeztet6
jelzésnek meg kell jelennie legkésébb 10 masodperccel a teljes
rogzitéfek igény, ha nem éri el a stabil allapotot.]

UK szerint ez a lampa megfelelé hasznalata ?
Canada hogy definialjuk a rogzitéféek stabilizalédott allapotat ?
OICA : a szivargas esetén sziikséges jelzés tovabbra is megmarad.

FR kiértékelés utan thmogatjak.

GRVA-13-22e.docx

(CLEPA, OICA) Az ECE/TRANS/WP29/GRVA/2022/11 -dokumentum

GRVA-13-22e.pdf

modositasara vonatkozo6 javaslat

Elektronikus rogzitéfék visszajelzése :
“Stabil state” helyett “correct clamping of the parging brake”

A visszajelzést nem koételezé a fentiek szerint modositasitani, csak
opci6 a gyartoknak.

GRVA véglll elfogadta a GRVA-13-22/Rev.1 dokumentumot és
tovabbitja a WP 29 juniusi Ulésére.

GRVA-13-24e.docx

( OICA) ) A 140. ENSZ el6iras modositasara vonatkozo javaslat

GRVA-13-24e.pdf

(ASTM) F2493-20 jell referencia abroncs bevezetése a PBC méréshez.
Szeptemberben hivatalos dokumentum lesz.

9. Motorkerékparok fékezése
9. A 3. vilageldiras (gtr 3.)
Dokumentumok Targy
GRVA-12-15

GRVA-13-17e.docx

(Olaszorszag) A 3. szamu vilagel6iras modositasara

GRVA-13-17e.pdf

vonatkozo javaslat

A fenti korabbi dokumentum frissitett valtozata. Harmonizélds ENSZ 78-
el6irassal.

- definiciok (automatikusan vezérelt fékezés)

- féklampa vezérlés kdvetelményeinek kiegészitése

Magyarorszag a 3.1.18.2. pontban lévd tablazat fejlécének korrekcidjat
javasolta : "Vehicle deceleration by automatically
commanded braking and/or regenerative braking"

Szeptemberre hivatalos dokumentumot varunk.
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9. | B |

ENSZ 78 el6iras

Dokumentumok

Targy

GRVA-13-15e.docx

(IMMA) A 78. ENSZ el6iras modositasara vonatkozd

GRVA-13-15e.pdf javaslat

Két modositasi javaslat:

(ESC aktivalodas )

- Automatikusan vezérelt fékezés definicidja,
- Féklampa mikodtetés az automatikusan vezérelt fékezésnél

Vehicle deceleration by automatically
commanded braking and/or regenerative braking

Signal generation

<1.3m/s?

The signal may be generated

>1.3 m/s?

The signal shall be generated

Tamogatva.

javasolt.

IMMA hivatalos dokumentumként szeretné benyujtani szeptemberre.

CEL melléklet (komplex rendszerek kovetelményei) bevezetése szintén

Szeptemberre hivatalos dokumentumot varunk.

10. | | Az ENSZ 90. Elgiras
Dokumentumok Targy
Nem volt targyalas
11. | |
Dokumentumok Targy

Nem volt targyalas
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12.

Az 1958. Egyezmény 3. sz. felllvizsgalata

12 A

Az 1958. Egyezmeény 3. sz. felulvizsgalatadhoz kapcsolddo intézkedések
bevezetése

Dokumentumok

Targy

GRVA-12- 28

Az egységes azonositd (Ul) hasznélatat nem javasolja, amig a rendszer
nincs véglegesitve.

1958 egyezmény:
Kérdés, hogy kell-e tiltani a Ul hasznalatat az eléirasokban.

Informaciot varunk WP 29-tél.

Szeptemberben folytatodik, titkarsag Uj dokumentumot készit.
EU emlitett PTI problémat (interfész a DETA adatbazissal) .
Elndk: érdemes lenne tovabbitani a DETA munkacsophoz

tajékoztatasként, mint a GRVA-n belll még egyeztetés alatt allé
dokumentum.

12. | B |

Teljes jarmii tipusjovahagyas (WVTA)

Dokumentumok

Targy

Az Uj inormaciok elérhetdk.

De nem volt targyalas.
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13. Egyebek

13. A |Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhato.

Dokumentumok Targy

13. | B [Hiba! A hivatkozéasi forras nem talalhato.

Dokumentumok Targy

Szeptemberben hibrid Ulés (személyes, és on-line) lenne.
Nagy tobbség tAmogatja

WP1 — el torténd egylttmiikddés kérdése felmerult
GRVA rendszeresen beszamol a tevékenységérdl a WP1-ben.

Ulések jovére

Két hivatalos Ulés Genfben forditassal,

Egy kiegészitd ulés Genf-en kivil mashol, csak angolul.
Diplomaciai megegyezés kell a fogadd orszaggal.

Oroszorszag a varhat6 utazasi korlatozasok miatt hibrid tlések tartasat

javasolja.
13. | C [Hiba! A hivatkozési forrds nem talélhato.
Dokumentumok Téargy

Takao Onoda (Japan) elndk helyettes befejezi a GRVA
kézrem(ikddését.
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