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Tanulságos történetek szakértői szemmel XXIV.

FÉKVIZSGÁLAT A „PRÉRIN”

MOLNÁR LÁSZLÓ
közlekedési szakértő

A szakértői munka során sokszor vagyunk úgy, hogy falvakba, kistele-
pülésekre kell kimenni egy-egy pl. javítóipari reklamációval kapcso-
latos állapotvizsgálathoz. Sajnos hazánkban a járművek darabszámá-
hoz képest nagyon kevés a mezőgazdaságigép-műhelyek, valamint 
a mezőgazdasági vontatóból vagy lassú járműből és pótkocsiból 
álló járműszerelvények komplex fékvizsgálatára felszerelt műszaki 
vizsgálóállomások száma. Ehhez ha hozzátesszük, hogy e járműkör 
tulajdonosainak sokszor több tíz, vagy akár 100 km-t kell 25 km/h-val 
– lassú jármű –, vagy 40 km/h-val – mezőgazdasági vontató – eljutni 
ezekre a gépjármű-fenntartói pontokra, így arra kell törekedni, hogy 
ott helyben is elvégezhető objektív vizsgálatokat tudjunk végezni, me-
lyek bármely jogi eljárásban is megállják a helyüket. 
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Mivel a többször módosított 5/1990. 
(IV. 12.) KöHÉM rendelet 5. számú 
melléklete lehetőséget ad a közle-
kedési hatóság számára, hogy a T1-T4 
kategóriájú mezőgazdasági vonta-
tóknak, lassú járműveknek, valamint e 
járművek által vontatható pótkocsiknak 
az üzemeltető kérelmére a közlekedési 
hatóság által kijelölt telephelyen végzett 
időszakos vizsgálatát elvégezze, így 
kézenfekvő, hogy szakértői vizsgála-
toknál is alkalmazhassuk műhelyek 
hiányában helyben a hatósági techno-
lógiát.
A rendelet megengedi, hogy vizsgá-
lóakna helyettesíthető sík, száraz, 
kemény burkolatú, a vizsgálat céljára 
lezárt útfelülettel, valamint a vizsgált 
jármű tengelyeinek emelésére 
szolgáló emelővel és kerékmozgató 
kézi eszközzel. A görgős fékerőmérő 
berendezés helyettesíthető olyan 
szilárd burkolatú, száraz és pormentes 
közúti forgalomtól elzárt útszakasszal 
(a fékpróbára kijelölt területtel), amely 
alkalmas a vizsgált jármű által elérhető 
legnagyobb sebesség 80%-áról, de 
legfeljebb 25 km/óra kezdősebes-
ségről elvégzett fékpróbára úgy, hogy 
eközben ellenőrizhető a fékezett 
kerekek állóra fékezhetősége, a 
haladási irány megtartása, valamint 
a lefékezett pótkocsi kerekeinek az 
elmozdítással szembeni ellenállása. Az 
érdekesség azonban az, hogy jelenleg 
nincsen pl. mezőgazdasági vontató 
vagy lassú jármű pótkocsi fékpadon 
kívüli fékmérésére vonatkozó központi, 

jogszabályi technológia! Ez nem jelenti 
azt, hogy ne lenne megfelelő alternatív, 
szakmailag is megalapozott megoldás! 
Nézzük meg azonban, hogy szakértői 
csapatunk milyen peremfeltételeket 
határozott meg ahhoz, hogy mind a 
biztonságtechnikai, a gyártmányspe-
cifikus, mind pedig a fékkonstrukciós 
technikai követelményeket figyelembe 
tudjuk venni.

A 6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet 
értelmében járműszerelvények, 
valamint a csuklós lassú jármű 
megengedett legnagyobb hosszúsága 
mezőgazdasági vontatóból vagy lassú 
járműből és egy pótkocsiból álló jármű-
szerelvénynél 18,75 méter. Vizsgálati 
úthossz-kalkulációt végeztünk: 
18,75+46,3+46,3x0,5 (biztonsági 

szakasz) = 88,2 m, mely alapján 
legalább 100 m -es sík, száraz, kemény 
burkolatú út javasolt. 
Megvan a hossz, nézzük a széles-
séget. A mezőgazdasági vontatóra, 
lassú járműre és az általuk vontatott 
mezőgazdasági pótkocsira felszerelt 
ikerabroncsok, illetve alacsony 
nyomású mezőgazdasági gumiab-
roncsok, valamint az azokat takaró 
sárvédők figyelembevételével a 
járműre felszerelt gumiabroncsok vagy 
sárvédők külső szélei közötti távolság 
a 3,00 métert nem haladhatja meg. 
Vizsgálati útszélesség-kalkuláció: 
3,00+2x0,5 (biztonsági szakasz) = 4 m.

A jelenlegi jogszabályi rendszer előírja 
az adattárolós, és adattovábbításra 
alkalmas – a pótkocsi-fékkivezérlést is 

LASSÚJÁRMŰ  
ÉS MEZŐ- 
GAZDASÁGI 
VONTATÓ

SEBESSÉG A 
(V=0-30 
KM/H)

T 
(V=0-30 
KM/H)

S 
(V=0-30 

KM/H

MEGÁLLÁSI 
TÁVOLSÁG (SM) 

3 M/S2-ES  
LASSULÁSSAL  
30 KM/H-RÓL

MAXIMÁLISAN 
MEGENGEDETT 

FÉKÚT

ÖSSZES 
SZÜKSÉGES 

TÁV (S)  
(30 KM/H)

MTZ 8,33 1,00 8,33 34,72 11,57 14,54 46,30

JOHN DEER 8,33 2,00 4,17 17,36 11,57 14,54 28,94

Mértékegység m/s m/s2 s m m m m

MOZGÁS SEBESSÉG MEGTETT ÚT GYORSULÁS

Egyenletes
mozgás

v =  
s

       t s = v∙t a = 0

Egyenletesen
gyorsuló v0 = 0

v = a∙t
v2 = 2∙a∙s s =  

a∙t2

        2
a =  

Δv
       Δt

Egyenletesen 
gyorsuló v0 ≠ 0

v = v0 + a∙t
v2 = v0

2 + 2∙a∙s s = v0∙t + 
a∙t2

                2
a =  

Δv
       Δt

Egyenletesen 
lassuló

v = v0 – a∙t
v2 = v0

2 – 2∙a∙s s = v0∙t – 
a∙t2

                2
a =  

Δv
       Δt

6/1990. (IV. 12.) KÖHEM RENDELET (Hatályos: 2018. 08. 30 – 2018. 12. 14.)

12 t megengedett legnagyobb 
össztömeg felett N5 0,15v +   

v2

             130
5,0 80 60 75 40 600 700  0,15v +   

v2

                     57
2,2 600 700 20 12

Mezőgazdasági vontató 30 600  0,1v +   
v2

                    78
3,0 – 75 – – – – – – – 18 12

Lassú jármű* 25 600  0,1v +   
V2

                    78
3,0 – 75 – – – – – 400 600 18 12

Lassú jármű* 25 700  0,2v +   
V2

                    65
2,5 – 75 – – – – – 400 600 18 12

* 1991. január 1. után engedélyezett típusokra
** 1991. december 31. előtt engedélyezett típusokra� Jelmagyarázat a 10. számú mellékletben

tm = 
v0

       a
sm = 

v0
2

       2∙a
4. Az  egyenletes lassuló mozgást végző test mozgásideje 
a test megállásáig (a végsebessége ekkor nullával egyenlő): A megállásig megtett út:
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tároló – lassulásmérő berendezést az 
olyan vizsgálóállomáson, ahol lassú 
jármű, a mezőgazdasági vontató és 
pótkocsijaik olyan jármű vizsgálatát 
végzik, amelynél a jármű konstrukciós 
kialakítása nem teszi lehetővé a 
fékpaddal történő mérést. (A nem folya-
matosan mérő eszközöknek másod-
percenként legalább tízszer kell felje-
gyezniük/tárolniuk a mérési adatokat.)

A fentiekben jeleztem már, hogy e 
járműkör műhelyen kívüli központi, 
jogszabályi féktechnológia nincs, 
ennek ellenére meg tudtuk találni az 
alábbiak szerint azt a megoldást, mely a 
vonatkozó féktechnológia megjelenéséig 
a jelenlegi ismeretek szerint elfogadott 
a szakértő eljárásainknál. (Megjegyzés: 
egyes megyei közlekedési hatóságok 
is saját döntésük alapján ezt kérik a 
vizsgálóállomásaiktól.)
Szakértői csapatunknál jelenleg az 
Energotest ENERGO-SM2 lassu-
lásmérő, illetve Litter László mezőgaz-
dasági vontató, lassú jármű légfékes 
pótkocsi vizsgálóberendezés rendsze-
resített a következőkben bemutatott 
fékvizsgálatok végrehajtására.
Alap bemeneti feltétel, hogy a vontató 
jármű pótkocsi felé biztosított kivezérelt 
nyomásértékét vizsgáljuk, mérjük meg, 

mely egy „kutyafejes kalibrált mérőórás 
eszközzel” minden további nélkül 
biztosítható.

A vizsgálatot - jobb, hatóság által 
validált megoldás hiányában -az azóta 
visszavont MSZ-07-4451-1990 szabvány 
mérési algoritmusának figyelembevételé-
veljavasolt végezni a továbbiakban is.
Tekintettel arra, hogy a mezőgazdasági 
vontató, lassú jármű és pótkocsija 
kategóriára (Ra,Rb) előírt lassulási határ-
érték 3 m/s2 és a vizsgálatot a szerel-
vénnyel úgy hajtjuk végre, hogy csak a 

pótkocsit fékezzük, amelynek tényleges 
tömege a gyakorlatban nem haladja 
meg a vonójárművét, a mért szükséges 
lassulás minimálisan 1,5 m/s2.  
Ez esetben a pótkocsi számított 
lassulása már eléri a szükséges 3 m/s2 
értéket. Ez azt jelenti, hogy a mérésre 
használt út tapadási tényezője legalább 
0,5 legyen TÜV ajánlás alapján. Ezt az 
értéket szinte minden száraz útburkolat 
teljesíti (kivéve a jeges, olajos felületű).

A lassulásmérőt a vonójármű szélvé-
dőjére kell rögzíteni és szintezni.
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 A vizsgálat során a motoros jármű 
légféktartálya megfelelően fel legyen 
töltve és elegendő tartalékkal kell 
rendelkeznie. A tartálynyomás és a 
kivezérelt nyomás az eszközön lévő 
nyomásmérő órákról leolvasható. 
A segédberendezést a mellékelt 
bekötési rajz szerint a vonójármű és 
a pótkocsi közé iktatjuk és a beren-
dezést a vonójármű vezetőfülkéjében 
helyezzük el. 

A járművet 25–30 km/óra sebességre 
gyorsítjuk, majd a vonójármű sebes-
ségváltóját üres állásba tesszük. A 
pótkocsit a segédberendezés vezér-
lőjével fokozatosan fékezzük – gépes 
kocsi fékezése nem megengedett – a 
kerekek blokkolásáig vagy a teljes 
fékezőnyomás kivezérléséig. A lassu-
lásmérővel a folyamatot rögzítjük. Az 
így kapott mérések közül csak azok 
az eredmények vehetők figyelembe, 
amelyek esetén a féknyomok szemre-
vételezése és az egész fékezés 
megfigyelése alapján egyértelműen 

megállapítható, hogy egy kerék sem 
csúszott meg a fékezés folyamán és a 
jármű a menetiránytól nem tért el. 

A pótkocsi lassulását az MSZ-07-4451-
1990 szabványban foglaltak szerint 
számítással határozzuk meg.

Vonójármű tényleges tömege: Gvö = (kg) 
Pótkocsi tényleges tömege: Gpk = (kg) 
Járműszerelvény tényleges tömege 
(Gvö + Gpk): Gsz = (kg) 
Járműszerelvény mért lassulása (csak 
a pótkocsit fékezve): asz = (m/s2) 
Pótkocsi számított saját lassulása: apk 
= (m/s2)

apk = 
Gsz · Asz

             Gpk

Az előzőekben leírtakon felül természe-
tesen ezen mérőeszközkör variálható 
akár egy Inventure XL METER lassu-
lásmérővel, vagy a „pótkocsi vizsgáló 
oldalról” egy Energotest TR-BOX 
átmenő légfékes pótkocsik fékerejének 

meghatározásához használt segédbe-
rendezéssel.
A TR-BOX úgy van kialakítva, hogy 
alkalmas legyen menet- és mérés 
üzemállapot közötti váltásra a TR-BOX 
lecsatlakoztatása nélkül az egy- és 
kétvezetékes pótkocsik esetében is. 
A mérést minden esetben csak olyan 
vontató járművel lehet elvégezni, ami 
alkalmas a mérendő pótkocsi vonta-
tására. A segédberendezésbe 3 db 
nyomásmérő szenzor van beépítve. 
Az egy- és kétvezetékes rendszerhez 
a különböző működési elvből adódóan 
külön-külön szükséges mérni a vezér-
lőnyomást. A szenzorok összeköthetők 
az ESM-BOX-szal, ami így méri a 
tápnyomást és a vezérlőnyomást is. 
Az ESM-BOX vezeték nélküli kapcso-
latban áll a lassulásmérővel (ENERGO 
– SM), ami rögzíti a mért adatokat. Az 
egyszerű kezelhetőség érdekében a 
TR-BOX-on kettő kezelőszerv található. 
Az egyik kezelőszerv egy nyomás-
szabályzó, amivel beállítható a kívánt 
vezérlőnyomás. A másik a fékezőszelep, 
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amivel menet üzemállapot és mérés 
üzemállapot között egy gombnyomással 
lehet váltani, ezzel együtt a korábban 
beállított vezérlőnyomást is a pótkocsi 
fékrendszerére lehet kapcsolni. Az 
eszköz része egy levegőcsövekből és 
kapcsolófejekből álló készlet, ami a 
járműszerelvény fékrendszeréhez való 
csatlakoztatást biztosítja.

A vezérlőnyomás értékét a járműsze-
relvény álló helyzetében kell beállítani. 
Amennyiben a pótkocsi kézi fékerő-
szabályzó szeleppel van ellátva, úgy a 
fékerőszabályzót a maximális terhe-
lésre kell állítani. Felgyorsítást követően 
a fékezőgomb megnyomásával lehet 
a beállított vezérlőnyomással fékezni 
a pótkocsit. A lassulásmérő eközben 
rögzíti a lassulást és a nyomásér-
tékeket. A vezérlőnyomás értékét a 
szabványban meghatározott módon, 
közel 1 baros lépcsőkkel kell emelni 
mindaddig, amíg a fékezés során 
valamelyik kerék meg nem csúszik, 
vagy el nem érjük a maximális vezérlő-
nyomást. A mérést követően a lassu-
lásmérő PC-s programjával kiérté-
kelhető a mérés a megfelelő adatok 
bevitelével. A méréseket terhelt pótko-
csival (legalább 50%-os terheléssel) kell 
végezni, ellenkező esetben a pótkocsi 
kerekei hamar megcsúsznak, így nem 
produkál megfelelő lassulásértéket.

INTELLIGENS  
FÉKRENDSZEREK

Vannak azonban már e járműkate-
góriáknál is olyan új féktechnológiák, 
intelligens fékrendszerek, melyeknek 

a fentiekben leírt légfékrendszerekre 
épített technológiára való kihatását 
minden esetben végig kell gondolni.
Általában, ha a traktort és a pótkocsit 
csak a sebességváltó és a motor 
fékezése lassítja, akkor a pótkocsit a 
lendülete a traktornak „nyomja, mintegy 
ráfut” a vonójárműre. Ez a nyomóerő 
instabilitást okozhat, ami növeli a 
baleset esetleges veszélyét, különösen 
meredek lejtőn vagy alacsony súrlódású 
felületeken, például jeges utakon vagy 
gyepen. A New Holland új intelligens 
pótkocsi fékrendszer érzékeli a traktor 
sebességének csökkenését, és a 
sebességváltón belüli nyomatékérzékelő 
segítségével kiszámítja a lassulási erőt. 
Ezután egy elektronikusan vezérelt 
pótkocsi fékszelepe automatikusan 
lefékezi a pótkocsi fékeit, hogy a 
pótkocsi sebességét ugyanolyan sebes-
séggel csökkentsék, mint a traktorét. 
Ez az automatikus fékezés megakadá-
lyozza, hogy a traktort a pótkocsi tolja, 
jelentősen javítja annak stabilitását. A 
vontatott berendezés módosítása nem 
szükséges.

Az intelligens pótkocsi fékrendszer által 
biztosított, a traktor és a pótkocsi közötti 
ellenőrzött és harmonizált fékerő azt 
is jelenti, hogy a traktor és a pótkocsi 
megállási távolsága gyakorlatilag 
megegyezik kizárólag a traktoréval, 
annak ellenére, hogy a vezető egyetlen 
bemenete a sebességváltó segítsé-
gével csökkentette a sebességet. Ez az 
új lehetőség kiegészíti a New Holland 
traktorokon már elérhető fékjellemzők 
listáját, ideértve a díjnyertes továbbfej-
lesztett kipufogóféket és az ABS-rend-
szert is, amellyel a mezőgazdasági 
üzletágban elérhető egyik legátfogóbb 
fékcsomagot szállítják.

A Paul-Forrer AG tett közzé egy 
tanulmányt, mely alapján megerősí-
tették, hogy az új kétkörös hidraulikus 
fékrendszerrel szerelt mezőgazdasági 
pótkocsik hidraulikus fékrendszereinek 
hatékonyságát számtalan alkalommal 
növelték már. A vontató járműnél egy új 
pótkocsi fékszelepe biztosítja mindkét 
szabványos fékcsatlakozó olajnyo-
más-ellátását:
Működés közben a fékvezeték a már 
elismert dugaszoló csatlakozójával 
(az ISO 5676: 1983 szabvány szerint 
szabványosítva) 0-ról 150 barra növeli 
a féknyomást, amelyet továbbra is 
a szokásos egyutas féket használ 
az üzemi fékként a pótkocsin. Az új, 
kiegészítő vezeték a dugaszoló csatla-
kozóval (az ISO 16028: 2006 / DIN 10 
szerint) folyamatos, állandó nyomást 
tart fenn 15–35 bar nyomáson. A 
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nyomás csökkenése ezen a vonalon 
a pótkocsit automatikusan fékezi. 
Elektromos csatlakozót (az ISO 7638-2 
szabvány szerint, 5/7 pólusú ABS-csat-
lakozó) kell felszerelni a vontató 
járműre, annak érdekében, hogy a 
pótkocsit elektronikusan ellenőrizni 
lehessen, és hogy pótkocsit lehessen 
vontatni elektronikus fékrendszerrel 
is. A vontató jármű intelligens pótkocsi 
fékszelepei lefelé kompatibilisek, és 
mind a régebbi egyutas, mind az új 
kétkörös fékrendszereket befogad-
hatják.

Az ábrán látható a pótkocsi központi 
eleme, az új kétkörös vészfékszelep 
(NBV16). Az összes szükséges 
funkciót ebből az egy egységből 
hajtják végre, amely magában foglalja 
a fékvezetéket, a kiegészítő vezetéket, 
a kikapcsolási funkciót és a kiegészítő 

féket nyomástartóval, valamint az 
automatikus terhelésfüggő fékrend-
szert (ALB) és a tartály ürítőjét. Az 
alább bemutatott rendszer biztosítja, 
hogy a pótkocsikat azok a vontató 
járművek is vontathassák, amelyek 
csak egy hidraulikus fékcsatlakozóval 
rendelkeznek. A rögzítőféket mecha-
nikusan aktiválják a pótkocsi fékrög-
zítéséből. Az elektromos csatlakozást 
a rendszermonitorhoz, az indításgát-
lóhoz és az automatikus fékrendszer 
tápegységéhez használják. Lehet-
séges a fékvezeték és a kiegészítő 
vonal átvezetése a második pótko-
csihoz. 

 A fékezést a tartály nyomása automa-
tikusan kiváltja, amint a nyomás 
a kiegészítő vezetékben csökken. 
A Breakaway-rendszer biztosítja 
a pótkocsi automatikus fékezését, 

amikor a fékvezetékeket mecha-
nikusan szakítják el a kapcsolótól. 
Folyamatos olajellátással biztosítja a 
nyomástartályt. A nyomás szintjét a 
tartályban elektronikusan figyeli, és 
az alacsony értékeket továbbítja a 
traktor fékmegfigyelő rendszeréhez. 
Lehetővé teszi a nyomásszabályozó 
szelep közvetlen telepítését, amely 
később biztosítja az újonnan előírt 
ALB-vezérlő kompakt és helytaka-
rékos módon történő hozzáadását 
a járműhöz. A rugózott tengelyen 
lévő érzékelővel együtt az NBV16-ot 
automatikusan és a féknyomás 
arányában vezérli. A tartály nyomása 
manuálisan engedhető el, még 
mielőtt a pótkocsit lekapcsolnánk, és 
a fékvezetékeket leválasztják. Ha a 
tengelykapcsoló nem működőképes, 
a tartály féknyomása indításgátlóként 
működik. 
Az egy- vagy kétkörös hidraulikus 
pótkocsi fékrendszerrel történő új 
járművek regisztrációjának határidejét 
az EU-rendelet határozza meg. Meg 
kell jegyezni, hogy az EU-szabvá-
nyoknak megfelelő fékrendszerekkel 

felszerelt járművek forgalomba 
hozhatók Svájcban és az EU-orszá-
gokban. A traktorok esetében a türelmi 
idő 2020-ban lejár. A pótkocsik határ-
idejét még rögzíteni kell. ■ 

1. Hidraulikus, kétkörös vészfékszelep ALB-vel és tartállyal. 
2. Terhelésérzékelő az ALB (automatikus terhelésfüggő fékrendszer) számára.
3. Fékvezeték és egy további vezeték a 2. pótkocsihoz
4. Az elektromos rendszer ellenőrzése a 7638-2 ABS dugóval 
5. Mechanikus vészfék


