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FEKVIZSGALAT A . PRERIN”

A szakért6i munka soran sokszor vagyunk ugy, hogy falvakba, kistele-
piilésekre kell kimenni egy-egy pl. javitoipari reklamacidval kapcso-
latos allapotvizsgalathoz. Sajnos hazankban a jarmiivek darabszama-
hoz képest nagyon kevés a mezdgazdasagigép-mihelyek, valamint

a mezdgazdasagi vontatobol vagy lassu jarmiibol és pétkocsibol
H allé jarmiszerelvények komplex fékvizsgalatara felszerelt miiszaki
MOLNAR LASZLO vizsgaloallomasok szama. Ehhez ha hozzatessziik, hogy e jarmiikor
kozlekedési szakért6 tulajdonosainak sokszor tobb tiz, vagy akar 100 km-t kell 25 km/h-val

— lassu jarmi -, vagy 40 km/h-val - mez6gazdasagi vontato — eljutni
ezekre a gépjarmi-fenntartoi pontokra, igy arra kell torekedni, hogy
ott helyben is elvégezhetd objektiv vizsgalatokat tudjunk végezni, me-
lyek barmely jogi eljarasban is megalljak a helyiiket.
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Mivel a t6bbsz6r médositott 5/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szamu
melléklete lehet6séget ad a kozle-
kedési hatésag szamara, hogy a T1-T4
téknak, lassu jarmlveknek, valamint e
jarm(ivek altal vontathaté potkocsiknak
az Uzemeltetd kérelmére a kdzlekedési
hatdsag altal kijel6lt telephelyen végzett
id6szakos vizsgalatat elvégezze, igy
kézenfekvd, hogy szakért6i vizsgala-
toknal is alkalmazhassuk mdhelyek
hianyaban helyben a hatésagi techno-
I6giat.

A rendelet megengedi, hogy vizsgéa-
I6akna helyettesithetd sik, szaraz,
kemény burkolatd, a vizsgalat céljara
lezart Gtfelllettel, valamint a vizsgalt
jarmd tengelyeinek emelésére
szolgalo emel6vel és kerékmozgato
kézi eszkozzel. A gorgds féker6mérd
berendezés helyettesithetd olyan
szilard burkolatl, szaraz és pormentes
kozuti forgalomtdl elzart Gtszakasszal
(a fékprébara kijelolt tertlettel), amely
alkalmas a vizsgalt jarmd altal elérhet6
legnagyobb sebesség 80%-ardl, de
legfeljebb 25 km/éra kezd8sebes-
ségrél elvégzett fékprébara ugy, hogy
ekdzben ellenérizhetd a fékezett
kerekek allora fékezhet6sége, a
haladasi irany megtartasa, valamint

a lefékezett potkocsi kerekeinek az
elmozditassal szembeni ellenéllasa. Az
érdekesség azonban az, hogy jelenleg
nincsen pl. mez6gazdasagi vontato
vagy lassu jarm(i pétkocsi fékpadon
kivili fékmérésére vonatkozé kézponti,

jogszabalyi technolégia! Ez nem jelenti
azt, hogy ne lenne megfelel6 alternativ,
szakmailag is megalapozott megoldas!
Nézziik meg azonban, hogy szakértéi
csapatunk milyen peremfeltételeket
hatarozott meg ahhoz, hogy mind a
biztonsagtechnikai, a gyartmanyspe-
cifikus, mind pedig a fékkonstrukcios
technikai kdvetelményeket figyelembe
tudjuk venni.

A 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
értelmében jarmliszerelvények,
valamint a csuklds lassu jarmi
megengedett legnagyobb hosszisaga
mezdgazdaséagi vontatobol vagy lassu
jarmdbdl és egy potkocsibdl all6 jarmd-
szerelvénynél 18,75 méter. Vizsgalati
uthossz-kalkulaciot végeztiink:
18,75+46,3+46,3x0,5 (biztonsagi

6/1990. (IV. 12.) KOHEM RENDELET (Hatalyos: 2018. 08. 30 — 2018. 12. 14.)

szakasz) = 88,2 m, mely alapjan
legaldbb 100 m -es sik, szaraz, kemény
burkolatu Gt javasolt.

Megvan a hossz, nézziik a széles-
séget. A mez8gazdaséagi vontatora,
lassu jarm(re és az altaluk vontatott
mez6gazdasagi potkocsira felszerelt
ikerabroncsok, illetve alacsony
nyomasu mez&gazdasagi gumiab-
roncsok, valamint az azokat takaré
sarvédok figyelembevételével a
jarmdre felszerelt gumiabroncsok vagy
sarvéddk kils6 szélei kdzotti tavolsag
a 3,00 métert nem haladhatja meg.
Vizsgalati Utszélesség-kalkulacio:
3,00+2x0,5 (biztonsagi szakasz) = 4 m.

A jelenlegi jogszabalyi rendszer el6irja
az adattarolds, és adattovabbitasra
alkalmas — a potkocsi-fékkivezérlést is

12 t megengedett legnagyobb

Vv
0,15v +

2

V2

dssztomeg felett N5 30 5,0 80 60 75 40 600 700 0,15v + 57 2,2 600 700 20 12
" 2
Mez6gazdasagi vontaté 30 600 0.1v + - 30 _ 75 _ _ _ _ _ _ _ 18 12
.o ke - Vz - - - -
Lassu jarmii 25 600 0,1v + = 30 - 75 - - - - - 400 600 18 12
Py ik - W - - - - - -
Lassu jarma 25 700 0,2v+ = 25 - 75 - - - - - 400 600 18 12
*1991. januar 1. utdn engedélyezett tipusokra
**1991. december 31. el6tt engedélyezett tipusokra Jelmagyarazat a 10. szdmU mellékletben
LASSUJARMU SEBESSEG A T S MEGALLASI  MAXIMALISAN  OSSZES MOZGAS SEBESSEG MEGTETT UT GYORSULAS
ES MEZ6- (V=0-30 (V=0-30 (V=0-30 TAVOLSAG (SM) MEGENGEDETT SZUKSEGES 3
GAZDASAGI KM/H) KM/H) KM/H 3 MIS*-ES FEKUT TAV (S) Egyenletes v=— s=vt a=o0
VONTATO LASSULASSAL (30 KM/H) mozgas t
30 KM/H-ROL Egyenletesen V= at " af v
MTZ 8,33 1,00 8,33 34,72 11,57 14,54 46,30 gyorsulé v, = 0 Vv =2as S=5 asar
JOHN DEER 8,33 2,00 417 17,36 11,57 14,54 28,94 Egyenletesen v=v,+at . 2P Av
. S=v.t+— a=—
Mértékegység m/s m/s? s m m m m gyorsulév, 0 Vv =v +2as o2 At
4.Az egyenletes lassulé mozgast végz6 test mozgasideje v vE Egyenletesen v=y,-at S=vit a»_tz a= ﬂ/
atest megallasaig (a végsebessége ekkor nullaval egyenld): ¢, :;O Amegallasig megtett at: S | =2'_a lassulé V2= vZ-2as Yo 2 T At
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tarol6 — lassulasmérd berendezést az
olyan vizsgéal6allomason, ahol lassu
jarmi, a mez6gazdasagi vontato és
pétkocsijaik olyan jarm(i vizsgélatéat
végzik, amelynél a jarmi konstrukcios
kialakitdsa nem teszi lehet6vé a
fékpaddal torténé mérést. (A nem folya-
matosan mér§ eszkdzoknek masod-
percenként legalabb tizszer kell felje-
gyeznilk/tarolniuk a mérési adatokat.)

A fentiekben jeleztem mar, hogy e
jarmiikor mihelyen kivili kézponti,
jogszabalyi féktechnoldgia nincs,

ennek ellenére meg tudtuk talalni az
alabbiak szerint azt a megoldéast, mely a
vonatkozé féktechnoldgia megjelenéséig
a jelenlegi ismeretek szerint elfogadott
a szakeértd eljarasainknal. (Megjegyzés:
egyes megyei kbzlekedési hatésagok

is sajat déntéslik alapjan ezt kérik a
vizsgaldallomasaiktol.)

Szakeért6i csapatunknal jelenleg az
Energotest ENERGO-SM2 lassu-
lasmérd, illetve Litter Laszl6 mez6gaz-
daséagi vontato, lassu jarm( légfékes
potkocsi vizsgaldberendezés rendsze-
resitett a kdvetkez6kben bemutatott
fékvizsgalatok végrehajtasara.

Alap bemeneti feltétel, hogy a vontato
jarma potkocsi felé biztositott kivezérelt
nyomaseértékét vizsgaljuk, mérjik meg,
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mely egy ,kutyafejes kalibralt mérééras
eszkdzzel” minden tovabbi nélkul
biztosithat6.

A vizsgalatot - jobb, hat6sag altal
validalt megoldas hianyaban -az az6ta
visszavont MSZ-07-4451-1990 szabvany
mérési algoritmusanak figyelembevételé-
veljavasolt végezni a tovabbiakban is.
Tekintettel arra, hogy a mez6gazdasagi
vontato, lassu jarmi és potkocsija
kategoriara (Ra,Rb) el6irt lassulasi hatar-
érték 3 m/s? és a vizsgalatot a szerel-
vénnyel Ugy hajtjuk végre, hogy csak a

pétkocsit fékezzik, amelynek tényleges
tdbmege a gyakorlatban nem haladja
meg a vonojarm(ivét, a mért sziikséges
lassulas minimalisan 1,5 m/s2.

Ez esetben a potkocsi szamitott
lassulasa mar eléri a sziikséges 3 m/s?
értéket. Ez azt jelenti, hogy a mérésre
hasznalt Ut tapadasi tényezdje legaladbb
0,5 legyen TUV ajanlas alapjan. Ezt az
értéket szinte minden szaraz Gtburkolat
teljesiti (kivéve a jeges, olajos fellletd).

A lassulasmérét a vonojarm(i szélvé-
déjére kell rogziteni és szintezni.
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A vizsgélat soran a motoros jarm(
Iégféktartalya megfelel6en fel legyen
téltve és elegend6 tartalékkal kell
rendelkeznie. A tartalynyomas és a
kivezérelt nyomas az eszk6zon l1évo
nyomasmérd orakrdl leolvashato.

A segédberendezést a mellékelt
bekotési rajz szerint a vonojarm( és
a potkocsi kozé iktatjuk és a beren-
dezést a vonéjarm( vezetéfulkéjében
helyezzik el.

A jarm(ivet 25-30 km/6ra sebességre
gyorsitjuk, majd a vonéjarmu sebes-
ségvaltojat Ures allasba tesszik. A
potkocsit a segédberendezés vezér-
I6jével fokozatosan fékezziik — gépes
kocsi fékezése nem megengedett — a
kerekek blokkolasaig vagy a teljes
fékez8nyomas kivezérléséig. A lassu-
lasmérdvel a folyamatot régzitjuk. Az
igy kapott mérések kozil csak azok
az eredmények vehet6k figyelembe,
amelyek esetén a féknyomok szemre-
vételezése és az egész fékezés
megfigyelése alapjan egyértelmiien

megéllapithatd, hogy egy kerék sem
csuszott meg a fékezés folyaman és a
jarmd a menetiranyt6l nem tért el.

A potkocsi lassulasat az MSZ-07-4451-
1990 szabvanyban foglaltak szerint
szamitassal hatarozzuk meg.

Vonojarm( tenyleges témege: G, = (kg)
Potkocsi tényleges tdmege: ka = (kg)
Jarm(szerelvény tényleges tomege
(G, * G,): G,, = (k)

Jarmiszerelvény mért lassulasa (csak
a potkocsit fékezve): a_, = (m/s?)
Potkocsi szamitott sajat lassulasa: apk
= (m/s?)
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Az el6z6ekben leirtakon felll természe-
tesen ezen méréeszkdzkor varialhatd
akar egy Inventure XL METER lassu-
lasmérdvel, vagy a ,potkocsi vizsgalo
oldalrél” egy Energotest TR-BOX
atmend légfékes poétkocsik fékerejének

meghatarozasahoz hasznalt segédbe-
rendezéssel.

A TR-BOX ugy van kialakitva, hogy
alkalmas legyen menet- és mérés
lizemallapot kozotti valtdsra a TR-BOX
lecsatlakoztatasa nélkil az egy- és
kétvezetékes poétkocsik esetében is.

A mérést minden esetben csak olyan
vontato jarm(vel lehet elvégezni, ami
alkalmas a mérendd pétkocsi vonta-
tasara. A segédberendezésbe 3 db
nyomasmeérd szenzor van beépitve.

Az egy- és kétvezetékes rendszerhez
a killénb6z6 mikodési elvbél adodoan
kilon-kildn sziikséges mérni a vezér-
I6nyomast. A szenzorok 6sszekodthetdk
az ESM-BOX-szal, ami igy méri a
tapnyomast és a vezérlényomast is.
Az ESM-BOX vezeték nélkili kapcso-
latban all a lassulasmérével (ENERGO
— SM), ami rgziti a mért adatokat. Az
egyszer(i kezelhetség érdekében a
TR-BOX-on kettd kezel6szerv talalhato.
Az egyik kezel6szerv egy nyomas-
szabdlyzd, amivel beallithaté a kivant
vezérlbnyomas. A masik a fékez6szelep,
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amivel menet Gizemallapot és mérés
tizemallapot k6z6tt egy gombnyomassal
lehet valtani, ezzel egyiitt a korabban
beallitott vezérlényomast is a potkocsi
fékrendszerére lehet kapcsolni. Az
eszkoz része egy levegbcsovekbdl és
kapcsolofejekbdl allo készlet, ami a
jarm(iszerelvény fékrendszeréhez vald
csatlakoztatast biztositja.

A vezérlbnyomas értékét a jarmiisze-
relvény allé helyzetében kell beallitani.
Amennyiben a pétkocsi kézi féker6-
szabdlyzo szeleppel van ellatva, ugy a
féker6szabalyzo6t a maximalis terhe-
Iésre kell allitani. Felgyorsitast kovet6en
a fékez6gomb megnyomasaval lehet
a bedllitott vezérlbnyomassal fékezni

a potkocsit. A lassulasmérd ekdzben
régziti a lassulast és a nyomasér-
tékeket. A vezérlbnyomas értékét a
szabvanyban meghatarozott médon,
kozel 1 baros Iépcsékkel kell emelni
mindaddig, amig a fékezés soran
valamelyik kerék meg nem csuszik,
vagy el nem érjik a maximalis vezérl6-
nyomast. A mérést kévetéen a lassu-
lasmérd PC-s programjaval kiérté-
kelhet6 a mérés a megfeleld adatok
bevitelével. A méréseket terhelt p6tko-
csival (legaldbb 50%-o0s terheléssel) kell
végezni, ellenkezd esetben a poétkocsi
kerekei hamar megcsusznak, igy nem
produkal megfeleld lassulasértéket.

INTELLIGENS
FEKRENDSZEREK

Vannak azonban mar e jarm(ikate-
goriaknal is olyan 0j féktechnolégiak,
intelligens fékrendszerek, melyeknek
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a fentiekben leirt légfékrendszerekre
épitett technolégiara valo kihataséat
minden esetben végig kell gondolni.
Altalaban, ha a traktort és a pétkocsit
csak a sebességvalté és a motor
fékezése lassitja, akkor a potkocsit a
lendulete a traktornak ,nyomja, mintegy
rafut” a vondjarmdre. Ez a nyomoerd
instabilitast okozhat, ami néveli a
baleset esetleges veszélyét, kildnésen
meredek lejtén vagy alacsony surlédasu
fellleteken, példaul jeges utakon vagy
gyepen. A New Holland Uj intelligens
potkocsi fékrendszer érzékeli a traktor
sebességének csokkenéseét, és a
sebességvalton bellli nyomatékérzékels
segitségével kiszamitja a lassulasi er6t.
Ezutén egy elektronikusan vezérelt
pétkocsi fékszelepe automatikusan
lefékezi a pétkocsi fékeit, hogy a
pétkocsi sebességét ugyanolyan sebes-
séggel csokkentsék, mint a traktorét.

Ez az automatikus fékezés megakada-
lyozza, hogy a traktort a pétkocsi tolja,
jelentésen javitja annak stabilitasat. A
vontatott berendezés modositasa nem
sziikséges.

2t

Az intelligens pétkocsi fékrendszer altal
biztositott, a traktor és a pdtkocsi kdzotti
ellen6rzott és harmonizalt féker6 azt

is jelenti, hogy a traktor és a potkocsi
megallasi tavolsaga gyakorlatilag
megegyezik kizarélag a traktoréval,
annak ellenére, hogy a vezet6 egyetlen
bemenete a sebességvalté segitsé-
gével csokkentette a sebességet. Ez az
Uj lehet8ség kiegésziti a New Holland
traktorokon mar elérhet6 fékjellemzék
listajat, ideértve a dijnyertes tovabbfej-
lesztett kipufogoféket és az ABS-rend-
szert is, amellyel a mez&gazdasagi
Uizletagban elérhet6 egyik legatfogébb
fékcsomagot szallitjak.

A Paul-Forrer AG tett kbzzé egy
tanulmanyt, mely alapjan megerdési-
tették, hogy az Uj kétkdrds hidraulikus
fékrendszerrel szerelt mez&gazdasagi
potkocsik hidraulikus fékrendszereinek
hatékonysagat szamtalan alkalommal
novelték mar. A vontato jarminél egy Uj
potkocsi fékszelepe biztositja mindkét
szabvanyos fékcsatlakozé olajnyo-
més-ellatasat:

M(ikddés kdzben a fékvezeték a mar
elismert dugaszol6 csatlakozojaval
(az 1SO 5676: 1983 szabvany szerint
szabvanyositva) 0-rél 150 barra noveli
a féknyomast, amelyet tovabbra is

a szokasos egyutas féket hasznal

az tzemi fékként a potkocsin. Az Uj,
kiegészit6 vezeték a dugaszol6 csatla-
kozéval (az 1ISO 16028: 2006 / DIN 10
szerint) folyamatos, allandé nyomast
tart fenn 15-35 bar nyoméason. A
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1. Hidraulikus, kétkoros vészfékszelep ALB-vel és tartallyal.
2. Terhelésérzékel6 az ALB (automatikus terhelésfliggé fékrendszer) szamara.

3. Fékvezeték és egy tovabbi vezeték a 2. pétkocsihoz

4. Az elektromos rendszer ellenérzése a 7638-2 ABS dugéval

5. Mechanikus vészfék

nyomas csokkenése ezen a vonalon

a potkocsit automatikusan fékezi.
Elektromos csatlakoz6t (az ISO 7638-2
szabvany szerint, 5/7 p6lusi ABS-csat-
lakoz0) kell felszerelni a vontato
jarm(re, annak érdekében, hogy a
potkocsit elektronikusan ellendrizni
lehessen, és hogy potkocsit lehessen
vontatni elektronikus fékrendszerrel

is. A vontato jarm( intelligens potkocsi
fékszelepei lefelé kompatibilisek, és
mind a régebbi egyutas, mind az (j
kétkoros fékrendszereket befogad-
hatjak.

Az abran lathat6 a potkocsi kdzponti
eleme, az Uj kétkoros vészfékszelep
(NBV16). Az 6sszes sziikséges
funkciot ebbdl az egy egységbdl
hajtjak végre, amely magéaban foglalja
a fékvezetéket, a kiegészité vezetéket,
a kikapcsolasi funkciét és a kiegészité

féket nyomastartéval, valamint az
automatikus terhelésfiigg6 fékrend-
szert (ALB) és a tartaly Uritgjét. Az
alabb bemutatott rendszer biztositja,
hogy a potkocsikat azok a vontatd
jarmivek is vontathassak, amelyek
csak egy hidraulikus fékcsatlakozéval
rendelkeznek. A rogzit6féket mecha-
nikusan aktivaljak a pétkocsi fékrog-
zitésébdl. Az elektromos csatlakozast
a rendszermonitorhoz, az inditasgat-
I6hoz és az automatikus fékrendszer
tapegységéhez hasznaljak. Lehet-
séges a fékvezeték és a kiegészitd
vonal atvezetése a masodik potko-
csihoz.

A fékezést a tartaly nyomasa automa-
tikusan kivaltja, amint a nyomas

a kiegészit6 vezetékben csdkken.

A Breakaway-rendszer biztositja

a potkocsi automatikus fékezését,

amikor a fékvezetékeket mecha-
nikusan szakitjak el a kapcsol6tol.
Folyamatos olajellatassal biztositja a
nyomastartalyt. A nyomas szintjét a
tartdlyban elektronikusan figyeli, és
az alacsony értékeket tovabbitja a
traktor fékmedgfigyel6 rendszeréhez.
Lehetdvé teszi a nyomasszabalyozé
szelep kbzvetlen telepitését, amely
késbBbb biztositja az Ujonnan eldirt
ALB-vezérlé kompakt és helytaka-
rékos modon térténd hozzaadasat

a jarmdhoz. A rugézott tengelyen
Iévd érzékelbvel egyiitt az NBV16-ot
automatikusan és a féknyomas
aranyaban vezérli. A tartaly nyomasa
manualisan engedhetd el, még
miel6tt a poétkocsit lekapcsolnank, és
a fékvezetékeket levalasztjdk. Ha a
tengelykapcsolé nem mikédéképes,
a tartaly féknyomasa inditasgatloként
m(ikodik.

Az egy- vagy kétkords hidraulikus
poétkocsi fékrendszerrel torténé Uj
jarm(ivek regisztraciojanak hataridejét
az EU-rendelet hatarozza meg. Meg
kell jegyezni, hogy az EU-szabva-
nyoknak megfelel6 fékrendszerekkel

felszerelt jarmivek forgalomba
hozhatdk Svajcban és az EU-orsza-
gokban. A traktorok esetében a tirelmi
id6 2020-ban lejar. A potkocsik hatar-
idejét még rogziteni kell. m
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