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Osszefoglalé

Kutatasunk célja a magyarorszagi kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzet alakulasanak rovid és hosszu tavra ki-
tekint® vizsgalata volt, kllonds figyelemmel a kilonbdzb kilsé tényezdk (pl. tarsadalmi, gazdasagi folyamatok)
és esemeények (pl. szabalyozasi, stratégiai intézkedések, kiilsé behatasok — vilagvalsag, pandémia) befolyasolo
hatésainak azonositasara és elemzésére.

A koriilbeliil 30 éves iddszakot attekintd elemzésiink soran azonositottuk a kozlekedés biztonsagat
befolyasol6 legfontosabb pontszerii eseményeket, mérfoldkoveket. Ezek fliggvényében értékeltiik a
koézuti baleseti adatok alakulasat, a hazai kozuti biztonsag torténelmi idészakai szerint.

Megallapitottuk, hogy a hazai kozuti biztonsagot javuld, majd romld/stagnalé idészakok valtakozasa jellemzi.
Az idészakokban tortént események, mérfoldkdvek alapjan jol latszik, hogy a meghozott szabalyozasi és stra-
tégiai intézkedések jellege, az ellenbrzésre, végrehajtasra forditott figyelem és forrasok 0sszessége, illetve a
forgalmat jelentésen befolyasold kilsé korulmények hatasai 6sszefiggenek a kozuti biztonsag szintjével és
trendjeinek alakulasaval.

Arovid tavu elemzéseink a 2020-2021. éveket jellemz6 pandémias id6szakokra vonatkoztak, melyek so-
ran a tarsadalom életére, a kozleked6k magatartasara, a gépjarmi-, kerékparos- és gyalogosforgalom,
ezzel parhuzamosan pedig a személysériiléses kozuti balesetek alakulasara is jelentés hatast gyakorlé
folyamatok, intézkedések torténtek.

Az id6szakra vonatkozo baleseti tendencidk bemutatasa mellett értékeltiik a fajlagos biztonsagi mutatok alakula-
sat is. A forgalmi és baleseti adatok havi és éves alakulasanak részletes elemzése alapjan feltartuk a pandémia
okozta forgalmi visszaesés kozlekedésbiztonsagi adatokra gyakorolt valés hatasainak mértékét. Fentieken tul
a balesetek jellemzdinek alakulasat is értékeltik: az egyes utkategoriak, jarmuikategoriak, valamint felhasznaloi
csoportok szerinti bontasban, a baleseti tipusok, okok, idészak, helyszin jelleg szerinti vizsgalatokat végeztink
el. Néhany f6 kovetkeztetésunk:

Az abszolut baleseti- és sérlltszamok tekintetében 2020-ban jelentés, ugrasszeri csdkkenés tortént 2019-
hez képest. 2021-ben a forgalom, és ezzel parhuzamosan a balesetek szama is névekedett, azonban a 2019-es
szintet nem érte el.

A forgalom és a bekdvetkez6 balesetek szama egymassal 6sszefliggésben valtozott. A baleseti adatok csok-
kenését ugyanakkor nem lehet teljes egészében a forgalom csdkkenésével magyarazni. Szamitasaink szerint
2019-hez képest 2020-ra a forgalom csdkkenése az Osszesitett balesetszamban bekdvetkezett csdkkenés ko-
rulbelil kétharmadat; 2021-ben minddssze 6t6dét magyarazza, az ezen felll tortént javulas a kozlekedés, koz-
lekedésbiztonsag terén bekdvetkezett egyéb valtozasokkal magyarazando.

Néhany tendencia a pandémia altal leginkabb befolyasolt évben (2020) megvaltozott:

* a sebesség nem megfeleld megvalasztasa miatt bekdvetkezett balesetek részaranya megugrott (hasonlé-
an tobb eurdpai orszagban tapasztaltakhoz);

* az ittasan okozott balesetek aranya szintén megugrott;

* a kulféldi allampolgarok altal okozott balesetek aranya jelentésen lecsokkent;

* a kerékparosok altal okozott balesetek részaranya ugrasszerien nétt, a gyalogosok és személy-
gépjarmiivek altal okozott esetek aranya csdkkent.
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1. abra A kdzuti biztonsag alakulasanak f6 szakaszai, 1976-t6l 2021-ig

Amennyiben a hazai kézuti baleseti helyzet hosszu tavu alakulasat kivanjuk vizsgalni, a kitekintést egészen
1976-t6l megtehetjuk (ebben az évben vezették be Magyarorszagon a kdzuti baleseti halottak 30 napos defini-
cigjat).

A Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. kutatoi évek, évtizedek 6ta végzik a kdzuti biztonsagi helyzet ala-
kulasanak vizsgalatat, elemzését. A megfigyelések alapjan a hazai kdzlekedésbiztonsagot javuld, illetve stagna-
l6/roml6 id6szakok valtakozasa jellemzi.

A forgalomba helyezett kdzuti gépjarmiivek szama nagyjabol monoton névekedést mutat (a kisebb ingadoza-
sok altalaban nyilvantartasi hianyossagokat takarnak, egyedul a 2008. évi gazdasagi visszaesés okozott valos
allomanycsokkenést).

A személysériléses balesetek és az azokban elhunytak szama alapjan az abran romai szamokkal jelolt, egy-
mastal jol elkillonithetd idészakok jellemezték az 1976 ota eltelt évtizedeket. Az . (1976-t6l 1987-ig tartd) id6-
szakot viszonylag stabilnak tekinthetjuk: a gépjarmdallomany gyarapodasa mellett mind a személyséruléses
balesetek, mind az ezek kdvetkeztében meghaltak szama kozel allandé maradt. A kdzuti biztonsag tekintetében
ezt kdvetben romlo és javuld idészakok valtottak egymast. Ha az egyes id6szakok hossza jelentés kulénbsége-
ket is mutat, a romlé és javuld idészakok vilagosan felismerheték. igy tehat a Il. idészak (1988-1990) romld, a lll.
(1991-2000) javuld, a IV. (2001-2006) romlo, az V. (2007-2012) javuld, a VI. (2013-2018) ismét romld/stagnalo,
végiil a VII. idészak (legalabbis annak kezdete) megint javulé tendenciaval jellemezhets. Ugy tinik tehat, hogy
a kdzlekedésbiztonsag javitasa érdekében hozott megel6z6 intézkedések egy id6 utan ,kifaradnak”, veszitenek
hatékonysagukbdl, vagy éppen a kedvezd kulsé kdrilmények mulnak el. Bizonyos mértékl rosszabbodas aztan
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Ujabb intézkedések meghozatalara sarkallja a dontéshozdkat. Ennek a rosszabbodasnak azonban at kell térnie
a dontéshozok és a tarsadalom ingerkiszobét.

A romlo és javulo idészakok valtakozasa az elemzett id6szak jellegzetességei alapjan torvényszerinek tlnik.
A kozuti baleseti helyzet alakulasat szamtalan tényezd alakitja kozvetve és kozvetlenul is, melyek komplex
maodon hatnak egymasra. Meg kell emliteni tovabba azt is, hogy a kdzuti baleset kialakulasa véletlenszeri ese-
mény, igy természetébdl fakaddan alapvetéen is ingadozik a szama. Ennek ellenére kisérletet tehetiink arra
(ahogy az korabbi elemzések soran is megtortént), hogy a kulénb6zé kilsé tényezék, folyamatok befolyasold
hatasat vizsgaljuk, illetve azonositsuk azokat a fontosabb tarsadalmi, gazdasagi, szabalyozasi, stb. mérfoldko-
veket, eseményeket, melyek feltételezhetéen (vagy adott esetben bizonyithatdan) hatast gyakoroltak a kozuti
biztonsagi helyzet alakulasara.

Az alabbi alfejezetekben az 1. abra id&szakai szerint csoportositva, idérendben tartuk fel ezen eseményeket
és merfoldkdveket, értékelve azok baleseti adatokkal vald kapcsolatat (jelen kiadvanyban a jelentésebb ese-
ményeket cimszavakban helyeztlik el az idésoros grafikonokon, azok részletes, szakérték bevonasaval készilt
kifejtése tanulmanyunkban részletesen megtalalhato).

Megjegyezzik, hogy nem rendelkezink pontos informaciokkal az Osszes bemutatott intézkedés, ese-
mény és mérfoldkd kapcsan arra vonatkozéan, hogy ezek mekkora hatassal birtak a kozuti biztonsa-
gi adatok alakulasara (sok esetben nem is tlnik lehetségesnek ennek meghatarozasa). A befolyaso-
6 hatasok jelentésen eltérhetnek az egyes meérfoldkdvek kapcsan. A diagramokon valé abrazolasok
alkalmaval minden 6sszegy(ijtott eseményt feltlintettink annak érdekében, hogy a kils6é korilmények alaku-
lasardl minél komplexebb, tébbszempontu vizsgalatot végezhessink. Az események jellegét ugyanakkor az
idésorok abrazolasa soran kilonb6z6 szinekkel azonositottuk (piros: szabalyozassal kapcsolatos intézkedések,
kék: kozlekedésrendészettel kapcsolatos események, zdld: egyéb, kdzvetlenll a kdzlekedéssel, kozlekedésbiz-
tonsaggal kapcsolatos stratégiai esemeények, sarga: jelentds, erds hatassal bird kilsd folyamatok).

l. és Il. szakasz (1976-1987 és 1988-1990)

Bar részletes elemzést az elmult 30 évre vonatkozdéan végeztink (1990-t8l kezdve), a torténeti attekintés
részeként megemlitjik az 1976-t6l 1990-ig tarté id6szakot is, mely az els6 id6szakban valé stagnalast kdvetéen
1988 és 1990 kozott a kdzuti baleseti adatok nagyfoku romlasat mutatta. A révid id6 alatt lezajlo és nagyon nagy-
mértékl romlas a politikai és tarsadalmi rendszervaltast kiséré jelenség volt, mintegy annak nem kivant mellék-
termékeként jelentkezett. A dontéshozok figyelmét az események elterelték a kdzuti biztonsagrol, a szaktertlet
még annyi figyelmet sem kapott, mint korabban. A helyzetet sulyosbitotta a rendérség ,elbizonytalanodasa”,
a renddri ellendrzés intenzitasanak jelents csdkkenése. A nyugatrél behozott, nagyteljesitményl gépkocsik
szaguldozasra csabitottak a gépjarmiivezetéket, mas vezetési stilust kdveteltek, az akkori ujsagok pedig arrdl
irtak, hogy az emberek ,6sszekeverték a szabadsagot a szabadossaggal’. Mindez oda vezetett, hogy Magyar-
orszag utjain 1990-ben (a kdzuti biztonsag un. ,fekete évében”) 2432 ember vesztette életét kozuti baleset ko-
vetkeztében. Az elmult harom évtized taviataban az ittasan okozott személysériiléses kdzuti balesetek szama is
ekkor volt a legmagasabb (4 258 ittas balesetet regisztraltak).
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lll. szakasz (1991-2000)

60 000 . o PP
. @ Kozlekedésrendészet szervezeti atalakitasai @ 188/1996. (XI117) Korm. rendelet ("pénziigyi forrasok és felhasznalasi mod")
@ 2002/1992. (HT22) Korm. hatérozat (*koz(ti kozl. biztonsagardl’) @ Rendérségi eszkézpark élesitése, fejlesztése
@ 139/1991. (X.29.) Korm. rendelet (“utanképzés”) @ Nehéz tgk. forgalmanak korlatozasa ('egész évre, hétvégeken')
@ ORFK- OB létrehozdsa @ Rendérmotoros egység felallitdsa
50 000 @ KRESZ médositasok: ® Rendérség 3 éves fejlesztési terve
~tompitott fényszoré (LTk) o
-60 helyett 50 km/h (LT) ® KRESZ modositas:

40 000

36996

_biztonsagi ov hatul (LTK) ~kézben tartott mobil tilalma

& Nemzeti Kozlekedésbizt. Program elfogaddsa @ 48/1997. (VII1.26) BM rendelet ("kezd6 vezetSi engedély”)

@ "Kozuti kézlekedésbiztonsag éve” @ Rendérségi gépjarmi -beszerzés

N . P Kovets ességmeérdk beveté
® Uj szabalyok fokozott ellendrzése @ Kovetd sebesséq ctese

®1978. évi V. torvény médositésa

® KRESZ médositas: ("bédult llapotban trténd vezetés')

-biztonsagi 6v hatul (LT)
@1978. évi IV. térvény médositésa

27801

Balesetek és sérultek szama

20 000
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10 000
1306 1200
o
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- Személysérlléses kozuti balesetek szdma =@ Megsérilt személyek szama =g Meghaltak szama

2. abra A kozuti biztonsag torténeti attekintésének Ill. szakasza (1991-t61 2000-ig)

32577 ® Nemzetkozi kézl.bizt. konferenciak &s kikepaés
32676 ® Rendrségi @
30 000 ° eszkézpark ® 218/1999. (XI1.28)
- “jelentds Korm. rendelet
26961 beruhazasok 26392 ("szabalysértésekrél’)

Meghaltak szama

Az 1991-t61 2000-ig tartd idészakot a kdzuti biztonsag ,elsé aranykoranak” nevezhetjik. A 10 éves periddus alatt
1990-hez (a kdzuti biztonsag fekete évéhez) képest gyakorlatilag felére csdkkent a kdzuti baleset kdvetkeztében
meghaltak szama, mikézben a megsérult személyek 6sszes szama 39%-kal, a személysériléses kdzuti balese-

tek szama pedig 37%-kal csékkent.

Az id6szakra vonatkozé mérfoldkdvek alapjan lathatd modon
kulénbozb jellegl, a koézlekedés biztonsagat tamogatd intézke-
dések, beruhazasok kombinacidi valdsultak meg. Ebben az id6-
szakban szlletett meg az els6, atfogd szemléletl Nemzeti Kéz-
lekedésbiztonsagi Program (NKP), amely bar csak zart forumon
kerult kozzétételre, kedvezd valtozasokat hozott a dontéshozok
és a gyakorlati szakemberek szemléletében, a kdzlekedésbiz-
tonsagi kutatasok és felvildgositdé tevékenység finanszirozasi
forrasainak megteremtésében. Ennek szellemében szilettek
meg a kozlekedés biztonsagat jelentésen tamogaté KRESZ
modositasok is (1993, 1998), melyek nyoman a baleseti ada-
tok gorbéiben is jol lathatd mértékl esetszam csokkenés tor-
tént. A bemutatott rendeletek, hatarozatok, jogszabalyok mind
olyan lépéseket alapoztak meg, melyek szintén a biztonsagos
kozlekedési rendszer megteremtését tamogattak (pl. kormany-
zati hatarozat a kozuti kdzlekedés biztonsagardl, anyagi hattér
biztositasa rendelettel, utanképzési rendszer, kezd6 vezetdi en-
gedély bevezetése, stb.). Szembetlind tovabba, hogy jelentés
fejlesztések valosultak meg a kdzlekedésrendészet szervezete-
ben: megalakult az ORFK-OBB, a kozuti ellenérzésekhez alkal-
mazott eszkodzpark folyamatosan fejl6dott és bdvilt (pl. kilon-
b6z8 technoldgiaju sebességmérdk, Iégalkoholmérék vasarlasa,
Uzembe helyezése, nagy volumeni jarmibeszerzés, stb.).
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Since 1938

IV. szakasz (2001-2006)

60 000 . o . o
® 2000. évi CXXVIII. térvény és 236/2000. (X11.23.) Korm. rendelet @ Az elééleti pontrendszer szigoritasa
("elééleti pontrendszer" - megengedé valtozat) . " . o e e .
@ 35/2000. (X1.20.) BM rendelet médositasa ("vezetsi engedély helyszini elvételének lehetésége sziikul")
@ KRESZ moédositasok:
-megengedett sebesség névelése 10 km/h-val (LTk) @ A magyar rendérség a TISPOL tagjava valt
kerékparok megengedett sebességének ndvelése (40 km/h-ra)
pon Sreéq 16treid
50000 © 35/2000. (X120) BM rendelet @ Autdpalya Rendérség létrejotte
("kozlekedésigazgatas rendszerének atalakitasa" ) @ Automata sebességmeérés kezdete (elsé eszkoz, tesztlizem)
@ KRESZ médositas: @ 1988. évi |. térvény modositasa ("hatarérség ellenérzésre jogosultsaga')
- kotelezé gyermekbiztonsagi rendszer @ GRSP Magyarorszag megalakulasa
© <« N @ Kozlekedésrendészet személyi és technikai feltételeiévek 6ta gyengék
‘E 40 000 @ 1988. évi l. torvény 44/A.§ - alacsony létszam (kb. 2600 &)
ﬁ ("vezetési és pihendidd ellendrzési feladata") - mindéssze 105 db sebességmérs muiszer
] . N <
% @ Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2005 - az eszkozpark utolsé kozponti fejlesztése 1998-ban
= program kiadasa @ Kozlekedésrendészettechnikai beszerzéseinek megkezdése
o]
O @ Kedvezétlen szervezetiiatalakitasok a renddri szerveknél @ Els6 fix, automata sebességmérék autépalyan (2db)
v (megyei forgalomellenérzé alosztalyok 'szétforgacsolasa') B . L B
v @ 44 db lézeres sebességmérd beszerzése
‘0 30000
= - °
& 25978
Q 28 054 27505 27977
8 24149 26 627
o 22698
[aa]
- o —
20 000 < 3000 ©
976 20957 20777 20977 £
o= 19 686 @
17 493 18505 )
X
2000 8
©
<
10 000 [
- [0}
1429 >
1200 1239 1326 1296 1278 1303 1000
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
=g Személysériléses kozuti balesetek szama  em@me Megsérult személyek szama =g Meghaltak szama

3. abra A kdzuti biztonsag torténeti attekintésének IV. szakasza (2001-t6l 2006-ig)

A megel6z6 idészakkal ellentétben 2001-2006 kozott a kdzuti biztonsag jelentésen romlott. A 6 éves idészakban
2000-hez képest a kozuti balesetben meghaltak szama 8,6%-kal, a megsérult személyek szama 23,3%-kal,
a személyséruléses kdzuti balesetek szama pedig 19,9%-kal ndvekedett.

Az Osszegyljtott események, mérféldkdvek alapjan elmondhatd, hogy a baleseti adatok kedvezétlen alakula-
sa valéjaban 6sszhangban volt az idészakban meghozott intézkedések, fennallé kérlilmények alakulasaval.
A meghozott torvények, rendeletek, illetve azok moédositasai tobb esetben a kdzuti biztonsag romlasa iranyaba
hatottak. A 2001 majusaban tortént sebességhatar emelések (lakott tertleten kivuli utakon, 10 km/h-val) hata-
sara jelent6sen nétt a balesetek szama az érintett szakaszokon, de a tovabbi esetek sem feltétlentl a biztonsag
javitasat szolgaltak (pl. 35/2000. (X1.20.) BM rendelet médositasaval a vezetdi engedély helyszini elvételének
lehet6sége megszintetésre kertlt), vagy a meghozott intézkedések nem voltak kelléen hatasosak (pl. az eléé-
leti pontrendszer a javasoltnal joval enyhébb volt — az els6 két évben egyetlen jogositvanyt sem vontak be). A
2002-ben tortént KRESZ moédositast (gyermekbiztonsagi rendszerek kotelezdvé tétele) ugyanakkor a kedvezd
intézkedések kozt emlithetjik, mig 1996 és 2001 kozott évente atlagosan 45 gyermek halt meg kozuti baleset-
ben, 2003-t6l kezd6édben csak egyetlen évben volt 40 feletti az aldozatszam (2006-ban 43 gyermek); ez azon-
ban (vitathatatlan fontossagan tul) értelemszeriien az dsszes sértlt, meghalt szamaban kisebb hatassal birt.

A kdzuti biztonsag romlasaban bizonyara nagy szerepe volt a kdzlekedésrendészet kapcsan megfigyelt kedve-
z6tlen folyamatoknak, allapotoknak is. A 2005-6s beszamolok szerint a személyi és technikai feltételrendszer
mar évek ota komoly hianyossagokkal rendelkezett. Mig az el6zb évtizedben szamos beruhazast, fejlesztést
mutatott az idésor, ebben az idészakban rendkivil alacsony volt a 1étszam (optimalis esetben is csupan 460 f6
végezte egyidejlileg a 30.000 km-es uthalozat ellenérzését), mikdzben az eszkézpark folyamatosan romlott és
fogyott (az eszkdzpark kézponti fejlesztésére 1998-2004 kdzott nem kerdilt sor).
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Mindez kulénésen tarthatatlan volt annak fényében, hogy a 2003-ban kiadott ,Magyar
Kdzlekedéspolitka 2003-2015" program 2010-re a személysériléses balesetszam és a meg-
haltak 30%-0s, mig 2015-re azok 50%-0s csokkenését iranyozta el6 (2001-hez képest).
A kozuti biztonsag fejlesztéséhez tehat fokozott eréfeszitések valtak szilkségessé, melyet az ezredfordulét ko-
vetd idészakban a kozuti forgalom volumenének folyamatos ndvekedése is indokolt (az "orszagos” kozuthal6za-
ton mért futasteljesitmény példaul 2001 és 2006 kozott 25%-kal emelkedett).

V. szakasz (2007-2012)

60000 @ 58/2007 (Ill1) Korm. rendelet ("biztonsagi év tavolsagi autobuszokon')
@® Nulla tolerancia a kézlekedésbiztonsagban program
Gazdasagi vilagvalsag, évente csokkend futasteljesitmény
@ Jogszabalyi hattér jelentSs modositasa: @ 1988, 6vi I. torvény modositasa ('KBHV és KBA kételezs")
50 000 - objektiv felelésség elvének bevezetése
- 2ér6 tolerancia az ittas vezetékkel szemben @176/201 (VIll31) Korm. rendelet .
~elééleti pontrendszer szigoritasa ("kéz4ti infrastruktira kézlekedésbiztonsagi kezelése")
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4. abra A kOzuti biztonsag torténeti attekintésének V. szakasza (2007-t61 2012-ig)

Az el6z6 id6szak kozuti baleseti adatainak romlasat kovetéen 2007-2012 kozott ismét javuld tendencia
kovetkezett (,masodik aranykor”). A 6 éves id6szakban 2006-hoz képest a kdzuti balesetben meghaltak
szama 53,6%-kal, a megsérllt személyek szama 32,2%-kal, a személysériléses kozuti balesetek szama
pedig 27,4%-kal csokkent. A figyelemreméltd eredményeknek koszénhetéen Magyarorszag 2012-ben
elnyerte az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) PIN dijat.

A nagymeértéki javulas egyébként nem csak Magyarorszagon, hanem Eurdpa szerte jelentkezett a vizsgalt
id6szakban. Mindebben nagy szerepe volt a kialakult gazdasagi vilagvalsagnak. Tudomanyos vizsgalatok
(OECDI/ITF, 2015.) eredményei alapjan a latvanyos javulas jelentés (mintegy kétharmad) részben a gazdasa-
gi visszaesés kovetkezménye volt.

Ugyanakkor az id6szakot jellemz8é események, mérfoldkdvek tanusaga szerint vitathatatlan az is, hogy
a gazdasagi visszaesés mellett konkrét, a kozlekedés biztonsagat tamogato intézkedések is szulet-
tek. Ugy tlnik tehat, hogy a romlé baleseti statisztikai adatok - killdndsen az évtized végéhez kdzeled-
ve, melyhez a kozlekedésbiztonsagi célkitlzéseket rendelték — attorték a dontéshozdk ingerkiszobét is
(ahogyan ez a Kormany altal 2007-ben meghirdetett ,Nulla tolerancia a kdzlekedésbiztonsagban” prog-
ramban olvashato is). A 2008-ban és 2009-ben hozott jogszabalyi mddositasok (objektiv felelésség elve,
zér6 tolerancia, az el6életi pontrendszer és a birsagolas szigoritdsa) mind a biztonsag javitasa felé
iranyultak. 2008-t6l kezd6d6éen megjelent az azdta is 3 évente kiadasra kerul§ Kozuti Kozlekedésbizton-



S 1
@' K T’ Kdzlekedésbiztonsagi folyamatok révid és hosszu tavu elemzése

Japitva - Since 1938

sagi Akcioprogram, mely stratégiai kereteket biztosit a kdzlekedésbiztonsag terén foly6 tevékenységeknek.
A 2011-ben hatalyba Iépett 176/2011. (VIII.31.) Korm. rendelet pedig az infrastruktura-biztonsag javulasat
alapozta meg.

Mindemellett a vizsgalt id6szakban javultak a kdzlekedésrendészet feltételei is. Ezt jol jellenzi, hogy folyama-
tos eszkbdzbeszerzéseknek készénhetéen 2007-hez képest 32%-kal emelkedett a rendbrség sebességméré
eszkdzeinek szama, 2012-ben pedig megkezdddott a VEDA projekt, az ezredforduld 6ta eltelt idészak legna-
gyobb kdzlekedésbiztonsagi-forgalomfelligyeleti fejlesztése.

VI. szakasz (2013-2018)

60000 @ Uj Buntetd Térvénykonyv (2012. évi C. torvény)
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5. abra A kézuti biztonsag torténeti attekintésének VI. szakasza (2013-tol 2018-ig)

Az el6z6 id6szakot jellemzb javulas 2013-t6l megtorpant, stagnalas, lassu romlas kévetkezett. A2013-t6l 2018-ig
tartd id6szakban 2012-h6z képest a kozuti balesetben meghaltak szama 4,6%-kal, a megsérult személyek szama
15,9%-kal, aszemélysériléses kdzuti balesetek szama pedig 11,7 %-kal névekedett. Igaz, mindehhez érdemes azt
is hozzatenni, hogy azidészakban a kozuti futasteljesitmény jelentésen nétt (az "orszagos” kdzuthaldzaton példaul
2013-hoz képest 2018-ra 27%-kal, 2019-re 31,6%-kal emelkedett), igy fajlagos értelemben valamelyest javul-
hatott a kdzlekedésbiztonsag. Ugyanakkor az abszolut sériltszamok tekintetében atvett EU-s célkitlizések (pl.
baleseti halottak szamanak felezése 2010-hez képest) elérése igen tavolinak tlint.

A kdzlekedésbiztonsag javulasaban torténd megtorpanas egyébként nem csupan Magyarorszagon volt tapasz-
talhatd, hanem az EU egészében is. Ez egyrészt a gazdasagi fellendulés, és az azzal parhuzamos forgalomnd-
vekedés kdvetkezménye volt. Mindemellett gydjtéstinkbdl az is jol lathatd, hogy az id6szakban viszonylag kevés
jelentésebb esemény, intézkedés tortént a kdzlekedésbiztonsag kapcsan, kiléndsen a szabalyozas terlletén.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramok ugyan 3 évente kiadasra kerlltek, véleményunk szerint azon-
ban az azokban felvazolt célkitizések és viziok meglehetésen altalanosak, mikézben az egyes részteriletek-
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hez (pillérekhez) kapcsolddé felel6sségi korok és hataridék meghatarozasa, az elérehaladas monitorozasa
és szamonkérése nem érhetd tetten. A gazdasagi fellendiléssel parhuzamosan a technoldgia is fejl6dott, a
jarmibiztonsag javult, ugyanakkor az egyre terjed vezetést konnyité elektronikus berendezések idészakaban
a gépjarmivezetdk figyelmének elterelése is felmerilt, mint lehetséges kdzlekedésbiztonsagi romlast kivaltd ok.

Az intelligens VEDA kamerarendszer {izembe helyezése Magyarorszagon lathatéan csak mérsékelt és atmeneti
sikereket hozott. 2016-ban csokkent ugyan a kdzuti baleset kdvetkeztében meghaltak szama, de 2017-ben mar
ujra emelkedés mutatkozott. A telepitett sebességmérd eszkdzok hatranya, hogy hatasuk csak nagyon rovid
szakaszon mutatkozik. Nem csoda, hogy a rendérség taktikat valtott €s most mar nem kozli elére honlapjan
a mobil kamerakkal torténd sebességmérések helyét, sét, jelzés nélkulli gépkocsikbdl is figyelik a szabalysze-
géseket. Ugy hissziik, hogy ezzel a valtassal sikeriilt megakadalyozniuk a kézUti biztonsag nagyobb mérték,
latvanyos romlasat.

A hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet rovid tavu elemzése

(VIl. szakasz: 2019-t6l napjainkig)

A stagnalo, lassan romlé idészak lezarasat a 2019. év hozta el, ebben az évben 2018-hoz képest visszaesett a
balesetekés a sérultek szama is. Ugyanakkor a 2019-es adatok még jocskan elmaradtak az el6z6, kdzlekedés-
biztonsagi romlast/stagnalast mutato szakasz kezdd évében (2013) tapasztalt értékektdl. A kdzlekedésbiztonsa-
gi adatokban drasztikus javulast a 2020. év eredményezett. Az év elején hazankban is megjelend koronavirus
(COVID-19) jarvany kovetkeztében az év jelentds részében a forgalom nagymértékii csokkenését el6idézd
intézkedések, folyamatok (kijarasi korlatozasok, tilalmak elrendelése, tdvmunka, tavoktatas elterjedése, stb.)
torténtek.

Balesetek és sériiltek abszolut szamanak alakulasa

Azelemzéskiinduld adataitaz abszolut baleseti és sértiltszamok jelentették, melyeket kimenetel szerintibontasban
(2010-2021 kozott) a kovetkezd abrakon szemléltettiink. A korabbi évekhez viszonyitva 2020-ban
az abszolut balesetszamok tekintetében jelentds, ugrasszeri csokkenést figyelhetink meg. 2019-
hez képest a haldlos balesetek szama 21%-kal, a sulyos sérliléses balesetek szama 15%-kal, a kony-
nyl sérlléses eseteké pedig 18%-kal esett vissza. Az Osszes baleseti sérllt szama hasonléan mozgott,
2019-ben kis mértékben, 2020-ban ugrasszeriien csokkent, majd 2021-ben Ujra ndévekedni kezdett. Szamsze-
rlen, a balesetben meghaltak szadma 2019-hez képest 2020-ra 25%-kal,a sulyosan és kdnnyen sérllteké pedig
15, illetve 19%-kal esett vissza. Fontos kiemelni azonban, hogy az abszolut balesetszamok alapjan nem kovet-
keztethetlink egyértelmiien arra, hogy a balesetszamok csokkenése kizardlag a kdzlekedésbiztonsagi beavat-
kozasok, akciok sikerességének kdszénhetd. A kdzuti forgalom teljesitménye — mely a pandémia idészakaiban
szintén jelentdsen csdkkent - ugyanis aranyban all a bekdvetkezé balesetek szamaval.

B
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KozUti balesetek szama, kimenetel szerint
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6. abra. Személysériléses kozuti balesetek szamanak alakulasa 2010-2021 kézott
Kozuti balesetben sérultek szadma, kimenetel szerint
35000 800
30 000 700
600
25 000
500
20 000
© Tteea., 400
£ 15246 —— oo,
% 15000
v 15324 15790 15824 1614
é 15 020 14 721 14793 300
@ 10000
0 200
5671
[ — -
5000 —9- - - e ——g 100
5152 4921 5369 533] 5575 5539 5627 5559 5482 . 406
0] 0

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

em@ume  SUly0san SErult  em@mm= Konnyen sérilt — emgems \eghalt eeeeoe EU célkitlizés

7. dbra. Kézuti balesetben sértlt személyek szamanak alakulasa 2010-2021 koz6tt
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A forgalom és a kozuti baleseti adatok osszefliggéseinek elemzése

A kdzuti forgalom és a baleseti adatok 6sszeflggéseit havi és éves adatok alapjan, utkategorianként értékel-
tik. Megjegyezzik, hogy futasteljesitmény adatok kizarélag az “orszagos” kézuthaldzatra vonatkozéan alltak
rendelkezésinkre. A havi forgalmak alakulasat a 2019-2021. években folyamatosan izemel6, havi atlagos napi
forgalmi adatot szolgaltaté méréhelyek adataibdl képeztik.

Az adatok egylttmozgasat az autdpalyak, I. és Il. rend(i féutak kategériaira vonatkozdan vizsgaltuk. Jelen kiad-
vanyban terjedelmi korlatok miatt csak az autépalyak kapcsan eléallitott eredményeket szemléltetjik.

A 8. abran havi bontasban tintettlk fel az adott utkategoérian, adott évben tortént dsszes személysériléses
balesetet, illetve az adott Utkategdria adott évre becsiilt havi atlagos napi forgalmait (ANF). A gérbékre illesztett
harmadfoku, polinomialis trendvonalak — egyébként az I. és II. rend féutak esetén is— szemléletesen kirajzoltak,
hogy a forgalom és a bekdvetkezé balesetek szama igencsak hasonldéan, egymassal 6sszefliggésben valtozott
(a gorbék alakja nagyon hasonlo).

Mindezt a 9. abra adatai is megerésitik, melyeken az el6zéleg ismertetett abszolut adatok (Utkategoria havi at-
lagos napi forgalma és balesetszama) valtozasai kerultek feltiintetésre havi bontasban, a 2020. és 2021. éveket
2019-hez viszonyitva.

A baleseti és a mérdallomasok adataibdl becsult havi forgalmi adatok vizsgalata alapjan tehat azt lattuk, hogy a
kozuti forgalom és a balesetek szama az egyes Utkategoriak esetén hasonldéan alakult, egymassal szoros 6sz-
szefliggésben mozgott hénaproél hdnapra. A baleseti esetszamok csdkkenése a forgalom csokkenésénél altala-
nosan kissé nagyobb meértékil volt, azonban a havi és utkategoriankénti adatbontas, és a folyamatosan tzemel6
mérdallomasok alacsony szama, illetve nem reprezentativ volta a részletesebb kapcsolat vizsgalatat (szam-
szerUsitést) igencsak megneheziti. Raadasul ilyen moédon (folyamatosan lizemelé forgalomszamlalé allomasok
adatai alapjan) csak a 3 vizsgalt év (2019-2021) egymashoz képesti alakulasait tudtuk vizsgalni, a korabbi évek
trendjeinek figyelembe vétele nélkil.

1
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Autépadlya forgalom és balesetszam havi alakulasa, 2020
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Autdépalya forgalom és balesetszam havi alakulasa, 2021
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8. abra. Autopalyak forgalmanak és balesetszamainak havi alakulasai (2019-2021)
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Forgalom és balesetszam valtozas (2020/2019)-autopalya
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9. abra. Autopalyak forgalmanak és balesetszamainak havi alakulasai (2019-2021)

Forgalom és balesetszam valtozas (2021/2019)-autopalya
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10 abra. A kdzuti forgalom és balesetszam valtozasa autopalyakon (2019 vs. 2020 és 2019 vs. 2021)
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Futasteljesitmény Haldlos Sulyos séruléses Konnyu séruléses Meghaltak Sulyos sérultek Konny sériltek

(ikm/év) balesetek szama balesetek szama balesetek szama szama szama szama
2010 38 412 215290 468 2569 4787 550 3185 7775
201 37 308 465 510 424 2515 5024 492 3053 7973
2012 35901555 612 417 2354 4657 474 2837 7063
plo) ki 35851907 825 390 2281 4 451 437 2870 7212
2014 37 364136 489 430 2329 4 537 482 2825 7210
2015 39205127117 419 2377 4754 468 2918 7 689
2016 41204 114 306 432 2541 5318 472 3080 8 452
2017 43603 008 770 448 2 495 5244 494 3126 8 429
2018 45 539 417 720 425 2663 5547 487 3196 8 831
2019 47192 214 340 409 2539 5594 475 3094 8927
2020 41900 335 383 344 2172 4 566 377 2647 7198
plopil 46 534 502 985 358 2249 4 847 425 2792 7741

1. tablazat. Futasteljesitmény, baleseti és sériltszamok az "orszagos” kozuthaldézaton

Aforgalom és a balesetszam-valtozasok kapcsolatanak értékelése soran célunk volt az is, hogy meghatarozzuk,
hogy a COVID altal érintett évek balesetszam-csokkenései mekkora mértékben adddtak a forgalom csdkkené-
sébdl, és mennyiben tekinthetdk attol fuggetlenul végbement javulasnak.

Ennek vizsgalatahoz az orszagos kdzuthaldzat historikus éves adatait alkalmaztuk (a teljes orszagos kozutha-
|6zatra vonatkozé Osszesitett futasteljesitmény és baleseti adatok id&sorai, lasd 1. tablazat).

A forgalomnagysag-valtozas baleseti szamokra gyakorolt hatasanak becsléséhez az alabbi vizsgalati modszer-
tant dolgoztuk ki:

1. Az orszagos kozuthal6zat baleseti és sérlltszamainak futasteljesitményre vetitett értékei alapjan relativ
mutatokat képeztlink a vizsgalt id6szak minden évére vonatkozdan.

2. Meghatéroztuk a relativ mutatok alakuldsanak trendjét a 2010-2019 koz6tti idészakban.

3. A 2010-2019 kozotti tiz éves idészak trendje alapjan elérebecsultik a relativ mutaték varhatd értékét a
2020., illetve 2021. évekre (ebben az értelemben az elérebecsilt varhatd érték kizarélag a megelézd 10 év
tendenciaibdl szarmaztatott, és figyelmen kivil hagyja a 2020. és 2021. évek tényleges eseményeit).

4. Osszevetettiik a relativ mutatok elérebecsiilt és tényleges értékeit (2020, 2021), az eltérés alapjan érté-
keltlk az 6sszeflggést.

Szemléltetés céljabdl jelen kiadvanyban az 0sszes baleset, illetve az 6sszes sérilt futasteljesitményre vetitett
éves értékeit, és az azok jellemzésére alkalmazott linearis kozelitést (pontozott vonal) mutatjuk be, melyeket a
trendek el6rebecslése soran alkalmaztunk.

Osszes sérult futasteljesitményre vetitett éves értéke (fé/milliard jkm) Osszes baleset futasteljesitményre vetitett éves értéke (eset/milliard jkm)
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11. dbra. Az 6sszes baleset és sériilt szama alapjan képzett relativ mutatdk trendje az orszagos kdzuthalézaton (2010-2019)
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Az elérebecsiilt értékek azt fejezik ki, hogy az elmult 10 éves tendencia alapjan (a kdzuti kdzlekedésbiztonsag
tertletét jellemz6, eddigitél eltérd, szignifikans valtozas nélkil) mennyi baleset, illetve sériltszam kellett volna,
hogy jusson egységnyi forgalmi teljesitményre vetitve (millidrd jkm).

Ezt kdvetben a kapott értékeket a 2020. és 2021. évek tényleges forgalmi adataival szorozva el8allitottuk
a trendek alapjan elérebecsult baleseti és sérultszamok szamszerl értékeit. Ezen szamok tehat egyrészt
figyelembe veszik a relativ mutatdk alakulasat jellemzé kedvez6 trendet, masrészt figyelembe veszik a 2020-
2021. id6szakban mért tényleges forgalomnagysagokat. Az ily médon elérebecsiilt, és a tényleges baleseti és
sérlltszamok kapcsolata alapjan hataroztuk meg, hogy a 2019-es referencia évhez viszonyitva a baleseti és
sérlltszamok csOkkenését mekkora mértékben magyarazza a forgalom valtozasa, az alabbi megfontolasok
mentén:

* a 2019-es baleseti és sérultszamok, valamint a 2020-ra, és 2021-re elérebecsllt szamok alapjan
meghataroztuk, mekkora valtozas lett volna elvart a korabbi trendek és a forgalom tényleges alakulasa
alapjan,

* a 2019-es, valamint a 2020-as és 2021-es tényleges baleseti és sérlltszamok alapjan meghataroztuk,
mekkora tényleges valtozas kovetkezett be valojaban,

* meghataroztuk az elvart, és a tényleges valtozas egymashoz képesti viszonyat (a tényleges valtozas
mekkora része volt elvart a forgalom alakulasa kovetkeztében, figyelembe véve a 2010-2019 kdzotti tren-
deket).

Az eredményeink alapjan arra a kdvetkeztetésre jutottunk, hogy a 2010-2019-es id6szak trendjének figyelem-
bevételével, 2019-hez képest 2020-ra a forgalom csdkkenése az dsszesitett balesetszamban bekdvetkezett
csOkkenés 63.8%-aért, az Osszesitett sériiltszamban bekdvetkezett csdkkenés 60.2%-aért felelds. Erdekes
megfigyelni, mennyire hasonléak ezen eredmények a korabban, a gazdasagi vilagvalsag kapcsan végzett
nemzetk6zi tudomanyos kutatasok tézismondatahoz, mely szerint ,a kdzuti baleseti helyzetben bekdvetkezett
javulas mintegy kétharmad részben a gazdasagi visszaesés kdvetkezménye volt.

Mindez egyben azt is jelenti, hogy bar ahogy korabban, a havi elemzések alapjan is lattuk, a baleseti és
sérlltszamok, illetve a forgalom valtozasa szoros 6sszefiiggést mutat, a baleseti adatok csdkkenését nem
tudjuk teljes egészében a forgalom csdkkenésével magyarazni. Becsléseink alapjan 2020-ban a csokkenés
koralbelll harmada a kdzlekedésbiztonsag terén bekdvetkezett olyan egyéb valtozasokkal magyarazhato,
melyek a relativ mutaték 2010-2019-es id6szakot jellemz altalanos javulasan felul fejtették ki hatasukat. Ter-
meészetesen ezen hatasok dsszességének megnevezése, tudomanyos feltarasa és igazolasa gyakorlatilag
lehetetlen feladat, de példaként felvethetd a kdzlekedési szokasokban, kdzlekeddi attitlidben bekdvetkezett
valtozas, mely a pandémia idészakaban jelent6s befolyasol6 tényezé lehetett.

Hasonloan érdekes a 2021. év dsszevetése a 2019-es adatokkal. 2021-ben az orszagos kozuthalozat forgalma
majdnem elérte a 2019-es szintet (mindéssze 1,4%-kal maradt el attdl), mikézben a balesetek és a sérlltek
szama 2020-hoz képest nétt ugyan, de a 2019-es értékektdl messze elmaradt (az 6sszes baleset szama 12,7%-
kal, az 6sszes seérult szama 12,3%-kal volt alacsonyabb 2021-ben). Mindez az el6z6 tablazat tanusaga szerint
azt jelenti, hogy 2021-ben a forgalom csokkenése csak kb. 20%-ban tehetd feleléssé a baleseti és sérultsza-
mok csOkkenésében. Azaz ugy tlnik, 2019-hez (és az azt megel6z6 idészakhoz) képest jelentdsen, a relativ
mutatokat jellemz6 korabbi trendeknél nagyobb mértékben javult a kézlekedésbiztonsag szintje, legalabbis az
orszagos kozuthalézaton.

Erdekes és mindenféleképpen javasolt a szamitasok frissitése majd a 2022. évre vonatkozoan is, annak ér-
dekében, hogy megallapithassuk, hogy a pandémia altal érintett 2020. és 2021. évek kiugro értékeket hoztak,
vagy egy valéban kedvezd kdzlekedésbiztonsagi id6szak kezdetét jelentik-e. |dealis esetben a szamitasokat
érdemes volna az orszag teljes kdzuthaldzatara vonatkozdan elvégezni, azonban sajnalatos modon a helyi
utak kapcsan nem érhetéek el orszagos szintl, éves forgalmi adatok.
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Balesetszamok (eset) Sérultszamok (f6)

sulyos | kénnyl | 8sszes

halalos sulyos koénnyU o6sszes | meghalt séralt sérilt sérilt

elvart valtozas -9.0% -10.7% -1.1% -109% -131% -10.8% -10.9% -11.0%

tényleges valtozas -15.9% -14.5% -18.4% -17.1% -20.6% -14.4% -19.4% -18.2%

a tényleges valtozas mekkora része

volt elvart? 60.6%

elvart valtozas

tényleges valtozas -12.5% -1.4% -13.4% -12.7% -10.5% -9.8% -13.3% -12.3%

a tényleges valtozas mekkora része

Volt elvart? 29.6%  16.5% 71.5%  36.5%

2. tablazat. A forgalom valtozasanak kdzuti baleseti adatokra gyakorolt hatéasa

Egyes baleseti jellemzék alakulasanak vizsgalata

Az abszolut és fajlagos baleseti szamok értékelését kovetéen a balesetek jellemzdinek valtozasat vizsgaltuk
a pandémia altal érintett években. A legfontosabb megallapitasaink az alabbiak voltak:

A kozuti balesetek elsédleges okcsoportjai

A balesetek f6 okcsoportjai tdbb mint egy évtizede valtozatlanok. A  személysérilé-
ses esetek korllbelil harmada a nem megfeleld sebességvalasztasra, kb. 25-25%-a pedig az
els6bbségadas elmulasztasara, illetve az iranyvaltoztatasi, haladasi hibakra vezethetd vissza.
A sebesség nem megfeleld megvalasztasa miatt bekdvetkezé balesetek részaranya az évtized soran emelkedé
tendenciat rajzolt ki, a COVID altal leginkabb érintett 2020. évben pedig kiugréan magas volt. A nemzetko-
zi szakirodalom szerint hasonl6 jelenség volt megfigyelheté Eurdpa tobb orszagaban is, melynek elsédleges
okaként a csokkend forgalom kdvetkeztében névekvé atlagsebességet feltételezik.

Ittasan okozott balesetek aranya

Az ittasan okozott balesetek részaranya 2010-t61 2016-ig folyamatosan csokkent, majd az6ta minden évben 8,6%
kordl alakult. Kiugro értéket ebben az esetben is a COVID &ltal leginkabb érintett évben tapasztaltunk: 2020-ban
10%-raugrottarészarany.Azazamagasabbsebességekmellettapandémiasidészakbanegyujabbfelmerilékockazati
tényez6 (ittas jarmivezetés) valt azonosithatova.

Kilfoldi allampolgarok altal okozott balesetek aranya
Szintén kiugras volt megfigyelhetd 2020-ban a kulfoldiek altal okozott balesetek aranyat illetéen, negativ irany-
ban, melynek f6 okaként a bevezetett utazasi korlatozasok emlithetdk.

A balesetek megoszlasa helyszin tipusonként

A balesetek hely szerinti megoszlasat illetéen az évtizedes tendencia a COVID altal érintett id6szakokban sem
tort meg: A lakott terlleten bellli balesetek aranya kis mértékben csdkkent (2021-ben 66,7%), ezzel parhuzamo-
san a lakott terlleten kivuli esetek aranya névekedett (2021-ben 33,3%). A lakott tertleten kivili esetek — els6-
sorban a magasabb jarmiisebességek miatt — fajlagosan jéval sulyosabbak, melyet j6l mutat, hogy a meghaltak
és sulyosan sérultek majdnem fele ilyen balesetekben szenvedte el sérilését (annak ellenére, hogy csak a
balesetek harmada tortént ilyen helyszineken).

Kozleked6i csoportonkénti elemzés
A gyalogosok altal okozott balesetek aranya 2014-2019 koz6tt 5-6% kozt ingadozott, a COVID jarvany altal érin-
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tett 2020. és 2021. években azonban ehhez képest csokkent (4,4%, illetve 4%).

A kerékparosok altal okozott balesetek kapcsan 2012 6ta egészen 2019-ig csokkend tendencia rajzolddott ki.
2020-ban azonban jocskan megugrott az ilyen balesetek részaranya (9,8%-rél 11,7%-ra). 2021-ben a korabbi
csokkenések tteme folytatodott.

A kerékparos balesetek aranyanak 2020-as megemelkedése a gyalogos balesetek csdkkenése mellett a sze-
meélygépjarmivel okozott balesetek csdkkenésével zajlott parhuzamosan. Ez kuldondsen annak tlkrében érde-
kes, hogy a személygépkocsival okozott személyséruléses balesetek aranya 2012 6ta gyakorlatilag folyamato-
san ndvekedett.
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