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1 Vezetdi 0sszefoglald

1.1 El6szd

A varos mobilitasanak fejlesztési irdnyat kozéptadvon meghatarozé dokumentuma
a SUMP, azaz Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terv. Ez egy stratégiai dokumentum,
azaz bizonyos értékrend mentén jeldl ki egy utat, amihez a varosvezetés dontései
igazodni tudnak, és valdsulnak meg ennek szellemében a projektjei, majd a
varosban, de akar a varostérségben. A SUMP-nak emellett egy masik fontos és
praktikus szerepe, hogy bizonyos esetekben egyes tamogatasok lehivasahoz
rendelkezni kell ezzel a dokumentummal, illetve egy-egy adott projektnek
szerepelnie kell benne, azaz a dokumentum masik célja a mobilitassal kapcsolatos
projektekhez a forras megszerzése.

A stratégia elkészitése soran létrehozott projektek mindegyike a SUMP
szellemiségével 6sszhangban van, ami els6sorban az embert és a kdrnyezetet
helyezi el6térbe, illetve azt, hogy a mobilitdson keresztiil hogyan érhetd el a varos
prosperitasanak novekedése. Mindez azt is jelenti, hogy nem jelennek meg olyan
projektek, amik a gépkocsi kozlekedés 6ncélu fejlesztését tamogatna, azaz nem
javasol kozuti kapacitds, megengedett jarmisebesség, vagy parkold férGhely
koncepciot nélkilozé névelését.

Mar a helyzetértékelés soran egyértelm(vé valt, hogy a varosnak nincsenek
jelenleg konkrétumokon alapuld kozlekedésfejlesztési tervei, csak az érzékelt
problémak, és az azokhoz elképzelt fejlesztési javaslatok. Ez a dokumentum —
révén, hogy stratégia — az egyes elképzelésekbél a SUMP szemlélete mentén cél-
és eszkozrendszert hozott létre, azonban ennél konkrétabban mf(iszaki
megolddsokat nem tartalmaz. Ez egyébként az egyik elsGdleges feladat, hogy a
hidnyzé kozlekedésfejlesztési dokumentumok, mint példdul a Kerékparforgalmi
Halozati Terv, kell6 megalapozottsaggal és kézzel foghaté mdszaki tartalommal
késziljenek el.
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A gépkocsi kdzpontu kdzlekedéstervezés szemléletét mara egyre inkdbb felvdltja a
mobilitdsmanagement, ami a jarmivek helyett az embert helyezi el6térbe. Mig
el6bbi inkabb utdnkdvet6 magatartas, azaz a pillanatnyi igényeket igyekszik
lekovetni, roévidtavon hoz ugyan sikereket, de azok gyorsan erodalnak, mig
utébbinak ugyan hosszabb id6tavon jelenik meg a pozitiv hatasa, azonban az sokkal
tovabb tart, mivel beindit egy pozitiv spiralt.

Mindezekkel egyiitt az évtizedes berogzllések, szokasjogok, rossz gyakorlatok
miatt a paradigmavaltas természetszerileg kihivasoknak néz elébe a tdrsadalom
egyes rétegeivel. Ez természetes folyamat, hiszen minden jogos kozérdek
érvényesitése ohatatlanul is sért bizonyos magdnérdekeket, a valtozastol vald
félelem pedig az emberi természet része, és a kdzlekedéssel kapcsolatban sincs ez
madsként. A SUMP egyes intézkedéseivel varhatdan fel kell vallalni konfliktusokat,
azonban az is megfontolandd, hogy a magukat karosultnak érzék valdjaban
karosultjai a beavatkozasnak, vagy ez szamukra is Uj lehet8ségek el6tt nyitja meg
a kaput. Ennek felismertetését, az ellenérzések csdkkentését nagyban segitik a
tdjékoztatast, szemléletformalast, érzékenyitést célzd soft projektek.
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1.2 A mobilitasi tervezés céljai

A Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Terv, mint tervezési m(ifaj azt tlzi ki céljaul, hogy
szakit a hagyomanyos szemléletl kozlekedési tervezés maddszertanaval, ahol a
kozlekedési problémak forrdsat az elégtelen kozuti kapacitdsban keresték, és
annak kielégitése minden egyéb szempontot felilirt. Ez az egyenl6tlen, alagazati
szemlélet(i tervezési hozzdallds hosszu évtizedek utan valtozni kezd, hiszen
felismertiik, a kapacitasokat nem lehet a végtelenségig novelni, minden egyes
kapacitasbdvités pedig csak tovabbi igényeket indukal. A kézlekedési problémak a
legtobbszor csak a tlinetét jelentik egy Gnmagan tulra mutatd problémanak, ami
gyokerezhet a telepiilésszerkezetben, a tarsadalmi strukturdkban, de akar az
emberek fejében. A SUMP alapjan a javasolt intézkedések ezért korantsem
merilnek ki a fizikai tervezésben, hanem sokkal komplexebb médon — ahogy a
nevében is van — a kozlekedés helyett mobilitast igyekszik javitani, annak
elérhetGségét, hozzaférhetGségét kortdl, nemtdl, vagyoni helyzettdl, tarsadalmi
korilményektdl figgetlenil. A tervezés soran az aldbbi alapelvek mentén kell, hogy
késziljon:

e  Funkcionalis varostérségre kell tervezni a fenntarthatd mobilitast

e Intézményi hatarokon atnyulé egylittmikodésre van sziikség

e Be kell vonni a lakossagot és az érdekelteket

o  Ertékelnikell a jelenlegi és jovSbeli teljesitményt

e Hosszu tavu jovGképet és egyértelm( megvaldsitasi tervet kell kidolgozni
e Valamennyi kézlekedési médot integraltan kell fejleszteni

e Gondoskodni kell a nyomon kovetésrdl és értékelésrél

e  Biztositani kell a minGséget

Mindezeket figyelembe véve a hagyomanyos és a SUMP tervezési megkozelités
kiilonbségeit jol szemlélteti az 1. tablazat.
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1. tablazat: a SUMP és a hagyomdnyos kézlekedéstervezés szemlélete k6zotti kiilénbségek

Hagyomadnyos

kézlekedéstervezés

Koézpontban a
forgalomszervezés

Fenntarthato Vdrosi Mobilitdsi Terv

K&zpontban az ember

LegfGbb cél: a forgalmi
kapacitas és a sebesség

Legf6bb célok: az elérhetdség és az életmindség,
tovabba a fenntarthatdsag, a gazdasagélénkités, a
szocialis egyenl@ség, a kozegészség és a
kérnyezetminGség

Alapvet6en egyfajta
kozlekedési modot kezel

Az Osszes kozlekedési mdd 6sszehangolt
fejlesztésével foglalkozik, ahol az atfogd cél a
kdrnyezetkimél6 kozlekedési médok el6nyben

részesitése

Kdzpontban az
infrastrukturafejlesztés

Integralt intézkedéscsomagok a koltséghatékony
megolddasok jegyében

Szakmai
tervdokumentacio

Szakmai tervdokumentacid, amely 6sszhangban van,
illetve kiegésziti a kapcsolddo szakpolitikat

Rovid- és kdzéptavu
megoldasi terv

Rovid- és kdzéptdvu megoldasi terv, amely része egy
hosszu tavu stratégianak

Kozigazgatasi teriilethez
kapcsoladik

Kozlekedési szokasokon alapuld funkcionalis
terllethez kapcsolddik

SzakértGk terveznek a
megbizé diszpozicidja
alapjan

Kulonféle érdekcsoportok bevonasaval, atlathato
tarsadalmi részvétellel torténik a tervezés

Korlatozott
hatasértékelés

Rendszeres hatasfigyelés és értékelés

5|0ldal




@,
Create Qalue

A fentiekbdl egyértelmien latszik a konklizio, hogy az egyéni gépkocsi hasznalattdl
vald fuggés csokkentése a cél, a tobbi kdzlekedési mod szamara biztonsagosabb,
vonzobb lehet8ség biztositasaval. Ez mar csak azért is fontos, mert ha a végletekig
leegyszerdsitjuk, két szcenarid, két ut all elGttink.

Az egyik, hogy az életiinket a pillanatnyi, egyéni kozlekedési igényeinknek
alarendelve éljuk. Ebben az esetben rovidtavu érdekek mentén az aldbbi 6rdogi
korbe keriliink bele.

1: Kozlekedési kaosz, tal
sok auto, rossz leveg6,
rossz
kozlekedésbiztonsag

2: Tobb fellilet az
autoknak, hatalmas
anyagi aldozatok aran

5: Még nagyobb

forgalom, a megnovelt
kapacitasok kimertlnek

4: Vonzdbb az autds
kozlekedés, a tobbi
kozlekedési mod karara .

3: Gyors, latszdlagos
javulas

A masik pedig, hogy az a kdrnyezet, ahol élink, minGségi, biztonsagos, kellemes
legyen, tudnunk kell komplexebben latni a tetteink hatdsait, és k6zép-hosszu tavon
ugy javitani az életlink minGségén, hogy senkinek nem lett rosszabb a mobilitasi
lehetBségei. Ez persze hosszu folyamat, aminek az elsé |épcsGje lehet egy SUMP
dokumentum elkészitése.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

5: Csendes, mégis élettel teli,
biztonsagos, varos

_ J
( \
4: A szelid kozlekedési médok
térnyerése
\ J
4 N\

3: A gépkocsi forgalom kontrollalasa,
csokkentése, lassitasa

2: A gyaloglas, kerékparzas,
tomegkozlekedés feltételeinek javitasa

1: K6zlekedési kdosz, tul sok autd, rossz
leveg6, rossz kozlekedésbiztonsag

Természetesen egy ilyen dokumentum akkor tudja a fent leirt célokat tdmogatni,
ha mogotte politikai szandék is van, a benne foglaltak pedig sorvezet6iil szolgalnak
a jové fejlesztései soran. A SUMP javaslatai nem feltétlenil konfliktusmentesek,
hiszen a kozlekedési terliletek végessége, a megszokasokat, beidegz6déseket,
elGitéleteket kezelve, a stratégiai célok szem elGtt tartasaval kell a szempontok és
az érdekek kozott priorizalni. Eppen ezért a tervezési folyamat rendkiviil fontos
része a részvételiség, ugyanis kozosen, az érintett felekkel egyitt kell egy iranyt
kijelolni, amivel mindenki egyet tud érteni, azonosulni tud a kivant jovével, ezzel
segitve a varosvezetés dontéseit.

A SUMP 6nmagaban nem egy Uj terv, hanem a meglévé elképzeléseket feldolgozza,
azokat a fenntarthatdsag jegyében, a kivanatos célok elérése érdekében kiegésziti,
kategorizalja, programcsomagokat és azon belil projektlistat allit 6ssze. A SUMP
elfogadasa utan az intézkedések hatasait monitorozza, értékeli, szlikség esetén
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visszacsatolja. A tervezés teljes menetét végig kiséri a nyilvdnossag, ahonnan
egyuttal fontos bemeneteket merit a terv, masfel6l pedig az abban foglaltaknak is
nagyobb lesz az elfogadottsaga.

1.3 A mobilitasi stratégia készitésének modszere

A mobilitasi tervek elkészitésére konkrét utmutatasok vannak, ami tartalmazza
annak Iépéseit, melyeik az alabbiak:

o El6készités és helyzetelemzés: az elGkészités az a kiinduldpont, amikor
megsziletik a politikai elhatdrozas a SUMP elkészitésére, annak
intézményi, pénzigyi, human-eréforrasbeli keretének meghatarozasara,
a kulcsfontossagu intézmények és szakpolitikusok tAmogatasdaval. Elkésziil
az Utemezés, az érintettek felkeresése, érdekeltté tétele, a tervezési
terlilet lehatarolasa. Jelen dokumentacid pedig a helyzetelemzést
tartalmazza, a legfrissebb elérhet6, naprakész adatforrasok
felhasznaldsaval, hogy a mobilitasi helyzetkép minden kozlekedési
aldgazat szempontjabdl ismertté valjon. A |épés mérfoldkove egy olyan
dokumentdcié, ami a teljes tervezési teriletre vonatkozdan elemzi a
mobilitassal kapcsolatos f6 problémakat és lehetGségeket.

e Stratégia kidolgozasa: a helyzetelemzés soran felfedett allapotok alapjan
a szakasz célja a mobilitasi terv stratégiai iranyvonalanak meghatarozasa,
egylttm(kodve nem csak az érdekeltekkel, hanem a lakossaggal is. A
mobilitdssal Osszefliggésben |év6 egyéb koriilményekben bekdvetkezd
vdltozdsokat elemezve kilonbdz6, a jovére vonatkozd forgatdkdnyv
felvazolasaval csokkenthetd a bizonytalanag, és stabilabb alapot ad a
stratégiai dontéseknek. A lakossag és az érdekelt felek bevondsaval olyan
kivanatos, elérhet6 jov6kép formalhatd, a forgatdkonyvek alapjan, amik
stabil alapot biztositanak a konkrétabb célok, majd az intézkedések
megfogalmazdsdhoz. A célokhoz mérhet6, redlis, de ambicidzus
mutatokat, indikatorokat kell kidolgozni, amik alapan végil a SUMP
intézkedései minél nagyobb hatékonysaggal valdsuljanak meg. E szakasz
mérfoldkdve egy olyan jovGkép, illetve altaldnos és rész célok rendszere,

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

aminek a tdmogatottsaga a dontéshozdk, az érdekeltek és a lakossag
részérdl is biztositott, hiszen csak akkor lehet hatékony intézkedéseket
hozni, ha azok elfogadottak, ezzel cs6kkentve annak politikai kockazatat.

Intézkedések tervezése: ebben a szakaszban |ép a tervezés folyamata
stratégiai szintrGl az operativ szintre, a célrendszert tamogatd konkrét
intézkedések, projektcsomagok kialakitdsa torténik. Az intézkedések
tdgabb listaja Osszeall, azokat hatékonysaguk, megvaldsithatdsaguk
szerint elemezni kell, majd kivalasztani azok korét, amik a leginkabb
hozzajarulnak az indikatorok teljesiiléséhez. Ezeket aztdn egymas
szinergidjat kihasznalva programcsomagokba kell rendezni, kidolgozva
ezek nyomonkovetését és az értékelését. A programcsomagokon beliil az
egyes projektek kozotti Osszefliggések feltardsaval azok kockazatat,
pénziigyi vonatkozasaikat, idGtavjukat, felel6soket és lehetséges
forrasokat kell hozzarendelni, priorizdltan. Ezek adjdk az alapot ahhoz,
hogy a politikai dontéshozok a lakossag és az érdekelt felek tamogatasat,
bizalmat novelje a terv és a benne foglaltak irant. A dokumentacid részét
képezi a pénziigyi tervezés, a priorizalt projektek koltségvetésérsl meg
kell allapodni. A szakaszhoz tartozé mérfoldk6 maga a Varosi
Fenntarthatd  Mobilitdsi Terv, aminek irdanydba a politikai
elkotelez8désérél a Képviselbtestilet hatarozatban nyilatkozik.

Megvalodsitas és nyomon kovetés: az el6z6 szakaszban az egyes projektek
kapcsan tisztazasra keriltek a felelGsségi korok, igy eljott az id6, hogy az
Utemezés szerint elkezd6djon a tényleges megvaldsitds, a projektek
technikai részleteinek kidolgozasa. A nyomon kovetésért felel6s szereplé
ezzel parhuzamosan végzi az értékelést és az el6rehaladast, szikség
esetén beavatkozik. Az innovativ mobilitdsi megoldasok az egyébként
megszokasokon alapuld koézlekedGket minden esetben eleinte negativan
érintik, igy a kozvélemény aktiv, kétirdnyd kommunikdcidja
nélkilozhetetlen a beavatkozdasok sikeréhez, a tamogatottsag
noveléséhez. A SUMP-ciklus az intézkedések megvaldsitasanak
kiértékelésével végzédik.
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1.4 A helyzetelemzés 6sszefoglalasa

A hatdlyos hazai és nemzetkdzi dokumentumokhoz torténd illeszkedés, a
szakpolitikai tervezési keretek felvazolasa soran egyértelmdvé valt, hogy a varos
kozlekedését csak komplex szemlélettel, az 6sszes kdzlekedési mdd és az ott él6k
szempontjainak figyelembevételével lehet, és kell felllvizsgalni. A varos
kozlekedését és életét jelenleg nehezité f6 problémak tiineteit kdnnyen
azonositani lehet:

e A varosrészek gyalogosan nincsenek, vagy csak alacsony szinvonalon
vannak 6sszekodtve, igy nem vonzd, sokak szamara pedig nem elérhet6
alternativa a gyaloglas,

e A Kossuth Lajos utca nem tud megfelelni minden szerepének, kaotikus
helyzeteket eredményezve nap mint nap,

e Azide érkezd diakok (és szileik) Aszodra gépkocsival érkeznek, az iskolak
kdrnyékén forgalmi torléddast okozva,

e Az atmendforgalom miatt nap rendszerességliek a torlédasok a varosban,

e A gyalogjardak folytonossagi hianyai, leromlott, balesetveszélyes
szakaszok, kozvilagitas nélkili szakaszok, kiilondsen az oktatdsi-nevelési
intézmények kornyezetében,

e A lakosok és a lakdhelyeik kozuthaldzatat hasznald, ott parkold
jarmUvezet6k kozott folyamatos fesziiltség, a varoskdézpontban és az
oktatasi-nevelési intézmények kdrnyezetében,

e |dejétmult elvek alapjan szilletett tervezés eredményeként a sérilékeny
kozleked6k  (kerékparosok, gyalogosok, kilonésen az id&sek,
mozgasukban akadalyoztatottak, kisgyermekkel kozlekeddk rétegje)
szamara balesetveszélyes miiszaki kialakitasok,

e a kerékpdros infrastruktura teljes hianya mind lokdlis, mind térségi
szinten,
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o KozOsségi kozlekedés elérhet6ségének problémdi nem teszik azt
versenyképessé.

A mindennapokban érzékelt kozlekedési problémdk, mint a torlddasok,
parkoldhelyek hidnya, balesetek stb. azonban 6nmagukon tidlra mutatnak,
lenyomata egy adott térség tarsadalmi-kornyezeti-gazdasagi helyzetének, a
(gépkocsi) kozlekedés kapacitasbeli problémaja pedig nem orvosolhatd tisztan a
kapacitasok tovabbi névelésével, hiszen a kozgazdasag egyik alaptétele alapjan a
b&vilé kindlat csupdn a kereslet ndvekedését idézi el§, ami a problémakat igy csak
tovabb sulyosbitja, hiszen az igények novekedésével ellentétben a kozteriiletek
mérete nem, vagy csak erGsen korlatozottan noévelhet6. A fent felsorolt
problémakat eszerint harom, egymastadl jol elkilonithetd szinthez lehet kotni (1.
abra):

e  Regionalis szint: az orszagos kozuthaldzat fejlédése miatt az eljutasi id6
csokkenése az ingdzasi tavolsdg novelésével egyltt jar, a nagy
foglalkoztatdsi kdzpontok vonzd hatdsa igy egyre tavolabbra ér el. A
varosbél munkaba-iskoldba jarasi céllal elingdzék aranya né, a
leggyorsabb eljutds ma személygépkocsival lehetséges. A 3-as szdmu f6ut
tovabbra is az M3 autdpalya alternativdja,

o Térségi szint: Foldrajzi elhelyezkedésébdl és a torténelmi tdvlatokban
kialakult kozlekedési halézat miatti kozponti szerepe vonzza ide a Galga
menti telepilésekrdl a kereskedelmi, oktatasi célforgalmat, illetve Aszéd
az egyetlen kapu szamukra az orszagos gyorsforgalmi haldzathoz,

e Lokalis szint: A varos organikusan kialakult magjahoz utdlag hozzaépilt
telepiilésrészek kozlekedési haldzati kapcsolatai és ehhez igazoddan a
szolgaltatdsok kozponti elhelyezkedése miatt végil monocentrikus
teleplilésszerkezet alakult ki, a forgalomkelté létesitményeket egy pontba
koncentralva, ezzel megndvelve a varoson belili alapvetd igényeket
kielégit6 helyvaltoztatdsok hosszat. A nagymérték(i nem helyi
gépkocsiforgalom a varoson beliili médvalasztast negativan befolyasolja
(a személygépkocsi ,biztonsagosabb”), és életminGsére is hatdssal van.
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1. dbra: Aszdd foldrajzi elhelyezkedésébdl és a kbzlekedési hdldzati kapcsolataibdl eredd
problémdk

Az egyes szintekhez tartozo problémak valamilyen formaban mind megjelennek a
varos f6 utcdjan, komplex feladattd téve a Kossuth Lajos utca jovGbeli
identitasanak keresését, mivel:

e a Galga térsége 35-40 ezer fGje szdmara biztositja a M3-as autépdlyahoz
a hozzaférhetGséget,

e aminek egyben menekild Utja is havdéria esetén,

e kapcsolatot ad a térségi jelentGségli  szolgdltatdasokhoz és
kézintézményekhez, hataskore messze tulnyulik a telepilés hatarain,

e  aszeparalt varosrészek kozotti helyi forgalmat bonyolitja,

e a helyilakosok ingazasanak forgalmat vezeti el,
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e a helyi lakosok identitasat formald kozosségi tér, taldlkozdhely, ,féutca”
szerepét tolti be,

e az autdbuszos kdzosségi kozlekedés tengelye ezen huzddik végig, jelentSs
autdbusz- és utasforgalmat generalva.

Ennyi kilonb6z6 igénynek természetszeriileg nem tud megfelelni, ezek egyittes
hatdsa okozza azt, amit ma tapasztalhatunk a Kossuth Lajos utcan.

Az altalanos, komplex problémak mellett, érdekes, hogy vélekednek a helyi lakosok
a kozlekedési szokasaikhoz, illetve milyen tovabbi konkrét problémakat latnak. Az
itt él6k kozlekedési szokasjellemzbit egy online és papir alapu kérddivvel vizsgaltuk,
amibdl azt az alapvet6 kovetkeztetést lehet levonni, hogy az elsGdleges kozlekedési
mod a személygépkocsi, azonban elsésorban a varoson beliili kozlekedésiikh6z, de
részben az azt elhagyd utazasaik soran is hajlanddak lennének fenntarthatdbb
kozlekedési mddokat valasztani, a szomszédos telepiilések eléréséhez pedig
megfeleld infrastruktira esetén a kerékpart is. Azt fel kell azonban ismerni, hogy
Aszdd kozlekedési problémainak egy része nem a helyi koriilmények miatt alakult
ki, hanem térségi, vagy orszagos viszonylatban is jelen |évé okok miatt. Ilyen
példaul a nagyszamu mas telepilésrél ide jard iskoldsok szdma, de a vasuti-
autdbuszos kozlekedés alacsony versenyképessége, illetve az Aszddon keresztiil
nap, mint nap ingdzék témege. Ezeket, mint adottsagokat kell figyelembe venni, és
térekedni a mobilitastervezés soran arra, hogy minél jobban illeszkedjen a mar
meglévé rendszerekhez, kihaszndlva a szinergiakat.

Az itt él6k egy kifejezetten erre a projektre létrehozott online lakossagi
problémabejelenté fellleten tudtak a kozlekedésiikkel kapcsolatos konkrét
problémakat, illetve, az esetleges javaslataikat jelezni, ez szabadon bongészhet6 a
https://www.mapeo.hu/aszod-SUMP/ honlapon. Ez, illetve a mar korabban ismert

problémak, feltart 0Osszefliggések formaltdk a kozlekedési aldgazatonként
elkészitett problématérképeket, illetve SWOT elemzést, ami atfogd képet ad a
megoldando kozlekedési feladatokrdl, figyelembe véve a lakokdrnyezet mingségét
érint6 kérdéseket. Ezek azok a bemenetek, amik a tervezés kovetkezs fazisaba
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juttatnak minket, ami alapjan a jov&kép, a cél- és eszkdzrendszer, majd végil a
konkrét projektekbdl felépiil6 programcsomagok elkésziilnek.

Az azonositott problémak kore igen szerteagazd, sok esetben nem csak kizardlag
egy kozlekedési mddhoz kéthet§, hanem komplex problémardl van szé. A
személygépkocsi  kozlekedés problémadi a  gyalogosok szempontjabdl
kozlekedésbiztonsagi problémat jelentenek, a gyalogos utvonalak hianya rontja a
kozosségi kozlekedés versenyképességét, a varos monocentrikus felépitése miatti
hosszabb utak a gépkocsi valasztasat erdsitik és igy tovabb. A mobilitasi terv célja
nem a személygépkocsi kozlekedés kapacitasanak oncélu névelése, hanem a tdbbi
kozlekedési mdd hozzaférhetGségének, versenyképességének, biztonsaganak
javitasa kell, hogy legyen, a gépkocsi kozlekedés racionalis elérhetGsége mellett.

Osszefoglalva tehat, Aszod kozlekedési — és ez altal részben a varos életmingségi
— problémai els6sorban nem csak az aszéodiak, hanem a Galga mentén é16 35-40
ezer ember kozlekedési igényeib6l eredeztethet6, akik a varos
kozlekedésfoldrajzi szempontbdl stratégiai helyzete miatt mennek at rajta
ingazasuk soran, vagy veszi uti céljukba a szolgaltatasok igénybevétele miatt. A
helyzetfeltaras egyértelmiivé tette, hogy a vdrost érinté kozlekedési
problémainak megoldasanal azt kell figyelembe venni, hogy 6nmagdban a varos
atmend forgalmanak korlatozasa, megsziintetése a teljes térség kozlekedési
feltételeinek romlasat okoznd, mivel nincs jelenleg mas alternativa szamukra. Az
Aszddot elkeriil6 utvonal épitése térségi jelentoségli, a beruhazas volumene,
illetve az érdekeltek kére miatt csak kdzos erével valdsithaté meg. Ameddig
ennek iranyaba nem torténik hatarozott el6relépés, addig nem varhatd, hogy a
varos gépkocsiforgalma érdemben javuljon. Aszéd jelenlegi atkelési szakaszanak
humanizalasa akkor tud tehat érdemben elkezdGdni, ha az atmené forgalom
szamdra alternativa biztositott. Ez pedig egyre siirgetGbb lesz, hiszen egyfeldl az
itt él6k életminGségét szolgalja, masrészrél pedig a megépiilt alternativ utvonal

hasznalatat forszirozza, igy az elkeriil6 ut és a Kossuth Lajos utca modernizalasa
kéz a kézben kell, hogy jarjon.
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1.5 Astratégia 0sszefoglalasa

A helyzetelemzés elvégzésével meghatdrozhaté a beavatkozasok azon rendszere,
ami szem elGtt tartja a Fenntarthato6 Varosi Mobilitasi Terv, mint komplex tervezési
mUifaj szempontjait. A folyamat az altalanos kivansagok megfogalmazasatdl halad
tébb lépcsSben az egyre konkrétabb intézkedésekig, azaz projektekig, végil azon
tul is, a konkrét megvaldsitds mikéntjére is megprobal javaslatot adni. El6szor
meghataroztuk azt, hogy milyen, a varos és annak kornyezetét érinté jovébeli
kozlekedéssel kapcsolatos forgatokonyvek lehetségesek, amibél az deriilt ki, hogy
a mai allapot — ha nem toérténik kilsé behatds — fenntarthatatlanna valik, igy
figyelembe véve a varos sajatossagait, megalkottunk egy mobilitasi jovéképet, ami
igyekszik 6sszefoglalni mindazt, amit a jovGben el szeretnénk érni:

,Aszdd tartsa meg kereskedelmi, oktatasi és hitéleti kozponti szerepét, az
ezekhez val6 hozzaférést 21. szdazadhoz méltod technoldgidkkal, a felesleges
gépkocsiforgalomtdl megkimélve, az itt él6knek magas szinvonalud lakhatast, ezzel
egyltt esélyegyenlGséget biztositva a mobilitdshoz mindenki szamara.”

Egy jov6kép Onmagaban azonban sulytalan, ezért ehhez olyan célokat kell
megfogalmazni, amik mind-mind a vagyott jov6kép irdnydba hatnak. llleszkedve a
varos korabbi stratégiai dokumentumaihoz, a céloknak az alabbi alapelveket kell
tdmogatniuk:

e agazdasag élénkitése, versenyképesség novelése,
e ajolét, az életminGség, a tarsadalmi egyenlétlenség javitasa;
e akdrnyezetvédelem és fenntarthatdsag.

A SUMP-pal parhuzamosan késziil6 Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia atfogd
céljaihoz illeszkedik, ami az alabbi:

e Al: Gazdasag dinamizalasa, partnerségi kapcsolatok kialakitasaval a kozos
érdekek mentén

e A2: Népességmegtartas, a helyi kozésségi identitas megerdsitésével
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A3: Elhet6bb, fenntarthaté lakokdrnyezet
A4: Egy okos varos a digitdlis vilagban

A5: Aszdd a kornyezeti fenntarthatdsag varosa.

A célok két nagy csoportjat hataroztuk meg, ezek a tematikus célok, ami valamilyen

adott téma koré csoportositja a célokat, ugymint:

(T1) A vérost érinté kiils6 motorizalt kozlekedési igények hatékony
levezetése, lokalis hatasainak csékkentése, azaz a mas telepilésekrdl
Aszddon csak atutazé jarmdveket mas Gtvonalra terelje, az direkt Aszédra
érkez6 jarmlvek pedig minél kevésbé zavarjak az itt él6ket

(T2) Az itt élok kozlekedési igényinek fenntarthaté és biztonsagos
moddon torténd lebonyolitasa, azaz a varoson bellli kozlekedésnél legyen
alternativdja gépkocsinak, ezzel csokkentve a forgalmat, illetve
kozlekedési lehetGséget biztositva a sérilékeny tarsadalmi rétegek
szamara, ugymint az id&sek, gyermekek stb.

(T3) A mobilitasi szokasok célzott befolyasolasa, azaz a konkrét épitéssel
jaré beruhazasokon tul a tudatos kozlekedésre, a berdgzilt utazasi
mintazatok felllvizsgalatara, akar bizonyos utazasok teljes kivaltasara
irdnyulo cél.

A célok masik nagy csoportja a terileti célok, amik a varos funkcionalis egységeivel

szemben fogalmaznak meg célokat, ugymint:

(K1) varoskozpont, mint a térség kozpontja, aminek jelenleg annyi
feladatot kellene ellatnia (dtmeng Gt, vasarldutca stb.), hogy végil egyiket
sem tudja teljes mértékben. Olyan célok jelennek meg, mint a karos
kornyezeti hatasok csokkentése, a gazdasagi szerep megtartdsa, a
gyalogos-kerékparos elérhet6ség javitdsa, egyuttal a raciondlis
jarm(forgalom és parkolds lehet6ségének minél zavartalanabb
biztositasa
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o (K2) kertvarosias lakoéteriiletek, ahol nem csak az Ujabb beépitések miatti
lako- és emiatt jarmdsdrilség figyelhetd meg, de fesziiltség is az ott él8k,
és az azon csak atutazok kozott, legyen az a kozeli iskola forgalma miatt
(Papiféldek) vagy két telepiilés kozotti forgalom (Ujtelep). A cél, hogy ezek
a maradjanak csendes és biztonsagos kertvarosok

o (K3) Lakételep, ami a mai szemmel nézve egy tagas, sok zoldfelllettel
rendelkez6 lakotelep, azonban a kozteriiletek min&sége sok esetben
leromlott, a parkolas pedig folyamatos problémakat jelent. A cél, hogy a
kozteriletek fejlesztésével egyensuly alakuljon ki az egyéni érdek (jarmd
tarolasa) és a jogos kézérdek (élhetd, biztonsagos lakdkornyezet) kozott

e (K4) Iskolak és kornyezetiik, mivel Aszdd nagy hagyomanyokkal bird
iskolavaros, ennek minden el6nyével és hatranyaval egyitt; a
gyermekiiket az iskoldba szdllitd szll6k jarm(ivei az intézmények
kornyezetében olyan forgalmat generalnak, ami az ott él6k életminGségét
erGsen csokkenti, ugyanakkor ez az igény csak folyamatosan né, ami
latszik, hogy sosem lesz kielégithet6. Azt kell biztositani, hogy a
gyermekek mashogyan is biztonsagosan és hatékonyan el tudjanak jutni
az iskolakba

e (K5) Iparteriilet, amihez az eljutast biztositani kell, azonban a
teherforgalom zavaré hatasat minimalizalni sziikséges

e (K6) Funkcionalis varostérség, ami kiterjed a Galga mentére, és a dél-
nogradi telepulésekre is, mivel jellemz6en ez az a terilet, ami napi
kapcsolatban van Aszéddal, vagy mert atutaznak rajta, vagy mert Aszédon
van dolguk. A cél, hogy csak a szikséges jarm(forgalom menjen be
Aszodra, egyuttal a tobb kozlekedési mdd kapcsolatrendszerét is
fejleszteni kell, hogy a szomszédos teleptlésekrél ne csak autdval
lehessen biztonsagosan elérni Aszédot.

A célrendszer elemei egymasra éplilnek, amiket az egyes programcsomagok
tdmogatnak meg, ezt a hierarchiat foglalja 6ssze az 2. abra:
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,»Aszod tartsa meg kereskedelmi, oktatdsi és hitéleti k6zponti szerepét, az
ezekhez valé hozzdférést 21. szazadhoz mélto technolégidkkal, a felesleges
gépkocsiforgalomtol megkimélve, az itt él6knek magas szinvonald lakhatdst,
ezzel egyiitt esélyegyenldséget biztositva a mobilitdshoz mindenki szamdra.”

Jovékép

A Fenntarthato Vdrosfejlesztési Stratégia 5 datfogé

T1) A vdrost érinté
( ki)ilsé’vmotoriztlflt (T2) Az itt élok
) . w kaozlekedési igényinek (T3) A mobilitdsi
Tematikus kozlekedési igények L, , L
, L ., fenntarthaté és szokdsok célzott
célok hatékony levezetése, ) . , L .,
) . biztonsdgos médon befolydsoldsa
lokdlis hatdsainak L L,
. L torténd lebonyolitdsa
csokkentése
. " (K2) kertvdrosias .
K1 k t K3) Lakdétel
(K1) vdroskézpon lakéteriiletek (K3) Lakételep
Teriileti
célok
{K{) lskoldk"és (K5) Iparteriilet (K6) ’Funkf:iotla’lis
kérnyezetiik vdrostérség
(P3) Vdros belsé
o ex gl O kapcsolatrendszerének
P1: Aszdod féutcdjanak (P2) Iskoldba jdrds Y
. . erésitése,
modernizdldsa segitése ..
fenntarthatdésdgdnak
névelése
- P4) Parkoldsi rendszer P5) Galgamente
i) (P4) L ’ , z 1) . g L. (6) Biztonsdgos és
csomagok optimalizdldsa a kozlekedési 5 h e
, inkluziv lakoteriiletek
vdrosban kapcsolatrendszere
(7) A mobilitdsi
igényeket befolydsolo (8) Magas szinvonalt

kiils6 tényezék a fizikai

és virtudlis térben

vdrosi infrastruktira

2. dbra: a SUMP cél- és eszkézrendszerének felépliilése

s
I
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A célok eléréséhez azonban eszk6zok is kellenek, amik praktikusan projektek,
fizikai, vagy szervezésbeli beavatkozasokként jelennek meg. A mobilitasi terv altal
kezelendd problémak sokrétliek, ezért a projekteket nagyobb halmazba sziikséges
gyljteni, ugynevezett programcsomagokba, amik egy-egy atfogdébb téma koéré
csoportositja a projekteket. A munkacsoporti taldlkozdk, helyszinbejarasok,
lakossagi problématérkép és kérdGiv, helyi fejlesztési dokumentumok alapjan
Osszesen nyolc programcsomagot azonositottuk, amik az alabbiak. A sorrend nem

prioritast jelent:

e (P1) Aszdd féutcajanak modernizalasa: A mai kialakitas az Utszakasz
minden szerepének meg kivan felelni (helyi forgalom, 4tmeng forgalom,
célforgalom, autdpalya alternativa, kereskedelmi kézpont, varoskdzpont
stb.), azonban a valdsagban igy végul egyiket sem tudja maradéktalanul
kielégiteni. A programcsomag hatterét add projektek elsGsorban arra
irdnyulnak, hogy a mai rendezetlen, koncepcidtlan keresztmetszeti
elrendezés atalakuljon, tamogatva a célkitlizéseket, ugyanakkor a
raciondlis parkoldsi igényeket szervezett formaban ki tudja elégiteni,
amihez szorosan kapcsolddik a (P5) parkolasi rendszer Ujragondolasa a
varosban programcsomag elemei. A

o (P2) Iskolaba jaras segitése: Aszdd patinds iskolavaros, az ide jaré didkok
tobbsége azonban nem aszddi lakos, nagy résziiket pedig gépkocsival
szallitjdk az iskoldhoz. A stratégiai cél az, hogy a didkok iskoldba
juttatasdban kisebb részaranyban jelenjen meg a személygépkocsi,
valamint akiket személygépkocsival hoznak, azok kevésbé zavarjak a
forgalmat és az ott él6ket. Mddvaltdst erdsits, illetve a gépkocsival
érkez6k minimalis zavaré hatdsait célzé beavatkozasok sziikségesek
elsésorban (iskoldk kornyezetében a parkolds rendszerének atdolgozasa),

de ugyanitt emlithetd a digitalis oktatashoz kapcsolodd beavatkozasok is.

P

e (P3) Vdros belsé kapcsolatrendszerének erdsitése, fenntarthatésaganak
noévelése: a stratégiai cél ebben a programcsomagban az, hogy egyfeldl
javitsuk a varoskodzpont gyalogos-kerékpdros elérhetéségét. A javasolt
beavatkozasok jellegliket tekintve a varosrészek kozott kénnyebb
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gyaloglas és kerékparozas, a gyalogatkelShelyek biztonsaganak fokozasa,
halézatosodast célzé intézkedések.

e (P4) Parkolasi rendszer optimalizdlasa a varosban: A stratégia cél az,
hogy ne tobblet parkoldhelyekkel préobaljuk a keresletet lekévetni, hanem
a meglévd kapacitasok hatékonyabban legyenek kihasznalva, ha épilnek
is Ujabb parkolofeliiletek, akkor az a parkoldsszabdlyozasi rendszerbe
illeszked6 modon. A stratégiai célokat a leginkabb a meglévd parkolasi
feliletek Ujragondoladsa szolgdlja, kiegésziilve Uj parkoléhelyek célzott
kijelolésével, am csak ugy, hogy az illeszkedik egy jol atgondolt
parkolasszabalyozasi rendszerbe.

e (P5) Galgamente kozlekedési kapcsolatrendszere: Torténelmi és
geomorfolégiai okokbdl Aszdd pozicidja kozponti a térségét illetGen, igy a
varos kozlekedési problémait jellemzGen nem csak a helyiek mobilitasi
igényei okozzak, hanem a Galga-mentén és a dél-ndgradi telepiilésen é16
35-40 ezer f6 kozlekedési szokdsai is. A stratégiai célokat alapvetGen
valamilyen koordinalt egyuttm(ikodés tudja leginkdbb tamogatni; az
ebben a programcsomagban taldlhaté beavatkozasok komplexitdsa miatt
az 6nkormanyzatoknak k6z06s erével kell tudniuk fellépni, nem csak anyagi
oldalrél, de a jogos kozérdekek terén is, akar az autdobuszok menetrendjét,
vagy egy elkeril6 épitését illetGen

e (6) Biztonsagos és inkluziv lakoteriiletek: Aszod kertes hazas ovezeteibe
elsésorban a nyugalom, természetkozeliség miatt koltdznek, az itt
taldlhatdé utcdkon azonban rendszeresek a gyorshajtasok, bizonyos
esetben dtmend forgalom is igénybe veszi ezeket, ami balesetveszélyes és
ront az élhet&ségen. Ennek érdekében olyan beavatkozasokat tartunk
indokoltnak, amik terlleti sebességcsillapitas, az atmend forgalom
visszaszoritasat célozzak, a lakdterilet élhetGségét és értékét novelve.

e (7) Amobilitasiigényeket befolyasolo kiilsé tényezdk a fizikai és virtualis
térben: Sok esetben azonban — ahogy azt a vildgjarvany megmutatta — a
fizikai jelenlét bizonyos mértékig kivalthatd. Alapvet6en elmondhato,
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hogy az az utazas a leginkabb kdrnyezetbarat, ami meg sem tortént, ez a
programcsomag pedig arra igyekszik valaszt talalni, hogy milyen mdédon
lehet csdkkenteni a mobilitasi igényeket, illetve atterelni fenntarthatobb
kozlekedési médok felé

e (8) Magas szinvonali varosi infrastruktira: A lakossagtdl kapott
észrevételek kozott sok olyan érkezett, ami a vdrosi infrastruktura,
kornyezet leromlott minGségére, vagy hianyzd elemeire vonatkozott.
Minél magasabb szinvonalu a kdrnyezet, annadl szivesebben tolt ott id6t
az ember, igy ennek javitasa kozvetett médon jarul hozza a mobilitasi terv
céljainak megvaldsuldsdhoz. A programcsomagban féként olyan
beavatkozasokra kell gondolni, hogy hogyan lehet detektalni az esetleges
hibdkat, hidnyossagokat, és azokat hogyan lehet hatékonyan kijavitani.

A programcsomagok Osszesen 67 azonositott projektet tartalmaznak, ezek
tulnyomo részével kapcsolatban ugyan probléma mar felmeriilt, azonban nem lett
projektté alakitva, ami ennek a stratégianak a legfontosabb eleme; a stratégidhoz
konkrét projekteket fogalmaz meg, ami alapjan el lehet kezdeni javitani a varos
mobilitasat.

A projekteket egy egységes szempontrendszer (el6készitettség, |étesitési-
Uzemeltetési koltségek, tarsadalmi-kérnyezeti-gazdasagi-kozlekedésbiztonsagi
hatasok, terlleti hatasa) alapjan rangsoroltuk, ami alapjan adddott egy lista
azokrdl a projektekrél, amik a legnagyobb mértékben jarulnak hozza az altalunk
meghatarozott célokhoz. Az egyszer(ibb azonosithatdsag érdekében kilon
kiemeltiik azokat a projekteket, amik a legmagasabb prioritassal rendelkeznek.
Ezek egy lényeges csoportjat jelentik a kiemelt projektek, amiket minden egyes
programcsomagban meghataroztunk; 6sszesen tiz darab van bel6lik (2. tablazat),
és ezek azok a kulcsprojektek, amik az adott programcsomag altal tdmogatott
célokat a legnagyobb mértékben tudjak el6remozditani. Fontos megjegyezni, hogy
ezeken kivil vannak tovabbi magas prioritdasu projektek, amiket ezek mellett
parhuzamosan sziikséges elinditani, helyszlike miatt ez a 3. Mellékletben kapott
helyet.
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2. tabldzat: a kiemelt projektek listdja

Program-

Projektszdm Projekt cime Pontszam

csomag

A Kossuth Lajos utca
P1 P1/3 . , 225
keresztmetszeti Ujraosztasa

K+R parkolék kijel6lése a F6
P2/1 téren az EGA-ba jaré diakok 198
P2 szlilei szamara

Parkolasi rendszer ujragondoldsa
P2/2 ) i 226
az EGA kornyezetében

Kerékparforgalmi haldzati terv
P3 P3/6 L i 259
készitése Aszédon

Kossuth Lajos utcai parkolasi
P4/2 igények koncentrdlt mennyiségi 181
P4 és minGségi kielégitése

Parkolasszabalyozasi rendszer
P4/6 ) ) 182
bevezetése varosban

Elkerll6 ut megéplilése a
P5 P5/5 B - 177
FenyGharaszti Uton

Terlleti forgalom és
P6 P6/4 sebességcsillapitasi intézkedések 204
a Papi-foldek varosrészben

Mobilitasi igények valtoztatasat
P7 P7/1 o i } 209
célzo varosi kezdeményezések

Forgalomtechnikai szempontbdl
P8 P8/1 balesetveszélyes Utszakaszok 156
feltilvizsgalata
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Példaként, a Kossuth Lajos utca keresztmetszeti Ujraosztdsa azt jelenti, hogy a
meglévg, jelenleg szabalyozatlanul hasznalt, pazarlé médon miikddd kozterileten
a SUMP prioritasainak megfelel6en dedikdlunk feliletet a kiilonb6z6 kdzlekedési
modok szamara, amivel n6 a hatékonysaga, nem csak a keresztmetszeti kapacitasa
nd meg, de javulnak az élhetGség feltételei is. Erre mutat egy jellegpéldat a 3. dbra.

== Designing?
Citi
— _Initidtive

3. dbra: példa a Kossuth Lajos utca uj keresztmetszetének jellegére (forrds: Global
Designing Cities Inititative)
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A SUMP intézkedéseit alkotd projektek —a terv komplexitasabol adoddan —fliggési

viszonyban vannak egymassal, ez a fliggés lehet kdzvetlen vagy kdzvetett. A 67
projekt esetében egyesével vizsgaltuk a tobbi projekttel a kapcsolatat, amit egy un.
hatasmatrixban foglaltunk 6ssze, ami tartalmazza a kdzvetlen hatas, esetleg egyutt
tervezendd, illetve a kdzvetetten egymast erésit6 projekt kapcsolatokat.

A SUMP készitése nem all meg a programcsomagok, és azon beliil a projektek
listdjanak és értékelésének 6sszeallitasanal. Ez az az allapot, amikor a mobilitasi
terv elfogaddsra keriil, azonban mivel ez egy stratégia, egy hosszutavu irdnyvonalat
jeldl ki, amit valdjaban sosem lehet késznek tekinteni, folyamatos menedzselésre
van sziiksége, hogy a benne leirtak ne csak papiron létezzenek, hanem id6vel meg
is valosuljanak. A terv elfogadasat kbvetGen az alabbi fazisok vannak hatra:

e megvaldsitas irdnyitdsa, amibe tartozik a projektek megvaldsitasanak
koordindldsa, valamint az ezekhez tartozd aruk és szolgdltatasok
beszerzése

e nyomon kovetés, adaptdlds és kommunikacid, ahovad az el6rehaladds
nyomon kovetése, terv adaptalasa tartozik, valamint folyamataban a
lakossag és mas érdekeltek tajékoztatasa és bevonasa

e végil a felllvizsgalat és tanulsagok levondsa, aminek soran a sikerek és a
kudarcok elemzése, az eredmények és a tanulsagok megosztdsa, valamint
az Uj kihivasok és megolddsok atgondolasa torténik.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
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2 Trendek, jovGkeép és célrendszer

2.1 Trendelemzés

Ahhoz, hogy meg tudjuk alkotni a lehetséges szcenaridkat, vizsgalni kell a mai
trendeket — elsGsorban mobilitasi szempontbdl, de az azt befolyasolé egyéb
tényez6k szempontjabdl is. Aszddra egyrészt a helyben lezajld, lokalis folyamatok
direkt médon, attételesen pedig, esetleg késleltetve a nemzeti, és globalis szintd
trendek vannak hatdssal. E harom szinten végbemend folyamatokat mutatjuk be
roviden, hogy ezekre reflektdlva lehessen kilonb6z6  szcenaridkat,
forgatékonyveket alkotni.

2.1.1 Lokalis trendek

A lokalis trendek a varos multjat kotik 6ssze a jelenével, és hatassal van annak
jovGjére. Aszod multjaban gyokerezik a ,Galgamente fGvarosa” cime, a vallasi
sokszinliség, amit a mez&varossa valdsa csak tovabb erfsitett; az itt helyet kapd,
mara patinassa valt iskolak, a Galga vidékét kiszolgalé kereskedelmi kdzponti
szerepe, illetve az ide teleplil6 gyarak miatt ipari jelent6sége mind-mind
hozzajarultak ahhoz, ami most Aszdd. Latszik, hogy ma is a térség kereskedelmi és
oktatdsi kozpontja, a mas telepliilésrél ide jard iskoldsok szama a 2010-es évek
elejéhez képest megdupldzédott. Mindezek mellett a lakasszdm bévilése, a
beépitésre szant teriletek novelése is kijeloli az agglomeralddas iranyat, ezzel
egyltt pedig nem csak a népessége novekszik, de az elingdzdssal egyiitt a
motorizacids fok is ng, és a mai trendeket kovetve ez igy is marad (4. dbra). A varos
idejekoran felismerte a novekedésének hatarait, igy a beépitésre szant teriletek
mértékét belathatd idén beliil nem tervezi névelni. A nagyobb kereskedelmilancok
betelepiilésével az eddig heterogén kiskereskedelmi kdzpont szerkezete valtozik,
mai szerepe csokken, jobban koncentralva a forgalmat a jovében.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Személygépjarmlivek szama (db) és Magyarorszagon elsé
alkalommal forgalomba helyezett jarm(ivek szama (db)
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s Magyarorszagon elsd alkalommal forgalomba helyezett
személygépkocsik szama (db)

=@ Személyszallité gépjarmiivek szadma dsszesen (db)
--------- Osszes személygépkocsi szamanak trendje

4. dbra: Aszéd motorizdcios trendjei az ezredfordulo utdn (forrds: KSH)

2.2 Orszagos szintd trendek

Az orszagos szintl trendek a mai tarsadalmi-gazdasagi folyamatok és szakpolitikai
allaspontok jovére kivetitett hatdsait jelentik, ezek Aszédra kozvetlendil hatassal
vannak, azonban ezekre Aszdd gyakorlatilag nincs hatdssal. A mobilitast leginkabb
befolyasold trendeket az aldbbiakban foglaljuk 6ssze.

Motorizacié: ha az elmult 20 év trendjeit nézzlik, orszagos szinten is né a
motorizaciés fok: mig az ezredforduldn a kozuti jarmUGallomany 2,36 millié volt,
addig ez 20 év alatt 66%-0s novekedéssel 3,92 milliéra nétt. Pest megyében ez a
novekedés még drasztikusabb volt; 2000 és 2020 kdzott 118%-kal n6tt a jarmuvek
szama, igy ma kozel 600 ezer gépkocsibdl all a megye dllomanya.
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Elektromobilitas: az elektromobilitds részaranya — koszonhetSen az allami
Osztonzéknek is — meredeken emelkedik, ugyanis 2020-ban valamivel tobb, mint
3000 villanyautdt helyeztek tizembe Magyarorszagon, mig ez a szdm 2010-ben még
nulla volt; ez a teljes forgalomba helyezett jarmUvek (128 ezer darab) 2,4%-at tette
ki, ami a jov6ben vélhet8en csak tovabb emelkedik. Fontos azonban megjegyezni,
hogy ©6nmagdban az elektromos autdkra nem lehet lgy tekinteni, mint a
kozlekedési problémdak megolddja, hiszen amellett, hogy lokalisan nincs, vagy
kisebb a kibocsajtasa, és csendesebb, mint a hagyomanyos meghajtdsu
gépjarmiveknek, minden egyéb mas paraméterben megegyezik azokkal, igy a
méretilik, ebbdl fakaddan infrastruktura-helyigényiik miatti torlédasok, parkolasi
problémak, a varosi tér egyoldalu és arrogdans teriletfelhaszndldsa, valamint a
sebességiik miatti kozlekedésbiztonsagi problémak miatt csak a megoldas része,
annak kiegészitdje tud lenni.

Az elektromobilitdas azonban nem csak a gépkocsi kozlekedést érinti, hanem a
kerékpdros és az autdbuszos kozlekedést is. EIGbbi téren a pedelecek vasarlasdra
igénybevehet6 allami tamogatds emlitendd, ezzel novelve az ezekhez vald
hozzaférést az allampolgdrok szdmara. Az 1 millidrd Forint mértékd tdmogatasra
hatalmas az érdekl6dés, igy a jovGben tovabbi tdmogatdasi kampanyok varhatok.

Az Z76ld Busz programban 0Osszesen 35,9 milliard Forint all rendelkezésre
elektromos meghajtasi autdbuszok és 6njard trolibuszok vasarlasara, azonban
csak a 25 ezernél nagyobb lélekszamu varosok palyazhatnak a tdmogatasra, de a
kozlekedési szolgaltatok palyazasi lehet&ségével a kisebb telepllések is
profitalhatnak a programbdl.

Szuburbanizacié: vagy mas néven az agglomerdalédas folyamata az 1990-es évek
Ota zajlanak, ebben kiilonboz6 szinteket kiilonboztetiink meg, dgymint:

e agglomerdcié: olyan telepulésstrukturdk, ahol jelentGs lakasépitési
tevékenység, a gyarapodd népességszam figyelhet6 meg valamely
nagyobb gazdasagi kézpontként szamontartott telepliléshez kozel esé
telepiilésen, azzal sokrétl funkcionalis kapcsolatok jonnek létre, végsé
soron ezek a teleplilések Osszendnek, urbanizalt gydrit alkotva. A
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Iélekszam novekedés és a rendelkezésre all6 teriiletek végessége miatt az
eredeti telepilésstrukturatdl idegen, intenzivebb beépités jelenik meg,
amit az egyre nagyobb beépitési magassag okoz.

e agglomeraléodd  térségek: mar  egyértelmlen  megfigyelhetGk
agglomeracios jellegzetességek a telepilésstruktiraban, azonban még
nem tekinthet§ befejezettnek a folyamat. A kordbban mez6gazdasagi
hasznositasi, vagy egyéb nem beépitésre szant teriiletek
rendeltetésmoddositasaval vonalas infrastruktira, kereskedelem, vagy
egyéb zéldmezGs beruhazasok, példaul lakasépités célu Uj felhasznalasi
mod jelentkezik, nagyobb beépitési slirliséggel, mint a telepilés addigi
részei.

e nagyvdrosi telepllésegyittesek: els6sorban kozponttal kialakult
funkciondlis kapcsolat dominal, mint a gazdasagi kapcsolatrendszer, vagy
a munkahely és a lakdhely kozotti utazasok, de Osszeépiilés, kikoltdzés
még nem szamottevé mértékd.

Az agglomerdlédas folyamatat mutatja be a 5. dbra, amin az latszik, hogy
minddssze 17 év alatt 75%-kal n6tt az agglomeralddds folyamatdval valamilyen
szintet érintett telepllések szama. Aszdd definicié szerint jelenleg nem része a
budapesti agglomeraciénak hivatalosan, de mint agglomeralédo térségként mar
szamolni lehet, azaz az agglomeraciods folyamatok még csak elindultak, de messze
nem teljesedtek ki. Ennek hatasaira kdzvetlen eszkozokkel (pl. szabalyozasi terv)
valaszolni tud.
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5. dbra: az agglomerdldodds folyamata Magyarorszdgon (forrds: KSH)

Szakpolitika: Magyarorszagon a szuburbanizacios folyamatok a mai napig zajlanak,
a vilagvalsagot kdvetben a gépjarm birtoklas, illetve az azzal megtett utak szdma
folyamatosan né, annak ellenére, hogy ennek anyagi vonzatai folyamatosan
nének. E folyamatoknak a kornyezetre, életminGségre gyakorolt hatdsait a
dontéshozdk felismerték, igy olyan stratégiak lattak napvilagot, mint:

o Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia

e Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia 2008-2025
e Nemzeti Energiastratégia 2030

e  Nemzeti Fenntarthaté Fejl6dési Stratégia

Ezek atfogd és igen ambicidzus célja Magyarorszag Uveghazhatasu
gazkibocsatasanak (UHG) cstkkentése, az 1990-es bazishoz mérten 40%-kal, 2030-
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ig, és klimasemlegessé valdsa 2050-re. Ennek eléréséhez komoly atalakitasok
szlkségesek az energiarendszerben, az iparban, mez6gazdasagban,
hulladékgazddlkodasban és természetesen a kozlekedésben. Magyarorszdgon
2013 6ta a kozlekedés UHG kibocsatasa 31%-kal nétt, ezzel a kdzlekedési szektor a
teljes kibocsatas 20%-aért felel6s; ennek 98%-at a kozuti kozlekedés adta. A
kibocsajtas csokkentése érdekében a jarmlvek elektrifikacidjat tamogatja, az
elektromobilitds nem csak az egyéni, de a k6z0sségi kdzlekedésben is megjelenik.
A kerékpdros kozlekedés tdmogatasaval komoly UHG kibocsatds csékkenés érhetd
el, ez elsGsorban az infrastruktira épitését és hosszabb tdavon elektromos
kerékparok és egyéb mikromobilitasi eszk6zok tdmogatasat jelenti. A cselekvési
iranyokat az alabbiak szerint lehet 6sszefoglalni:

e hatékony energiafelhasznaldsu, elektromos kozosségi kozlekedési
eszkozok beszerzése, jarmlicsere programok, kilon kiemelve a s(rd varosi
kérnyezetben szolgald autébuszokat,

e a teherforgalom vasutra és vizi Utra terelése, ,Viziutfejlesztési FGterv” a
Dundra és a Tiszdra, 0sztonz6rendszer kidolgozdsa a szallitmanyozast
végzGk kibocsatasanak csokkentése érdekében,

e a mobilitasi igények csokkentése innovativ médszerekkel

e shared-mobility formainak elterjesztése, népszer(sitése, akar a gépkocsi
kozlekedés, akar a kerékparos kozlekedés formajaban,

e a kerékparos kozlekedés kiemelt szint(i Osztonzése, infrastruktura,
jarmallomany teriletén,

o |akossagi szemléletformalas, egészen kisiskolas kortdl kezdve.

A kozlekedés mellett érdemes még az energiarendszer oldalarél jegyzett okos
varos, ami az energiatermelés, e-mobilitds, digitalizacio teriletére terjed ki, és
altala a varos mikodése fenntarthatobb, komfortosabb, koltséghatékonyabb,
reziliensebb.
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Osszességében a jovében a fenntarthaté kodzlekedési médok iranyaba térténd
elmozduldst tdmogatjadk a dontéshozok, amit nem csak anyagi, hanem
szemléletbeli mddszerek alkalmazasaval kivannak elérni.

2.2.1 Globalis trendek

A globalis kozlekedési trendeket olyan, az innovacié fellegvarainak szamito varosok
alakitjak, mint példaul San Francisco vagy Parizs, de hazai vonatkozasban ide
sorolandd a vildgszinvonall ZalaZone tesztkdrnyezet is, ahol egyebek mellett a
varosi kérnyezet onvezet6 jarmlvekre torténd felkészitését végzik. 2020-ban a
kozlekedési trendeket az aldbbiak hataroztak meg, amik a jov6ben — attételesen —
kifejthetik hatasaikat:

e integralt, zokken6mentes utazas: novekednek az utazdssal szemben
tdmasztott kényelmi elvarasok, azaz a kevesebb megallassal, atszallassal
végzett utazdsok irdnti igény. Ez a folyamat elsGsorban mobilitdsi hubok
épiilésében, a MaaS* (Mobility as a Service) elterjedésében, jegymentes

innovativ  last-mile?

utazasokban, mikromobilitasban, vagy

kapcsolatokban érheté tetten.

e Digitalis azonositas: biztonsag, hatékonysag és a felhasznaldi élmény
javitasa érdekében a szolgaltatdk és hatdsagok egyre nagyobb mértékben
allnak at biometrikus, arcfelismerésen alapulé technoldgidkra, akar
vezetGi engedélyek kivaltasaként is.

e Felhasznaléi élmény: egyfel6l a személyes, masfelSl pedig a virtualis
térben végzett interakcidk egyszerUsitése, egyértelmUsitése, a gyaloglas,
és altalanossagban az urbanus kézegben torténé kozlekedés inkluzivabba
tétele,

e Technoldgiai innovaciok: olyan terlleteken, mint a multimodalis
kozlekedés, autondm és V2X (Vehicle to something) jarmdvek, amik

1 https://maas-alliance.eu/homepage/what-is-maas/
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teszteléséhez  vildgszerte, koztlik Magyarorszagon is épllnek
tesztkdrnyezetek, és ahol a legkorszer(ibb technolégidk sziiletnek,

o Mesterséges intelligencia és mobilitas: a kiilonb6z6 szenzorok altal
gy(jtott elképzelhetetlen mennyiségli adat feldolgozdsa csdkkentheti a
kozlekedésre forditott id6t, enyhitheti a torlédasokat, javithatja a
szabalyok betartatasat, de akar hatékonyabb, a jelenlegi helyzetre
adekvatabb valaszokat add szakpolitikai anyagokhoz is vezethet. A béviilé
adatforrdsok azonban tovabbi etikai és személyiségi jogi kérdéseket is
felvet.

e Mikromobilitas: a first mile/last mile problémara hatékony viélaszt adni

tudé mikromobilitasi eszkozok, ugymint az (e-)rollerek,
kerékparmegosztd rendszerek stb. népszerliségének novekedése mar
mérhet6 méreteket Oltott. Csokkenti a személygépkocsi fliggdséget,
kivdléan tud egyutt dolgozni a kozdsségi kozlekedéssel, azonban a
hagyomanyos infrastruktiraban még nehezen talalja a helyét, nemcsak
itthon, hanem a vildgon mashol is. A névekvé népszerlisége azonban
id6vel at fogja Utni az Gvegplafont, rakényszeritve az érdekelt feleket a

mikromobilitds széleskorl integracidjara.

e Globalizacié és vilagjarvany: a 2020-as év megmutatta, hogy milyen
veszélyeket hordoz a globalizdci6 — nem csak a virus terjedése
tekintetében, de az ellatasi lancok sérilékenységére is ramutatva. Nincs
kizarva, hogy a jovében ne koévetkezzen be hasonlé esemény, aminek
soran a globalizaciéo mértéke csokken, akar tartdsan, ezzel Ujra megné a
kozeli célpontok jelent6sége, akdr az aruk, akdr a személyes utazasok,
turizmus teriletén.

o Onvezets jarmiivek elterjedése és hatasa a teriiletfelhasznalasra: az
OnvezetGség egyre magasabb fokat érik el a tesztjarmlivek, egyes

2 https://transportist.org/2016/10/06/what-do-we-know-about-the-first-milelast-
mile-problem-for-transit/
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el6rejelzések soran a 2025-re korilbelll 8 millié 6nvezetd, vagy részben
onvezetd jarmu kozlekedik majd a vilag utjain. A legmagasabb, 5. szint(
Onvezetés bekodvetkezésével és elterjedésével a kozuti jarmlvek mai
szerepe, és igy a teriletfelhaszndldas ma ismert formaja is teljesen
megvaltozik. = Az  emberi  faktor  kiiktatdsdval = hatékonyabb
kapacitaskihasznalds érhet el az uthaldzaton, a kozlekedés vezetGként
sem holtid6ként tekintendd, igy az ingdzds tavolsaga sokkal kevésbé
szempont. A jarm(ibdél kiszallva annak nem kell parkoléhelyet keresni, igy
a parkolasi igény a toredékére csdkken. A globalis elterjedésre azonban
még varni kell, ugyanis sok (kiber)biztonsagi és kilénésen jogi kérdésre
nincs még megnyugtatd valasz. A SUMP id6tdvja alatt ennek hatdsa
varhatéan még nem fog érvényesiilni, azonban érdemes felkésziilni az
id6vel bekovetkez6 paradigmavaltdsra.

Megosztott mobilitds: azaz sajat jarm( tulajdonlas igényének
csokkenése. Egy személygépkocsi életciklusanak 98%-at parkolassal tolti,
ezzel értékes foldterlletet foglalva, kapacitdsait elpazarolva.
Hatékonyabb kozlekedési médmegosztas, illetve egyén szintjén jelentGs
koltségmegtakaritas érhetd el, ha a gépkocsi csak akkor all rendelkezésre,
amikor arra valdban szlikség van. A fiatalabb korosztalyokban végzett
kutatasok alapjan a jarm( tulajdonlds sziikségessége Iényegesen
alacsonyabb, mint az id6sebb korosztalyokéban, a jarmire, mint
tulajdontargy helyett inkabb, mint szolgaltatas gondolnak. Nem véletlen,
hogy a slirlibben lakott varosi terileteken sorra jelennek meg a
szolgdltatd, azonban Magyarorszagon egyel6re csak Budapesten
tevékenykednek. Kiilfoldi tapasztalatok alapjan egy ilyen jarmi 6
hagyomanyos gépkocsit valt ki.

Modern urbanisztikai trendek, a 15 perces vdros: Parizs ambicidzus
terve, hogy 15 perces varossa alakul. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a
varos hatalmas kiterjedése ellenére az ott él6knek a mindennapos
igényeit 15 perces gyaloglassal, kerékpdrozassal, vagy kozosségi
kozlekedéssel el tudja érni, legyen ez munkahely, iskola, orvosi rendelg,
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bolt, vagy egyéb szolgaltatasok. A legtdbb, napi rendszerességli utazasok
igy nem gépkocsival kell, hogy lebonyolddjanak, Iényegesen javitva az ott
él6k életmindségén. Az atalakuldashoz messze nem csak a kozlekedési
rendszer megreformalasa sziikséges, de a varosi lét teljes vertikuma
Ujragondolasra szorul.

A trendelemzést Osszefoglalva, Aszdod lokalis trendjeit is féleg olyan
folyamatok befolyasoljak, amik Aszodtdl figgetlenek, igy ezekre kézepes vagy
alacsony a rahatasa, ezért az atlaghoz képest nagyobb mértékben fligg a
kérnyezetétdl, a kiilvildghdl érkezett hatdsoktdl. Az elsédleges feladat tehat a
negativ hatasok mérséklése, abszorpcidja, a pozitiv trendekhez pedig minél
korabbi adaptacidé. A trendelemzés alapjan a feltart kockazatokat, az 3.
tablazat mutatja be.
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3. tdbldzat: feltart kockdzatok és azok hatdsa Aszodra

Kockdzatok helyi

Feltdart kockazat kezelhet6ségének Lehetséges intézkedések

mértéke

Az Aszdéd kozlekedési problémait elsGsorban kiilsé, i i . . o, ,
1 L ., i Alacsony Megyei 6nkormanyzatnal, magasabb szinten lobbizas a helyi érdekekért
térségi kozlekedés tényezdi okozzak

, . . L Fenntarthaté kozlekedési médokhoz valé hozzaférés a régi és az Uj lakdk
A lélekszam és ezzel egyltt a motorizaciés fok

2 novekedésével nének a kozuti kozlekedési igények, | Kozepes
nG az ingazas részaranya

szamara

Tudatos helyi gazdasagfejlesztéssel a helyi munkaeré megtarté képesség
javitasa

] ] ] Széles kor( szemléletformalas
3 Szkepticizmus a fenntarthatd kozlekedési mdédokkal Magas
szemben, ragaszkodas a szokasjogokhoz &

Kénnyen, olcsdn kivitelezhet6 aprébb "quick win" fejlesztések

Vonzaskorzet 6nkormanyzataival 6sszefogasban térségi szinten fejleszteni a
kerékpdrathaldzatot

: Az Aszdédra célforgalomban érkezék kozlekedési Kozepes
. z
szokdsai rugalmatlanok A kdzosségi kozlekedési szolgéltatokndl lobbizas a helyi érdekeket kiszolgald

menetrendért, magasabb szolgaltatasi szintért

A kozlekedési szokasok globalis valtozdsainak helyi

5 .. Alacsony Felismerés és alkalmazkodas a valtozo igényekhez is
hatasai
Aszéd kézati kozlekedési terhének Atterelés mas médokra, térségi szinten

6 megszabaduldsakor potencidlis vasarlékozonség | Kozepes

. . - , Magas szinvonalu szolgdltatasokkal megtartani a vasarlokort
keriilné ez a vdrost, ezzel rontva gazdasagi helyzetét

20|01dal



Create Qa!ue

2.3 Forgatokonyvek

A forgatékonyvek abban segitenek, hogy altaluk jobban megérthetjik a kiilonb6z8
mobilitdsi, vagy kozvetetten a mobilitasra hato folyamatokat, azok jov6beli hatasat
a varosra és térségére. Az egyes forgatokonyvek egyuttal inspirdciét is nyudjtanak,
vagy rdaébresztenek bizonyos folyamatok kovetkezményeire;  altaluk
megalapozottabban lehet kivalasztani egy stratégiai iranyt, célt, amit a jov6ben
kovetni szeretne a varos. Ez utdbbi rendkivil fontos, mivel a késGbbiekben
meghatadrozott programcsomagokat és azok tartalmat alapvetéen befolyasoljak;
stratégiai szinten — mint ez a dokumentum is — az esetek tébbségében nem
tervezési szabalyoktdl, hanem varosvezet8i dontéstdl fugg, hogy milyen miszaki
kialakitas, milyen fejlesztések priorizaltak.

Osszesen harom f6 forgatokdnyv keriilt meghatarozasra, amik alapvet6en térnek
el egymdstol. Az els6 szcendrid azt mutatja be, hogy mire lehet szdmitani, ha a
kilonosebb beavatkozdsok nem torténnek. A masodik szcendriéd két valtozata
elsésorban lokalis beavatkozasokat tartalmaz, azonban az els6 alszcenarié egy
utankovets, mig a masodik egy proaktiv hozzaalldst mutat be. A harmadik
szcendrié ambicidzusabb, mivel a Galga-mente egészére hatdssal biré mobilitasi
forgatékonyvet vazol fel.

A SUMP-ban bemutatott forgatokényvek 2030-2050-ig terjedd idGszakra
vonatkoznak.

SZCENARIO 1 (Do nothing forgatékonyv): a lokilis trendelemzés soran bemutatott
folyamatok tovabb gy(riznek a varosban. A mar bemutatott kiilsé hatasokra, ha
nem érkezik reakcio, akkor az agglomeralddasnak kdszonhetGen a beépitésre szant
terlilet mérete, illetve az Ujépitési teriileteken a beépitési slrliség folyamatosan
ng az egyre nagyobb lakasépitési kényszer miatt. A helyi munkahelyek szama nem
képes lekdvetni a népességszam novekedést, de az ide koltoz6k tobbsége eleve
mas telepllésre jar dolgozni, az otthon és a munkahely ko6zotti tavolsag
lekiizdésére a legkézenfekv6bb mddot, a személygépkocsit haszndljak, ezzel —és a
nagyobb laks(rlséggel — tovabb n6 a motorizacids fok, egyre tobb aszddi gépkocsi
kozlekedik az utakon. A 4. dbra alapjan 2030-ra tovabbi 14%-kal, mig 2050-re mar
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a maihoz képest is 50%-kal tobb aszddi gépkocsi haszndlja a varos utjait. Az eddig
is szlikos kozuti infrastruktira megmaradt kapacitasai is kimerilnek, ami hatassal
van a teljes Galga-mentén él6kre, akik csak Aszédon keresztul érik el az orszagos
gyorsforgalmi kozuthaldzatot. A helyzetet sulyosbitja, hogy a kornyezé telepiilések
motorizacids foka is varhatéan novekedni fog. A vdros mozgdsterét sz(kiti, hogy a
Kossuth Lajos utca a 3-as szamu elsGrend( orszagos féut része, igy a kezelGje a
Magyar Kézut Zrt. Az itt végrehajtott fejlesztések nagyban fliggenek a szervezettdl.
A kozeljov6ben varhatéan a SUMP-tél fliggetlenil atépil a Szabadsag téri
csomoépont, helyét egy korforgalom veszi at, ami 0sszességében mindenképpen
javitani fogja a forgalom biztonsagat, lebonyolddasanak folyamatossagat. A
Kossuth Lajos utca mai rendezetlen kialakitasa és a korforgalom miatt az atkelési
szakasz nem lesz egyenszilardsagu, ami a szakaszon tovabb noveli a fesziiltségeket.

A varoson beliili névekvé forgalom miatt a vdaroskdzpont vonzereje tovabb
csokken, mert az allandosuld forgalom zavard hatasa miatt, aki teheti, mashova,
kijjebb koltézik onnan, vagy mdshol intézi az Ugyeit. Az ott elérheté
szolgaltatasokat igénybe vevsk kore csokken, mert nincs elérhetd parkoldhely,
gyalogosan, illetve kerékparral pedig kényelmetlen és veszélyes a megkozelités, igy
ezek egyuttesen novelik az itt megtelepedett vallalkozasok létbizonytalansagat. Az
agglomerdlédas el6rehaladtdval az utazdsi mintdzatok megvaltoznak, a varos
»alvovarossa” alakul. Mivel szinte kivétel nélkiil mindenki gépkocsival kozlekedik a
munkahelyére, a szolgdltatasokat sem helyben veszik igénybe, igy a helyi
vallalkozasok szerepe tovabb csokken. Az ingdzasi mintazathoz jobban illeszkedg,
nagyobb kereskedelmi l[dncok komplex egységei jelennek meg, minek hatdsara —
par kulcs szolgaltatastdl eltekintve — visszafordithatatlanul megindul a Kossuth
Lajos utca kiliresedése, ténylegesen csak kozlekedési tengely szerepe marad. A
teleplilésrészek kozotti eljutas tovabb nehezedik, alternativ lehetdségek hijan az
itt él6k mentalis térképén ezek a varosrészek tovdbb tavolodnak egymastdl. A
varos kozosségi életének hanyatlasahoz vezet, ha nincs egy identitast add,
személyes taldlkozasokra lehetGséget biztositd platform, ami kdzvetlen hatdssal
van az életmin@ségre, ami igy végss soron csokkenni fog.
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Az aszddi tanintézményekbe mas telepuilésrél bejardk szdma és ardnya tovabbra is
magas. Ez tovabbi plusz forgalmat general, és nem csak az atkelési szakaszon,
hanem az iskoldk kornyékén a gyermekiiket a nagy autdéforgalom miatt szallité
sz(il6k miatt. A helyi lakosok és koztiik a konfliktus tovabb élez6dik.

Ha a tarsadalom korszerkezetének valtozasat nézziik, Aszédot sem kerili el az
eloregedés, ami altal n6 annak a rétegnek az ardnya, akik mobilitas szempontjabal
sériilékenynek tekintendd, igy egyre nagyobb réteg szamdra csokkennek a
lehet&ségek.

Mindezek mellett, ha a globalis mobilitasi trendek begy(rliznek id6vel a
teleplilésre is, akkor a gépkocsi fliggGség csokkenésére igény jelentkezik
(megosztott eszkozok, smart applikacidk, mikromobilitas stb.), azonban ennek
feltételei nem teljesiilnek, a varosi kbzlekedési infrastruktura ezeket nem koveti le,
igy késlelteti ezek pozitiv hatasait.

SZCENARIO 2 (helyi beavatkozasok forgatokdnyv): ebben a forgatokdnyvben a
varos igyekszik valaszt adni a varos kozlekedési problémaira, azonban csak a sajat
kozigazgatasi hatarain belll tud mozogni, térségi, teleptlések kozotti szinergiak
kihaszndlasa nem, vagy csak kis mértékben realitds. Az atkelési szakaszon a
korforgalom megépiil a kdzeljov6ben. Mindezt két alternativ forgatékényv szerint
tudja megtenni:

e SZCENARIO 2.1 (utdnkovets, reaktiv helyi kozlekedésfejlesztés
forgatokonyv): a kozvetlenil jelentkez6 kozuti kozlekedés szlk
keresztmetszeteinek feloldasat igyekszik 6sztondsen elérni, elsésorban
kapacitasbdvitéssel, a kindlat novelésével, a kozuti aramlatok gyorsabb,
hatékonyabb levezetésével. Ennek soran ott, ahol a parkolasi kindlat
sz(ikds volt, tovabbi férGhelyeket alakitanak ki, elsGsorban az iskoldk
kornyékén, illetve a Kossuth Lajos utca mentén, azonban ez a
rendelkezésre allé terlletek sz(ikossége miatt csak korlatozottan
lehetséges, ezért parkolasszabalyozasi eszk6zok is sziikségessé valnak. Az
atmend forgalmi aramlatok gyorsabb levezetése érdekében az atkelési
szakasz ennek figyelembevételével alakul at, az daramlatot csak a
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sziikséges minimalis mértékben akadalyozza gyalogosforgalom. A
beavatkozasok teriiletigénye, és ezaltal a koltségigénye nagy, de hatasara
a ,do nothing” szcendridhoz képest annyi valtozas érhet6 el, hogy azok
szamara, akik eddig is gépkocsival kozlekedtek, minGségi, de rovid tavu
javulast érzékelnek. Azonban a bévil6 kinalat csak tovabb er@siti az
egyébként egyoldalu keresletet, azaz mivel n6 a sebességérzet, igy
csOkken a vélt eljutasi id6, ezért tobben valasztjdk majd a kozuti
kozlekedést. Ez id6vel visszavezet az eredeti problémahoz, miszerint a
szlik keresztmetszetek Ujra megjelennek, de immar egy megnovekedett
forgalom szamara merilnek ki a kapacitdsok. Az egyéb kozlekedési
modokra még kevesebb hely jut, a varosi kozteriiletek monofunkcidssa
valnak, egyedll a kozuti kozlekedést szolgaljdk, igy aki kozlekedni
szeretne, immar mas lehet8sége gyakorlatilag nincs, névelve a gépkocsi

.7z

kiilonosen az id6sek, gyermekek lehetdségeit.

SZCENARIO 2.2 (Proaktiv, komplex helyi mobilitismanagement
forgatokonyv): a kozvetlenil jelentkez6 kozuti kozlekedési problémak
megkozelitése komplex mdédon torténik, nem csupan az — egyébként a
fenntarthatatlansag felé tolédd — igények kielégitése van szem elétt, de
integrdlja a fenntarthatd mobilitdst népszer(sit§ trendeket, a varost
érint6 negativ hatdsokat azonban a lehetGségek szerint csak telepilésen
beliil lehet enyhiteni. A kdzteriletek Ujraosztasa torténik meg elsGsorban
az atkelési szakaszon, a kozati forgalom racionalis igényeinek
kielégitésével, amihez maximalisan illeszkedik a Szabadsag téri
korforgalom. Ide tartozik példaul az atkelési szakasz meglévd
parkoldkapacitdsanak megtartdsa, az igények parkolasszabalyozas altali
befolyasoldsa, és/vagy sdvszamok csokkentése. A varosrészek kozotti,
elsGsorban gyalogos-kerékparos kapcsolatok kiépitésével a helyi
kozlekedési igények modvalasztdsa fenntarthatébba valik. Az atmend
forgalom uGgy tud kulturalt keretek kozott lebonyolddni, hogy mellette
lehet&séget biztosit a varoskdzpont prosperalasanak, a szolgdltatasokat
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mind a gépkocsival, mind pedig a gyalogosan-kerékparral kozlekeddk el
tudjak érni. A Galga-mentén éI6k alternativa hijan tovabbra is Aszédon
keresztll kozlekednek, igy az idénként erds forgalom tovdbbra is
jelentkezni fog. Nem épulnek ki teleptlések kozotti, illetve az orszadgos
torzshalézathoz a kerékparos kapcsolatok, igy a mddvaltas helykozi
viszonylatban tovabbra sem realitds, a gépkocsi marad az elsédleges
kozlekedési mdd. Az agglomerdlédas folyamatat kezeli, ugy, hogy a
terilletfejlesztést az azt kiszolgald kozlekedési infrastruktiurahoz igazitja,
lehet8séget biztosit alternativ kozlekedési mdédok igénybevételére. Az
iskolaba jarék szamara megteremti annak lehetGségét, hogy ne csak
gépkocsi segitségével, egyesével tudjanak bejutni a didkok az
intézményekbe. Az itt él6k telepllésen belili mobilitasi igényeit a
teleplilésrészek gyalogos-kerékparos Osszekotése lényegesen javitja, a
térzshalézatot csak kisebb mértékben kell igénybe venniik.
Osszességében a kdzuti forgalom a neki szant feliileten tovabbra is kdzel
maximalisan kihasznalja a kapacitasokat, azonban teszi ezt egy sokkal
rendezettebb kdzegben, kikényszeritve t6lik a szabalyos és biztonsagos
kozlekedést. Az  alternativn. moddok  fejlesztésével javul a
versenyképességiik, a mdédok kozotti megoszlast némileg azok irdnydba
mozditja el. Ez a forgatdkényv hosszabb tavon hoz hasznot, ezért az itt
él6k tudatos mobilitasnevelése is részét kell, hogy képezze.

SZCENARIO 3 (ambiciézus, térségi egyiittmiikodésen alapulé beavatkozasok
katalizalasa, komplex helyi mobilitismenedzsment forgatokényv): ebben a
forgatékényvben a problémafeltdrdas soran azonositott, Aszédtél filiggetlen
problémakat nem csak helyben, tiineti Uton kezeli a varos, hanem a problémak
gyokereit keresve, arra térségi szinten keresi megoldast, hiszen a problémak
kozosek, az egymasra utaltsag a foldrajzi és tarsadalmi folyamatok miatt
kimondottan erds. A funkciondlisan egylttm({kods térség telepllési
onkormanyzataival ko6z6s szandék a varoskdzpontok atmend forgalmanak
csokkentése, ezzel kapcsolatos szandéknyilatkozat szlletik. Az igy létrejovd
érdekkdzosség mar rendelkezik akkora lobbierével, ami kozép-hosszutdvon
racionalissa tud tenni egy elkerll§ Ut, és egy Uj autdpalya kapcsolat megéplilését.
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A kozuti kozlekedés zavard hatasainak enyhitése mellett a létrejott egylittmikodés
tovabba kivalé lehetGséget biztosit a térség telepiilései kozott a kerékparos haldzat
kiépllésére, ami még tovabb katalizalja a telepulésen belili szakaszok, valamint az
orszagos kerékparos torzshaldzathoz vald csatlakozas megvaldsulasat.

A két, egymds hatdsat er6sit§ folyamat hatdsara egyfel6l csokken a
személygépkocsik részaranya, a fenntarthatd kdzlekedési modok részaranya pedig
ng, féként a célforgalomban, valamint az egyébként gépkocsival megtett, nem
célforgalmi utazasok sem a varoskdzpontot terhelik.

Avaroson bellli beavatkozasok tekintetében a 2.2 szcenariéban leirtak teljestilnek,
ezt egészitik ki a fent bemutatott ambicidozus fejlesztések. A pozitiv hatdsok csak
hosszabb tdvon jelentkeznek, igy ebben az esetben is szlikséges az erés legitimacid,
amihez tudatos mobilitasnevelés, atlathatdsag sziikséges.

2.4 Jovokép

Tobb szempontbdl is megfogalmazhatd a varos jovGképe, ahogy ezt mar korabbi
stratégiai dokumentumokban is olvasni lehet:

e |TS: ,Aszdd iskolavaros, amely térségi szinten igazgatdsi, intézményi,
oktatdsi és hitéleti kdzpontta vdlik, megtartva kisvarosi karakterét,
sikeresen fejlesztve és erdsitve gazdasagat. Aszdd élhetd kornyezetben
magas életmindséget nyujt, ahol biztonsdgban van a mult, a jelen és a
jove.”

e FVS: ,Aszdd iskolavaros, amely bels6 eréforrasait dinamizdlva képes
megujulva egyensulyozni és versenyképes maradni a holnap valtozé
vilagdban is. Aszdod el6retekint6 intelligens kisvaros, mely élheté
koérnyezetben magas életminGséget nyujt, ahol biztonsagban van a mult,
ajelen és ajovg,”

A SUMP szintén keresi erre a kérdésre a valaszt: milyen varosban szeretnénk élni?
Milyen legyen a varos mobilitasi jov6je? A SUMP tervezési mifaj komplex
szemléletét mutatja, hogy a kozlekedést nem csak dnmagaban kezeli, hanem
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annak varosi élet és tarsadalmi kontextusaban is, igy a kérdés igy is feltehetd:
hogyan tud a kozlekedés hozzajarulni a pozitiv jov6hoz, és nem a kozlekedési
igények oltaran feldldozni a varos jovgjét? Aszéd mobilitasi szempontu jovéképe
illeszkedik a tobbi jov6képbe, azt a kozlekedés oldalardl kozeliti meg:

»Aszdd tartsa meg kereskedelmi, oktatdsi és hitéleti kozponti szerepét, az
ezekhez val6 hozzaférést 21. szazadhoz méltd technoldgidkkal, a felesleges
gépkocsiforgalomtdl megkimélve, az itt él6knek magas szinvonalu lakhatast, ezzel
egyltt esélyegyenlGséget biztositva a mobilitdshoz mindenki szamara.”

2.5 Célrendszer

Ahhoz, hogy fel tudjuk sorakoztatni az eszkozeinket, elGszor az altalanos
jov6képhez illeszkedé célrendszer felvazolasa kell, hogy megtorténjen. Ezeknek
tdmogatniuk kell az alabbi alapelveket:

e agazdasag élénkitése, versenyképesség novelése,
e 2 jolét, az életminGség, a tarsadalmi egyenl6tlenség javitdsa;
e akoérnyezetvédelem és fenntarthatdsag.

2.5.1 FVScélrendszere

A SUMP-pal parhuzamosan készil6 Fenntarthatd Varosifejlesztési Stratégia
célrendszere 6sszesen 6t pontban foglalhato 6ssze, ezek az alabbiak:

e Al:Gazdasag dinamizalasa, partnerségi kapcsolatok kialakitasaval a kozos
érdekek mentén

e A2: Népességmegtartas, a helyi kozosségi identitas megerdsitésével
e A3: Elhetdbb, fenntarthatd lakdkornyezet

e A4: Egy okos varos a digitalis vilagban

e  A5:Aszdd a kérnyezeti fenntarthatdsag varosa

Az FVS és a SUMP céljainak 6sszefliggéseit az 1. Melléklet mutatja be.
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Az 3ltaldnos, és kapcsold stratégiak célrendszeréhez torténd illeszkedésen tul, a
SUMP célrendszere operativ célok, vagy prioritasokra, azon belil pedig eszk6zok
oszlik. A célok két nagy csoportjat lehet megkilonboztetni, ezek a tematikus célok,
valamint a terileti célok. Mindkét nagy csoportban megjelennek nem csak a
hagyomanyos, infrastrukturafejlesztés jellegli beavatkozasok, de a mobilitasi
igények szabalyozdi, szemléletformaldi oldalrél térténd befolyasolasa is.

2.5.2 Tematikus célok

2.5.2.1  Avdrost érintd kiilsé motorizdlt kbzlekedési igények hatékony levezetése,
lokdlis hatdsainak csékkentése

A varos a lokacidjabdl adoddoan nem csak a sajat, hanem sok masik telepiilés
forgalmat is kénytelen jelenleg elvezetni, ezzel komoly problémat generdlva
elsGsorban az atkelési szakaszan. Egyfeldl igyekszik a kiilsé kozlekedési igényeket
hatékonyan levezetni, azaz alternativ Utvonalakra terelni. Masfel6l pedig azok
szamara, akik kereskedelmi-hivatasforgalmi célforgalomban kozelitik meg a varost,
csokkentse a kozlekedésbiztonsagi kockdzatukat, kérnyezetterhelésiiket. Szintén
itt érdemes megjegyezni a parkolasi feszlltségek feloldasanak problémakorét is,
ami nem csak a Kossuth Lajos utcan, de az iskolak kérnyékén is megjelenik.

2.5.2.2 Az itt élék kézlekedési igényinek fenntarthato és biztonsdgos modon
térténd lebonyolitdsa
Jelenleg a vdros tobb pontjardl a kozpontba a legegyszeribb, legkényelmesebb
gépkocsival bejutni, erre éplilt rad az infrastruktira, a kinalat névekedése pedig a
keresletet is megndvelte — ennek a hatdsa a parkoldohelyek szamanak sz(ikos
mivolta, vagy a kialakuld torlodasok. Ezek nem csak a gépkocsiban Gl6k szamara
jelentenek pillanatnyi bosszusagot, hanem a nem autdval kozleked&k biztonsaga,
vagy az éppen ott élék életmindsége szamara — folyamatosan. A kozuti
kapacitasok, parkoléhelyek szamdanak novelésével csak tovabb erGsitjik ezt a
negativ spirdlt, ezért itt a cél ebbdl a spirdlbdl vald kitérés, hogy gyalogosan,
kerékparral, kozosségi kozlekedéssel, ha nem is minden autdval megtett utat, de
azok egy részét ki lehessen valtani, 6sszességében a gépkocsitdl vald fliggbséget
kivanjuk csokkenteni. Mindez egyébként a mobilitast sokkal inkluzivabbd teszi,
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szélesebb korben elérhetévé, ami tagabb tdrsadalmi rétegek szamara jelent
gazdasagi prosperitast.

2.5.2.3 A mobilitdsi szokdsok célzott befolydsoldsa

Els6re nem magatol értet6dd, de a mobilitasi igények folyamatosan valtoznak,
adaptalodnak a kialakult helyzethez, ez pedig tudatos tervezéssel segit elérni a
mobilitasi céljainkat. Mindemellett az emberekben nincs meg egy olyan dontési
mechanizmus, amivel redlisan fel tudnak mérni a kozlekedési modvalasztasukat,
igénylket, igy sok esetben a megszokasok, berdgziilt utazdsi mintdak mentén
dontenek. Proaktiv kommunikaciéval befolyasolni lehet az eszkdzvalasztast, az
utazdsok id6beliségét, azok utvonalat, bizonyos utazasokat pedig sziukségtelenné
is lehet tenni egy megfelelGen valasztott 6sztonzéket és korlatozasokat tartalmazd
rendszerrel, ami  nélkulozhetetlen  kiegészit6je az  infrastrukturdlis
beavatkozasoknak.

A cél itt tehat kettGs, egyfelSl az emberek tudatos eszkdzvalasztdsat 6sztonzi, azaz
ne automatikusan a gépkocsihoz nyuljon, hanem gondolja at, milyen eszkozt is vesz
igénybe. Masfeldl pedig a proaktiv szemléletformalassal a gépkocsikozlekedést
esetleg hatranyosan érint6 beavatkozasok elfogadottsagat noveli.

2.5.3 Teruleti célok

2.5.3.1 Vidroskézpont

A véroskozpont terilete a Kossuth Lajos utca, a FG tér és a Hatvani uti korforgalom
kozott talalhatd. Térségi kozponti szerepet tolt be, amibe beletartozik a
kereskedelem, oktatas, illetve foldrajzi elhelyezkedése is, igy nagy az atmend
forgalma, egyszerre azonban kapcsolat és hely funkciét nem lehet betdlteni.
Folyamatos parkolasi fesziiltségek vannak az itt vasarldk és az itt lakok kozott.

A cél az, hogy minél jobban mérsékelni lehessen a kdrnyezetre karos hatasokat,
mind a leveg6-, por- és zajszennyezést, ezaltal egy élhetébb kornyezet
alakulhasson ki. Fontos szempont, hogy megmaradjon a telepiilés helyi és térségi
gazdasagi kdzpontja is.
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Kozponti kérdés és elvaras, hogy megfelel6en ki legyenek elégitve a jarm(iforgalom
igényei, a racionalitas keretein belil, valamint az, hogy minden kozlekedd szamara
biztonsagos megkozelithet8ségi lehetdségek keriljenek kiépitésre, kialakitasra.

2.5.3.2  Kertvdrosias lakdtertiletek

Ezen teriiletet elsésorban a Papifoldek, Ujtelep és Siklakihegy varosrészek alkotjak.
Az Ujabb beépitések miatt egyre slrlibben lakott teriiletek, emiatt egyre tobb a
személygépkocsi jelenik meg, amik jarmdtarolasi igényeit mar csak kozterileten
tudjak kielégiteni. Az atmend forgalom miatt fokozott a balesetveszély, ami a zaj-
és légszennyezéssel egyitt csokkenti ez ottlakdk életminGségét.

Az ottlakdknak természetesen nagyon fontos, hogy az elvart és vagyott magas
szintl életmin&ség adott legyen, ahogy a természetkdzeli kornyezet is. A lakossagi
felmérés alapjan igen nagy gondok okoz a folyamatos atmend forgalom, akik
kozott gyakran el6fordul a gyorshajtds és a balesetveszélyes kozlekedés.

Az el6bb emlitett problémdak megolddsara sziikség van a parkolasi igények
szabalyozdsdra, rendezésre; meg kell sziintetni az atmend forgalmat és
megakadalyozni a gyorshajtasok el6forduldsat. Ezaltal megtarthaté a magas
életminGség, a kertvarosias mili§é és biztonsagosabba valik a gyalog vagy akar
kerékparral a kozlekedés.

2.5.3.3  Lakdtelep

A telepilésen élhet6, zold, mai Iéptékkel nézve nagy légtéraranyu lakdtelep
taldlhatd sok zoldfelllettel, azonba viszonylag kevés a helyben igénybe vehetd
szolgdltatds, a parkolas nincs rendezve, gyalogosan pedig nehéz lejutni a
varoskozponthoz. A kozteriiletek miszaki szinvonala az évek soran folyamatosan
romlik, aminek hatdsa van az életminGségre.

Fontos célkitlizés, hogy biztositva legyenek az alapszolgaltatasok helyi szinten,
valamint a parkolasi rendszert is ugy kell kialakitani, hogy a forgalmat, illetve mas
kozterileti tevékenységeket ne akadalyozza.

A kozterlletrendezés mellett javitani kell a gyalogos- és kerékparos kapcsolatokat
a varos tobbi részével, elsGsorban a varoskézponttal.
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2.5.3.4  Iskoldk és kérnyezetiik

A varosban tobb oktatadsi intézmény is taldlhatd: az Evangélikus Gimnazium, a
Petéfi Sandor Gimndazium, a Csengey Gusztdv Altalanos Iskola, a Napsugar,
Szivarvany 6voda és a BolcsGde. A sziilGk nagy része autdval hozza a gyerekét, ezzel
tumultust okozva a reggeli 6rakban, zavarva az ott él6ket. Az itt megjelend
forgalom miatt gyalog nem biztonsagos ezekhez az intézményekhez a kozlekedés.

Biztositani kell, hogy a gyermekek biztonsagosan eljuthassanak az oktatasi
intézményekhez, valamint azt, hogy a forgalom kisebb mértékben zavarja az ott
él6k mindennapjait, feloldva ezt az alapvet6 fesziiltséget e két réteg kozott.

2.5.3.5  Ipartertilet

Az aszddi iparterlilet a varos Bag felGli szélén helyezkedik el. Sziikséges a
teherforgalom biztositasa (Szennyviztisztito telep, ikladi ipartelep felé a kapcsolat
miatt), azonban a hatdsainak (por, zaj, rezgés stb. kibocsajtas) mérséklésére
torekedni kell.

Cél, hogy a teriiletre minél jobb eljutds legyen biztositva a tehergépjarmui
forgalomnak és kdnnyebben meg lehessen kozeliteni a teriiletet a belvaros
elkerulésével. A munkdba jaras fenntarthatdsdgat novelni kell a munkavallaldk
szamara.

2.5.3.6  Funkciondlis vdrostérség

Aszdd térségi kozpont (Galga-mente), kapu a gyorsforgalmi uthalézat felé, a
hatasterilete kiterjed a Domony volgyére, egészen a dél-négradi teleplilésekig
huzédik fel, sokan ezekrél a telepiilésekrél jarnak Aszddra iskolaba. Jelenleg a
telepiilések kozott nincs gyalogos-kerékparos kapcsolat, igy csak autdval, esetleg
kozosségi kozlekedéssel lehet kdzlekedni kdzottiik, ami erGteljesen meghatarozza
az itt él6k modvalasztasat.

Ahhoz, hogy a vdros megtarthassa jelenlegi funkcidjat, mint térségi és helyi
kozpont, sziikség van nagyivii fejlesztésekre, amelyek elGsegitik Galga-mente
fejlédését is. A térségi kapcsolatok er@sitéséhez sziikséges megfelel6 mértékd
gyalogos- és kerékparos kapcsolatok kiépitése és erGsitése a varoson beliil és a
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kdrnyez6 telepllések kozott. Ahhoz, hogy ezt megfelel6en megvaldsuljon,
szlikséges, hogy a térség kapcsoldddsa az orszagos gyorsforgalmi Uthalézathoz ne
kizarélag Aszddon keresztil valdsuljon meg.

2.5.4 Horizontalis célok

Minden beavatkozas sordn az alabbi célokat kell szem el6tt tartani; legyen
korszerl, koltséghatékony, egyenlé hozzaférést biztositd, koérnyezetbarat és
biztonsagos.

A korszer(iség a projekt szempontjabdl azt jelenti, hogy a 21. szdzadi el8irasoknak
és elvarasoknak, a fenntarthatdsagi szempontoknak feleljen meg a fejlesztés.

A koltséghatékonyag szintén fontos szempont, hogy az 6nkormanyzat minél
magasabb hozzdadott értékben, a kdzO0sség szdmara a leghasznosabban tudja
megvalositani a fejlesztéseket és ezek a szikséges mértékig, id6re meg is
valésuljanak.

Kalonosen kiemelt figyelmet kell forditani a projektekben az egyenlé hozzaférés
biztositdasahoz. Mivel jelenleg nagyrész csak személygépjarmuivel kozelitheté meg
a varos legnagyobb része biztonsagosan, bizonyos tarsadalmi rétegeket (idGsek,
fiatalok, mozgasukban korlatozottak, alacsony jovedelm(iek, egyéb mddon
szegregacioval fenyegetett csoportok) éhatatlanul is kirekeszt, vagy rakényszeriti a
jarmUihaszndlatra. A projekteknek ezt az egyenlGtlenséget kell tudnia oldania.

A kornyezetbarat szempontok elsGsorban az energia, nyersanyag felhasznalasra
fokuszalnak mind a beruhdzas, mind pedig az lzemeltetés soran, illetve a
kozlekedési modmegosztas eltoldsara a fajlagosan alacsonyabb kibocsatasu
eszkdzok iranyaba.
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3 Eszkozrendszer

3.1 Programcsomagok bemutatasa

A tematikus és terileti célok elérését olyan eszkézrendszer tamogatja, amiben a
projektek programcsomagokban taldlhatdk. A beavatkozasi javaslatok, majd az
azokbdl képzett konkrét projektek forrdsa a lakossagi online kérd6iv, a
munkacsoporti taladlkozok, fejlesztési dokumentumok voltak. Az SUMP céljainak és
eszkozeinek Osszefliggéseit a 2. melléklet mutatja be. Az aldbbiakban a nyolc
azonositott programcsomag bemutatasa kovetkezik.

3.1.1 (P1) Aszdd f6utcdjanak modernizaldsa

3.1.1.1 Indokoltsdg

A mai kialakitas az Utszakasz minden szerepének meg kivan felelni (helyi forgalom,
atmend forgalom, célforgalom, autdpadlya alternativa, kereskedelmi kézpont,
varoskdzpont stb.), azonban a valdsagban igy végll egyiket sem tudja
maradéktalanul kielégiteni. A forgalom mértéke negativ hatassal van a vdroson
belili kozlekedésre, boltok elérhetGségére. Gyalogos és kerékparos elérhetdség
hidnydban jellemz6en gépkocsival kozelitik meg az Uzleteket, igy a parkolasi
kapacitas szlikos, szokasjogon a kiils6 savokat is parkoldsra hasznaljak az ide
latogatok. A széles keresztmetszet miatt a sériilékeny kdzleked6k szamdra fokozott
a balesetveszély. Mindezek alapjan stratégiai cél, hogy a Kossuth Lajos utca a
jovében elsésorban varoskoézponti funkcidt ldsson el, a szikséges forgalom
kulturalt levezetésével, teret adva a fenntarthato kozlekedési modoknak.

3.1.1.2  Kapcsoldodds a célokhoz

Mivel atmend és helyi forgalmat is bonyolit, igy mind a T1, mind pedig a T2
célokhoz kapcsolddik. Rendezett keresztmetszeti kialakitdssal a forgalom aramldsa
kapacitasaban nem biztos, hogy nég, viszont folyamatosabb, kiszamithatdbb, és igy
biztonsagosabb lesz. Terileti célok koziil értelemszerlien a K1, vdroskézponti és a
K6, funkciondlis varostérség céljaihoz kapcsolédik a legerGsebben. A belsé
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forgalom tekintetében szoros kapcsolat van a K3 (Lakételep) és a K5 (Iparterdlet)
tematikus céljaival.

3.1.1.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A programcsomag hatterét ado projektek elsésorban arra irdnyulnak, hogy a mai
rendezetlen, koncepcidtlan keresztmetszeti elrendezés atalakuljon, tdmogatva a
célkitlizéseket.

3.1.2 (P2) Iskoldba jaras segitése

3.1.2.1 Indokoltsag

Aszdd patinas iskolavaros, a harom legnagyobb oktatasi intézményébe a 2020/21-
es tanévben kozel 2000 didk tanult, akiknek a donté tobbsége nem aszddi lakos —
nekik minden egyes nap helykozi viszonylatban kell utazniuk. Ezt els6sorban ma a
szUl6k segitségével teszik meg, ami dltaldnosan kaotikus allapotokat okoz f6leg az
iskolak kérnyékén, fesziltséget okozva az ott lakdkkal, de attételesen a Kossuth
Lajos utcan is, mint tobblet forgalom jelennek meg. A sziil6k jogosan féltik a
gyermekeiket a tobbi szil6 gépjarmliveit6l, azonban ezzel egyfel6l nem csak
aldozatai, hanem a probléma okozdi is egyben, masfelél pedig az egyébként
helyben laké didkok iskolaba jutasi feltételeit is rontjak. A stratégiai cél az, hogy a
didkok iskoldba juttatasdban kisebb részardnyban jelenjen meg a személygépkocsi,
valamint akiket személygépkocsival hoznak, azok kevésbé zavarjak a forgalmat és
az ott él6ket.

3.1.2.2  Kapcsolddds a célokhoz

A mas telepilésekrdl érkez6k miatt a T1 célhoz, a megcélzott fiatal réteg miatt
pedig a T3 célhoz kiemelkedd kapcsolat van. A terilteti célokat illetéen a K2
(Kertvarosi lakdtertletek) és a K4 (Iskoldk és kornyezetik) célokkal kiemelkedé a
kapcsolat, de erds kapcsolat van a K6 (Funkciondlis varostérség) céllal is.

3.1.2.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A stratégiai célokat alatamasztandd, a mddvaltast erdsitd, illetve a gépkocsival
érkezék minimalis zavard hatdsait célzé beavatkozasok szlikségesek elsGsorban, de
ugyanitt emlithet6 a digitdlis oktatdshoz kapcsolédd beavatkozdasok is.
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3.1.3 (P3) Varos belsé kapcsolatrendszerének erdsitése,
fenntarthatdsaganak novelése

3.1.3.1  Indokoltsdg

A varoson belili utazasok 51%-a gépkocsival bonyolddik le, annak ellenére, hogy 4
km-nél nagyobb tavolsag nincs a két legtavolabbi pont kozott sem, az egyébként
forgalomvonzé varoskdzpont felé pedig 1,5 km-nél nagyobb tavolsagok nem igen
vannak. Mindez csak részben azért van igy, mert személygépkocsival a leggyorsabb
az eljutas (elméletben, hiszen a gépkocsival kidllas, parkoléhely keresés, célra
gyaloglas id6sziikségletével szamolva mar korantsem ekkora az elénye), hanem
azért is, mert ezer fére 538 gépkocsi jut, ami 20%-kal nagyobb a Pest megyei
atlagnal is. Ugyanakkor latszik, hogy korantsem elérhet6 mindenki szamara a
gépkocsi, ugyanakkor az infrastruktira ugy épilt ki, hogy azzal legyen a
leggyorsabb és a legkényelmesebb az eljutas, igy aki teheti, azt hasznalja, még
gyalogtavolsagra is. A stratégiai cél ebben a programcsomagban az, hogy egyfeldl
javitsuk a varoskozpont gyalogos-kerékparos elérhetGségét, masfeldl pedig az
egyébként egymds felé nem kommunikald varosrészek kozotti kapcsolatot
erGsitsik.

3.1.3.2 Kapcsolodds a célokhoz
Minthogy ez els6sorban a helyi lakosok érdekeit szolgalja kbzvetlendil, igy a T2 és
T3 célokkal van kiemelked6 kapcsolata. Terileti célok tekintetében Iényegében az
Osszes varosrész iranyaba szoros a kapcsolat, egyedil a K6 (Funkcionalis
varostérség) felé laza a kapcsolat.

3.1.3.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A varosrészek kozott konnyebb gyaloglas és kerékparozas, a gyalogatkelShelyek
biztonsdganak fokozdsa, halézatosodast célzd intézkedések, megtamogatva a
fenntarthaté kézlekedési mddokat népszer(isité kampanyokkal, rendezvényekkel.
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3.1.4 (P4) Parkolasi rendszer optimalizalasa a varosban

3.1.4.1  Indokoltsdg

Aszédon a parkolassal kapcsolatos problémakat harom nagy kategériaba lehet
sorolni. Az egyik a varoskozpont kereskedelmi egységeit felkeres6k célraparkolasa,
az ott lakd/dolgozé emberek jarmf(itarolasa kozotti feszlltségek. A masodik a
lakohelyi jarm(itarolas a Lakdtelepen és a kertvdrosias terileteken, a harmadik
pedig a P+R célu parkolas, ami jellemz6en nem csak a vasutallomas erre kijel6lt
terliletén jelenik meg. A stratégia cél az, hogy ne tobblet parkoléhelyekkel
probaljuk a keresletet lekovetni, hanem a meglévd kapacitdsok hatékonyabban
legyenek kihasznalva, ha éplinek is ujabb parkoldfeliletek, akkor az a
parkolasszabalyozasi rendszerbe illeszkedé modon. A lakdhelyeken elsGsorban a
kozterliletek magdancélu foglaldsdanak minimalizalasa a cél, a parkolofeliiletek
egyértelmd kijelolésével, a szankcionalhatdsag feltételeinek megteremtésével.

3.1.4.2  Kapcsolddds a célokhoz

Szoros a kapcsolat a T1 céllal, mivel az ide latogatdk célraparkolasat kezelni kell,
azonban a T2 céllal kiemelked6 a kapcsolat, mivel teljes vertikumaban leginkabb a
helyi lakosok az érintettek. Tertleti célok kézll — parkolas jellegét tekintve —a K1
(Varoskozpont) és a K4 (Iskolak és kornyezetiik) amivel kiemelkedd a kapcsolat, de
a K2 (Kertvarosias lakoteriletek) és a K3 (Lakdtelep) célokkal is szoros a kapcsolat.

3.1.4.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A stratégiai célokat a leginkdbb a meglév6 parkolasi fellletek Ujragondoldsa
szolgdlja, kiegésziilve uj parkoléhelyek célzott kijelolésével, am csak ugy, hogy az
illeszkedik egy jol atgondolt parkolasszabalyozasi rendszerbe.

3.1.5 (P5) Galgamente kozlekedési kapcsolatrendszere

3.1.5.1 Indokoltsag

Torténelmi és geomorfoldgiai okokbdl Aszdd pozicidja kozponti a térségét illetéen,
igy a varos kozlekedési problémait jellemz&en nem csak a helyiek mobilitasi igényei
okozzak, hanem a Galga-mentén és a dél-négradi telepiilésen él6 35-40 ezer 6
kozlekedési szokdsai is. Eppen ezért, hogy Aszéd ,fellélegezzen” és a tdbbi
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telepiilés szamdra is érezhetd javuldst torténjen a kozlekedési lehet8ségeikben,
egyluttmlkodésre van sziikség az érintett teleplilések kozott.

3.1.5.2  Kapcsolddds a célokhoz

Ertelemszertien a T1 célhoz kiemelked8en kapcsolddik ez a programcsomag, ahogy
a mas telepulésekrdl Aszodra érkez6k célpontjai is, ugymint a K1 (Varoskozpont),
K4 (Iskolak és kornyezetiik), valamint a K6 (Funkcionadlis varostérség).

3.1.5.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A stratégiai célokat alapvetéen valamilyen koordinalt egylttmiikodés tudja
leginkabb tdmogatni; az ebben a programcsomagban talalhatd beavatkozdsok
komplexitasa miatt az 6nkormanyzatoknak k6zos erével kell tudniuk fellépni, nem
csak anyagi oldalrdl, de a jogos kozérdekek terén is.

3.1.6 (P6) Biztonsagos és inkluziv lakéterlletek

3.1.6.1 Indokoltsdg

Aszdd kertes hazas 6vezeteibe elsGsorban a nyugalom, természetkozeliség miatt
koltoznek, jellemzGen gyermekes csalddok, azonban rendkiviil sok panasz érkezik
azzal kapcsolatban, hogy az itt taldlhato utcdkon rendszeresek a gyorshajtasok,
bizonyos esetben atmend forgalom is igénybe veszi ezeket. Mindezek nem csak
felesleges zaj- és levegGszennyezéssel jar, de noveli a kozlekedés balesetek
kockazatat, 6sszességében pedig rontja az életminGséget. A stratégiai cél az, hogy
gyalogosok, kerékparosok szamara vonzébb legyen itt kozlekedni, az itt él6k pedig
ne szenvedjenek a forgalomtdl.

3.1.6.2 Kapcsolodds a célokhoz

Ez a programcsomag elsésorban a helyi kdzlekedési igények lebonyolédasahoz
kapcsolédok (T2), de szoros a kapcsolat a T1 céllal (mas telepulésekrdl szarmazo
atmend forgalom), illetve a T3 céllal. Terileti célok koéziul el6sorban a K2
(Kertvarosias lakdteriiletek) és K3 (Lakételep) kiemelked6 a kapcsolat, de az iskolak
és kornyéke (K4) is szorosan érintett.
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3.1.6.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

Els6sorban annak kell elejét venni, hogy az infrastruktira ne csabitson
gyorshajtasra, illetve ne jelentsen érdemi nyereséget athajtani rajta azoknak, akik
nem céllal érkeznek ide. Ennek érdekében olyan beavatkozasokat tartunk
indokoltnak, amik terileti sebességcsillapitas, az atmend forgalom visszaszoritasat
célozzak, a lakoteriilet élhetGségét és értékét novelve.

3.1.7 (P7) A mobilitasi igényeket befolydsold kilsé tényezdk a
fizikai és virtuadlis térben

3.1.7.1 Indokoltsag
A felgyorsult vilagunkban az egy nap alatt elvégezhet6 teendGink szama megn6tt,
ezeket azonban még sok esetben fizikai helyvaltoztatds igénybevételével végezzik
el, ami végs6 soron a mobilitasi igények, egyuttal a gépkocsiforgalom
novekedésével jar. Sok esetben azonban — ahogy azt a vilagjarvany megmutatta —
a fizikai jelenlét bizonyos mértékig kivalthaté. Alapvetéen elmondhaté, hogy az az
utazas a leginkdbb kornyezetbarat, ami meg sem tortént, ez a programcsomag
pedig arra igyekszik valaszt talalni, hogy milyen mddon lehet csokkenteni a
mobilitasi igényeket, illetve atterelni fenntarthatobb kézlekedési médok felé.

3.1.7.2  Kapcsolddds a célokhoz

Mivel ez egy inkdbb horizontdlis célokra keresi a valaszt, |ényegében az &sszes
tematikus és terileti célhoz kapcsolddik, hiszen az ide latogatok, az aszddi lakosok
mobilitdsat befolydsolja, fliiggetlenil attél, hogy hol laknak, hova jarnak dolgozni,
vagy bevasarolni.

3.1.7.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

Ebben a programcsomagban olyan intézkedések kapnak helyet, amik
megvaldsitasa a legnagyobb hatast valtja ki a legkevesebb raforditott pénzbdl,
hiszen nem fizikai infrastruktira épitését, annak fenntartdsat hozza magaval,
hanem a gondolkoddsmddban ér el elmozduldst a fenntarthatésag felé. A
nehézsége viszont pont ebben van; csak hosszu tavon tud eredményt hozni, és
komoly elhatarozasnak kell mogotte lennie, viszont az altala az interszubjektiv
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tudatban bekovetkez6 valtozasoknak koszonhet6en a tovabbi beavatkozasok
tdmogatottsaga né.

3.1.8 (P8) Magas szinvonalu varosi infrastruktura

3.1.8.1 Indokoltsag

A lakossagtdl kapott észrevételek kozott sok olyan érkezett, ami a varosi
infrastruktudra, kornyezet leromlott mindségére, vagy hidnyzé elemeire
vonatkozott. Mindezek kornyezetpszicholdgiai szempontbdl jarulnak hozzd a
fenntarthatd kozlekedési eszkdzok hasznalatdhoz, alacsony szinvonaluk pedig a
gépkocsi haszndlatot erésitik; a jarmdben llve, nagy sebességgel haladva nem
tlinnek fel a problémak, azt inkabb csak gyalogosan lehet észrevenni. Eppen ezért
ennek a magas szinvonalon tartdsa a fenntarthatd koézlekedési médok irdnyaba
mozditja el a mobilitdst, még akar olyan beavatkozasok is, amik elsésorban
nehezen kéthetbk kdzvetlenil a kozlekedéshez.

3.1.8.2 Kapcsolodds a célokhoz

Els6sorban a helyi lakosokat érinti (T2), illetve kozvetetten, de befolyasolja a
mobilitasi szokasokat (T+). Terileti célokhoz horizontalisan kapcsolddik, de talan a
leginkabb a varoskozpontot (K1), kertvarosias lakdtertleteket (K2) és a lakotelepet
érinti (K3).

3.1.8.3  Javasolt beavatkozdsok jellege

A programcsomagban féként olyan beavatkozasokra kell gondolni, hogy hogyan
lehet detektdlni az esetleges hibakat, hidnyossagokat, és azokat hogyan lehet
hatékonyan kijavitani.

3.2 Projektek ismertetése és értékelése

3.2.1 Moddszertan

A programcsomagokban tarthatd projekteket és azok értékelésiiket tartalmazza a
fejezet. Az értékelést a konSULT guidebook alapjan végeztiik, kiegészitve a helyi
ismeretekkel és szakértGi becslésekkel. A szempontokat az aldbbiakban mutatjuk
be.
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Az értékelési szempontok el6tt a projekttulajdonsagait tartalmazé attribdtumok
vannak, ugymint:

Fontossag: ez azt mondja meg, hogy valamilyen okbdl legmagasabb prioritasu,
vagy esetleg mar folyamatban is van

Prioritas indoka: azzal kapcsolatban ad magyarazatot, hogy milyen indokbdl itéltiik
az adott projektek legmagasabb prioritastinak. Ezek az okok az aldbbiak lehetnek:

o  Kiemelt projekt: a programcsomagon beliil a legtobb pontszamot kapott
projekt a ,kulcsprojekt”, azaz ennek a hasznossaga a legnagyobb

e Folyamatos fenntartast igényl6: nyitott végd, altalaban soft beavatkozas,
ahol a fenntartasi feladat folyamatos munkat kivan meg, azaz nincs egy
egzakt ,atadas”. Ezeket javasolt minél elGbb elkezdeni, hogy minél
hamarabb kifejtse pozitiv hatdsat

e Megalapozd projekt: mivel a varos mobilitasat érinté konkrét programok,
stratégidk, koncepciok még nincsenek, ezért el6szér ezeket kell
elkésziteni, amik meghatdrozzak, hogy azon belil milyen tovabbi
feladatok vannak. Ezek a megalapozd projektek kulcsfontossaguak, hiszen
ezekre épiilnek a tovabbi feladatok, igy elvégzésiik stratégiai jelentGségu.

e Quick win: olyan projekt, ami viszonylag koltséghatékonyan
megvaldsithatd, nem varhaté érdemi lakossagi ellenallds, azonban hatasa
ennek ellenére figyelemremélto

Beavatkozas tipusa: a projekt jellegére utal, azon beliil:

e Infrastrukturalis: fizikai beavatkozas, valamilyen tervdokumentdcid
alapjan

e Soft: szervezés altal elkészilt és fenntartott projekt, épitve a helyi
kOozosségekre. Ezek elsGsorban szemléletformdld, kozosségépité
beavatkozasok, esetleg informatikai fejlesztések

31|01dal



c:'eate Oalue

Az alabbiakban az értékelési szempontok magyarazata kdvetkezik. Osszesen 9
szempontot definidltunk, ezek kézll kilenc adja meg a végs6 pontszamot, egy
pedig (el6készitettség) a pontszam bizonytalansagat adja meg; ezek az aldbbiakban
részletesen kifejtésre keriilnek. A kilenc szempont az alabbi, mogottik a hozzajuk
tarsitott sulyszamokkal (6. dbra):

e  Prioritds

e  Megvaldsitas koltsége

o Uzemeltetés kéltsége

e Kornyezeti hatdsok

e  Gazdasagi hatasok

e  Tdrsadalmi hatasok

o Kozlekedésbiztonsagi hatdsok
e Terlleti hatasa

A sulyszamok 6sszege 100-at ad ki.

Erétkelési szempontok
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6. dbra: értékelési szempontok és a sulyszamok
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Minden szempont esetében definidltunk pontszamokat, illetve a pontszdmokhoz
magyarazatot is adtunk. Ezek 6sszessége a sulyszamokkal adja ki a projekt végleges
pontszamat, amit az el6készitettség miatti bizonytalansag korrigal.

El6készitettség: azt mutatja meg, hogy az adott projekt milyen el6zményekkel,
dokumentacidkkal, korabbi elképzelésekkel rendelkezik. Minél tébb ilyen all
rendelkezésre, annal pontosabban lehet becsiilni a pontszamot azonban, ha minél
kevesebb, anndl pontatlanabb képet ad a végs6 értékelése. A SUMP
projektlistajanak készitése soran a projektek tobbsége ekkor sziiletett meg —ugyan
varosvezetGi szinten ezek valamennyire ismert gondolatok, otletek voltak, de
ennél konkrétabb dokumentaciéo még nem sziiletett réla. Az egyes pontszamhoz az
aldbbi értékek tartoznak:

Pontszam El6készitettség

s A projektre forras allokalva van, megvaldsuldsa biztosnak veheté
(£5)

A A projekthez konkrét tervdokumentacio késziilt vagy készul6ben

van (x 10)

3 A projektre késziilt mar megvaldsithatdsagi tanulmany (+ 15)

5 A projekt egyel6re csak fejlesztési dokumentumban szerepelt még
(£ 20)

1 A projekt a SUMP készitése soran szlletett meg (+ 25)

Prioritas: jellemz6en magas prioritast kapnak azok a projektek, amik megalapozé
projektek, vagy a folyamatos fenntartast igénylé6 munkak, mivel ezek idejekoran
torténd megvaldsitasa nagyobb haszonnal jar, el6feltétele mas fejlesztéseknek.
Alacsonyabb prioritassal a kisebb haszonnal jaré projektek szerepelnek. Az egyes
pontszamhoz az alabbi értékek tartoznak:

32|01dal



c:'eate Oalue

Pontszam Prioritds

5 Magas
3 Kozepes
1 Alacsony

Megvaldsitas koltsége: arra ad becslést, hogy nagysagrendileg mekkora
Osszegtartomanyban lehet szdmolni az adott projekt kapcsan. Ez a megalapozé
projektek esetében viszonylag alacsony, hiszen ott ,,csak” tervezés zajlik. Az egyes
pontszamhoz az alabbi értékek tartoznak:

Pontszam Megvaldsitds kéltsége

-1 10 millié Forint alatt

-2 10-100 millié Forint kézott
-3 100-500 millié Forint kozott
-4 500-1000 millié Forint kozott
-5 1000 millié Forint felett

Uzemeltetés kéltsége: a megvaldsulds utan, a fenntartas ideje alatt a projekt
fenntartéjat terhel anyagi vonzat. Ez lehet pozitiv, azaz csékkennek a kiadasok,
vagy bevétel keletkezik, de lehet negativ, amikor nének a kiadasok, vagy csokken
a bevétel. Az egyes pontszamhoz az alabbi értékek tartoznak:

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Pontszém Uzemeltetés koltsége

5 Az lizemeltetés és fenntartas koltségei nagymértékben
csokkennek, vagy nagymértéki bevételt jelent
3 Az izemeltetés és fenntartds koltségei érezheté mértékben
csokkennek, vagy bevételt jelent
1 Az lUizemeltetés és fenntartds koltségei minimalis mértékben
csokkennek, vagy minimalis bevételt jelent
0 Nincs GUzemeltetési koltsége, nem jelent bevételt
4 Az (izemeltetés és fenntartas koltségei minimalis mértékben
nének, vagy minimalis koltséget jelent
c Az lizemeltetés és fenntartas koltségei érezheté mértékben nének,
vagy koltséget jelent
s Az lizemeltetés és fenntartas koltségei nagymértékben nének,
vagy nagymérték( koltséget jelent

Kérnyezeti, tarsadalmi, gazdasagi, kozlekedésbiztonsagi hatasok: e négy
szempont hasonld skalan lett értékelve, azonban mindegyiknek mas a mogottes
tartalma:

e Kornyezeti hatasok: levegéminGséget, zajterhelést, zoldfellleti arany
javulas

e Tarsadalmi hatas: tarsadalmi egyenlGség, hozzaférhet6ség, egészségi
allapot

e  Gazdasagi hatas: gazdasagi novekedés, gazdasagi szerepl6k helyzetének
javulasa, munkanélkiliség csokkenése, varos gazdasagi prosperitasa

o Kozlekedésbiztonsagi hatas: milyen mértékben varhaté a baleseti
kockazatok csokkenése a projektes esetben

Ezeket a legtobb projekt esetében relativ egzakt mddon lehet értékelni, azonban
megalapozd projektek esetében nem magat a projektet vettiik figyelembe, hanem
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az annak alapjan sziilet6 tovabbi —immar fizikailag megvaldsuld —elemeit. Az egyes
pontszamhoz az alabbi értékek tartoznak:

Kérnyezeti, tarsadalmi, gazdasdgi, kozlekedésbiztonsdgi

Pontszam
hatdsok

5 Kdzvetlen pozitiv hatas

3 Kozvetett pozitiv hatas

1 Gyenge kozvetett pozitiv hatds
0 Nincs hatas

-1 Gyenge kozvetett negativ hatds
-3 Kozvetett negativ hatds

-5 Kdzvetlen negativ hatds

Terileti hatasa: azt mutatja meg, hogy az adott projekt mekkora kérben fejti ki a
hatdsat, ugyanis mig egyes projektek lokdlisa, pl. egy csomdpontban fejtik ki a
hatasukat, mig masok akar a funkcionalis varostérségre. Az egyes pontszamhoz az
alabbi értékek tartoznak:

Pontszdm Teriileti hatdsa ‘
1 Lokdlis hatas
2 Varosrész jelent6ségl hatds
3 A varos egészére kiterjedd hatas
4 Funkciondlis varostérségre kiterjedd hatds
5 Funkcionalis varostérségen is tulnyuld hatas

Az egyes értékeket minden esetben a projekt nélkiili esethez viszonyitottuk. Ezzel
az értékelési rendszerrel -400 és +400 elméleti hatarok kozoétti pontszamot kaptak
az egyes projektek, kiegésziilve a bizonytalansagot kifejez6 maddositd értékkel.
Fontos megjegyezni, hogy azok a projektek, amik alacsonyabb pontszamot kaptak,
nem feltétlenil elvetendd beavatkozasok csak olyan hasznokkal rendelkezik,

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

amiket a SUMP szemléletét alapul vev8 szempontrendszerben nem
szamszerUsitettlnk.

A projektek individualis értékelése mellett azok egymadsra hatdsat, bizonyos
sorrendiséget, szinergidkat is vizsgaltunk, amihez egy un. hatasmatrix késziilt. Ez
tartalmazza azt, hogy az egyes projektek milyen fliggéségi viszonyban vannak
egymassal. Két féle kapcsolatot kiilonboztetiink meg:

e SOtétzold: sziikséges el6feltétel az adott projekt kapcsan, vagy egyutt
tervezendd projektek

o Vildgoszold: bizonyos szintl kapcsolat van a két projekt kozott, vagy
egymas hatasat erdsitik

Piros korvonalat kaptak a kiemelt projektek, a jobb lathatosdag kedvéért. A
hatasmatrix — méretébdl adéddan — a hattérdokumentumok kozott kapott helyet.

Mindezeken tul, minden egyes projekthez készllt egy un. ,projektlap”, ami
bemutatja annak indoklasat, a miiszaki tartalmat, az értékelését tablazatosan és
grafikusan is, valamint a definidlt célrendszerhez vald kapcsolddasat; ezek
terjedelmik miatt csatolt melléklete a Mobilitasi Tervnek.
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3.2.2 (P1) Aszod f6utcdjanak modernizaldsa

4. tabldzat: P1 programcsomag projektjei

P1 Aszéd
Miiszaki tartalom

féutcdjanak
modernizaldsa

Projekt cime Projekt rovid leirdsa

Kossuth Lajos utca - Pesti ut - A tovabbtervezés soran a forgalmi rend atalakitasa
P1/1 Deak Ferenc utca Jelenleg atlathatatlan és balesetveszélyes csomdpont, ezért korforgalom kiépitése sziikséges kérforgalomma, ideiglenes eszkdzdkkel, a tapasztalatok
csomopontjanak atépitése alapjan a kialakitas véglegesitése
Kossuth Lajos utca - Petdfi Sandor o . L . , L i . o o forgalomszabalyozas racionalizalasa intelligens vezérléssel, az
. ., A fix ciklusidejii lampa miatt csucsidén kivil feleslegesen tartja fel a forgalmat. A szabalyozas sajatossaga miatt a fGirany a Petdfi . i . i o .
P1/2 utca csomoépontjanak ) S . o engedélyezett csomoéponti mozgasok felllvizsgalata, a fizikai
L Sandor utcdan kikertilhet6, igy annak forgalmat is noveli . o . o L i
feltilvizsgalata kialakitas racionalizaldsa, zajcsokkentés
Kossuth Lajos utca identitdsanak megkeresése,
dontésel6készités a leginkabb fenntarthaté valtozatrdl, pilot
jellegl beavatkozdsok a hatdsok megismerésére, végleges
L L L ) o i , o i fizikai kialakitas (road diet, mellékutcak csatlakozasa,
. Korabbi szerepét mar nem tolti be, egyszerre akar minden igénynek megfelelni, de igy csak rosszabban teljesit, minden szempontbdl. L i L, ] )
A Kossuth Lajos utca B L i o o , . ] . . L L, kerékparos infrastruktura, kerékpartdrolas, gyalogos atkelések
P1/3 . , Kozlekedésbiztonsdag, presztizs, élhet6ség novelése érdekében uj, inkluzivabb keresztmetszet, tobb felllet a szolgaltatasok szamara, L o ] .
keresztmetszeti Ujra osztasa L L . B mennyiségi és mindségi javitdsa, parkolasi kindlat térbeli Gjra
erGsiteni a hely funkcidjat a kapcsolati funkcidval szemben L ) . o ) ,
allokalasa, rakoddhelyek, rovid megallasok tdmogatdsa. Az
elején és végén taldlhaté csomoépontokban "telepiiléskapu”
szerepet betolt6 kialakitas, hogy mar eleve csokkentett
sebességgel |épjenek be a jdrmlvek a féutca bels6 szakaszara
A Kossuth Lajos utca keresztmetszeti atalakitasahoz igazoddan
a csomopont geometridjanak modositasa, akar "piskota"
A korforgalom geometriai kialakitasa miatt egyfel6l az élelmiszerbolttdl a gépkocsival torténd kikanyarodas nehézkes Kartal és B 2 g o ,J L . o
o ) o N . i . ] . ) ) . korforgalomma alakitasaval, vizsgdlva egy Kondoros téri ag
A Kondorosi téri korforgalom Hatvan felé, csak a Kondorosi tér koril megtett kor utdn lehetséges kikanyarodni, ami balesetveszélyes, mert 4 savot kell keresztezni. o . .
P1/4 . L. L L . o , L ,, . L , " i megépitését, figyelembe véve azt, hogy amennyiben a Kossuth
haszndlhatdsdganak javitasa Masfel6l pedig a Falujardk utjardl kormanymozdulat nélkil lehet manéverezni a korfogalomba lépéskor, igy annak lassitd hatasa nem . i . . . L,
., il Lajos utcanak csokkenni fog a sdvszama, kevésbé lesz
érvényesl
v kockazatos a kihajtas megépitése. A korforgalomba térténé
belépésnél a Falujarok utja feldl sikan, elhizas épitendd ki
. o A Kossuth Lajos utcara a legtobben nem, mint egy vonzé varosi kdzteriiletre tekintenek, hanem mint egy kozlekedési tengelyre, L L o,
Identitast erdsitd varosi ) o o L B ) . L . .| Vérosi programsorozat szervezése, id6szakos megnyitasokkal
P1/5 i holott funkcidjat tekintve inkabb az el6bbi all hozza koézelebb. Id6szakos rendezvényekkel, a Kossuth Lajos utca megnyitasaval noveli B L L
rendezvények . . o . o oL osszehangoltan (pl. nyari szlinetben, hétvégente stb.)
az atalakitds tamogatottsagat, megmutatja az itt él6knek az elfeledett, régi-uj arcat
Arufeltoltési rendszer létrehozasa A Kossuth Lajos utca parkolasi problémdinak egyik okozdja, hogy az aruszallitasi igények lebonyoléddasara nincs feliilet dedikalva, Online id6pontfoglalasi rendszer kialakitasa, kés6bb akar az
P1/6 a f6 utcai bolttulajdonosok ezért szervezetlenil torténik mindez. Az arufeltoltési igényeket dssze lehet hangolni, igy a kialakitott rakodéhelyek hatékonysaga arufeltoltés regisztraciohoz vald kotése. Az arufeltoltési
szamara javul igényeket egy kilsé helyszinrél (HUB-bdl) lehet bonyolitani
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5. tabldzat: P1 programcsomag projektjeinek értékelése

P1 Aszod . Pontszam
e . ) . Prioritds = Beavatkozds e . IMegvaldsitds Uzemeltetés Kérnyezeti Tdrsadalmi Gazdasdgi K6zlekedésbiztonsdgi Teriileti ) .
féutcdjanak Projekt cime Prioritds . ) Fontossdg El6készitettség . . ) ’ ) ) . |Pontszam bizonytalan-
indoka tipusa koltsége kéltsége  hatdsok hatdsok hatdsok hatdsok hatdsa

modernizdldsa sdga

Kossuth Lajos utca - Pesti

ut - Dedk Ferenc utca | Folyamatban .
P1/1 ) .. - Infrastrukturalis 5 4 -3 -1 3 3 3 5 3 198 +10
csomopontjanak van

atépitése

Kossuth Lajos utca -
Pet6fi Sandor utca .
P1/2 ) . - - Infrastrukturalis 5 1 -2 -1 1 3 1 3 2 128 + 25
csomopontjanak

fellilvizsgalata

A Kossuth Lajos utca .

. Legmagasabb| Kiemelt .
P1/3 keresztmetszeti Lo, ) Infrastrukturalis 5 2 -5 0 3 5 5 5 4 225 +20
o i prioritas projekt
Ujraosztasa

A Kondorosi téri

korforgalom .
P1/4 ettt - - Infrastrukturalis| 3 1 -3 -1 3 3 3 5 2 168 +25
hasznalhatésdganak

javitasa

e e Folyamatos
Identitast erdsitd varosi |Legmagasabb i
P1/5 ) o fenntartast Soft 5 1 -2 0 3 5 3 3 4 221 +25
rendezvények prioritas L
igényld

Arufeltoltési rendszer
létrehozasa a f6 utcai
P1/6 ) - - Soft 3 1 -1 -1 3 3 3 3 2 166 +25
bolttulajdonosok

szamara
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3.2.3

(P2) Iskolaba jaras segitése

6. tablazat: P2 programcsomag projektjei

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

K+R parkoldk kijelolése a F6 téren Az EGA-hoz feljaré, diakokat szallitd jarmdvek elviselhetetlen forgalmat generalnak a Régész utcdn és a Papifoldek . . . Y . Y
L . ] , . L o L L 4 K+R fér6hely kialakitasa a F6 térnél a kiépitend6 korforgalom
P2/1 az EGA-ba jaré didkok szilei varosrészben. Amennyiben lenne kulturalt kiszallasi lehetGség a F6 tér kornyékén, ugy onnan mar kényelmesen fel . i i .
., Lo , L . . L el6tt, illeszkedve a parkoldsszabdlyozasi rendszerhez
szamara lehet sétalni az iskolahoz, igy latvanyosan csokkenthetd az EGA kornyékén a forgalom
Nem cél tovabbi parkoléhelyek épitése, azzal csokkennének a
L. . , A legnagyobb problémat a reggelente a gyermekiiket az iskolaba szallitok miatt generalt forgalom okozza, ami f6leg az 'zoldfelule,tek s tovabbi f,orgalmat ger?erfxlna,a Regesz uica \{eg(’an
Parkolasi rendszer Ujragondolasa i i ) . L L .. . . is. Az Osvath Gedeon utcaban csak az intézmény dolgozéi szamara
P2/2 . i Osvath Gedeon utcdban jelenti a legnagyobb problémat. A parkolasi fellletek Ujragondolasaval ez bizonyos , L , . . .
az EGA kornyezetében o, lennének kijelolve parkoléhelyek. Akik gyermekiiket hozzak ide, a
meértékben kezelhet6 lenne o . L . ) )
Régész utcan vagy a F6 téren kialakitott K+R parkoléhelyeken
tudnak megallni az iskola oldaldan maximum 10 perc idétartamra
A Csengey kozben gazdasdgi bejaratnal |évé parkoldban rovidtavd,
max. 10 perces varakozdast engedd K+R parkoldhelyek kialakitdsa,
p2/3 K+R parkolc’>|’< kijelolése a Csengey A gyermekeket ide gépkocsival szallitd sziil6k jelenleg a Régész utca forgalmat zavarva varakoznak tanitdsi id6szak a megall3s tilalma a Régész utca mindkét oldalan. A varosi
Gusztav Altalanos Iskolanal elején és végén. A cél a kulturalt révid vdrakozasok helyének megteremtése konyvtarnal a gyalogatkel6hely athelyezésével a K+R
koraljarhatéva vélik, onnan egyenesen a Kossuth Lajos utcara kot
ki
Két lehetséges megoldas van:
1: A megalldhely athelyezése a csomdépont PSG-hez kozelebbi
oldalra. Az athelyezés jaratszervezési szempontbdl problémas,
mivel a jelenlegi megallobdl jellemz6en tobb is betér a
Jelenleg a PSG-be igyekvé didkok az Aszdd, vasutallomas bej. Ut megélléhelyen széllnak le. Mig onnan az iskolaba vasutdllomashoz. Az dthelyezéssel a betérés nem lenne
P2/4 Autdbusz megallohely kijelolése a | eljutnak, a kérforgalom két dgat is kereszteznilik kell, ami egyfel6l szamukra balesetveszély, masfel6l pedig a 3-as féut megvaldsithatd a korforgalom mai kialakitdsaval. Ehhez annak
Pet6fi Sdndor Gimnaziumnal forgalmat - pont a reggeli csucsidGszakban - torlasztjak. A cél, hogy a didkok gyorsabban, biztonsagosabban jussanak geometridjat mddositani kell, hogy a korforgalomban helyet
el az iskolahoz, emellett a reggeli csucsforgalomban minél kevésbé akadalyozzak egymast a jarmivekkel kapjon egy megalld, majd onnan kidllva, megfordul az autébusz és
tér be a vasutallomasra
2: A kisebb forgalmu Baross utcat és Hatvani utat keresztezd
gyalogatkel6helyeken kibiztonsagosabba tehet6 az iskola
elérhetdsége
P2/5 Napsugar 6évoda gyalogos Papiféldek varosrészbdl az Evangélikus templom - Mély Ut utvonalon kdzelithet6 meg az évoda, azonban a Mély ut A vizelvezetés atalakitasdval, az drok burkolasaval megfeleld
megkdzelitésének javitasa szélessége nem megfelelS gyalogos és jarmU egyidejl kozlekedésére. felllet nyerhetd a gyalogos kozlekedés szamara
Jelenleg rendkivil sok sziil6 gépkocsival viszi gyermekét az iskolaba, és probalnak meg minél kozelebb leparkolni.
Iskoléba jarast segitd soft Mivel a teriilet véges, az igény pedig hatalmas, ez folyamatos fesziltséget sziil. Ennek feloldasa csak az lehet, hogy | Az oktatdsi intézmények és az 6nkormanyzat k6zos szervezésében
P2/6 beavatkozisok csokkentjiik a gépkocsival érkez6k szamat. Ez a leginkabb a gimndziumok esetében lehetséges, hiszen oda mar gamifikacids, szemléletformald rendezvények, kampdanyok
onalléan kozlekedni tudé gyerekek jarnak, azonban altaldnos iskoldkba, 6vodakba jardk szamdra is [éteznek folytatdsa. Sziil6i telekocsi rendszer, kdzos besétalas stb.
megoldasok. Ezek elsGsorban szervezést igényld, olcsd, de hatékony megoldasok
Az EECOT: ;Z;(ee:rg(ae:des:z:::':; Alt. Az iskola messze esik a kozosségi kozlekedés Utvonalatdl, onnan hosszabb séta vezet hegynek felfele reggelente az Sz616 autdbuszok EGA-hoz vald kozlekedtetésének miszaki
P2/7 autobuszos kiszolgalds iskolaba. A dedikalt iskolas jaratokkal a szlil6k nagyobb biztonsagban tudhatjak a gyermekiket, igy kevesebben érzik | megoldasa, a buszok megforduldsanak lehetGsége. A szolgaltatas
. . szlikségét gépkocsival szallitani 6ket megszervezése finanszirozasi, Gzemeltetési oldalrdl
lehetdségének megteremtése
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7. tabldzat: P2 programcsomag projektjeinek értékelése

K+R parkoldk

kijelolése a F6 téren .

. Legmagasabb | Kiemelt -
P2/1 az EGA-ba jaré L, . Infrastrukturalis 5 1 -1 0 3 5 3 3 2 219 +25
., o prioritas projekt
didkok szilei

szamara

Parkolasi rendszer .

B i Legmagasabb | Kiemelt .
P2/2 Ujragondoldsa az S, . Infrastrukturalis 5 1 -2 -1 3 5 3 5 2 226 +25
3 ) prioritas projekt
EGA kornyezetében

K+R parkoldk
kijelolése a Csenge
P2/3 Jelolese a Lsengey - ; Infrastrukturélis 5 1 2 3 3 3 3 5 1 170 +25
Gusztav Altalanos

Iskolanal

Autdbusz
megalldhely
P2/4 kijelolése a Petdfi - - Infrastrukturalis 3 1 -1 0 1 3 3 3 1 149 + 25

Séndor
Gimnaziumnal

Napsugar évoda
alogos

P2/5 g}l ,g, . - - Infrastrukturadlis 5 1 -2 -1 1 3 1 5 1 156 +25

megkozelitésének

javitasa

Iskolaba jarast Folyamatos
e Legmagasabb )
P2/6 segitd soft iorits fenntartast Soft 5 1 -1 -1 3 5 3 3 3 216 25

rioritas
beavatkozdsok & igényld

Az EGA és a Csengey
Gusztav Alt. Iskola
menetrendszerinti

P2/7 autébuszos - - Infrastrukturalis 5 1 -3 -3 1 5 1 3 4 124 + 25

kiszolgalas
lehet&ségének
megteremtése
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3.2.4

8. tabldzat: P3 programcsomag projektjei

(P3) Varos belsé kapcsolatrendszerének erdsitése

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

P3/1

A varos belsé szakaszan a
kerékparos f6haldzat
kiépitése

Jelenleg nincs semmilyen kerékpdrforgalmi létesitmény a varoson beliil, habar a szabalyozasi terv ezt mar
tartalmazza. A projekt célja a varost atszelG torzs haldzati elem megépitése, tdmaszkodva a KHT-ban leirtakra

Dontésel6készités (KHT) alapjan annak meghatarozasa, hogy
pontosan hol hizédjon a tengely (Kossuth Lajos utca vagy Petdfi
Sandor utca), majd annak végleges fizikai kialakitasa, milyen
tovabbi halézati elem sziikséges még a tengelyen kivdil

P3/2

Uj gyalogoskapcsolat a
Jozsef Attila koz és a
Szabadsag tér kozott

Az exkluziv gyalogos kapcsolatokkal javul a varos atjarhatésaga, ezaltal nagyobb tomegek szamara jelent
alternativat ez a kozlekedési méd. Egy Uj kapcsolattal kényelmes és biztonsagos eljutast lehet biztositani szamukra
a FG6 tér és a Jozsef Attila koz kozott. A F6 téren parkold jarmUvek vezetdi szamara is vonzo kapcsolat a Kossuth
Lajos utca eléréséhez

Az 6nkormanyzat telkén a hasznalaton kivili épitmények
szandldsaval egy Uj gyalogos kapcsolat jon Iétre a FG tér és a Jozsef
Attila koz kozott

P3/3

Ujtelep varosrész és a
vasutallomas kozotti
gyalogos tengely fejlesztése

Mind az Ujtelepen, mind pedig a Lakételepen él8k szamara biztosit kdzvetlen kapcsolatot ez a gyalogostengely a
vasutdllomas felé, azonban ma nem versenyképes, mivel kényelmetlen és nem biztonsdgos ennek hasznalata. A
cél, hogy kozlekedésbiztonsagi és komfortfokozd intézkedésekkel tobben vegyék igénybe gépkocsi helyett,
novelve a vasut kihasznaltsagat is

Gyalogos infrastruktura tervezése, a mai leromlott allapot javitasa,
hidnyzé elemek létrehozdsa. Biztonsagos gyalogos atkelés
kiépitése a Hatvani uton, megfelel§ kozvilagitas

P3/4

Uj gyalogos-kerékparos
kapcsolat a Lakételeprdl a
varoskozpont felé a
Kondoros tér - Akdcos utca
kozott

A jelenlegi bereki 6svény fejlesztésével a Lakdtelepen és az Ujtelepen él6k szamdra konnyebben elérhetévé vélna
a varoskodzpont

Az 6svény kiszélesitésével, a lejtviszonyokat figyelembe vevd
kifejtett vonalvezetés mellett gyalog- és kerékparut létrehozasa. A
Kartal felé vezets kerékpdaruthoz kapcsolddik

P3/5

Gesztenye fasori meglévé
gyalogos kapcsolat
fejlesztése, kerékparozasra
alkalmassa tétele

Jelenleg |épcsé vezet a Gesztenye fasor és a Tiikor utca kozott, azonban annak jellegébd6l adéddan az sem
kerékparral, sem babakocsival nem jarhatd. A vonalvezetés mddositasaval a tengely szélesebb célkdzonséget ki
tudna szolgdlni

A vonalvezetés modositasaval, a jelenleg beépitetlen teriiletek
igénybevételével kisebb emelkedésd, ives gyalog- és kerékparut
jonne létre

P3/6

Kerékparforgalmi halézati
terv készitése Aszédon

Jelenleg nincs semmilyen kerékparforgalmi létesitmény a vdroson beliil. Ugyan a szabdlyozasi terv mar tartalmaz
egy hozzavetbleges nyomvonalat, annal részletesebb vizsgdlat még nem tortént. A varoson beliili, illetve a
varoson atmend kerékparos haldzat vonalvezetésére ad javaslatot a terv, illetve szandék esetén a Galga-mente
egész térségére is kiterjedhet

Javaslat a varoson beliili kerékparos halézat kiépitésére, alapja a
késdbbi ilyen célu fejlesztéseknek

P3/7

Biztonsagos
gyalogatkel6helyek program

A varos tobb pontjan keriilt kijelolésre gyalogatkeld hely korabban Ugy, hogy az a mindennapi életben komoly
kozlekedésbiztonsagi kockazattal rendelkezik. Ezek mellett a természetes gyalogos Utvonalakon hidnyzik
gyalogatkelGhely. A program célja az, hogy javitson a gyalogos kozlekedés biztonsagdn és kényelmén, ezzel
batoritva az itt él6ket a gyaloglasra

Biztonsagi audittal azonositja a kockazatokat és a helyszineket a
meglévé és a kijeldlendé gyalogos atkelések tekintetében,
javaslatokat fogalmaz meg a fejlesztésekkel kapcsolatban, majd
ezeket a javaslatokat a gyakorlatban is megvalésitja. Atépitendd
gyalogatkel6helyek: Falujardk utja, Kossuth Lajos utca. Vizsgalandd
Uj gyalogatkelShelyek: Nyar utca, Mély ut (évodanal), Bethlen
Gabor utca, Petéfi Sandor utca (Jozsef Attila koznél)

P3/8

Vonali sebességcsillapitas az
atmend forgalom szamara
haszndlt utcakban

Olyan utcdkban, mint a Régész, Koren Istvan, Csendes utca, Varosréti utca, Pet6fi Sdndor utca, jelenleg nagy
sebességgel haladnak a jarm(ivek, ami balesetveszélyes, és gatja annak, hogy nagyobb aranyban gyalogoljanak és
kerékparozzanak az itt él6k

A megengedett sebesség csokkentése, csomdpontok kiemelése,
Utpalya szlikitésével csokkenthetd a jarmUivek sebessége ugy, hogy
a kapacitas érdemben nem csokken. A Kerékparforgalmi Haldzati
Terv sordn vizsgalandd, hogy ezeken a gylijtéuti szerep(
szakaszokon kijel6lhet6-e kerékparforgalmi lIétesitmény
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Osvath Gedeon utca forgalmi

Jelenleg az egyiranyu kialakitas iskolaidén kiviil a Nyaras és Majna utcaban él6k szdamara kb. 500 méter

Vizsgalni sziikséges, hogy a mekkora tébbletforgalmat okoznak a

lakdovezetben a jarmlvek, és ez alapjan szikséges donteni arrdl,
hogy visszaalljon-e a kétiranyu forgalom, vagy a tébblet Utpdlya

P3/9 .. i o tobbletutat jelent, illetve lakoterileten haladnak at. Forgalomtechnikailag nem alakithatd ki olyan megoldas, hogy - , ] .. . . i
rendjének atalakitasa L L szélességet mas funkcidra fel lehet-e haszndlni (pl. zoldfelilet,
id6szakosan legyen egyiranyu a szakasz ., L , Lo .
jarda, kerékparos infrastruktura), esetleg (akar ideiglenesen is)
zsakutca kialakitast kapjon
Parkolasi és kozlekedési Jelenleg a szokasjogon alapuld teriletfelhasznalas hallgatdlagosan elfogadott, azonban a kulturalt egyiittélés és az Onkormanyzati eréforras delegélasa az egyértelm(i
P3/10 szabalyok betartatdsat célzo egyén helyett a koz érdekében ezeket az olykor elkeriilhetetlen konfliktusok ellenére sziikséges betartatni. A szabalyrendszer betartatdsa érdekében, szankcionaldsra alkalmas
program sebességhatarok és az egyiranyu utcak (pl. Malom koz) forgalmi rendjének betartatasa szintén feladat térfigyel6 rendszer kiépitése
A Csengey utca egyiranyUsitdsdaval, egyuttal az Utpalya szlikitésével
P3/11 Csengey utca forgalmi A sz(k utca jelenleg kétiranyu forgalmat bonyolit, iskolaid6ben sokan erre hagyjak el az EGA-t. A jarda sz(ik, ami csokkenthet6 a jarm(ivek sebessége, rendezetté valik a forgalom
rendjének felllvizsgdlata megneheziti a gyaloglast lebonyolddasa, és szélesebb jarda alakithatd ki. Az itt él6k szamara
minimalis tobbletutat jelent ez a kialakitas
A szélesitésre helyhidny miatt nincs lehet6ség. A szakaszt a
A sz(k utcan jelenleg kétiranyu forgalmi rend van érvényben azzal, hogy a szembejové forgalomnak els6bbsége | Kossuth Lajos utcatdl a Téglagyar utcaig észak felé egyiranyusitani
P3/12 Osz utca forgalmi rendjének | van. Itt taldlhatd a varos egyetlen bolcs6déje, igy annak a gyalogos, babakocsival torténé megkozelithetSségét is javasolt, hogy a dombrdl ne érkezzenek nagy sebességgel
felllvizsgalata megneheziti, de mélté gyalogos kapcsolatot tud adni a vdroskézpont, vasutdllomds, autdbuszmegalld, SZTK stb. jarmuvek. Ezzel egyrészt a forgalom is rendezettebben tud
felé lebonyolédni, masfel6l pedig a felszabadulé terileten biztonsagos
jarda épiilhet a teljes hosszon
A Széchenyi ut fel6l a Szent Imre utcdba, illetve a Szentharomsag-templomhoz gyalogosan nem lehet eljutni Biztonsagi audittal alatdmasztva gyalogos atkelShelyre
Szent Imre utca - Miskolczi szabdlyosan. Az Uttesten atkelést korlat akadalyozza, mivel a kanyarulat magassagi vonalvezetése is ront annak javaslattétel a Széchenyi Uton az Aradi utca magassagaban, a
p3/13 koz - Széchenyi ut beldthatdsagan, illetve problémat jelent, hogy ezen az Utszakaszon jellemzé a teherforgalom. A probléma azért is Széchenyi utca szervizltjat gyalogos kozlekedésre alkalmassa
csomopontjanak jelent6s, mivel a Miskolczi kozt6l nyugatra talalhaté varosrészbdl a legnehezebb megkdzeliteni a varoskézpontot. tenni, a terjengds Szent Imre utcai csomdpont torkolatat
felllvizsgalata A gyalogosok atvezetésével ennek a varosrésznek csokkenhet a gépkocsi fliggbsége, illetve javul a sz(ikebbre venni, szegélykorrekciokkal. A KHT eredményétél
hozzaférhet6sége, ami azért kiilondsen fontos, mivel a varos egyik szegregacidval leginkabb fenyegetett része fliggben a kerékparos atvezetést is tartalmazhat a fejlesztés
A belteriiletre torténd belépés a kozuthalézaton nem feltétleniil tiinik fel egy jarmdvezetének, azonban a A projekt sordn a bevezet6 utakon a varos feldli irdnybdl
P3/14 Teleptléskapuk kialakitasaa | kilterileten alkalmazott sebessége belteriileten nem csak balesetveszélyes, hanem nagyobb zajterheléssel jar. A | savelhlzas, illetve sebességméré kapuk feldllitasa. Ez utdbbi nem ir
varosba bevezet6 utakon teleptiléskapuk célja, hogy a megszokasbdl vezetd, tudatalattija altal vezérelt jarmUivezetst kizokkentse, és ki egzakt sebességet (kontraproduktiv hatasu), hanem csak a tényt,
adaptalja a vezetési stilusat ahhoz, hogy mar egy telepiilésen van. ha valaki gyorsan hajt
Volt vasartérre vezetd Ut i . o L . .
S e, , o L . ] . . . ., A Bag felé vezet6 gyalogjardaval kdzosen javasolt e terilet
P3/15 mentén lévé lakohazak Az itt él6k szamara a varosmag gyalog nem kozelitheté meg biztonsagosan, mivel nincs kiépitett jardakapcsolat o . Lo
Lo L bekotése a gyalogos kdzlekedés hdldzatdba
megkozelithet6sége
Mély ut kiszélesitése és Az Utszakasz kiépitése és a keresztez6 utcdk csatlakozasanak megépitése jelentés forgalmat venne le a Varosréti L, i L. . ,
o o ] i o o i o i i . A Régész utca felett a szabalyozasi terven szerepld 12 méteres
P3/16 kiépitése a Régész utca és a és a Régész utcardl, atterelné az EGA miatti forgalmat. Ez a forgalom a Csengey utcaban és a Mély tton fog i L, i o L
i . o . o - . . L ] L L szabalyozasi szélességben torténd kiépitése, alatta szélesités
Varosréti utca kozott megjelenni; el6bbin felil kell vizsgalni a forgalmi rendet, utébbinak pedig a szélesitése sziikséges
i L , Megvaldsithatdsdgi tanulmany készitése a mitargyrdél, ami
Gyalog- és kerékparos hid a o . _— s . o e . , . bt g
D L A fejlesztés célja kettGs, egyfeldl biztonsagos és kdzvetlen kapcsolatot ad két, a Falujardk atja altal elvagott figyelembe veszi annak megvaldsithatdsagat, illetve a koltségeit
P3/17 Falujarok utja felett a Hajndczi

utcanal

varosrész kozott, masfel6l pedig a PSG-be igyekvé didkok kényelmesen el tudjak érni az iskolat

szembe allitja az altala termelt tarsadalmi, kérnyezeti, gazdasagi
haszonnal
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Bethlen Gabor utcai

Jelenleg a megalléparhoz nem vezet sem gyalogatkel6hely, sem jarda, igy azok elérése nem biztonsagos, ami

A Hatvani Uton atalakuld, biztonsagosabb gyalogatkel6 kozelébe

P3/18
/ autdbuszmegalld dthelyezése kiilonosen nagy kockazat, hiszen a PSG didkjai nem tudnak innen biztonsagosan belépni az iskola teriletére kerill 4t a megallépar
A varos forgalomvonzé létesitményei a lakdteriiletekrél nehezen kézelithet6k meg, a varoson athaladé autdbuszok . L . o .
o Lo , . i . i L . B L Megvaldsithatésag vizsgalata, a megdlldhelyi, Gzemeltetési
P3/19 Helyi korjarat inditdsa a helyi kozlekedésben csak érint6legesen vesznek részt. Helyi autébuszos korjarat esetén - megfeleld szolgaltatas . o )
R . e infrastruktura kiépitése, Gzemeltetés
mellett - csokkentené a gépkocsi fliggdséget
Két lehetséges megoldas van:
1: Az evangélikus templom melletti gyalogos foldut szilard
Uj gyalogos kapcsolat az burkolatot ka
= o e 2 . Sokan hasznadljak ezt az 6svényt, de es6ben jarhatatlan, cslszos. A varoskozpont fel6l versenyképes gyalogos . . 2 . . .
P3/20 Evangélikus templom és a i i 2: az Evangélikus templom kertjének megnyitasa, hiszen ott mar
L kapcsolatot ad az EGA és a templom felé . o . , . . , .
Csengey utca kozott ki van épitve a jarda. Hozzaadott értéke pedig, hogy Aszdd egyik
legjobb panoramaja nyilik onnan, és a publikum is 6riilne egy
Ujabb parknak
Uj gyalogos kapcsolat a Géza ot L LA g ek o g s . ) - . .
p3/21 feidel ‘< 3 Szent Istvan ut Jelenleg a Szent Laszld kdz kozépsb szakaszan nincs burkolt gyalogjarda, azonban az a varoskdzpont felé Kénnyen, gyorsan kivitelezheté beavatkozas, gyalogos-
ejdelem és a Szent Istvan utca
! . kapcsolatot adna, versenyképessé téve a gyaloglast és a kerékparozast az exkluziv kapcsolattal kerékparozasra alkalmas fellilet épitése kb. 40 méter hosszon
0206
Kerékparos kapcsolat a Ugyan a szabalyozasi terven szerepel, azonban nincs még a vasutallomasra vezetd kerékparos infrastruktura, A KHT-ban meghatarozott kerékparforgalmi elem kiépitése a
P3/22 iy e oy LeaLs .
vasutdllomas felé holott B+R taroldkat mar kialakitottak Baross utca mentén
A mai vilagban a gyaloglas és a kerékparozas, mint kikapcsolédas, hobbitevékenység jelenik meg sokak
L, L gondolkodasaban, holott a gépkocsinak sok esetben versenyképes alternativaja, csak a mentalis térképrdl - az L o i .
A gyaloglds és a kerékparozas . , oo o . . . . s L L ] Vezetett (helytorténeti) sétak, bebiciklizések, kampanyszer
P3/23 - ) infrastruktura sok évtizedes alakitasaval - lekeriltek, mint kozlekedési eszk6zok. A projekt igyekszik visszahozni a . o . o
Ujrafelfedezése B ) i i L , L o ) tomeges kerékpdros nap (critical mass mintajara)
koztudatba ezeket a médokat, egyuttal segit a fenntarthaté médokat a gépkocsi elé helyez6 beavatkozasok
elfogadasaban
A Szent Imre utca-Petéfi Sandor Jelenleg mindkét szakasz lklad irdanyaba egyirdnyu, ami a Kossuth Lajos utcanak alternativajat jelenti ebbe az L » o o e
. . o . L i ) L i . Egyirdnyusitds rendjének fellilvizsgalata, vizsgalva a kiilonbo6z6
P3/24 utca forgalmi rendjének irdnyba, forgalmat generdlva a lakdteriileteken. A cél, hogy a forgalmi rend mddositasaval az atmend jelleg

fellilvizsgalata

megsz(injon

valtozatok hasznossagat
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9. tabldzat: P3 programcsomag projektjeinek értékelése

A véros belsd

szakaszan a .
P3/1 L, - Infrastrukturalis 5 1 -4 -3 5 5 4 204 +25
kerékparos
féhaldzat kiépitése
Uj
gyalogoskapcsolat a
P3/2 Jozsef Attila kdz és a
Szabadsag tér
kozott

Infrastrukturalis 1

108 +20
Ujtelep varosrész és

a vasutallomas .
P3/3 o - Infrastrukturalis 3 1 -2 -1 1 3
kozotti gyalogos
tengely fejlesztése
Uj gyalogos-
kerékparos
kapcsolat a
Lakoteleprél a 3 5 1 3
varoskozpont felé a
Kondoros tér -
Akacos utca kozott

108 +25

P3/4 Infrastrukturalis 5

2 168 25

Gesztenye fasori
meglévé gyalogos

kapcsolat
P3/5 P

. , - Infrastrukturalis 3
fejlesztése,

kerékparozasra
alkalmassa tétele

148 +25
Kerékparforgalmi
haldzati terv o
s , prioritas
készitése Aszédon

Megalapozd
Legmagasabb . . .
projekt/Kiemelt | Infrastrukturalis -1 0 5 5
projekt

P3/6

Biztonsagos Legmagasabb | Megalapozo
gyalogatkel6helyek | o o8a® galap 1 5 3 5
prioritas projekt
program
Vonali
sebességcsillapitas i
i . Legmagasabb | Megalapozd
az atmend forgalom o, .
L, i prioritas projekt
szamara hasznalt
utcakban

P3/7

Infrastrukturalis 5

3 198 +25
P3/8

Infrastrukturalis 3

148 +25
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P3/9

Osvath Gedeon utca

forgalmi rendjének
atalakitasa

Infrastrukturalis

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

3 2 108

P3/10

Parkolasi és
kozlekedési szabalyok
betartatdsat célzé
program

Legmagasabb
prioritas

Folyamatos
fenntartast
igényld

Infrastrukturalis

3 3 150

P3/11

Csengey utca
forgalmi rendjének
feltlvizsgalata

Infrastrukturalis

3 2 141

P3/12

Osz utca forgalmi
rendjének
fellilvizsgdlata

Infrastrukturalis

P3/13

Szent Imre utca -
Miskolczi koz -
Széchenyi at
csomopontjanak
felllvizsgalata

Legmagasabb
prioritas

Folyamatban
van

Infrastrukturalis

P3/14

Telepiléskapuk
kialakitasa a varosba
bevezet6 utakon

Legmagasabb
prioritas

Folyamatban
van

Infrastrukturalis

P3/15

Volt vasartérre
vezet6 Ut mentén
|évé lakdhazak
megkozelithet6sége

Infrastrukturalis

P3/16

Meély at kiszélesitése
és kiépitése a Régész
utca és a Varosréti
utca kozott

Infrastrukturalis

P3/17

Gyalog- és
kerékparos hid a
Falujardk utja felett a
Hajndczi utcanal

Infrastrukturalis
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P3/18

Bethlen Gabor
utcai autdbusz

megallo
athelyezése

Legmagasabb
prioritas

Quick win

Infrastrukturalis

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

5 1 187

P3/19

Helyi korjarat
inditasa

Infrastrukturalis

P3/20

Uj gyalogos
kapcsolat az
Evangélikus
templom és a
Csengey utca
kozott

Infrastrukturalis

3 2 146

P3/21

Uj gyalogos
kapcsolat a Géza
fejdelem és a
Szent Istvan utca
kozott

Legmagasabb
prioritas

Quick win

Infrastrukturalis

1 2 108

P3/22

Kerékpdros
kapcsolat a
vasutallomas felé

Infrastrukturalis

3 2 168

P3/23

A gyaloglas és a
kerékparozas
Ujrafelfedezése

Legmagasabb
prioritas

Folyamatos
fenntartast
igényld

Soft

P3/24

A Szent Imre
utca-Pet6fi
Sadndor utca
forgalmi
rendjének
feltilvizsgalata

Infrastrukturalis

3 2 119
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10. tabldzat: P4 programcsomag projektjei

(P4) Parkolasi rendszer optimalizaldsa a varosban

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

P4/1

Turistabuszok révidtavu
parkoldsat szolgdld rendszer
kiépitése

A varos szeretné er@siteni a turisztikai vonzerejét. Tobbek kdz6tt annak a gerincét jelenté Podmaniczky-kastélyban és a
Pet6fi Mazeumban rejl6 potencial kihaszndlasaval a varosba latogatd turistdk szama is n6, megjelennek a
turistabuszok. Szamukra jelenleg nincs megfelel6 parkoldhely kijel6lve

A Kossuth Lajos utca atalakitdsahoz kapcsolddo parkolasi kinalat
atalakitasaval parhuzamosan 1-2 turistabusz szdmara parkoldhely
kijelolése torténik, opcionalisan hozza kapcsolddé illemhellyel egyiitt

P4/2

Kossuth Lajos utcai
parkolasi igények
koncentrdlt mennyiségi és
mindségi kielégitése

A Kossuth Lajos utcan jelenleg rendezetlenek a parkoldsi viszonyok, a szabalyozatlan parkolas miatt a szankciondlasnak
sincs alapja. Az lizletekben dolgozék egész napra elfoglaljak a parkoldhelyek egy részét, nincsenek kialakitva az
aruszallitas szamara dedikalt helyek, 6sszességében pedig az igények olykor meghaladjak a szabad helyek szamat. A
projekt célja, hogy ugy biztositson megfelel6 parkolasi kapacitast a Kossuth Lajos utcai boltok szamara, hogy mellette a
tobbi kozlekedési mad, illetve a varoskozponti funkcid betoltésére is alkalmas maradjon a varos féutcdja

A hosszabb tavua parkolasi igényeket nem a szegély mentén kialakitott
helyek biztositjak majd, hanem az e célbdl épilt parkoléfeliiletek, amik
az itt él6k szamara is alternativat nyujthatnak, ezzel csokkentve a
parkolasi fesziiltségeket. Ezek helye még bizonytalan, de a Malom kéz
mogott és a piactér kornyékén taldlhatok alkalmas tertiletek erre a
célra. A Kossuth Lajos utcan csak rovid ideji parkolas céljara létesililnek
a boltok el6tt parkoldhelyek a vasarldok szamara fenntartva, illetve a
kulturalt arufeltoltést lehetévé tevé rakoddhelyek

P4/3

Az Evangélikus és a
Szentharomsag templomok
kornyezetében parkolasi
lehetdségek megteremtése

A templomok kdrnyezetében vasarnapokon meghaladjdk a parkoldsi igények a lehet8ségeket, sokszor az itt talalhato
kapubehajtdkat is parkoldsi céllal hasznaljak. Mivel kampanyszer(en, és viszonylag ritkdn jelentkezik ez az igény, ezért
nem célszerl erre a célra tovabbi parkoléhelyeket kialakitani, inkdbb az ekkor szabad kapacitasokat kell bevonni

Annak vizsgalata, hogy hol érhetdk el sétatavolsagon beliil ilyenkor
szabad helyek. Figyelemfelhivas ezekre a helyekre, az esetleges
gyalogos kapcsolatok kiépitése, illetve az ilyenkor szabdlytalanul

parkoldk szankciondldsa, illetve a szankciondlds alapjanak
megteremtése

P4/4

Lakoételep parkolasi
fellleteinek kiépitése,
egyértelmd kijelolése

A Lakotelepen az uszdtelkes kialakitds miatt csak kozteriileten, illetve a garazssoron lehet gépkocsit tarolni. A
kozterileteken csak kevés esetben vannak egyértelmtien kijelélve a parkoldhelyek, ezért soka a szabalytalan,
helypazarlé parkolas, ezzel akadalyozva a kdzlekedést, rendezetlen képet mutatva a teriiletrél. A parkolasra kijelolt,
illetve tiltott helyek egyértelm kijelolésével javul a kihasznaltsag. A garazssort jellemz6en nem gépjarmd taroldsra
hasznaljak, tulajdonosi strukturaja igen dsszetett.

Kiskorrekcidkkal, forgalomtechnikai eszkdzokkel, akar a Lakotelep
forgalomtechnikai fellilvizsgalataval a parkolasi rendszer egyértelm
kijelolése, ezzel tobblet fér6helyek kialakitasa, a szankcionalas
alapjanak megteremtése. A gardzssor gépjarmutdroldasi célu
felhasznalasa szabalyozo6 eszkozokkel (pl. akinek ott tulajdona van, az
kozterileten csak dij ellenében tarolhassa a jarm(ivét). Nem cél tovabbi
zoldfelliletek parkoldhellyé alakitasa
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P4 Parkoldsi
rendszer

optimalizdldsa a
vdrosban

Projekt cime

Projekt rovid leirdsa

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Miiszaki tartalom

P4/5

A szokdsjogon hasznalt
parkolasi, jarmdtarolasi
feltletek felllvizsgdlata,
egyértelmd jelolése, a
szankcionadlds alapjainak
megteremtése

Varosszerte sok olyan feliilet van, ahol a varakozas szokasjogon torténik (pl. Dedk Ferenc utcan a pékség el6tt parkold
jarmévek, Napsugar Ovodanal cstcsidében parkoldk, vagy a Kossuth Lajos utca, de példaul lakossagi jarmitarolas is a
Szent Imre utcdn vagy a Varosréti utcan, Kondorosi téren). Ezek a jarm{vek egyrészt akadalyozzak a forgalmat,
masrészt pedig rontjak a belathatdsagot, igy kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelentenek, tovabba a varakozas sokszor
zoldfelliletek rovasara torténik, igy a kornyezetet is karositjak ezek a parkolasok

A konkrét helyszinek azonositasa, majd a varakozas egyértelm{ tiltasra,
vagy ha az muszakilag megoldhatd és tdmogatandd, a kulturdlt rovidtavu
varakozas fellleteinek kialakitasa

P4/6

Parkolasszabalyozasi
rendszer bevezetése
varosban

A kereslet és a kindlat 6sszehangoldsa érdekében, illetve a 2. projektben leirt parkoldsi rendszer betartatasat célzéan
szlikséges a bevezetése, nem csak a varoskozpontban, de a lakéteriileteken is

Id&alapu vagy fizet6s parkolasszabalyozasi ovezet kijel6lése a Kossuth
Lajos utca mentén, illetve az ahhoz szervesen kapcsolédo
kozterileteken. Egyértelmdi fizikai-forgalomtechnikai kialakitas,
informatikai rendszer kiépitése, az izemeltetés és a bevételgeneralas
szervezeti hatterének kialakitdsa. Ennek jogi alapjat egy varosi parkolasi
rendelettel lehet megteremteni, igy annak elkészitése is a feladatok
kozott els6dlegesen szerepel a projektben

P4/7

Autdbuszos P+R parkold
kiépitése a Pesti Uton

A varosbol sokan ingaznak Budapest, Godoll6 felé, azonban szamukra nincs érdemi parkolasi felllet biztositva. A
vasutdllomads a varos jelent8s részérdl kiesik, ezért az id6veszteség miatt csak keveseknek alternativa

A P+R optimalis helyszinének kivalasztdsa az els6dleges feladat. A
vasutat elhagyva Bag felé a Pesti Uton jobbkéz felé 6koldgiai
pufferteriilet van, igy ott nem javasolt P+R kialakitasa. Tovabb haladva a
benzinkdttal szemben a jelenleg alulhasznositott telken kb. 80
parkoldhely alakithatd ki. Ez maganteriilet, igy annak kisajatitdsa lenne
sziikséges. Alternativaként a Sisecam mellett kb. 20-25 merdéleges hely
alakithato ki. Ennek el6nye, hogy a helyszin rendelkezésre all, azonban
nincs a kdzelében jelenleg autdbusz megalldhely, a parkolas pedig
kozvetlenil a 3-as f6utrél toérténne merdlegesen, ami mandévernek nagy
az id6igénye, ezzel lassitva a forgalmat. A masik probléma, hogy az ut
"rossz" oldalan van, igy a jellemzGen keletrél érkezd forgalomnak el6szor
meg kell fordulnia, hogy el tudja érni a helyeket. Amennyiben a helyszin
megkoveteli, Uj megalldhely kiépitése sziikséges
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11. tabldzat: P4 programcsomag projektjeinek értékelése

P4 Parkoldsi

Pontszam
rendszer

bizonytalan-

Kozlekedés-

: ) - Prioritds Beavatkozds . El6készitett- Megvaldsitds Uzemeltetés Koérnyezeti Tdrsadalmi  Gazdasdgi : . . Teriileti Pontsza
Projekt cime Prioritds Fontossdg biztonsdgi

optimalizalds

a a vdarosban

P4/1

Turistabuszok révidtavu
parkoldsat szolgdlé
rendszer kiépitése

indoka

tipusa

Infrastrukturalis

ség

koltsége

koltsége

hatdasok

hatdsok

hatasok

hatasok

hatdsa

m VA
sdga

28 +25

P4/2

Kossuth Lajos utcai
parkoldsi igények
koncentralt mennyiségi
és mindségi kielégitése

Legmagasabb
prioritas

Kiemelt
projekt

Infrastrukturalis

181 +25

P4/3

Az Evangélikus és a
Szentharomsag
templomok
kornyezetében parkolasi
lehetGségek
megteremtése

Infrastrukturalis

80 +25

P4/4

Lakdtelep parkolasi
fellileteinek kiépitése,
egyértelmd kijelolése

Infrastrukturalis

121 +25

P4/5

A szokdsjogon hasznalt
parkoldsi, jarmdtarolasi
felliletek fellilvizsgalata,
egyértelmi jelolése, a
szankcionadlas alapjainak
megteremtése

Legmagasabb
prioritas

Folyamatos
fenntartast
igényld

Infrastrukturalis

138 +25

P4/6

Parkoldsszabalyozasi
rendszer bevezetése
varosban

Legmagasabb
prioritas

Kiemelt
projekt

Infrastrukturalis

182 +20

P4/7

Autdbuszos P+R parkold
kiépitése a Pesti uton

Infrastrukturalis

113 +25
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12. tablazat: P5 projektcsomag projektjei

(P5) Galgamente kozlekedési kapcsolatrendszere

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

P5 Galgamente
kozlekedési
kapcsolatrendszere

Projekt cime

Projekt révid leirdsa

Mliszaki tartalom

P5/1

Kartal és Aszéd kozott a meglévd
gyalogjarda hianyzé szakaszanak
megépitése, az dllaganak javitasa,
gyalog- és kerékparutta
fejlesztése

Kartal belteriiletén kerékparut huzodik végig, azonban az a két telepiilés kozott nem folytatédik, csak egy jarda
taldlhatd, a benzinkatnal viszont az is megszakad, mintegy 300 méter hosszon nincs jarda. A két telepiilés kozotti
kapcsolatokat erésitené, ha megfelel6 mindségl gyalogos és kerékpdros eljutasi lehetfség a két telepiilés kdzott

A KHT alapjan kijelolt kerékparforgalmi lIétesitmény
nyomvonaldhoz kapcsolddva kerékparuat épil ki a nevezett
szakaszon

P5/2

Iklad és Aszdéd kozott gyalog- és
kerékparut kiépitése

Az Iklad felé vezet6 Uton annak ellenére nincs jarda, hogy taldlhaté rajta autébuszmegalld, igy az itt le- és felszalldk,
valamint a két telepiilés kozotti alig tobb mint 1 km-es szakaszon kénytelenek az Utpadkan gyalogolni, ami
balesetveszélyes

A KHT alapjdn kijelolt kerékparforgalmi létesitmény
nyomvonalahoz kapcsolédva gyalog-és kerékparut épdl ki a
nevezett relacidban vagy a toltéslabnal, vagy a Berkes utca

folytatasdban, esetleg a vasuti toltésnél

P5/3

Turisztikai és hivatasforgalmi célu
kerékparut haldzat kiépitése

A kiilonb6z6, mas projektekben kilén nem nevesitett, elsésorban Aszédon kivil taldlhaté tovabbi kerékparforgalmi
|étesitmények megépiilésével bekapcsolédhat a Galga-mente az orszagos torzshaldzatba, ndvelve annak turisztikai
potencialjat

A KHT-ben kijelolt, Aszodon kiviil es6 kerékparforgalmi
|étesitmények megvaldsitasa

P5/4

Térségi kozlekedési
érdekkozosség létrehozasa,
"Galgamenti mobilitasi kozpont"

A térség 6nkormanyzatainak tarsuldsi tanacsan keresztiil a k6z6s, nagyobb volumend mobilitasi problémak feloldasa
érdekében nagyobb lobbierét képvisel, a fejlesztéseiket 6ssze tudjak hangolni

A Térségi Tarsulason belil egy platform kialakitasa az ilyen irdnyu
egyuttmikodésrdl, rendszeres, mobilitasi céld kommunikacié az
onkormanyzatok kozott

P5/5

Elkerilé ut megépilése a
Feny6haraszti Uton

A Kartaltdl északra talalhatd teleplléseken él6k szamara jelenleg Aszddon keresztiil érheté el az M3 autépalya, ezzel
nagyban terhelik az ottani kdzlekedési infrastrukturat, csokkentik a telepilések élhet&ségét. Egy elkerilSvel ez a
forgalom uj utvonalon tudna lebonyolddni, illetve az aszddi iskolakba gyermekiket szallitdk ardnya is csokkenhetne

A ma is meglév6 FenyGharaszti Ut nyomvonalan az elkertléut
kiépitése

P5/6

Erdekérvényesités a helykdzi
autdébuszhaldzat fejlesztése sordn

A kozos lobbierével hatékonyabban tudjak a telepillések a helykozi jaratok menetrendjét a sajat igényeikhez alakitani,
igy a kornyékbeli telepulések kozott versenyképesebb kdzdsségi kdzlekedési szolgdltatds biztosithato, akar az iskolds
jaratok integralasaval egylitt

Rendszeres konzultacié a szolgaltatasszervezd és az
onkormanyzatok képvisel6je kozott. Konkrét célok a P+R
igényeket, valamint a tandrak rendjét jobban lekévetd jaratok
kozlekedtetése helykozi viszonylatban

P5/7

Dedikalt iskolabusz jaratok
gy(jt6teriiletének kiterjesztése a
kornyezd telepulésekre

Az EGA didkjai nagyszamban élnek Godollén, Kartalon, Ikladon, Bagon, Hévizgyorkon és Turdn. Szamukra az eljutas
kozosségi kozlekedéssel nem egyszer(, hiszen messze esik annak Utvonalatdl

Dedikalt iskolabusz jaratok inditasa a relevans telepulésekrdl

P5/8

Aszdd fel6l Bag irdnyaba gyalog-
és kerékparut kiépitése

Aszddon belil a Pesti iton a MOL kutnal véget ér a jarda, igy gyalogosan nem, kerékparral pedig balesetveszélyes Uton
érhet6 el a z6ldséges, a faiskola és a barkacsbolt. Ezt folytatva, Bag sem érhetd el sem gyalogosan, sem kerékparon

A KHT alapjan kijel6lt kerékparforgalmi létesitmény
nyomvonalahoz kapcsolddva gyalog-és kerékparut épl ki a
nevezett szakaszon
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13. tdbldzat: P5 projektcsomag projektjeinek értékelése

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

P5 Galgamente
kozlekedési
kapcsolatrendszere

Projekt cime

Prioritds

Prioritds
indoka

Beavatkozds
tipusa

Fontossdg

ElGkészitettség

Megvalositds
koltsége

Uzemeltetés
koltsége

Kérnyezeti
hatdsok

Tarsadalmi
hatasok

Gazdasdgi
hatdsok

Koézlekedésbiztonsdgi
hatdsok

Teriileti
hatdsa

Pontszam

Pontszam
bizonytalan-
sdga

P5/1

Kartal és Aszod
kozott a meglévd
gyalogjarda hidanyzé
szakaszanak
megépitése, az
allaganak javitdsa,
gyalog- és
kerékparutta
fejlesztése

Folyamatban
van

Infrastrukturalis

219

P5/2

Iklad és Aszod kozott
gyalog- és kerékparut
kiépitése

Infrastrukturalis

188

P5/3

Turisztikai és
hivatasforgalmi célu
kerékparut haldzat
kiépitése

Infrastrukturalis

156

P5/4

Térségi kozlekedési
érdekkdzosség
|étrehozasa,
"Galgamenti
mobilitasi kozpont"

Legmagasabb
prioritas

Folyamatos
fenntartast
igényld

Soft

206

P5/5

Elkerll6 ut
megépllése a
FenyGharaszti Uton

Legmagasabb
prioritas

Kiemelt
projekt

Infrastrukturalis

177

P5/6

Erdekérvényesités a
helykozi
autébuszhaldzat
fejlesztése soran

Legmagasabb
prioritas

Folyamatos
fenntartast
igényld

Soft

219

P5/7

Dedikalt iskolabusz
jaratok
gy(ljtéteriiletének
kiterjesztése a
kornyezd
telepulésekre

Infrastrukturalis

144

P5/8

Aszdd fel6l Bag
iranydba gyalog- és
kerékparut kiépitése

Infrastrukturalis

206
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14. tablazat: P6 programcsomag projektjei

P6 Biztonsdgos és

inkluziv
lakoteriiletek

Projekt cime

(P6) Biztonsagos és inkluziv lakoteriletek

Projekt rovid leirdsa

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Mldiszaki tartalom

P6/1

Hianyzo, rossz allapotu
gyalogosfeliiletek
feltérképezése, kijavitasa és
potlasa a lakoterileteken

Olyan helyszineken, mint a Lakételep, Ujtelep (Bocskai utca, Bethlen Gébor utca), Papi-foldek (pl. a Varosréti Ut vége,
a 2462. szamu, Szentkereszt és Osz utcakat 6sszekdtd Anonymus utca, Kassai koz, illetve a Vas Mér, Erdy Janos és
Téglagyar utcak csomdpontjanak jardakkal vald 6sszekotése), Béke-kert (temet6i gyalogosforgalom atterelése a Mély
utrdél) hidnyos vagy leromlott allapotu jardaszakaszok vannak, amik a gyalogos kozlekedést nehezitik, ezzel rontva
annak versenyképességét

A terlleti sebességcsillapitas eredményei utan felmérés sziikséges,
hogy hol indokolt beavatkozas. Ott, ahol indokolt, a hianyzo
jardaszakaszok kiépitése, a meglévd, leromlott allapotu szakaszok
feltjitasa torténik meg

P6/2

Ujtelep varosrészben a Kartal-
Hatvan kozotti atmend
forgalom megsziintetése,
terileti sebességcsillapitas

A probléma kettds. Egyrészt a két telepiilés kozotti forgalom szamara roviditést jelent a korforgalom kikeriilése a
Hajndczi-Bocskai-Arany Janos utca Utvonala, masfel6l pedig a sakktablas athalézat miatt ugyan jo a beladthatdsag, és
nagyobb sebességre 6sztokél, azonban a T30-as dvezet miatt csak egyenrangu keresztez6dések taldlhatok a tertileten
beliil, igy fokozott a balesetveszély. Nem tdmogatott egy védett Utvonal kialakitasa, mivel az csak a szabdlytalan
viselkedésre erdsitene ra

Forgalomtechnikai eszkézokkel (Lakd- és pihenéovezet kijeldlése,
forgalmi rend) az 4&tmené forgalom, illetve a nagy
jarmuisebességek megsziintetése kiiszobokkel, Utpalya
szlikitésekkel, a gyalogos és kerékpdros kozlekedés biztonsagat
novelve. Természetesen szamukra tovabbra is atjarhaté marad a
teljes varosrész

P6/3

Ady Endre utca haldzati
szerepének felllvizsgalata

Az Ady Endre utca egyfel6l egy szik lakdutca, masfel6l pedig a feldjitdsanak koszonhetéen menekiléutként funkcional

Bag és az M3 autépadlya iranydba, ahol a teherforgalom is rendszeresen megjelenik. A haldzati kapcsolatra sziikség van

(szennyviztisztitd telep), azonban a szintbeli vasuti atkelés miatt érdemi kapacitast sosem fog tudni lebonyolitani, igy a
nagy jarmUsebességek sem tdmogathatok

Az Utszakaszon a jarmUvek sebességét csokkenteni sziikséges az itt
él6k érdekében. Az esetenként sziikségszer(ien megjelend
teherforgalom miatt nem fekvérendérok, hanem vizszintes iranyu
lengéseket kelt6 szlkitésekkel kell megoldani, ezzel csondesebb és
biztonsdgosabb lesz az Utszakasz

P6/4

Terlleti forgalom és
sebességcsillapitasi
intézkedések a Papi-foldek
varosrészben

Az Osvath Gedeon utca egyiranyusitasa miatt tmend forgalom jelenik meg a lakéovezetben (Osvath - Szenti Istvan tér
- Podmaniczky utca Utvonalon), ami attél fugg6en fog megmaradni, hogy a P3/10-es projektben milyen dontés
szliletett. A jarmUvezetSk szamdra jelenleg az 500 méter tobbletdt nagyobb sebességre 6sztondz, ami az itt élék
biztonsagat és életmindségét rontja

Forgalomtechnikai eszk6zok elhelyezésével az Utpalya szkitése,
csomopontok kiemelése az Utpdlyabdl, lehet6ség szerint lako- és
pihen6ovezet kijeldlése a varosrészben

P6/5

Csomodponti korrekcidk és
forgalomtechnikai
felllvizsgalat a Lakotelepen

A lakételepen a forgalomtechnika egzakt jel6lése hianyaban tdbb olyan csomépont is taldlhaté (pl. a festékbolt el6tti
taldlhaté csomadpont, ahol jellemz6 a szembemenesztés), ami balesetveszélyes. Ezek fejlesztésével biztonsagosabb
kozlekedés varhatd, els6sorban a védtelen gyalogosok és kerékparosok szamara

A beavatkozasi helyszinek lokalizaldsa, majd csomdponti
kiskorrekciok megvaldsitdsa, forgalomtechnikai elemek
kihelyezése
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15. tabldzat: P6 programcsomag projektjeinek értékelése

P6

Biztonsdgos . ) . Prioritds Beavatkozds ) e . | Megvaldsitds Uzemeltetés Koérnyezeti Tdrsadalmi Gazdasdgi Kézlekedésbiztonsdgi Teriileti
Projekt cime Prioritds Fontossdg Elékészitettség

Pontszdam
Pontszdm bizonytalan-
sdga

és inkluziv indoka tipusa kéltsége koltsége hatdsok hatdsok hatdsok hatdsok hatdsa

lakoteriiletek

Hianyzo, rossz
allapotu
gyalogosfeliiletek ,
o , Legmagasabb | Megalapozé .
P6/1 feltérképezése, o . Infrastrukturalis 5 1 -2 -1 3 3 1 5 3 196 + 25
. prioritas projekt
kijavitasa és
potlasa a
lakoéterileteken

Ujtelep
varosrészben a
Kartal-Hatvan
kozotti atmend | Legmagasabb . . .
P6/2 o, Quick win | Infrastrukturalis 5 1 -2 0 3 3 1 3 2 161 +25

forgalom prioritas
megszlintetése,

terileti

sebességcsillapitas

Ady Endre utca

haldzati .
P6/3 i - - Infrastrukturalis 3 1 -1 0 0 3 3 3 3 159 + 25
szerepének

fellilvizsgalata

Terlleti forgalom
és
sebességcsillapitdsi | Legmagasabb | Kiemelt -
P6/4 L i L. . Infrastrukturalis 5 1 -1 -1 3 3 1 5 2 204 + 25
intézkedések a prioritas projekt
Papi-foldek

varosrészben

Csomodponti

korrekciok és ] bb | Megal )

egmagasa egalapozé
P6/5 forgalomtechnikai 8 ) g. , & ‘p Infrastrukturalis 3 1 -2 -1 3 3 1 3 2 128 + 25
o prioritas projekt
fellilvizsgdlat a

Lakotelepen
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16. tablazat: P7 programcsomag projektjei

(P7) A mobilitasi igények befolyasolasa

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Minden olyan, az 6nkormanyzat, vagy valamilyen civil szervezet altal
Mobilitési ieénvek A kozlekedési paradigmavaltas komplex folyamat, nem lehet csak az infrastruktuira fejlesztésével tartds hatast elérni, koordinalt esemény, program, kampany, kiadvany stb. ami a
obilitasi igénye
p7/1 (Itostatdsit g’l ,y L de arra sem lehet szamitani, hogy az emberek kiils6é tényez6k nélkil megvaltoztatjak a kozlekedési attitlidjiket. A | mobilitasi szemléletvaltast elGsegiti. E programok pénziigyi-szervezeti
valtoztatasat celzo varosi . . . L . _y , - C . . e s . .
Kezdemd ‘sek ketts egyszerre sziikséges, és ez a projekt az utdbbi szempont esetében segitség. Egyrészt noveli a megszokott fenntarthatdsaga érdekében az éves koltségvetésben sziikséges egy
ezdeményezése
y kozlekedési attit(idtdl eltérd projektek elfogadottsagat, valamint a kézlekedési tudatossagot Osszeget elkiloniteni, és megtaldlni azt a felel6s szervezetet, aki a
projektek gazdaja lesz, azokat megbizhatéan vezeti
Kilonbo6z6, elsGsorban szervezést igényl6, alacsony koltségl
Iskolak digitalis A vilagjarvany megmutatta, hogy a digitalizacioban hatalmas potencialok vannak. Ezt eddig kényszerten kellett . i L. g y , . y g
P7/2 , . e i o, i B . i L projektek bevezetése az oktatasi tevékenységek korében (szll6i
kapcsolattartasa alkalmazni, azonban a jovGben tudatos tervezéssel a mobilitasi igények atrendezhetéek mind térben, mind id6ben ) i
értekezlet, ballagds, tanrend stb.)
Kerékparosbarat Telepilések Orszagos SzOvetsége szakmai tapasztalattal és egylittm(ikodéssel tudja segiteni azokat
P7/3 KETOSZ tagsag létesitése a telepulési 6nkormanyzatokat, akik szeretnének a kerékparos kozlekedésért tenni telepilésiikon. A tevékenységeik | Csatlakozas a Kerékparosbarat Telepliilések Orszagos Szévetségéhez
kozott szerepel a kerékpdros kozlekedésre nevelés és szakmai tandcsadas is
o A teriilet- és telepulésfejlesztési dokumentumokban egy Uj, a mobilitast el6térbe helyezé szemlélet kap szerepet, . . i i .,
Mobilitas és . . . i L L L . o o ] Vegyes funkciéju teriiletek, maximdlis parkoléhelyek szdma OTEK-nél
P7/4 o i ahol a kisebb tavolsagok megtétele, decentralizacio, fenntarthatod kozlekedési modok fejlesztésének eldirasa, a varos . . B i R . ) i
telepiilésfejlesztés kapcsolata i o .y . szigorubb, Ingatlanfejleszt6k bevonasa a kozteriletfejlesztésbe
lakosszam bévilésének mértéke mind

17. tabldzat: P7 programcsomag projektjeinek értékelése

. Folyamatos
Mobilitasi igények i
i o fenntartast
valtoztatdsat célzd | Legmagasabb | | |
P7/1 L. o, igénylé/ Soft 5 1 -1 0 3 3 3 3 3 209 + 25
varosi prioritas .
i , Kiemelt
kezdeményezések .
projekt
Folyamatos
Iskolak digitalis | Legmagasabb i i
P7/2 . o fenntartast Soft 5 1 -2 -1 3 3 3 3 5 198 + 25
kapcsolattartdsa prioritas L
igényld
KETOSZ tagsag
P7/3 L - - Soft 3 1 -1 0 3 3 1 3 3 169 +25
[étesitése
Mobilitas és
P7/4 telepulésfejlesztés - - Soft 5 1 -1 0 3 3 3 1 3 171 + 25
kapcsolata
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3.2.9

18. tabldzat: P8 programcsomag projektjei

P8 Magas
szinvonalu vdrosi
infrastruktura

Projekt cime

(P8) Magas szinvonalu varosi infrastruktura

Projekt rovid leirdsa

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Miiszaki tartalom

P8/1

Forgalomtechnikai szempontbdl
balesetveszélyes Utszakaszok
felllvizsgalata

Kevés befektetett energidval jelentGsen csokkenthetd a balesetveszély (pl. Mély uti hajtlikanyar), illetve fokozhato a
komfortszint (Ady Endre Uton SZTK-bdl felesleges jobbkéz). A vérosi kdzlekedési infrasrukturdja folyamatosan
amortizalodik (pl. Varosréti utca, Csengey utca burkolata), illetve varosszerte eléfordulnak olyan miiszaki kialakitasok,
amik nem toltik be helyesen a funkcidjukat (pl. Kondoros tér mogotti csomdpont, vagy volt vasartérre vezetd Ut
zsdkutca jelolése). Ezek felllvizsgalata szlikséges, akar lakossagi bejelentések, akar sajat adatgydjtés alapjan

A felllvizsgélat alapjan kiskorrekcidk elvégzése a beazonositott
helyszineken

P8/2

Varosi infrastruktura
karbantartdsi program

A varosi infrastruktura folyamatosan amortizalddik, a megfelel6 tervszer( karbantartas nélkil nem csak az
Uzemeltetése dragul, és egyre koltségesebbé valik azok cseréje, de esztétikai-hasznalhatdsagi, de akar baleseti
kockdazatokat is rejt. A projekt célja, hogy 6sszefogja és koordindlja a karbantartasokat

Olyan agazatokra kiterjed6en karbantartasi program kidolgozasa,
mint kozvilagitas, vizelvezetés, novényzet, koztisztasag, lakossagi
bejelentések, vagy sajat adatgydijtés alapjan

P8/3

Eletmindséget javitd egyéb
beavatkozdsok

A projekt célja, hogy els6sorban lakossagi igények alapjan milyen, az életmindséget javitd, elsésorban kis
koltségvetésli projekteket lehet Iétrehozni, akar kozosségi koltségvetéssel

Internetelérés kiépitése a varos azon részein, ahol ez hianyzik,

ATM (pl. a piactérnél), pontszer(i zoldfellleti beavatkozasok (pl.

Kondoros tér mogotti zoldterilet, fasitasi program az Ujtelepen),

kutyafuttato, kozosségi tér, szolgaltatohaz (pl. lakételepen), aktiv
kikapcsolddas (pl. Szent Istvan tér ping-pong asztalok,
gordeszkapalya stb.) illegalis tizelések hatarozottabb

szankcionadlasa, varosi wi-fi haldzat kiépitése a f6 uthaldézat

mentén, amihez a térfigyel6 rendszer is csatlakozhat

P8/4

Burkolatlan utcak pormentes
burkolattal torténé ellatasa

A burkolatlan utcdkon a kozlekedés - kiilondsen csapadékos idéjaras esetén - kényelmetlen, balesetveszélyes,
gyalogosan és kerékparral egyaltalan nem vonzé. Az utak viztelenitése kontrollalatlanul torténik. A még burkolatlan
utak burkolasat célozza ez a projekt

Siklakihegy és temet6nél |évé varosrészt érinti a leginkabb. A
mUszaki kialakitasnal arra kell figyelni, hogy a jobb min&ségu
burkolat ne jelentse automatikusan a nagyobb jarm(isebességet,
ezért a megfelelS Utpalya szélesség és egyéb forgalomcsillapitd
elemek haszndlatat minden esetben vizsgalni kell

P8/5

Lakossagi problémabejelentd
fellilet modernizdlasa

Az 6nkormanyzat honlapjan mar ma is m(ikodik egy lakossagi hibabejelentd. A komplett varosi honlap mind tartalmi,
mind pedig felhasznaldi élmény szempontjabdl megujul, ami érinti a hibabejelenté funkciét is

Uj varosi honlap készitése

P8/6

Zajvédo fal létesitése a
Falujardk utja mentén

A Lakotelep mellett futd Falujardk utjanak nagy forgalma miatt a zajterhelése is nagy, amit a lakotelepen él6k nap
mint nap éreznek. Egy zajvédd fal ezt a hatast csdokkentené, azonban tajba illeszkedése, illetve a tény, hogy a
FenySharaszti Uti elkeriilével csdkkenni fog a Falujardk utjanak forgalma, hosszutavon javasolt inkabb tajépitészeti

elemekkel hanggatld novényzetet telepiteni a meglévé zoldallomany hatasfokat névelni

Zajméréssel a tervezett allapotban a becsiilt zajszint
meghatarozasa, majd az alkalmazandé hanggatlasi technoldgia
kivalasztasa, alkalmazasa
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19. tabldzat: P8 programcsomag projektjeinek értékelése

P8 Magas
szinvonalu
vdrosi
infrastruktura

P8/1

Projekt cime

Forgalomtechnikai
szempontbdl
balesetveszélyes
Utszakaszok
felllvizsgalata

Prioritds

Legmagasabb
prioritas

Prioritds indoka

Kiemelt
projekt/megalapozé
projekt

Beavatkozds
tipusa

Infrastrukturalis

Fontossdg | El6készitettség

kéltsége

Megvalésitds Uzemeltetés Kornyezeti Tdrsadalmi Gazdasdgi Kézlekedésbiztonsdgi Teriileti

koltsége

156
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Pontszam

Pontszam bizonytalan-

sdga

P8/2

Varosi
infrastruktura
karbantartasi

program

Legmagasabb
prioritds

Folyamatos
fenntartast igényl6

Soft

153

P8/3

Eletmindséget
javito egyéb
beavatkozasok

Legmagasabb
prioritas

Quick win

Infrastrukturalis

118

P8/4

Burkolatlan utcak
pormentes
burkolattal torténé
ellatasa

Infrastrukturalis

135

P8/5

Lakossagi
problémabejelentd
fellilet
modernizalasa

Legmagasabb
prioritas

Folyamatban van

Soft

171

P8/6

Zajvédo fal
[étesitése a
Falujarok utja
mentén

Infrastrukturalis

89

54|01dal




Create Qa!ue

3.2.10 A projektek rangsoroldsa és egymasra hatasa

3.2.10.1 Rangsorolds

Minden egyes projekthez az el6z8 fejezetben bemutatott mddszertan szerint egy
pontszam kapcsolddik, ami azt reprezentalja, hogy az adott projekt milyen
mértékben jarul hozza a kitlizott SUMP célokhoz. Ez alapjan fel lehet allitani egy
sorrendet aszerint, hogy melyek azok a projektek, amik a leghasznosabbak. Ezt a
pontszamokon tul mas is befolydsolhatja, példaul annak el6készitettsége, vagy
mas, nem feltétlen SUMP szempontbdl valé fontossaga.

Osszességében az latszik, hogy a projektek 100%-anak pozitiv az értékelése, azaz
valamilyen mértékig mindegyik hozzajarul a SUMP alapelvekhez — ez feltehet6en
azért alakult igy, mert kordbbi kozlekedéssel 6sszefliggd konkrét projekt még nem
jelent meg semmilyen fejlesztési dokumentumban, egyiknek sincs el6zménye. A
projektek 83%-a a SUMP készitésekor fogalmazddott meg, amik nyilvan a stratégia
alapelveivel 6sszhangban vannak.

A programcsomagok infrastrukturalis beavatkozasok mellett soft, azaz elsGsorban
szervezéssel megvaldsithatd projekteket is javasol, ez utébbi kategdria a projektek
kozel 20%-4t adja. Ezek els6sorban a mobilitasi szokasok kozvetett befolydsoldsat,
a tudatos mobilitdsra neveléssel kapcsolatos szemléletformalasat célzé
beavatkozasok. Az infrastrukturalis projekteknek van egy fajtdja, ezek a
megalapozdé projektek, amiknek az eredményterméke még nem konkrét fizikai
beavatkozas, hanem egy koncepcioterv, akar a kerékparos haldzatra, vagy a
gyalogatkelShelyek biztonsagi auditjdra, de akdar terlleti sebesség- és
forgalomcsillapitasra is.

A projektek koltségvetése — mivel ezek jelent8s része még nincs semmilyen szinten
el6készitve — erésen becsilt 6sszeg, azonban eszerint harmaduk (projektenként)
10 millié Forint alatti koltségb6l megvaldsithato, ezek kozel fele soft beavatkozas.
A legnagyobb kategdriat a 10-100 millié Forint kozotti kategdria adja a projektek
42%-aval, ezek mar mind infrastrukturalis beavatkozasokat tartalmaznak.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Mindezekkel egybe véve Osszedllt egy olyan lista, ami tartalmazza a legnagyobb
prioritasu projekteket, ezt a 3. Melléklet mutatja be; ezek azok a projektek, amikkel
tandcsos legel8szor elkezdeni foglalkozni.

3.2.10.2 Egymdsra hatds

A SUMP intézkedéseit alkoto projektek —a terv komplexitasabdl adéddan — fliggési
viszonyban vannak egymadssal, ez a fliggés lehet kdzvetlen vagy kozvetett. A 67
projekt esetében egyesével vizsgaltuk a tobbi projekttel a kapcsolatat, amit egy un.
hatasmatrixban foglaltunk 6ssze. Ez terjedelme miatt elektronikus mellékletként
taldlhatd meg, de az egyes projektekhez tartozé projektlapokon a vele 6sszefliggd
projektek felsorolasra keriiltek. A tdblazat haszndlata az alabbiak szerint
lehetséges:

e a 67 projekt a matrix két oldalan, fliggblegesen és vizszintesen is fel van
sorolva, két projekt metszéspontjaban taldlhatd cella szine adja meg,
hogy milyen fliggési viszonyban allnak egymassal,

e aszinek az aldbbiakat jelentik:

o sOtétzold: kozvetlen hatds, egyltt tervezés sziikséges, ami azt
jelenti, hogy a két projekt egymdsnak az el6feltétele, vagy
kozvetlenl erdsitik egymas hatasat

o vilagoszold: kozvetett erGsit6 hatas, ami azt jelenti, hogy
lazdbban, de a két projekt egymast erdsitik

o fehér: nincs kapcsolat a két projekt kozott

o szlrke: f6atlo, azaz a projekt 6nmagdval vett hatdsa, ami nem
értelmezhet6

e a3 matrix szimmetrikus a f6atléra

Az Aszdd féutcdjanak modernizalasa (P1) programcsomagnak elsGsorban belsé
Osszefliggései vannak, de a P3-on belill a kerékparozas, gyaloglas létesitményeivel,
a P4-en belll a parkolassal kapcsolatos projektekkel, illetve a P5-6n belll az
elkerilé ut megépiilésével hozhatd szorosabb Osszefliggésbe.
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Az iskolaba jards segitése (P2) programcsomagnak szintén er6sek a belsé
Osszefliggései, elsGsorban a soft beavatkozasokkal, de az EGA kérnyéki parkolas
rendezése er8sen Osszefigg a P3 és a P6 programcsomag Papifoldek
forgalomcsillapitasat célzé intézkedésekkel, kozvetett kapcsolat van a P4
parkoldssal kapcsolatos beavatkozasaival.

A varos belsé kapcsolatrendszerének er@sitése (P3) jellemz&en belsé
Osszefliggéseket mutat, de a P8 kdzlekedésbiztonsagot célzo intézkedésével erés a
kapcsolat.

A parkolasi rendszer Gjragondolasa (P4) programcsomag természetesen Osszefligg
a P1-gyel a Kossuth Lajos utca kapcsan, de erések a belsé 6sszefliggések is. A P2-
vel azért nincs szoros kapcsolatban, mert az iskolakat érinté parkolasi kérdések
specialis jellege miatt a P2 programcsomagban kaptak helyet.

A Galgamente kozlekedési kapcsolatrendszere (P5) a P1-gyel, a Kossuth Lajos utca
miatt, illetve a P6-tal a lakoterileteket érinté kilsé forgalom miatt lehet
Osszefliggésbe hozni.

A biztonsagos és inkluziv lakdteriletek (P6) programcsomag projektjei értheté
okokbdl szoros kapcsolatban all a P3 projektjeivel, els6sorban a hianyos
gyalogosfeliletek feltérképezését célul kitliz6 projekt miatt.

A mobilitasi igények befolydsolasa (P7) elsGsorban az iskoldsokat érinté P2-es
projektcsomag projektjeivel, és a kozvetetten a P3 elemeivel van kapcsolatban,
ezeknél érvényesilhet a legjobban a programcsomag célja.

A magas szinvonalu vérosi infrastruktura (P8) elsGsorban bels6é Osszefliggéseket
tartalmaz, de a forgalomtechnikai szempontbdl balesetveszélyes szakaszok
feltérképezése projekt, szinte mindegyik programcsomaggal erds fliggést mutat.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
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4 A Mobilitasi Terv megvaldsitasa és nyomon
kdvetése

A SUMP készitése nem all meg a programcsomagok, és azon belll a projektek
listdjanak és értékelésének Osszeallitasandl. Ez az az allapot, amikor a mobilitasi
terv elfogaddsra keril, azonban mivel ez egy stratégia, egy hosszutavu iranyvonalat
jeldl ki, amit valdjaban sosem lehet késznek tekinteni, folyamatos menedzselésre
van sziksége, hogy a benne leirtak ne csak papiron létezzenek, hanem idével meg
is valosuljanak. A terv elfogaddsat kbvetGen az alabbi fazisok vannak hatra:

e megvaldsitas irdnyitdsa, amibe tartozik a projektek megvaldsitasanak
koordindlasa, valamint az ezekhez tartozd aruk és szolgdltatasok
beszerzése

e nyomon kovetés, adaptdlas és kommunikacio, ahova az elGrehaladas
nyomon kovetése, terv adaptaldasa tartozik, valamint folyamatdban a
lakossag és mas érdekeltek tajékoztatasa és bevonasa

e végil a fellilvizsgalat és tanulsdgok levondsa, aminek soran a sikerek és a
kudarcok elemzése, az eredmények és a tanulsdagok megosztdsa, valamint
az U] kihivasok és megolddsok atgondolasa torténik.

4.1 Cselekvésiterv

A mobilitasi terv elfogaddsat kovetéen kezd6dhet a tényleges munka, ami akkor
tud a leghatékonyabban megvaldsulni, ha a stratégia utdéletét deklaraltan egy
személy vagy egy szervezet menedzseli. Ez azért fontos, hogy az itt leirt
projekteknek késdébb is legyen gazdaja, aki felelds azért, hogy a stratégia idével
meg tudjon valdsulni. Az & feladata:

e aprojektek illesztése varos koltségvetésébe

e a projektekkel kapcsolatos kozbeszerzések, pénzligyi elszamolasok
megvaldsitasa
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e a projektekre felhaszndlhatd pdlyazatok és egyéb forrasok azonositasa,
ehhez kapcsoléddan a projektek (temezése, figyelembe véve a
legmagasabb prioritasu projekteket

e menedzseli a SUMP dokumentumban lefektetett célok elérésének
menetét azzal, hogy 0Osszegezi, rendszerezi az indikatorok aktualis
eredményeit, gondozza az ebbdl készilt adatbazist

e térségi szinten képviseli a SUMP projektjeit és szemléletét, a P5
programcsomag elemein keresztil

e folyamatos, kétiranyd kommunikacidt folytat a szereplSkkel

e rendszeres id6kozénként gondoskodik a SUMP mint stratégia
fellilvizsgalatardl

A projektek litemezésénél elsGdleges szempont azok prioritasa, ezért készitettlink
egy kategodriat a legmagasabb prioritasu projektekrdl, illetve azok pontszamarél (3.
Melléklet).

4.2  Monitoring rendszer

4.2.1 Avisszacsatolds rendszerének felépitése

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgdlja egy j6 monitoringrendszer
kialakitdsa, ami a teljes program, minden feladatdnak végrehajtdsdanak
eredményességét figyeli, valamint ezeket az informacidkat visszacsatolja a
végrehajtashoz, ezdltal biztositja a folyamatok folyamatos javitasat. Ha sziikséges,
akkor a monitoring rendszer felll is vizsgalhatja, bele is szélhat az egyes
feladatokba, folyamatokba, ha az sziikséges a projekt minél jobb végrehajtasa
szempontjabdl. A monitoring rendszer egyik célja, hogy minél jobban elGsegitse a
SUMP hatékony megvaldsitasat. Valamint a valtozasokhoz biztositania kell, hogy
mindig rendelkezésre alljanak az adott eréforrasok. Az ellendrzést a kiilonbozé
mérhetd bemend adatok rendszeres vizsgalatan keresztil lehet ellendrizni.
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A SUMP végrehajtasaért felel8s szervezet felel8sségi korébe tartozik a monitoring
rendszer, ami ezaltal alapvet6en belsé feladatnak szamit. Ezért a szervezeti
hatterét a monitoring tevékenységnek az operativ menedzsment kell, hogy
biztositja. Ez a vezetés koordindlja a megvaldsuld fejlesztéseket, folyamatosan
figyeli, tarolja és rendszerezi az adott mutatdk, indikatorok alakulasat. Nagyon
fontos, hogy mindig legyen kijeldlve egy dedikalt felelGs és kivitelezd, valamint
legyen el6re meghatarozva a visszacsatoldsok moddja, gyakorisaga és a formai
elvardsok.

Ahhoz, hogy az eredményességet meg lehessen hatarozni, szamszer( informaciok
szlikségesek. Ez azt jelenti, hogy minden projektnél meg legyenek hatarozva a
szamszer(i valtozasok, amik kapcsolatban vannak a fejlesztések kozvetlen
kimenetelével. Ezeket kivil a kozvetett hatasokat is ismerni kell. Ezen hatasok és
eredmények alapjan modosithatdoak az intézkedések. hogy minél inkabb pozitiv
legyen a fejlesztések jellege.

A vdrosnak minden évben at kell, hogy tekintse a SUMP végrehajtasat és az
eredményeit. Azért, hogy ez el ne maradjon minden esetben az operativ
végrehajto felel. Tovabba az 6 felelGssége az is, hogy minden évben egy jelentés
késziljon az aktuadlis allapotrdl és a valtozdsokrdl, melyet késébb a felelSs
dontéshozé testiletnek jova kell hagyni. llletve ezen dokumentumra alapozva kell
meghoznia a sziikséges intézkedésekkel kapcsolatos déntéseket.

A monitoringhoz tartoznak a kdvetkezé legfontosabb feladatok:

e monitoringrendszer kereteinek kialakitasa és egy hozza kapcsolddo,
folyamatosan frissitendd adatbazis |étrehozasa és karbantartasa

e indikatorok aktudlis értékének - terv szerinti gyakorisaggal -
Osszegy(jtése és rogzitése a monitoring rendszerben

e a projektek megvaldsitasaért felel6s személyekkel vald rendszeres
kapcsolattartds
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e éves monitoring jelentés elkészitése, melyben szerepelnek a
sziikségesnek dedikdlt beavatkozdsok a program végrehajtasaba.

4.2.2 Indikatorok

A mutaté (indikator) egy egyértelmlien meghatarozott adatkészlet, melyet egy
adott altaldnos cél vagy mérheté cél elérése felé tett el6rehaladds nyomon
kovetésére hasznalnak. (ELTIS SUMP guidlines 2. kiadds 2020) Ezek olyan konkrét
értékek, amelyekkel mérni lehet a projekt el6rehaladdsat.

A gyakorlatban haromféle indikatortipust kiilonboztetliink meg, ezek az output-, az
eredmény- és a hatasindikatorok.

Az output indikatorok szdmszerUsitik a beavatkozdsok egyszer( és gyakran
fizikailag is tapasztalhaté eredményeit. Ebbe a csoportba tartoznak elsésorban az
épitett vagy korszer(sitett infrastruktira hossza, megvaldsult fejlesztések
darabszama, vagy akar a leadott teljesitményre vonatkozé indikatorok. Ezeknek
megfeleléen az output indikdtorok elsésorban a projektek specifikus
eredményeinek mérésére hasznalhatok.

A beavatkozasok mobilitdsi hatasait az eredményindikatorok osszegzik. Ilyen
tipusu indikator féként a modal share (mobilitdsi munkamegosztas) valtozasa, az
érdekelt feleknél felmeriil6 koltségek 6sszege vagy az utazasi id6k valtozasa. Ezen
indikatorok szamitasara, mérésére szakmailag széles korben elfogadott és bevalt
mddszertan all rendelkezésre.

Végezetil a hatasindikatorok csoportja kovetkezik, melyek a fejlesztések
tdrsadalmi hatdsait vizsgaljdk és mérik. Ebbdl kifolydlag a szamitdsuk a
kornyezetgazdasagtan maddszertana alapjan torténik. A hatasindikatorok
szamitasahoz sziikség van egyedi, érzékelt szinvonalmérésre vagy hasznossagra
vonatkozd elemek vizsgdlatat is tartalmazd helyi felmérésekre. Ezen elemek
mérése gyakran nehézséget okoz.

Nagy elénye az eredmény- és a hatasindikatoroknak, hogy kevésbé specifikusak,
ezaltal a projekt teljes egészére értelmezhetbek, 6sszegezhetbk.
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Tekintettel arra, hogy az eredmény- és hatdsindikatorok esetében gyakran nem all
rendelkezésre megfelel§ adat a jelenlegi allapotra, ezért ezek esetében a kitlizott
cél csak a fejl6dés kivant iranyara vonatkozhat.

Az indikdtorok meghatarozasakor elvards, hogy megfeleljenek a SMART
kritériumoknak

o  Specifikus: az 6sszes érdekelt altal érthet6 mddon, mennyiségi vagy
mindségi értelemben pontosan meghatarozott.

e Mérhetd: a jelenlegi helyzetet felmérték és ismerik. az eréforrasok is
rendelkezésre allnak a bekovetkezd (mindségi és mennyiségi) valtozasok
méréséhez.

e Abszolvdlhaté: a rendelkezésre all6 mdiszaki, m(ikodési és pénzugyi
kompetencidk, illetve az érdekeltek megdllapodasai, illetve
kotelezettségvallalas alapjan.

e Relevans: a lényeges, a vdrosi mobilitast elére viv, tovabba a tobbi
mérhetd célt tdmogatd vagy azokkal 6sszhangban allé mérhet6 célok
kivalasztasanak fontossagot emeli ki.

e  Terminushoz kot6tt: a mérhetd cél elérésének kulcsfontossagu idépontjai
egyértelmlien meghatdrozzak.

Az indikatorokat a 4. Melléklet tartalmazza.
4.3 Elérhet6 forrasok

4.3.1 Altaldnos dsszefoglald

A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv a hazai varosok szamara az elkdvetkezé évek
egyik legjelentGsebb kozlekedéstervezési dokumentuma lesz. Az Eurdpai Unio altal
is szorgalmazott tervezési dokumentum alapja a fenntarthaté varosi mobilitas
iranti elkotelezettség. Az emberkézpontu tervezésre alapozd mobilitasi terv
hasznos dokumentum a meglévé varos- és kozlekedésfejlesztési tervek
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szintetizaldsdra, a megvaldsithato finanszirozhatd és a kdrnyezetbarat mobilitasi
megoldasokat tartalmazo fejlesztések elGsegitésére.

4.3.2 Lehetséges forrasok bemutatdsa

Jelenleg a https://www.palyazat.gov.hu/ oldalon taldlhaté mar futo, és a még csak

tdrsadalmi egyeztetési fazisban Iévs, kiirandd palydzatokat atvizsgdlva a targyi
projekteket figyelembe véve bemutatjuk a relevans forrasokat. Az aktualis Tertilet-
és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP) palyazatok kiirasabol szembet(ing,
hogy jellemz&en az idei 2022-es évre tervezhetd elGrelathatéan.

A TOP kiemelt célja a teriletiség szempontjanak érvényesitése, amelyek soran a
térség/telepllés sziikségleteire alapuld fejlesztési iranyokat hataroznak meg.

ATOP a legnagyobb forraskerettel rendelkezé terileti operativ programja, mely az
orszag Budapest és Pest megyén kivili teriletén (18 megye) megvaldsuld
fejlesztését tamogatja. ElsGdleges célja a térségi, decentralizalt gazdasagfejlesztés,
ezaltal a foglalkoztatas novelése, a munkavallalé lakossag helyben boldogulasanak
biztositdsa. A TOP kiildetése, hogy valamennyi megye, térség és telepiilés
vonatkozasaban megtaldlja és erGsitse azokat a fejl6dési elemeket, amelyek
segitségével lehetGségeiket, erdforrdsaik kibontakoztathatéva és aktivizdlhatéva
valhat. A TOP els6sorban az o6nkormanyzatok fejlesztési szamdra biztosit
forrasokat, az 6nkormanyzatok gazdasagfejlesztési, valamint az azzal 6sszefliggd
varos- és telepllésfejlesztési elképzeléseit tamogatva.

A tamogatdsok megnevezése, célja az infrastrukturdlis projekteknek nyujt
tdmogatast elsGsorban, a szervezést igényld fejlesztésekre jelenleg nem talaltunk
relevans tamogatasi lehetdséget.

A kovetkez6kben taglalt, bemutatott palyazatok a jelenleg aktuadlis, és igénybe
vehetdk, ezeknek szama folyamatosan bévil, és a kiirasi feltételek is valtoznak,
valtozhatnak. A tervezett projektek megfelel6 finanszirozdsa érdekében, a
megjelend palyazatok kiirdsanak folyamatos felligyelete szikséges.
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Az aktudlis relevans pdlyazatok (TOP_PLUSZ-1.2.3.-21-....) egységesen az aldbbi 21. tdbldzat: relevdns, jelenleg aktiv forrdsok
célokat irjak el6, melyek a finanszirozds Osszegében és beadasi hataridGben

tamogatds

kiilonboznek. A pdlyazat tulajdonsagait az 20. tablazat foglalja 6ssze. beaddsi forrds kedvezményezettek
Pdlyazati kod B max 6sszege .
hatdridé 6sszeg (eFt) kore
20. tdbldzat: a pdlydzatok fébb tulajdonsdgai (eFt)

” ; ' ileti k6 - TOP_PLUSZ . 500831 3130000 502 500 telepilési
Tdmogatds megnevezése Belteruleti kdzutak fejlesztése 1.2.3.-21-GM1 -Us. snkormanyzatok
Tamogatds formdja Vissza nem téritend6 tdmogatas TOP PLUSZ- Tl

igrds ti — 2022.09.14 | 11870000 700 000
Eljdrds tipusa TKR 1.2.3.-21-HB1 onkormanyzatok
Kedvezményezettek kére Teleplilési 6nkormanyzatok (GFO 321) TOP PLUSZ- telepiilési
Tdmogatds mértéke 100% 12.3.-21-581 2022.09.1> 11001000 200000 onkormanyzatok
TOP_PLUSZ- telepiilési
A felhivésok f6 célja az &nkormanyzati tulajdond belteriileti kézutak: 15.3.21-501 2022.10.14| 928 000 300 000 snkormanyzatok
e épitése, —
P v r TOP_PLUSZ- telepiilési
o korszerUsitése, felujitasa, 2022.10.14 | 2 700 000 700 000 . B
B L C i 1.2.3.-21-VE1 onkormanyzatok
o kozlekedésbiztonsagi célu fejlesztése,
s i . leat e e e TOP_PLUSZ- telepiilési
e atelepilés kdzintézményeinek, kozszolgaltatast nyujté létesitményeinek 2022.10.31| 4300000 100 000
. . P 1.2.3.-21-NG1 onkormanyzatok
jobb megkozelithetGsége,
o lakoteriiletekkel valé kapcsolatok javitasa, TOP_PLUSZ- 2022.11.10 2 641 000 300 000 telepulesi
e atelepllésk6zpont tehermentesitése, 1.2.3.-21-FE1 6nkormanyzatok
e belteriileti uthalézatok mindségi fejlesztése, TOP_PLUSZ- 5022.12.15 | 76 193 778 450000 telepilési
o kozdsségi kozlekedés infrastruktura fejlesztése, 1.2.3.-21-BK1 onkormanyzatok
e Utburkolaton elhelyezhetd kerékpar forgalomi létesitmények kialakitasa. 4.3.4 Palyazhato projektek

A tamogatasi feltételek szerint csak gy(ijtd, lako, kiszolgalé, vegyes hasznélatd utak A 22. tablazatban azok a projektek szerepelnek, amik a fent bemutatott

épitése, felljitasa, korszer(sitésére lehet forditani a tdmogatast. Csak olyan palydzatokban feltehetSleg tamogathatck. Ezek mind olyan projektek, amiket

beavatkozas tamogathatd, ami minden U(thasznald szamdra biztositja a legmagasabb prioritassal illettink.

biztonsagos kdzuthasznalatot.

4.3.3 Lehetséges forrasok

A fenti feltételekkel jelenleg aktualis és igénybe vehet6 forrasok kimutatasat a 21.
tablazat mutatja be:
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22. tablazat: a pdlydzatokban tdmogathatd, legmagasabb prioritdsu projektek

Projekt-
Programcsomag szam Projekt cime
P3/6 Kerékparforgalmi haldzati terv készitése
Aszdédon
P3/7 Biztonsagos gyalogatkel6helyek program
p3/8 Vonali sebességcsillapitds az atmené
forgalom szamara hasznalt utcakban
p3/21 Uj gyalogos kapcsolat a Géza fejdelem és a
Szent Istvan utca kozott
A szokasjogon hasznalt parkolasi,
P4 Parkoldsi rendszer o J g . p o
L jarmlitarolasi fellletek felllvizsgalata,
optimalizaldsa a P4/5 i o o
> egyértelmd jel6lése, a szankcionalds
vdrosban o )
alapjainak megteremtése
Hidnyzo, rossz allapotu gyalogosfellletek
P6/1 feltérképezése és kijavitasa és potlasa a
lakoteruleteken
Ujtelep varosrészben a Kartal-Hatvan kézotti
P6 Biztonsdgos és P6/2 atmend forgalom megsziintetése, teriileti
inkluziv lakéteriiletek sebességcsillapitas
P6/4 Teruleti forgalom és sebességcsillapitasi
intézkedések a Papi-féldek varosrészben
Csomoponti korrekciok és forgalomtechnikai
P6/5 L .
fellilvizsgalat a Lakdtelepen
p8/1 Forgalomtechnikai szempontbdl
P8 Magas szivonalti balesetveszélyes utszakaszok feliilvizsgalata
vdrosi infrastruktura , ) o ) )
P8/3 EletminGséget javitd egyéb beavatkozasok
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4.4 Kockazatkezelési terv

A fenntarthaté mobilitdsi terv fontos része a kockazatkezelési terv. A
kockazatkezelés altal id6t, pénzt, eréforrast takaritunk meg a projekt végrehajtasa
soran. A kockazatkezelés segitségével id6 el6tt felismerhetjik a problémakat és a
valtozasokat, és azokra atgondoltan tudunk reagalni, amellyel elkerilhetjik a
vészhelyzeteket. A kockazatkezelési terv definidlja a projekttel kapcsolatos
kockazatokat, csokkenti ezen kockazatok bekdvetkezésének valdszinliségét, illetve
mérsékeli az esetleges bekdvetkezés sordn azok kockazatat.

4.4.1 Kockazat fogalma

A kockazat annak a lehet6sége, hogy valami kedvezGtlen, elére nem lathato
esemény torténik. Minden projekt esetén figyelembe kell venniink az esetleges
kockazatokat. A kockazat egy ok-okozati forma, amelyben megadjuk a kockazat
bekovetkezéséhez szlikséges allapotot, a kockazatot jelent6 (el6re nem lathatd)
eseményt, illetve a kockazat hatdsait. Egy kockdzat definidldasdhoz a kovetkezd
tényezG6kre van szikség:

. A kockazat rovid megnevezése

. A kockazat lehetséges oka

. A kockazat hatdsai

. Annak a valdszin(lisége, hogy a kockazat tényleg bekdvetkezik
. A kockdzat hatdsara elszenvedett kar mértéke

4.4.2 Afelmeril6 kockazatok
Kockazatok tipusai

A kockazatokat tobb szempontbdl lehet csoportositani. A targyi projekttel
Osszefliggésben a kockazatokat id6beliségiik, illetve természetiik (okozott hatasuk
mely teriiletet érint) szerint csoportositjuk.
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Idébeli csoportositas:

o El6készitési szakaszban jelent8s kockazatok
. Megvaldsitdsi szakaszban jelents kockazatok
o Fenntartdsi (izemeltetési) szakaszban jelent&s kockéazatok.

A kockazatok, természetiikbél addddan lehetnek:

o M(iszaki kockazatok

. Jogi kockazatok

o Tarsadalmi kockazatok

o Pénziigyi-gazdasdgi kockazatok

A fenti tipusok kozott természetesen lehet atfedés. A kiilonb6z8 kockazatokat
természetesen nem egymastol fliggetlendl kell kezelni, mivel hatdssal lehetnek
egymasra.

A kockazatok forrasai lehetnek:

. Emberi tényez6k

. Kils6 (természeti) tényezék
. Technoldgiai tényez6k

. Szervezeti tényez6k

4.4.3 Akockazatok tipusai
Kiils6 kockazati tényez6k

Olyan kockazatokat takarnak, amelyekre a tervnek nincs hatdsa. Ide tartoznak a
napi politikai dontések, a nemzetkdzi események, a maganszféra befektetési
kedvének valtozdsa, de akdr a szélsGséges idGjardsbdl fakadd kockazatok is. E
kockazatokat csokkenteni lehet Ugy, hogy a terv minél jobban harmonizaljon a
jelenlegi és varhatd nemzetk6ézi (EU altal meghatdrozott) trendekkel. A
maganszféra befektetési kedve Kecskeméten jelenleg toretlen, a valtozdsanak
kockazata alacsony. A Kiils6 kockazati tényez6k feltarasa nagyon fontos, hogy a
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lehetséges tényez6k Osszegyljtésével a mérlegelhessiik ezeket a tényezbket és
dontéshozatalban tudjanak segiteni.

Anyagi jellegi kockazatok

A tervezés soran figyelembe kell venni az anyagi kockazatok melyek részben kiilsé
tényez8ktdl fligg, azonban a tervezés soran tobbféle lehetséges megoldast is fel
kell tarni ahhoz viszonyitva mekkora kéltséggel jar az adott atalakitas. A tervezés
soran fontos, hogy bizonyos szint{ tartalékokat, puffer mennyiségeket képezziink
az esetleges Ujonnan felmerld koltségekben.

Miszaki kockazatok, technoldgiai tényezék

A tervezés soran megalkotjuk a terveket, azonban a kivitelezés soran a
projektmenedzsmentnek mindig figyelembe kell venni az esetleges eltéréseket,
kiils6 és bels6 tényez6ket az eredeti tervekhez képest. Célunk az, hogy az eredeti
terveket és az ujonnan felmerilt tényezéket Gsszehangolva, ha sziikséges a
kivitelezés soran mddosulhatnak a tervek. llyenkor a menedzsment célja az
optimum keresése. Mivel a tervezés fazisban fel kell mérni a helyszineket, itt
célunk a minél alaposabb informacié gyUjtés és feltdras, mindig akadhat olyan
tényez6 melyet nem vettiink szamitasba ekkor kell a fentebb emlitett mddszert
alkalmaznunk.

Jogi kockazatok

A tervezés soran elkészilt terveknek a kivitelezés fazisaban sziiksége van
kiilonb6z6 engedélyekre jogi tdmogatdsra. Mivel a kils6 tényez6knél a politikai
dontések is fel lettek sorolva itt meg kell emliteniink a jogi szabalyozas valtozasat
mely gyodkeresen datirhatja a projektink kivitelezését, illetve az esetleges
engedélyezési eljarasok soran a felmertld kritikdk melyek visszakildhetik a
projektet a tervezési fazisba ezzel megndvekedve a koltségeinket.

62|01dal



Create Qa!ue

Tarsadalmi kockazatok

A Tervezés sordn a megbizd szeretne elérni egy célt. Melyet a tervezés soran
készitlink egy megoldast. Azonban ezek a megoldasok a helyi lakossag ellenallasat
nem tetszését is kifejezheti. Erre fel kell késziilni és helyi forumok tartasaval,
informacid biztositasaval le lehet csdkkenteni ennek a kockazati szintjét. Fontos,
hogy a projekt tarsadalmilag tamogatott legyen, mert lehet az altalunk készitett
projekt nagyon hasznos a jovGbeni tdrsadalom szamara azonban ezeket az
elényoket nem, vagy csak részben latja a tdrsadalom melyet az informacidk
hidnyaban akar meg is akadalyozhat.

Pénziigyi gazdasagi kockazatok

A projektek egyik sarok kove a koltségvetés. A gyakorlat azt mutatja, hogy a
tervezés lehet nagyon alapos azonban el6bukkanhatnak olyan elére nem
érzékelhet§ problémdk melyeket nem, vagy csak nagyon nagy koltséggel
detektalni. Ezért fontos, hogy a projektiink koéltségvetési szempontbdl vegyen
szamitasba ilyen tényez6ket. Mivel annal nincs rosszabb, mint amikor félbe kell
hagyni a projektet pénzigyi problémak miatt. Esetlegesen a megbizé Altal
biztositott pénzigyi forrasokat értékelni kell és a tervezés soran 6ssze kell hangolni
a megrendeldi kéréséket a pénziigyi forrasokkal.

El6készitési szakaszban jelentds kockazatok

ElGkészitési szakaszban fontos, hogy detektdljuk az 6sszes lehetséges kockazatot,
ami a kovetkezd fazisban felmeriil, ilyenek a forrasok biztositasa, a megrendeld és
a tarsadalmi egyeztetések, amivel a projekt tdmogatottsdga biztositott. A projekt
tervezése soran az el6készitési fazisban fontos, hogy minden relevans informaciot
begyljtsink és hogy a beérkezett informdacié forrasokat megfelelGen
osztalyozzunk és elkertljuk, hogy a dontéseinket nem megalapozott informacié
alapjan hozzuk meg.

Az el6készitési szakaszban a jogi és gazdasagi helyzet akkori allasaval tudunk
szamolni, melyek a projektek jelent6s kockazatat takarja mivel egy esetleges
drasztikus koltségszint-valtozas a projektek megvaldsitasat is gatolhatja.
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Megvalositasi szakaszban jelentds kockazatok

A tervek alapjan neki kezdhetiink a megvaldsitasnak, ekkor szembesiilink a
tervezési szakaszban nem lathaté kockazatok felbukkanasanak. Fontos, hogy
gyorsan tudjunk reagdlni az ilyen helyzeteknek. A megvaldsitasi szakasz az egyik
legkockazatosabb része egy projekteknek mivel itt hasznaljuk fel a forrasaink nagy
részét és itt is élesedhetnek az els6 részben emlitett kockdazati tényez8k Példaul a
tarsadalmi tamogatottsagi a projekteknek a megvaldsitas jelentésen csokkenhet
az esetleges kellemetlenségek miatt, amivel a megvaldsitas jarhat. Fontos, hogy
megfelelGen tudjuk ezeket a tényezbket kezelni

Fenntartasi (izemeltetési) szakaszban jelent6s kockazatok

Az Uzemeltetési szakaszban a kockazatok jelents része a megvaldsitasi
szakaszban elért mingségtdl fugg. Mivel, ha kivitelezés soran valami a tervektdl
eltér vagy a tervezési szakaszban nem vettlink valamit szamitasba akkor ez jelent8s
koltség szint ndvekedést okozhat mivel a napi hasznalat soran tovabb elére nem
detektalhatd kockazati tényezl is felbukkanhat. Az (izemeltetés soran ahogy a
nevében is benne van fenntartani kell a projektet, tehat az idé mulasaval Ujabb
forrasokat kell bevonni a folyamatos karbantartas végett, ez egy jelentds kockazat
mivel ha nem taldlunk extra forrast amivel a projekt kezdeti szintjéhez kozeli
allapotot fenntartunk akkor egy drasztikus hanyatlas indulhat meg melynek a vége
az hogy nem tudjuk fenntartani a projekt mikodtetését és kudarccal zarulhat a
projekt mely nem csak pénziigyi, de akar jogi kovetkezménnyel is jarhat. Nem
emlitve a tarsadalmi megitélés romlasat.

Ezek a f6bb kockazati tényez6k melyeket térben és id6ben megvizsgalva
feltarhatunk még a tervezési fazisban ezzel a projekt menedzsmentjét és a
megbizot felkészitve az esetleges “buktatdkra”. Tovabba a projektek tervezési
fazisdban nagyon fontos az alapos tervezés, mely akdr olyan okokat is feltarhat,
amely a projekt megvaldsulasat is megakadalyozhatja.
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4.4.4 A kockazatok kezelése

Kockdzat kategoridja Kockdzat megnevezése Kockdzat kezelésének maodja

Rugalmatlan célforgalmi kozleked6k Kozosségi kozlekedés szabalyozasa
) . ) Folyamatosan névekvd kozuti forgalom (kdrnyezet- és zajszennyezés) Fokozatos forgalomszabalyozasi eszk6zok
Tdrsadalmi kockdzat pueese—— - —— - - — — ———
NG az ingdzds részaranya Tudatos gazdasagfejlesztés, helyi munkaeré megtarté képesség javitasa
FSutca kornyezetében lévé mellékutcakon megné a parkolas mértéke Fokozatos parkolasi tilalom bevezetése

Palyazati alapu eréforrasok igénybevétele, projektek jelenlegi

Magas projekt-koltségek . . e i
gas proj & forrasszintre valé optimalizalasa

Térségi kozlekedés tényez6i Lobbi a helyi érdekek szem el6tt tartasarol

Gazdasdgi kockdzat —— e 5 NP o
Elkerll6ut esetén vasarlokozonség elvesztése Uj bevasarlékdzpontos létesitése

A fejlesztések hatasara az ipari parkban nem lesz tébb hely a

, B} . Ipari park bévitése
vallalkozasok szamara partp

Sz(ikos terllet/kapacitas Parkoldsszabalyozasi eszkdzok
Féutkapacitdsanak csokkenése a kerékpasavok létesitése miatt ElkerGléut létesitése
Miiszaki kockdzat Rendéri jelenlét emelése, megfeleld tdjékoztatasi tablik kihelyezése,

Kozlekedési rend megvaltozasa miatt a balesetek szama névekedik L (14
lakossag informalasa

Atépitések sordn nem vart miszaki problémak felmeriilése Helyszin megfelelé feltérképezése

Nem stabil kapcsolat a kdrnyezd telepiilések 6nkormanyzataival Folyamatos konzultacié a dontéshozdkkal

Kozponti régid EU-s forrasokkal valé ellatottsaga alacsonyabb, mint

Ll g ss Kormanyzat forrasatcsoportositasa a kozponti régio iranyaba
Magyarorszag tobbi régidja ¥ P P & ¥

Jogi kockdzat

A kiilonb6z6 projektekhez kapcsolddo kdzbeszerzési eljarasok Tartalékid6 beiktatdsa, nagyon alapos kozbeszerzési eljarasok
elhuzédasa a teljes projekt megvaldsulasat fenyegetheti el6készitése

Yo L . Jelenlegi kozlekedési infrastruktura fellilvizsgdlata, Ujratervezése,
. . ., NG a kornyezetszennyezés mértéke . i .. 3 e n Ve o 2
Kérnyezeti kockdzat atmend forgalom csékkentése, elkeriil6ut létesitésével

Csokken a zoldteriletek mértéke Projektek megvaldsitdsa soran felszabadulé teriletekre fak telepitése
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4.5 Részvételiség

4.5.1 Munkacsoport létrehozasa

A munkacsoport az agazatokon ativel6 munka tdmogatasa érdekében Iétrehozott
néhany f8s multidiszciplindris csoport, akik a tervezés teljes hosszat aktivan végig
kisérik, szaktudasukkal tAmogatjak és biztositjak, hogy a fenntarthatésag alapelvei
az Osszes érintett szakterlleten biztositottak legyenek. Célja a hatékony
munkavégzési struktura létrehozdsa a SUMP szakpolitikdk mentén, nem pedig
Onmagaban a kozlekedés fejlesztésével torténs tervezés. A szerepldk:

e tervezf

e varosvezetés

o  kulcsfontossagu hatésagok

e varosi politikai, m(iszaki, pénziigyi-gazdasagi, human infrastruktira,
kommunikacié teriletek szereplGi

e  kulcsfontossagu civil szervezet

A mikddés kereteit adjak a nagyjabdl havi rendszerességl taldlkozok (online vagy
személyes), ahol az éppen aktudlis mérfoldk6hoz kapcsolédd kérdéseket,
intézkedések lettek megvitatva, ami altal alakult ki a k6z6s allaspontot. Ez a tovabb
tervezéshez adott inputokat. A munkacsoportban a varos részérél 9 f6 vett részt,
elsésorban az dnkormanyzat részérdl, de civil szervezet is részt vett benne.

4.5.2 Lakossag

Lakossdg alatt mindazon embereket értjik, akik abban a funkciondlis
varostérségben élnek vagy dolgoznak, amely szamara a SUMP készil. E
dokumentumban a lakossag fogalma nagyjabdl az emberek, lakosok és
nyilvanossag szinonimajaként jelenik meg. A lakossag bevondsara a tervezés soran
a helyzetfeltarasban keriilt sor, ahol egy mobilitasi szokdsokat feltard kérdGivet
lehetett kit6lteni, valamint a stratégiai szakaszban, ahol az egyes intézkedésekrél
mondhattak el a véleményiiket, szintén egy kérddiven keresztil.

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
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5 Mellékletek

Tematikus célok Terdileti célok
A varost érinté Az itt él6k A mobilitasi Varoskodzpont Kertvarosias Lakotelep Iskolak és Iparterilet Funkcionalis
kilsé motorizalt kozlekedési szokasok célzott (csokkend lakoteriiletek (kapcsolata a kornyezetik (teherforgalom varostérség
kozlekedési igényinek befolyasolasa kornyezeti (dtmené forgalom belvarossal, (gyermekek megkozelithetdsége, (partnerség,
igények hatékony | fenntarthatd és terhelés, igények | megsziintetése, parkolas biztonsaga, ott ott dolgozdk gyalogos-
levezetése, lokalis biztonsagos racionalis csondes, rendezése, él6k zavarasanak fenntarthato kerékparos
Strategiai célok hatasainak mddon torténd kielégitése, természetkozeli, | alapszolgaltatasok | minimalizalasa) munkdba jarasa) kapcsolatok
csokkentése lebonyolitasa inkluzivitas jarm(tarolas helyben) er@sitése,
novelése) biztositasa) alternativ
kapcsolat az
autépalyahoz)

Al: Gazdasag dinamizalasa,
partnerségi kapcsolatok
kialakitasaval a kozos érdekek
mentén

A2: Népességmegtartas, a helyi
kozosségi identitas megerGsitésével
A3: Elhet8bb, fenntarthatd
lakdékornyezet

A4: Egy okos varos a digitalis vilagban

A5: Aszdd a kornyezeti
fenntarthatésag varosa

Kiemelkedd Laza/nincs
Szoros kapcsolat
kapcsolat kapcsolat

1. Melléklet: Az FVS és a SUMP céljainak Gsszefliggései
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Tematikus célok

Tertleti célok

Eszkdzrendszer

(T1) A varost
érintd kilsé
motorizalt
kozlekedési
igények hatékony
levezetése, lokalis
hatasainak
csOkkentése

Aszdd féutcajanak modernizaldsa

Iskolaba jaras segitése

Varos belsé kapcsolatrendszerének
erdsitése, fenntarthatdsaganak
novelése

Parkolasi rendszer optimalizalasa a
varosban

Galgamente kozlekedési
kapcsolatrendszere

Biztonsagos és inkluziv lakoteriletek

A mobilitasi igények befolyasolasa

Magas szinvonalu varosi
infrastruktudra

(T2) Az itt él6k
kozlekedési
igényeinek

fenntarthatd és
biztonsagos

maddon torténd
lebonyolitasa

(T3) A mobilitasi
szokasok célzott
befolyasolasa

(K1) Varoskozpont

(csokkend
kérnyezeti
terhelés, igények
racionalis
kielégitése,
inkluzivitas
novelése)

(K2) Kertvarosias
lakéteriletek
(dtmend forgalom
megsziintetése,
csondes,
természetkozeli,
jarm(tarolas
biztositasa)

(K3) Lakételep
(kapcsolata a
belvarossal,
parkolas
rendezése,
alapszolgaltatasok
helyben)

(K4) Iskolak és
kornyezetiik
(gyermekek

biztonsaga, ott

él6k zavarasanak

minimalizalasa)

(K5) Iparterilet
(teherforgalom

ott dolgozok
fenntarthaté
munkaba jarasa)

megkozelithet6sége,

(K6) Funkcionalis
varostérség
(partnerség,

gyalogos-
kerékpdros
kapcsolatok

erGsitése,

alternativ
kapcsolat az

autodpalyahoz)

Laza/nincs

Kiemelkedd
Szoros kapcsolat
kapcsolat

kapcsolat

2. Melléklet: A SUMP céljainak és eszkGzeinek Gsszefliggései

67101dal



Sorrend

Projekt-
csomag

Programcsomag neve

Projekt

Projekt cime

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Prioritdas indoka

Beavatkozds
tipusa

Pontszam

Varos belsé Vs
kapcsolatrendszerének Kerékparforgalmi halézati ter ) . AT
1 P3 . ’p § . P3/6 B . g I . zatiteny projekt/Kiemelt | Infrastrukturalis 259
erGsitése, fenntarthatésaganak készitése Aszédon .
. i projekt
novelése
ka cs\o/IaatcorZr?;inZrének Szent Imre utca - Miskolczi k6z
2 P3 . ’p . P3/13 - Széchenyi Ut csomopontjanak | Folyamatban van | Infrastrukturadlis 244
erGsitése, fenntarthatésaganak e
. i felllvizsgalata
novelése
Parkolasi rendszer
3 P2 Iskoldba jaras segitése P2/2 Ujragondoldsa az EGA Kiemelt projekt | Infrastrukturalis 226
koérnyezetében
Aszdd féutcajanak A K h Laj ar
4 P1 sz0d oujcc'ajlana P1/3 ossut ?j?S utca , Kiemelt projekt Infrastrukturalis 225
modernizalasa keresztmetszeti Ujraosztdsa
5 p1 Aszdd foujcc?Jlanak P1/5 Identitast erols.lto varosi Folyalma.to,s ) Soft 291
modernizalasa rendezvények fenntartast igényl6
K+R parkolék kijel6lése a F6
6 P2 Iskoldba jaras segitése P2/1 téren az EGA-ba jaré diakok Kiemelt projekt | Infrastrukturalis 219
szlilei szamara
Kartal és Aszéd kozott a
. - meglévé gyalogjarda hidnyzé
Galgamente kozlekedés . s Al
7 P5 g 2 ! P5/1 szakaszanak megépitése, az - Infrastrukturdlis 219
kapcsolatrendszere e s p
allaganak javitasa, gyalog- és
kerékpdrutta fejlesztése
) L Erdekérvényesités a helykozi
Galgamente kozlekedés , - . . Folyamatos
8 P5 & Z ! P5/6 autébuszhaldzat fejlesztése y e in Soft 219
kapcsolatrendszere , fenntartast igényld
soran
sz s Iskolaba jarast segit6 soft Fol t
9 P2 Iskolaba jaras segitése P2/6 B S?gl 050 © ya,ma. O,S 9 Soft 216
beavatkozdsok fenntartast igényl6
Varos belsé
10 P3 ) Ifalpcsolatrendszerfénlekl p3/23 A gyalog!és ésa kerfékpérozés Folyalma.tols ) Soft 216
erdsitése, fenntarthatdsaganak Ujrafelfedezése fenntartast igényl6
novelése
e e e Folyamatos
A mobilita anyek Mobilita anyek valtoztatdsat e g
11 P7 mobll a,SI |glenye P7/1 ? I,I ?SI |genye Va, oz alasa fenntartast igényl6/ Soft 209
befolyasolasa célzo varosi kezdeményezések . .
Kiemelt projekt
Térségi kozlekedési
| kézlekedési s rdekkdzissée [étehozs Fol
12 pS Galgamente kozlekedési ps/4 er'c'ie ozosseg ete'(.)z,as.a, oya’ma.to,s ) Soft 206
kapcsolatrendszere Galgamenti mobilitasi fenntartast igényl6
kézpont"
Terlleti forgalom és
Biztonsagos és inkluziv sebességcsillapitasi . . 0
13 P6 o P6/4 - , s Kiemelt projekt | Infrastrukturalis 204
lakdteriletek / intézkedések a Papi-foldek ! pro) yieurat
varosrészben
Kossuth Lajos utca - Pesti Ut -
14 P2 Iskolaba jaras segitése P2/1 Dedk Ferenc utca - Infrastrukturalis 198
csomopontjanak atépitése
Varos belsé
k latrend dnek Biztons3 logatkelShelyek , . 0
15 P3 p Ialpcso atren szerfenle , P3/7 1ztonsagos gya‘ogatkeionelye Megalapozd projekt | Infrastrukturalis 198
er@sitése, fenntarthatésaganak program
novelése
16 p7 A mobilité}si igfények p7/2 Iskolak digité!is Folyalma'tols ) Soft 198
befolyasolasa kapcsolattartdsa fenntartast igényl6
Hianyzo, rossz allapotu
Biztonsagos és inkluziv gyalogosfeliiletek , . .
17 P o P6/1 - a e Pl M I kt | Infrastruktural 1
6 lakoteriiletek / feltérképezése, kijavitasa és egalapozo proje nirastruituratis %
potlasa a lakoterileteken
Varos belsé
k latrend dnek Bethlen Gabor utcai autéb . . .
18 P3 Py ,a,pcso atren szerfen,e . P3/18 ethien ,a ,Or ureal al,J obusz Quick win Infrastrukturalis 187
erdsitése, fenntarthatésaganak megallé dthelyezése
novelése

68|01dal



Create & alue

ASZOD VAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Parkolasi rendszer Parkolasszabdlyozasi rendszer . . .
19 P4 e . P4/6 . v . Kiemelt projekt | Infrastrukturdlis 182
optimalizaldsa a varosban bevezetése varosban
Parkolasi rendszer Kossuth Lajos utcai parkolasi
20 P4 e , P4/2 igények koncentralt mennyiségi Kiemelt projekt Infrastrukturalis 181
optimalizalasa a varosban e a U i
és mindségi kielégitése
Galgamente kozlekedési Elkerll6 ut megépiilése a . . .
21 P5 & P5/5 v . .p, Kiemelt projekt | Infrastrukturdlis 177
kapcsolatrendszere FenySharaszti Uton
Magas szivonalu varosi Lakossagi problémabejelentd
22 P8 g. , P8&/5 "g P . J, Folyamatban van Soft 171
infrastruktdra fellilet modernizalasa
Ujtelep varosrészben a Kartal-
Biztonsa ‘s inkluz H N kdz6tti dtmend
23 P6 lztonsagos es Iniiuziv P6/2 atvan kozotti atmeno Quick win Infrastrukturalis| 161
lakoteriletek forgalom megsziintetése,
teriileti sebességcsillapitas
Magas szivonali VArosi Forgalomtechnikai Kiemelt
24 P8 g. ; P8/1 szempontbol balesetveszélyes | projekt/megalapozé | Infrastrukturalis 156
infrastruktdra , ., .
Utszakaszok felllvizsgalata projekt
Magas szivonalu varosi Varosi infrastruktura Folyamatos
25 P8 . , P8/2 s yamatos Soft 153
infrastruktdra karbantartasi program fenntartast igényl6
Varos belsé (s -
kapcsolatrendszerének JEILOIERICL G o CRL Folyamatos
26 P3 Y ,p . . P3/10 szabalyok betartatasat célzé y’ ., . |Infrastrukturalis 150
erdsitése, fenntarthatdsaganak fenntartast igényld
.y program
novelése
Varos belsé . ST
kapcsolatrendszerének Vonali sebességcsillapitas az
27 P3 v ,p . . P3/8 atmend forgalom szamara Megalapozo projekt | Infrastrukturalis 148
erGsitése, fenntarthatésaganak i 3
. i hasznalt utcakban
novelése
Varos belsé
kapcsolatrendszerének Teleptléskapuk kialakitasa a .
28 P3 v ,p . e P3/14 ,p P v Folyamatban van | Infrastrukturalis 138
erdsitése, fenntarthatdsaganak varosba bevezet6 utakon
novelése
A szokdsjogon hasznalt
parkolasi, jarm(itarolasi
Parkolasi ren r feltletek felllvizsgal Folyam
29 P4 Parkolasi rendsze P4/5 eluletek felllvizsgalata, olyamatos ||t astrukturalis | 138
optimalizaldsa a varosban egyértelmd jelolése, a fenntartast igényl6
szankcionadlas alapjainak
megteremtése
Biztonsieos &s inkluziv Csomodponti korrekcidk és
30 P6 ,g .. P6/5 forgalomtechnikai feliilvizsgalat | Megalapozd projekt | Infrastrukturdlis 128
lakdteriletek .
a Lakotelepen
Magas szivonalu varosi Eletmindséget javitd egyéb . . 0
31 P8 g. , P8/3 set) , gy Quick win Infrastrukturalis 118
infrastruktdra beavatkozdsok
Varos belsé - .
kapcsolatrendszerének Ul Gyeleros | Emessl el G
32 P3 Y ,p . . P3/21 fejdelem és a Szent Istvan utca Quick win Infrastrukturalis 108
erdsitése, fenntarthatdsaganak e
. s kozott
novelése

3. Melléklet: a legmagasabb prioritdsu projektek rangsoroldsa
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Célrendszer elemei Indikdator megnevezése Meértékegység Tipus Bemené adat forrdsa  Vdltozds irdnya
Aszdédon atmeng gépkocsik
) gep db Output Forgalomszamlalas Csokkenés
szama
Kozlekedési balesetek Renddrségi baleseti . ,
(T1) A vdrost érinté kiilsé motorizdlt , db Output Csokkenés
szama adatok
kozlekedési igények hatékony
levezetése, lokdlis hatdsainak Gépkocsival szallitott ) Intézményi . )
" , . o 3 % Eredmény L, Csokkenés
csokkentése (kozlekeds) didkok aranya adatszolgaltatas
Levegd minGsége az atkelési i L. . i
ppm Hatds Szenzoros mérés Novekedés
szakaszon
Megépilt/megujult Onkormanyzati
By gépUlt/meglj méter Output i v i Novekedés
jardaszakasz hossza adatszolgaltatas
= (T2) Az itt él6k kozlekedési Megépiilt kerékparos , Onkormanyzati ) ,
oS o o . i méter Output L Novekedés
e} igényeinek fenntarthaté és infrastruktura hossza adatszolgaltatas
S
2 biztonsdgos modon torténé Gyalog/kerékparral megtett
=
b= " yalog/ P i & % Eredmény Lakossagi kérdGiv Novekedés
g lebonyolitdsa utak ardnya
Q =
= Onkormdnyzati
Motorizacids fok db/1000 f6 Hatas i v i Csokkenés
adatszolgaltatas
Mobilitast segité iskolai .. i .
i B Onkormanyzati . i
programban részt vevé db Output Lo Novekedés
) i i adatszolgaltatas
iskoldsok szama
Mobilitdshoz kéthetd ..
(T3) A mobilitdsi szokdsok célzott i i . , Onkormanyzati . i
o rendezvényeken résztvettek fé Eredmény o Novekedés
befolydsolasa i ., adatszolgaltatas
szama targyévben
Lakossag tdmogatdsa a
fenntarthatd kozlekedési % Hatas Lakossagi kérdGiv Novekedés
modok irdnt
Gyalogosok-kerékparosok Onkormanyzati
y, ,g o i . % Output ) v ) Novekedés
szamara dedikalt feltletek adatszolgaltatas
Onkormanyzati
. . Varos addbevétele Ft Output i v , Novekedés
(K1) Varoskézpont adatszolgaltatds
Parkolasi fesziiltségek % Eredmény Lakossagi kérdiv Csokkenés
Varoskozpontot
gyalog/kerékparral db Hatas Lakossagi kérdGiv Novekedés
felkeres6k szama
Sebességcsillapitasba Onkormanyzati . ,
. m Output o Novekedés
bevont kdzutak hossza adatszolgaltatas
(K2) Kertvdrosias lakoéteriiletek . . - . . ,
Atmené forgalom mértéke db Output Forgalomszamlalas Csokkenés
Eletmindség % Hatas Lakossagi kérdGiv Novekedés
Gyalog/kerékparutak
yalog/ P méter Output Lakossagi kérdGiv Novekedés
= . hossza
] (K3) Lakdtelep ,‘ S = ; ;
o Ujonnan létesitett Onkormanyzati . ,
s i ) db Output L Novekedés
= parkolohelyek szama adatszolgaltatas
P
5 P ; " - -
[\ Atadott K+R parkoldhelyek Onkormanyzati . 3
,p y db Output ,y ) Novekedés
szama adatszolgaltatas
Gyalogétkel6helyek Onkormanyzati
(K4) Iskolak és kornyezetiik i g . v db Output i v i Novekedés
|étesitése adatszolgaltatas
Megéplilt jardaszakasz i Onkormanyzati . i
méter Output o Novekedés
hossza adatszolgaltatas
. Teherforgalom mértéke a L . i
(K5) Iparteriilet i B i % Output Forgalomszamlalas Csokkenés
varos belsd szakaszan
Sebességméré kapuk a Onkormanyzati . i
T . db Output L Novekedés
telepliilés hataran adatszolgaltatas
Onkormanyzati
Elkeril6ut megépiilése db Output i by i Novekedés
o adatszolgdltatas
(K6) Funkciondlis vdrostérség — ~ -
Gyalog/kerékparutak i Onkormanyzati . i
méter Output L Novekedés
hossza adatszolgaltatas
Aszédon atmend gépkocsik
i el db Eredmény Forgalomszamlalas Csokkenés
szama

4. Melléklet: az egyes célokhoz rendelt indikdtorok
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