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1 ¥SSZEFOGLALćS 

 

A 2021-2027-es Eur·pai Uni·s programoz§si idŗszak k®t kiemelt fejleszt®si ter¿lete a 

kl²masemlegess®get elŗseg²tŗ megold§sok t®rnyer®se ®s a digitaliz§ci· a telep¿l®si strat®giai 

tervez®sben is ¼j eszkºzºket hozott: 

¶ Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros Zala V§rmegye Integr§lt Ter¿leti Program 2021-2027 

5.0 (tov§bbiakban: ITP) ®rtelm®ben kiemelt v§ros, a v§rmegye §ltal kijelºlt fenntarthat· 

v§rosfejleszt®s forr§sfelhaszn§l§sra jogosult telep¿l®s. Ezek a v§rosok az ERFA 11. cikk 

alapj§n ker¿ltek kiemel®sre, ®s fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gi§t (a tov§bbiakban 

FVS) ®s TOP Plusz v§rosfejleszt®si programtervet (a tov§bbiakban TVP) k®sz²tenek a 

2021-2027-es programoz§si idŗszakban. A SUMP c®l- ®s eszkºzrendszere az FVS ®s a 

TVP dokumentumokkal ºsszhangban k®sz¿l. Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros 

¥nkorm§nyzata a TOP_Plusz-1.3.1-21-ZA1-2022-00004 azonos²t·sz§m¼ projekt 

keret®ben k®sz²ti el a SUMP-ot. 

¶ A SUMP m·dszertan§t k®t dokumentum tartalmazza. A 2014-2020-as ciklusra a 

TRENECON Kft. elk®sz²tette a ăM·dszertani ¼tmutat· a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si 

Terv (SUMP) k®sz²t®s®hezó tervez®si ¼tmutat·t. Ezt kºvetŗen, 2020-ban megjelent a 

European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondoz§s§ban, a 

Kºzleked®studom§nyi Int®zet Nonprofit Kft. ®s a Mobilissimus Kft. §ltal magyar 

kiad§sban az ăđtmutat· a fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) kidolgoz§s§hoz ®s 

megval·s²t§s§hozó m§sodik kiad§s c. ¼tmutat·.  

 

A hagyom§nyos tervez®si modellektŗl elt®rŗen a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (SUMP) 

kiemelt figyelmet szentel a lakoss§g ®s a k¿lºnbºzŗ ®rintettek akt²v bevon§s§nak. Emellett 

hangs¼lyozza a szoros egy¿ttmťkºd®s ®s koordin§ci· fontoss§g§t az egyes szakpolitik§k 

kºzºtt ð k¿lºnºsen a kºzleked®s, ter¿lethaszn§lat, kºrnyezetv®delem, gazdas§gfejleszt®s, 

szoci§lpolitika, eg®szs®g¿gy, kºzleked®sbiztons§g ®s energiagazd§lkod§s ter¿let®n. A SUMP 

alapelvei szerint a k¿lºnbºzŗ korm§nyzati szintek, valamint az §llami ®s mag§nszf®ra 

szereplŗinek sz®les kºrť partners®ge n®lk¿lºzhetetlen a hossz¼ t§von mťkºdŗk®pes ®s 

fenntarthat· mobilit§si rendszer kialak²t§s§hoz. 

A koncepci· l®nyege, hogy az emberek ®s §ruk mobilit§s§t, a kºzleked®si m·dokat ®s 

kapcsol·d· szolg§ltat§sokat nem elszigetelten, hanem egys®ges, rendszerszintť 

megkºzel²t®ssel kell kezelni. A tervez®snek t¼l kell mutatnia az egyes telep¿l®sek kºzigazgat§si 

hat§rain, ®s a teljes funkcion§lis v§rost®rs®get kell figyelembe vennie. 

Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata a partners®gi egyeztet®sek ®s 

kommunik§ci·s tev®kenys®gek sor§n arra tºrekszik, hogy minden, a v§ros kºzigazgat§si 

ter¿let®n jelen l®vŗ §llami, ºnkorm§nyzati, civil ®s gazdas§gi szereplŗt, valamint a lakoss§g 

valamennyi tagj§t el®rje ®s bevonja a tervez®si folyamatba. 

Forr§s: img.freepik.com 
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A v§ros a fenntarthat· mobilit§s fejleszt®s®ben a kºvetkezŗ ir§nyokhoz k²v§n igazodni: 

¶ Dekarboniz§lt kºzleked®si rendszer: a g®pj§rmťhaszn§latb·l fakad· 

kºrnyezetterhel®s m®rs®kl®se, a gyalogos- ®s ker®kp§ros kºzleked®s, valamint a 

kºzºss®gi kºzleked®s erŗs²t®se. 

¶ Biztons§g ®s el®rhetŗs®g: a kºzleked®sbiztons§g jav²t§sa a v§ros minden pontj§n, 

k¿lºnºsen az oktat§si int®zm®nyek kºrnyezet®ben, ®s az el®rhetŗs®g nºvel®se a t®rs®gi 

kapcsolatokban. 

¶ Modern ®s innovat²v v§ros¿zemeltet®s: a kºzleked®si infrastrukt¼ra meg¼j²t§sa, 

digit§lis ®s intelligens megold§sok alkalmaz§sa. 

¶ Kºzºss®gi identit§s ®s ®lhetŗs®g: a fejleszt®sek sor§n a v§ros arculat§nak erŗs²t®se, 

kultur§lis ®s term®szeti ®rt®kek v®delme, valamint a lakoss§g bevon§sa a 

kºzleked®stervez®sbe. 

Az MCA-®rt®kel®s fŗ meg§llap²t§sai 

A 39 projekt szak®rtŗi becsl®sen alapul· tºbbszempont¼ ®rt®kel®se alapj§n az al§bbi §ltal§nos 

tanuls§gok vonhat·k le: 

¶ Nagyprojektek (M9, elker¿lŗ, n®gynyom¼s²t§s): magas hat§s¼ak az el®rhetŗs®g ®s 

a v§rosfejleszt®s szempontj§b·l, de jelentŗs kºlts®g- ®s megval·s²that·s§gi 

kock§zatokkal j§rnak. Ezek strat®giai jelentŗs®gťek, de hosszabb t§von ®s k¿lsŗ 

forr§sok bevon§s§val c®lszerť kezelni ŗket. 

¶ Kis- ®s kºzepes beavatkoz§sok (utcafel¼j²t§sok, csom·pontok, j§rd§k, 

ker®kp§rutak): j·l illeszkednek a v§ros ®lhetŗs®gi ®s kl²mac®ljaihoz, m®rs®kelt 

kºlts®gťek ®s kºnnyen kivitelezhetŗk. Az MCA szerint ezek biztos²tj§k a legjobb 

kºlts®gðhaszon ar§nyt. 

¶ Ker®kp§rutak ®s gyalogos kapcsolatok: a kºrnyezeti hat§s ®s a kºzleked®sbiztons§g 

szempontj§b·l kiemelkedŗek, hozz§j§rulnak a kl²mabar§t v§rosfejleszt®shez ®s a 

lakoss§gi el®gedetts®g nºvel®s®hez. 

¶ Parkol§si projektek: tºbbnyire alacsony strat®giai ®rt®kkel b²rnak, helyi probl®m§kat 

oldanak meg, de v§rosi szinten kisebb hat§s¼ak. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®si fejleszt®sek (pl. buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa): magas 

szolg§ltat§si sz²nvonalat ®s v§rosfejleszt®si hozz§adott ®rt®ket k®pviselnek, ez®rt a 

kºzleked®si strat®gia fontos pill®rei. 

Priorit§sok a strat®giai c®lokhoz illesztve 

Az ®rt®kel®s eredm®nyei ºsszhangban §llnak a v§ros FVS-ben ®s SUMP-ban rºgz²tett 

jºvŗk®p®vel ®s §tfog· c®ljaival: 

¶ £lhetŗ Nagykanizsa: j§rdafel¼j²t§sok, gyalog§tkelŗk, kisebb utcafel¼j²t§sok. 
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¶ Kl²mabar§t ®s Ellen§ll· Nagykanizsa: ker®kp§rutak, gyalogosbar§t fejleszt®sek, 

kºzºss®gi kºzleked®si projektek. 

¶ Gondoskod· ®s Befogad· Nagykanizsa: iskol§k kºrny®k®nek biztons§gosabb§ t®tele, 

akad§lymentes kºzleked®si infrastrukt¼ra. 

¶ Versenyk®pes ®s Egy¿ttmťkºdŗ Nagykanizsa: nagy kºzleked®si infrastrukt¼ra-

fejleszt®sek (M9, elker¿lŗ, n®gynyom¼s²t§s), logisztikai ®s ipari ter¿letek 

el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa. 

¶ 4.4 Rºvid t§von javasolt f·kusz 

¶ Kis- ®s kºzepes l®pt®kť, gyorsan megval·s²that· projektek elŗt®rbe helyez®se (j§rd§k, 

ker®kp§rutak, csom·ponti fejleszt®sek). 

¶ A kºzleked®sbiztons§g erŗs²t®se a forgalmas csom·pontokn§l ®s az oktat§si 

int®zm®nyek kºzel®ben. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s szolg§ltat§si sz²nvonal§nak jav²t§sa ®s az e-mobilit§s alapjainak 

lefektet®se. 
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2 BEVEZET£S 

2.1 A mobilit§si tervez®s c®ljai 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) egy strat®giai szeml®letť, hossz¼ t§vra sz·l· 

tervez®si dokumentum, amelynek c®lja, hogy Nagykanizsa ®s t®rs®ge kºzleked®si rendszer®t 

olyan m·don alak²tsa, hogy az hat®konyan szolg§lja a helyi lakosok, az ing§z·k, a gazdas§gi 

szereplŗk ®s a l§togat·k mobilit§si ig®nyeit, mikºzben hozz§j§rul az ®letminŗs®g jav²t§s§hoz, 

a kºrnyezeti terhel®s csºkkent®s®hez ®s a v§ros fenntarthat· fejlŗd®s®hez. 

A terv kiindul·pontj§t a v§rosban ®s t®rs®g®ben eddig megval·sult kºzleked®si fejleszt®sek ®s 

tervez®si tapasztalatok k®pezik. A SUMP ugyanakkor t¼ll®p a hagyom§nyos 

kºzleked®stervez®si kereteken, hiszen nagy hangs¼lyt fektet az integr§ci·ra ð azaz az 

§gazatok, kºzleked®si m·dok ®s ter¿leti szintek ºsszehangol§s§ra ð, a t§rsadalmi r®szv®telre 

ð vagyis a lakoss§g ®s ®rintett szereplŗk akt²v bevon§s§ra ð, valamint a monitoroz§sra ®s 

®rt®kel®sre, amely biztos²tja a folyamatos visszacsatol§st ®s fejleszt®st. 

A dokumentum c®lja, hogy egy integr§lt, fenntarthat· kºzleked®si rendszer kialak²t§s§t 

t§mogassa, amely visszaszor²tja az indokolatlan szem®lyg®pkocsi-haszn§latot, mikºzben 

elŗnyben r®szes²ti az alternat²v kºzleked®si m·dokat ð ¼gymint a kºzºss®gi kºzleked®st, a 

ker®kp§roz§st, a gyalogl§st, valamint a telekocsi- ®s aut·megoszt· rendszereket. E kºzleked®si 

form§k fejleszt®s®vel ®s ºsszehangol§s§val egy j·l szervezett, kºrnyezetk²m®lŗ, biztons§gos ®s 

mindenki sz§m§ra hozz§f®rhetŗ mobilit§si kºrnyezet jºhet l®tre. 

Nagykanizsa v§ros vonatkoz§s§ban a fenntarthat· v§rosi mobilit§s kialak²t§s§nak folyamata 

sor§n az al§bbi strat®giai c®lok fogalmazhat·k meg: 

1. Tudatos mobilit§s ð szeml®letform§l§s ®s tud§s§tad§s 

2. Fenntarthat· kºzleked®si rendszer kialak²t§sa 

3. T®rs®gi kapcsolatok ®s vonz§skºrzeti mobilit§s fejleszt®se 

4. V§rosi kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se 

5. Elektromobilit§s elterjeszt®se 

6. Digit§lis ®s intelligens kºzleked®si megold§sok 

A fenntarthat· mobilit§s teh§t nem csup§n kºzleked®si k®rd®s: a v§ros ®lhetŗs®g®nek, 

gazdas§gi versenyk®pess®g®nek ®s t§rsadalmi igazs§goss§g§nak egyik alappill®re. A jelen terv 

ennek a komplex c®lrendszernek az el®r®s®t szolg§lja, figyelembe v®ve Nagykanizsa 

adotts§gait, kih²v§sait ®s lehetŗs®geit. 

2.2 A mobilit§si tervez®s m·dszere 
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A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv a v§rosi kºzleked®stervez®s egyik kulcsfontoss§g¼ 

strat®giai dokumentuma, amely meghat§rozza a v§ros kºzleked®sfejleszt®s®nek hossz¼ t§v¼ 

ir§nyait. A tervez®si folyamat sor§n kiemelt jelentŗs®ggel b²r a nemzetkºzi ®s hazai szakmai 

¼tmutat§sok kºvet®se, amelyek biztos²tj§k a terv szakmai megalapozotts§g§t ®s 

ºsszehangolts§g§t az eur·pai elv§r§sokkal. 

Nagykanizsa Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv®nek kidolgoz§sa sor§n alapul szolg§lt az 

Eur·pai Uni· ăFenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek kidolgoz§sa ®s v®grehajt§saó c²mť 

¼tmutat·ja, valamint a hazai ăđtmutat· a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si terv (SUMP) 

kidolgoz§s§hoz ®s megval·s²t§s§hozó c²mť dokumentum. Ezek az ¼tmutat·k r®szletes 

ir§nymutat§st adnak a tervez®si folyamat fŗbb l®p®seirŗl, a javasolt m·dszertanr·l, valamint a 

tervezett int®zked®sek ®s beavatkoz§sok elv§rt hat§sair·l. 

2.2.1 A tervez®s folyamata ®s fŗbb l®p®sei 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv kidolgoz§sa ºsszetett, tºbbl®pcsŗs, struktur§lt tervez®si 

folyamat, amelyet a hazai m·dszertani ¼tmutat· alapj§n n®gy fŗ f§zisra lehet bontani, ®s ezek 

tov§bbi r®szf§zisokra tagol·dnak. 

1. §bra A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s 12 l®p®se ð §ttekint®s dºnt®shoz·k sz§m§ra 

 

Forr§s: SUMP ¼tmutat·, 2. kiad§s 

1. Elŗk®sz²tŗ f§zis 

Az elŗk®sz²tŗ szakasz c®lja a tervez®s szervezeti, int®zm®nyi ®s szakmai kereteinek lefektet®se 

volt. A tervez®si folyamat elej®n megtºrt®nt a vizsg§latba bevont ter¿let ð Nagykanizsa v§ros 
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kºzigazgat§si ter¿lete ®s agglomer§ci·s kapcsolatai ð kijelºl®se, az ®rintettek kºr®nek 

meghat§roz§sa, valamint a politikai ®s szakmai koordin§ci·s mechanizmusok kialak²t§sa. 

Rºgz²t®sre ker¿ltek a tervez®si szereplŗk feladatai ®s felelŗss®gi kºrei, megkezdŗdºtt az 

®rintettekkel folytatott kommunik§ci· rendszerez®se, valamint meghat§roz§sra ker¿lt az 

¿temterv ®s az erŗforr§s-allok§ci·. 

Kiemelt figyelmet ford²tottunk a kor§bbi ®s aktu§lis ter¿letfejleszt®si ®s kºzleked®si 

dokumentumok §ttekint®s®re, bele®rtve a nemzetkºzi, orsz§gos ®s helyi szintť strat®gi§kat, 

terveket, programokat. Ezek alapj§n rendszerezt¿k a v§rosra ®s t®rs®g®re jellemzŗ trendeket, 

fejleszt®si ir§nyokat, valamint meghat§roztuk a mobilit§s szempontj§b·l relev§ns 

probl®mater¿leteket ®s lehetŗs®geket. 

A helyzetfelt§r§s sor§n a dokumentumelemz®st tov§bbi adatforr§sokkal eg®sz²tett¿k ki. 

Kiemelt szerepet kaptak a Kºzponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatb§zisai, valamint az 

ºnkorm§nyzat §ltal rendelkez®sre bocs§tott v§rosi szintť adatok. Az adatelemz®s mellett 

c®lzott k®rdŗ²ves kutat§st is v®gezt¿nk, amelynek c®lja Nagykanizsa jelenlegi kºzleked®si 

helyzet®nek, valamint a lakoss§gi v®lem®nyeknek, ig®nyeknek ®s preferenci§knak a 

felt®rk®pez®se volt. A k®rdŗ²v 2025 j¼lius§ban ®s augusztus§ban volt el®rhetŗ, ®s sz®les kºrben 

n®pszerťs²t®sre ker¿lt a v§ros hivatalos csatorn§in (honlap, kºzºss®gi m®dia). 

A f§zis z§r§sak®nt elk®sz¿lt a helyzetelemz®s, amely a mobilit§si probl®m§k ®s kih²v§sok 

rendszerezett felt§r§s§t tartalmazza, bele®rtve a kºzleked®si m·dok kºzºtti ar§nytalans§gokat, 

az el®rhetŗs®gi egyenlŗtlens®geket, a kºrnyezeti terhel®s m®rt®k®t ®s a kºzleked®sbiztons§gi 

probl®m§kat. A r®szleteket a dokumentum 3. fejezete tartalmazza. 

2. C®kitťz®sek ®s jºvŗk®p kialak²t§sa 

A m§sodik szakaszban megalkottuk Nagykanizsa fenntarthat· kºzleked®s®nek jºvŗk®p®t 

2030-ig, amely meghat§rozza, milyen ir§nyba k²v§njuk elmozd²tani a v§ros mobilit§si 

rendszer®t. A jºvŗk®palkot§s sor§n figyelembe vett¿k a t§rsadalmi, gazdas§gi, kºrnyezeti ®s 

ter¿leti szempontokat, valamint a lakoss§gi ®s szakmai visszajelz®seket. 

A jºvŗk®phez kapcsol·dva meghat§roz§sra ker¿ltek a hossz¼ t§v¼ §tfog· c®lok, horizont§lis 

c®lkitťz®sek, valamint a strat®giai priorit§sok. A c®lrendszer kidolgoz§sa p§rbesz®dre ®p¿lt, 

amelyben a helyi ®rintettek (lakoss§g, civil szervezetek, gazdas§gi szereplŗk, szakmai 

int®zm®nyek) v®lem®ny®t is integr§ltuk. E szakasz eredm®nyeit a dokumentum 4. fejezete 

mutatja be. 

3. Int®zked®sek meghat§roz§sa ®s terv kidolgoz§sa 

A harmadik f§zisban ker¿lt sor a konkr®t int®zked®sek, projektek ®s beavatkoz§si csomagok 

megfogalmaz§s§ra. A priorit§sok alapj§n ºssze§ll²tottuk a cselekv®si tervet, amely tartalmazza 

az egyes int®zked®sek v®grehajt§s§nak ¿temez®s®t, a felelŗs szereplŗket, a sz¿ks®ges 

forr§sokat ®s a finansz²roz§si lehetŗs®geket. 

Egy¼ttal kialak²tottuk a monitoring ®s ®rt®kel®si rendszert is, amely lehetŗv® teszi a c®lok 

teljes¿l®s®nek nyomon kºvet®s®t ®s a beavatkoz§sok hat§sainak ®rt®kel®s®t. A tervtervezetet 
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a politikai dºnt®shoz·k ®s a lakoss§g sz§m§ra is bemutattuk, biztos²tva a visszajelz®sek 

lehetŗs®g®t. A f§zis eredm®nyeit a dokumentum 5. fejezete r®szletezi. 

4. V®grehajt§s, nyomon kºvet®s 

A negyedik szakasz  a terv v®grehajt§s§ra ®s operat²v mťkºdtet®s®re ir§nyul. Ennek r®szek®nt 

r®szletes v®grehajt§si strat®gi§t dolgoztunk ki, amely tartalmazza a menedzsment strukt¼r§kat, 

a kommunik§ci·s mechanizmusokat, valamint az inform§ci·§raml§s ®s visszacsatol§s 

biztos²t§s§nak m·dj§t. 

A megval·s²t§s sor§n k¿lºnºs hangs¼lyt helyezt¿nk a partners®gben val· mťkºd®sre: a 

kulcsszereplŗk (ºnkorm§nyzat, kºzleked®si szolg§ltat·k, int®zm®nyek, civil szervezetek) 

folyamatos egy¿ttmťkºd®s®re. A v®grehajt§si kereteket a dokumentum 6. fejezete ismerteti. 

Fontos hangs¼lyozni, hogy a fenntarthat· v§rosi mobilit§s tervez®se ciklikus, tanul· folyamat, 

amely nem z§rul le a terv elfogad§s§val. A megval·s²t§s sor§n szerzett tapasztalatokat, az el®rt 

eredm®nyeket ®s az ¼j kih²v§sokat folyamatosan be kell ®p²teni a kºvetkezŗ tervez®si ciklusba. 

A tervet rendszeres idŗkºzºnk®nt fel¿l kell vizsg§lni, sz¿ks®g eset®n aktualiz§lni kell, ezzel 

biztos²tva a strat®giai c®lkitťz®sekhez val· tart·s illeszked®st. 

2. §bra A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv kidolgoz§s§nak folyamata 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 

2.2.2 A tervez®s sor§n alkalmazott m·dszerek ismertet®se ®s 

adath§tt®r 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§s megtervez®se nem csup§n egyes int®zked®sek azonos²t§s§t, 

hanem azok kºvetkezetes, egym§sra ®p¿lŗ rendszer®nek kialak²t§s§t is megkºveteli. A 

Fenntarthat· 

v§rosi 

mobilit§stervez®s

Gondos 

elŗk®sz²t®s

£sszerť 

c®lmeghat§-

roz§s

A terv 

kidolgoz§sa

A terv 

v®grehajt§sa
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tervez®si folyamat sor§n ez®rt kiemelt figyelmet ford²tottunk a logikai koherencia  

biztos²t§s§ra, vagyis arra, hogy az egyes f§zisok ®s beavatkoz§sok vil§gos szerkezetben 

kapcsol·djanak egym§shoz, ®s t§mogass§k a hossz¼ t§v¼ strat®giai c®lkitťz®sek el®r®s®t. 

1. f§zis: 

¶ A projekt keretrendszer®nek ®s ¿temez®s®nek meghat§roz§sa 

¶ A kºzºss®gi kommunik§ci· csatorn§inak kialak²t§sa, ®rintettek azonos²t§sa 

¶ A tervez®sben r®szt vevŗ szakmai szereplŗkkel tºrt®nŗ kapcsolatfelv®tel 

¶ A megl®vŗ orsz§gos, v§rmegyei ®s helyi ter¿leti, §gazati dokumentumok (pl. 

STRAT£GIA, ITS, Telep¿l®sszerkezeti Terv stb.) ®rt®kel®se 

¶ Orsz§gos ®s t®rs®gi adatb§zisok (KSH, TEIR, KIRA, KENYI) elemz®se kºzleked®si m·dok 

szerinti bont§sban 

¶ A lakoss§gi k®rdŗ²ves felm®r®s lebonyol²t§sa, az eredm®nyek be®p²t®se 

¶ A fŗ kºzleked®si probl®m§k, hi§nyoss§gok ®s kih²v§sok azonos²t§sa 

¶ Helyzetelemz®s elk®sz²t®se 

2. f§zis: 

¶ A hossz¼ t§v¼ jºvŗk®p kidolgoz§sa  

¶ K®tszintť c®lrendszer meghat§roz§sa 

¶ A c®lrendszer ®rintetti egyeztet®se, kommunik§ci·ja 

¶ A c®lok ®s eszkºzºk ºsszef¿gg®s®nek rendszerez®se 

 

3. f§zis: 

¶ Konkr®t beavatkoz§sok, projektek ®s projektcsomagok meghat§roz§sa 

¶ A cselekv®si terv kidolgoz§sa int®zked®si ¿temez®ssel 

¶ A kºlts®gvet®si keretek, forr§sig®nyek ®s finansz²roz§si lehetŗs®gek felt®rk®pez®se 

¶ A projekteket tºbbszempont¼ ®rt®kel®si rendszer (MCA) seg²ts®g®vel vizsg§ltuk, 

k¿lºnºs tekintettel a megval·s²that·s§gra, hat§sra ®s szinergi§kra 

¶ Monitoring rendszer megalkot§sa az indik§torok ®s felelŗsºk kijelºl®s®vel 

 

4. f§zis: 

¶ Indik§torrendszer kialak²t§sa eredm®ny- ®s hat§sindik§torokkal 

¶ C®l®rt®kek meghat§roz§sa 2030-as ®s 2040-es idŗt§vra 

¶ A megval·s²t§s k®tl®pcsŗs ¿temez®se: 
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o Elsŗ ciklus: 2025ð2030 kºzºtti idŗszak int®zked®sei 

o M§sodik ciklus: 2030ð2040 kºzºtti szakasz fejleszt®sei 

Az uni·s m·dszertan szellemis®g®t kºvetve a terv nem z§rul le annak elfogad§s§val. A ciklikus 

tervez®s keret®ben elengedhetetlen a megval·s²t§s folyamatos kºvet®se, a mutat·k ®rt®kel®se, 

valamint a beavatkoz§sok sz¿ks®g szerinti ¼jrakalibr§l§sa. Ez§ltal a SUMP nem csup§n egy 

dokumentum, hanem egy dinamikus ir§ny²t§si eszkºz, amely k®pes reag§lni a t§rsadalmi, 

kºrnyezeti ®s technol·giai v§ltoz§sokra. 
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3 A MOBILITćSI TERV MEGALAPOZćSA 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§s tervez®se az elm¼lt k®t ®vtized sor§n az eur·pai 

kºzleked®spolitika egyik meghat§roz· pill®r®v® v§lt. Az Eur·pai Bizotts§g 2005 ·ta kiemelten 

foglalkozik a v§rosi mobilit§s k®rd®s®vel, amelynek egyik m®rfºldkºve a 2013 v®g®n megjelent 

V§rosi Mobilit§si Csomag (Urban Mobility Package) volt. E dokumentumban a Bizotts§g 

meghat§rozta a fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek (Sustainable Urban Mobility Plans ð 

SUMP) keretrendszer®t ®s alapelveit, kiemelve, hogy Eur·pa v§rosainak elengedhetetlen 

szerep¿k van az uni·s kl²ma- ®s energiahat®konys§gi c®lok el®r®s®ben, valamint egy 

versenyk®pes, erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si rendszer kialak²t§s§ban. 

A Bizotts§g §ltal t§mogatott SUMP đtmutat· r®szletesen bemutatja a tervez®s l®p®seit, 

gyakorlati m·dszereit ®s a bev§lt gyakorlatokat. A V§rosi Mobilit§si Csomag elfogad§sa ·ta a 

SUMP szeml®letm·d sz®les kºrben elterjedt Eur·p§ban, ®s egyre tºbb telep¿l®s ismeri fel a 

mobilit§s hossz¼ t§v¼, strat®giai alap¼ ®s integr§lt tervez®s®nek sz¿ks®gess®g®t. 

A SUMP alapelvei az al§bbiakban foglalhat·k ºssze: 

¶ A tervez®snek a teljes funkcion§lis v§rost®rs®gre kell kiterjednie, nem csup§n az 

ºnkorm§nyzati hat§rokon bel¿lre. 

¶ A tervez®s sor§n kiemelt figyelmet kell ford²tani a minŗs®gbiztos²t§sra. 

¶ Minden kºzleked®si m·dot integr§ltan kell kezelni. 

¶ Elengedhetetlen a kºzint®zm®nyek ®s szakmai szereplŗk kºzºtti egy¿ttmťkºd®s, 

bele®rtve a k¿lºnbºzŗ korm§nyzati szinteket is. 

¶ Biztos²tani kell a folyamatos monitoringot ®s ®rt®kel®st. 

¶ A lakoss§g ®s az ®rintettek bevon§sa a folyamat minden szakasz§ban alapvetŗ 

fontoss§g¼. 

¶ A jelenlegi helyzet alapos elemz®se, valamint a jºvŗbeli teljes²tm®ny ®rt®kel®s®nek 

lehetŗs®ge kulcst®nyezŗ a hat®kony tervez®shez. 

¶ A folyamat hossz¼ t§v¼ jºvŗk®pre ®s vil§gos, ¿temezett megval·s²t§si tervre ®p¿l. 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek c®lja, hogy: 

¶ hozz§j§ruljanak a kl²mav®delmi c®lok teljes²t®s®hez; 

¶ jav²ts§k a kºzleked®s hozz§f®rhetŗs®g®t ®s a lakoss§g ®letminŗs®g®t; 

¶ elŗseg²ts®k az alacsony kibocs§t§s¼, biztons§gos, eg®szs®ges ®s gazdas§gilag 

hat®kony mobilit§si rendszerek kialak²t§s§t. 

A hagyom§nyos kºzleked®stervez®si megkºzel²t®sekkel szemben a SUMP: 

¶ k¿lºnºsen nagy hangs¼lyt fektet az ®rintettek akt²v r®szv®tel®re (pl. lakoss§g, civil 

szervezetek, v§llalkoz§sok); 
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¶ ºsztºnzi az §gazatkºzi koordin§ci·t, k¿lºnºs tekintettel a kºzleked®s, 

ter¿lethaszn§lat, kºrnyezetv®delem, eg®szs®g¿gy, gazdas§g ®s energiapolitika 

ºsszhangj§ra; 

¶ elŗmozd²tja a korm§nyzati ®s ºnkorm§nyzati szintek kºzºtti partners®get, valamint 

a mag§nszektorral val· egy¿ttmťkºd®st. 

A SUMP-ok §tfog· c®lja az el®rhetŗs®g jav²t§sa, valamint a magas sz²nvonal¼, fenntarthat· 

kºzleked®si szolg§ltat§sok biztos²t§sa a teljes v§rost®rs®gben. A koncepci· kºz®ppontj§ban 

egy olyan kºzleked®si rendszer kialak²t§sa §ll, amely egyszerre gazdas§gilag ®letk®pes, 

t§rsadalmilag m®lt§nyos, kºrnyezetileg fenntarthat· ®s technol·giailag hat®kony. 

A fenntarthat· kºzleked®si rendszer: 

1. Mindenki sz§m§ra hozz§f®rhetŗ: Akad§lymentesen el®rhetŗ, figyelembe veszi a 

k¿lºnbºzŗ t§rsadalmi csoportok ð kºzt¿k a mozg§skorl§tozottak, idŗsek, gyermekek ð 

saj§tos ig®nyeit, ®s kiel®g²ti az alapvetŗ mobilit§si sz¿ks®gleteket. 

2. Erŗforr§s-hat®kony: A kºzleked®si rendszerek tervez®se ®s mťkºdtet®se sor§n 

elŗt®rbe helyezi az energiahat®konys§got, valamint a p®nz¿gyi ®s kºrnyezeti 

szempontb·l kºlts®ghat®kony megold§sokat. 

3. Integr§lt ®s soksz²nť: Elŗseg²ti a k¿lºnbºzŗ kºzleked®si m·dok ð kºzºss®gi, egy®ni, 

akt²v (gyalogos, ker®kp§ros), §rusz§ll²t§s ð kºzºtti egy¿ttmťkºd®st ®s integr§ci·t. 

4. Kiegyens¼lyozottan szolg§lja a szereplŗket: Ar§nyosan ®s m®lt§nyosan reag§l a 

lakoss§g, a gazdas§gi szereplŗk ®s az ipar mobilit§si elv§r§saira. 

5. £lhetŗ v§rosi kºrnyezetet teremt: Hozz§j§rul a v§rosi ®letminŗs®g jav²t§s§hoz, a 

kºzeg®szs®g v®delm®hez ®s az ®lhetŗbb telep¿l®si kºrnyezet kialak²t§s§hoz. 

6. Fenntarthat· mťkºd®sť: Egyens¼lyt teremt a gazdas§gi teljes²tm®ny, a t§rsadalmi 

igazs§goss§g, valamint a kºrnyezeti ®s eg®szs®g¿gyi szempontok kºzºtt. 

7. T®rhaszn§latban hat®kony: Optim§lisan haszn§lja a rendelkez®sre §ll· v§rosi teret, ®s 

maximaliz§lja a megl®vŗ infrastrukt¼ra ®s szolg§ltat§sok kihaszn§lts§g§t. 

8. Biztons§gos kºzleked®st biztos²t: Csºkkenti a kºzleked®si balesetek sz§m§t, 

s¼lyoss§g§t ®s kºvetkezm®nyeit, k¿lºnºs figyelmet ford²tva a v®dtelen kºzlekedŗk ð 

gyalogosok, ker®kp§rosok ð v®delm®re. 

9. Kºrnyezeti hat§sokat m®rs®kel: Jelentŗsen csºkkenti a l®gszennyez®st, a zajterhel®st, 

az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§s§t, valamint a fosszilis energiafelhaszn§l§st. 

10. Eur·pai szintť kapcsol·d§s: Illeszkedik a transzeur·pai kºzleked®si h§l·zat fejleszt®si 

c®ljaihoz, ®s hozz§j§rul az eur·pai kºzleked®si rendszer hat®konys§g§nak ®s 

ºsszekapcsolts§g§nak nºvel®s®hez. 

 

A kºvetkezŗ alfejezetek a telep¿l®s funkcion§lis v§rost®rs®gi szerepkºr®re ®s kºzleked®si 

saj§toss§gaira alapozva kijelºlik a mobilit§si terv ter¿leti hat·kºr®t. Ezt kºvetŗen r®szletesen 

bemutat§sra ker¿lnek a v§ros ®s agglomer§ci·ja t§rsadalmi, gazdas§gi, kºrnyezeti, jogszab§lyi 
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®s kºzleked®sszakmai jellemzŗi, amelyek a beavatkoz§si ter¿letek ®s fejleszt®si ir§nyok 

megalapoz§s§hoz szolg§lnak kiindul§si pontk®nt. 

 

3.1 Strat®giai, szab§lyoz§si h§tt®r 

Ebben a fejezetben ismertet®sre ker¿lnek a mobilit§si tervez®s szempontj§b·l relev§ns 

szakpolitikai dokumentumok ð EU-s, orsz§gos, v§rmegyei ®s telep¿l®si szintť ð, telep¿l®st 

®rintŗ fejleszt®sek, a telep¿l®st ®s vonz§skºrzet®t ®rintŗ tervezett jelentŗsebb 

kºzleked®sfejleszt®si beruh§z§si projektek. 

3.1.1 Nemzetkºzi szintť dokumentumok 

Az Eur·pai Bizotts§g m§r 2007-ben, ăA v§rosi mobilit§s cselekv®si terveó c²mť 

dokumentum§ban hangs¼lyozta, hogy Eur·pa lakoss§g§nak mintegy 72%-a v§rosi 

t®rs®gekben ®l, amelyek a gazdas§gi nºveked®s ®s a foglalkoztat§s szempontj§b·l 

kulcsszerepet tºltenek be. E v§rosi kºzpontok hossz¼ t§v¼ versenyk®pess®ge ®s ®lhetŗs®ge 

azonban hat®kony, fenntarthat· ®s integr§lt kºzleked®si rendszereket ig®nyel, amelyek 

egyszerre t§mogatj§k a gazdas§gi teljes²tm®nyt ®s a lakoss§g ®letminŗs®g®nek jav²t§s§t. 

A v§rosi mobilit§s fenntarthat·v§ t®tele korunk egyik legºsszetettebb kih²v§sa, amelynek 

megold§sa a sz®n-dioxid-kibocs§t§s ®s a l®gszennyez®s m®rs®kl®s®t, a zajterhel®s 

csºkkent®s®t, valamint a forgalmi torl·d§sok kezel®s®t egyar§nt megkºveteli. E mellett 

elengedhetetlen a t§rsadalmi dimenzi·k integr§l§sa is, k¿lºnºs tekintettel az eg®szs®g¿gyi 

kock§zatok csºkkent®s®re, a demogr§fiai §talakul§sokra val· reag§l§sra, a t§rsadalmi koh®zi· 

elŗmozd²t§s§ra, valamint a kiszolg§ltatott csoportok ð ²gy a csºkkent mozg§sk®pess®gť 

szem®lyek, gyermekek ®s csal§dok ð specifikus ig®nyeinek figyelembev®tel®re. 

A cselekv®si terv ennek ®rdek®ben hat tematikus ter¿leten kereszt¿l h¼sz c®lzott int®zked®st 

fogalmaz meg a fenntarthat· v§rosi mobilit§s elŗmozd²t§s§ra. Az elsŗ int®zked®s a 

fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek (SUMP) kidolgoz§s§nak ®s elterjeszt®s®nek felgyors²t§s§ra 

ir§nyul, amelyek integr§lt, hossz¼ t§v¼ megkºzel²t®st k²n§lnak a kºzleked®s kºrnyezeti, 

t§rsadalmi ®s gazdas§gi szempontb·l is fenntarthat· fejleszt®s®hez. A tov§bbi int®zked®sek a 

kºvetkezŗ kulcster¿leteket ºlelik fel: 

¶ Tiszta ®s energiahat®kony j§rmťvek elterjeszt®se 

¶ A v§rosi §rusz§ll²t§s hat®konys§g§nak jav²t§sa 

¶ A kºzºss®gi kºzleked®s, a ker®kp§roz§s ®s a gyalogl§s ºsztºnz®se 

¶ Intelligens kºzleked®si rendszerek fejleszt®se 

¶ A v§rosok kºzºtti mobilit§s fejleszt®se 

¶ Fenntarthat· mobilit§si beruh§z§sok elŗmozd²t§sa 
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A v§rosi mobilit§s jºvŗje a fenntarthat·s§g, a versenyk®pess®g ®s a t§rsadalmi befogad§s 

kºzºtti kiegyens¼lyozott kapcsolat megteremt®s®n alapul. Az Eur·pai Bizotts§g §ltal 

kidolgozott cselekv®si terv ebben a folyamatban kulcsszerepet j§tszik, mivel ir§nyt mutat a 

v§rosok sz§m§ra abban, hogyan biztos²thatnak ®lhetŗbb, kºrnyezeti ®s t§rsadalmi 

szempontb·l is fenntarthat·bb jºvŗt lakosaik sz§m§ra. 

E strat®giai gondolkod§s m§sik jelentŗs m®rfºldkºve az Eur·pai Bizotts§g 2020. december 9-

®n kºzz®tett ăFenntarthat· ®s intelligens mobilit§si strat®gia ð az eur·pai kºzleked®s idŗt§ll· 

p§ly§ra §ll²t§saó c²mť kºzlem®nye. A dokumentum ð a 2021ð2024-es idŗszakra vonatkoz· 

cselekv®si terv k²s®ret®ben ð §tfog· ¼tmutat·k®nt szolg§l az eur·pai kºzleked®spolitika 

jºvŗj®nek alak²t§s§hoz. Alapvet®se szerint a mobilit§s nem csup§n a gazdas§g egyik motorja ð 

hiszen a kºzleked®si §gazat az EU GDP-j®nek mintegy 5%-§t adja ®s kºzel 10 milli· 

munkahelyet biztos²t ð, hanem a t§rsadalom eg®sz®re is kºzvetlen hat§ssal van. 

Ugyanakkor a mobilit§si rendszerek nem n®lk¿lºzik a kih²v§sokat sem. Az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok 

kibocs§t§sa, a levegŗ-, v²z- ®s zajszennyez®s, valamint a balesetek ®s a forgalmi torl·d§sok 

egyar§nt negat²v hat§st gyakorolnak a lakoss§g ®letminŗs®g®re, mikºzben jelentŗs gazdas§gi 

terheket is gener§lnak. K¿lºnºsen aggaszt·, hogy a kºzleked®si szektor ¦HG-kibocs§t§sa az 

elm¼lt ®vekben folyamatos nºveked®st mutatott, ®s jelenleg az Eur·pai Uni· teljes 

kibocs§t§s§nak mintegy egynegyed®®rt felelŗs. 

A strat®gia fŗ c®lkitťz®se, hogy 2050-re a kºzleked®si §gazat kibocs§t§sa 90%-kal csºkkenjen, 

amit intelligens, versenyk®pes, biztons§gos, hozz§f®rhetŗ ®s megfizethetŗ mobilit§si 

rendszerek kialak²t§s§val k²v§n el®rni. Ez a c®lrendszer a zºld §t§ll§s egyik kulcsfontoss§g¼ 

elemek®nt jelenik meg, hozz§j§rulva az EU hossz¼ t§v¼ kl²mac®ljaihoz ®s gazdas§gi 

rezilienci§j§hoz. 

1. T§bl§zat A Fenntarthat· ®s intelligens mobilit§si strat®gia fŗbb m®rfºldkºvei 

M®rfºldkºvek 

2030-ig  2050-ig  

Az 500 km-n®l rºvidebb ¼tvonal¼, 

menetrend szerinti kºzºss®gi kºzleked®s 

v§ljon karbonsemlegess® 

Szinte valamennyi szem®lyg®pkocsi, 

kisteherg®pkocsi, aut·busz ®s ¼j neh®z-

teherg®pj§rmť kibocs§t§smentes legyen 

100 eur·pai v§ros v§ljon kl²masemlegess® A vas¼ti teherforgalom megk®tszerezŗdjºn 

A nagysebess®gť vas¼ti kºzleked®s 

megk®tszerezŗdjºn 

A nagysebess®gť vas¼ti forgalom 

megh§romszoroz·djon 

Az eur·pai utakon legal§bb 30 milli· 

kibocs§t§smentes j§rmť kºzlekedjen 

A tºrzsh§l·zat eset®ben v§ljon 

mťkºdŗk®pess® a fenntarthat· ®s 
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Az automatiz§lt mobilit§s sz®les kºrben 

ker¿ljºn alkalmaz§sra 

intelligens, nagy sebess®gť ºsszekºttet®ssel 

rendelkezŗ kºzleked®sre felszerelt 

multimod§lis transzeur·pai kºzleked®si 

h§l·zat (TEN-T). A kibocs§t§smentes haj·k piaci bevezet®sre 

ker¿ljenek 

A belv²zi sz§ll²t§s ®s a rºvid t§v¼ tengeri 

fuvaroz§s nºvekedjen 25%-kal 

A belv²zi sz§ll²t§s ®s a rºvid t§v¼ tengeri 

fuvaroz§s nºvekedjen 50%-kal 

Forr§s: Fenntarthat· ®s intelligens mobilit§s strat®gia (2020), saj§t szerkeszt®s 

A t§rgyi dokumentum kidolgoz§sa sor§n kiemelt szempontk®nt vett¿k figyelembe az Eur·pai 

Bizotts§g Feh®r Kºnyv ð đtiterv az egys®ges eur·pai kºzleked®si t®rs®g megval·s²t§s§hoz ð đton 

egy versenyk®pes ®s erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si rendszer fel® c²mť szakpolitikai 

dokumentum§ban megfogalmazott c®lkitťz®seket. A dokumentum ir§nymutat§saival 

ºsszhangban Nagykanizsa kºzleked®sfejleszt®si tºrekv®sei is a versenyk®pes, fenntarthat· ®s 

erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si rendszer kialak²t§s§t c®lozz§k. 

A Feh®r Kºnyv egyik kºzponti c®lja, hogy 2050-re legal§bb 60%-kal csºkkenjen a 

kºzleked®sbŗl sz§rmaz· ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§sa, mikºzben a mobilit§si 

szolg§ltat§sok minŗs®ge ®s el®rhetŗs®ge javul. Ennek ment®n Nagykanizsa sz§m§ra is 

priorit§st ®lvez az alacsony kibocs§t§s¼ kºzleked®si m·dok elŗt®rbe helyez®se, a kºzºss®gi 

kºzleked®s versenyk®pess®g®nek erŗs²t®se, valamint a gyalogos- ®s ker®kp§rosbar§t 

infrastrukt¼ra fejleszt®se. 

A helyi strat®giai dokumentum integr§lja az đtitervben megfogalmazott tov§bbi kulcselemeket 

is, ²gy p®ld§ul a hagyom§nyos, fosszilis energiahordoz·val mťkºdŗ j§rmťvek fokozatos 

h§tt®rbe szor²t§s§t, az alternat²v hajt§sl§ncok elterjeszt®s®t, valamint az intelligens kºzleked®si 

rendszerek alkalmaz§s§t a v§rosi mobilit§s hat®konys§g§nak nºvel®se ®rdek®ben. 

Kiemelt c®l, hogy Nagykanizsa a v§rosi mobilit§s fenntarthat· §talak²t§s§val helyi szinten is 

hozz§j§ruljon az uni·s kºzleked®spolitikai c®lok el®r®s®hez, biztos²tva, hogy a tervez®s 

ºsszhangban legyen az Eur·pai Uni· hossz¼ t§v¼ ir§nyelveivel. 

 

3.1.2 Orsz§gos szintť dokumentumok 

3.1.2.1 Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia 

A Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia (2014ð2050)  c®lja, hogy a 

kºzleked®si h§l·zat olyan m·don fejlŗdjºn, amely kºzvetlen¿l t§mogatja a gazdas§g 

mťkºd®s®t, ez§ltal hozz§j§rul Magyarorsz§g versenyk®pess®g®nek erŗs²t®s®hez. A 

dokumentum ugyanakkor hangs¼lyozza, hogy a gazdas§gi nºveked®s elŗmozd²t§sa nem 

v§laszthat· el a term®szeti kºrnyezet ®s az emberi erŗforr§sok meg·v§s§t·l, a fenntarthat· 
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fejlŗd®s felt®teleinek biztos²t§s§t·l, valamint az uni·s ®s hazai kºrnyezetv®delmi ®s gazdas§gi 

c®lok ºsszehangol§s§t·l ð m®g akkor sem, ha ezek kºzºtt esetenk®nt ellent®tes ®rdekek 

fesz¿lnek. 

A strat®gia a mobilit§s fejleszt®s®t kiegyens¼lyozott m·don k®pzeli el, vagyis nem az egy®ni 

g®pj§rmťhaszn§lat visszaszor²t§s§val, hanem az egy®ni ®s kºzºss®gi kºzleked®si form§k 

kºzºtti ar§ny ¼jragondol§s§val. Kiemelt c®lk®nt jelenik meg a kºrnyezetbar§t meghajt§si 

technol·gi§k, illetve innovat²v kºzleked®si megold§sok elterjed®s®nek t§mogat§sa. 

A strat®giai c®lkitťz®sek kºzºtt szerepel a kºzleked®s kºrnyezeti terhel®s®nek csºkkent®se 

®s a kl²mav®delmi szempontok erŗteljesebb ®rv®nyes²t®se; a gazdas§g teljes²tŗk®pess®g®nek 

®s hat®konys§g§nak erŗs²t®se; a kºzleked®sbiztons§g jav²t§sa ð k¿lºnºs tekintettel a balesetek 

sz§m§nak visszaszor²t§s§ra ð; valamint a munk§ba j§r§s ®s a mindennapi kºzleked®s 

felt®teleinek fejleszt®se. Ugyanilyen fontos a lakoss§g j·l®t®nek nºvel®se, a mobilit§si 

lehetŗs®gek bŗv²t®se, a leszakad· t®rs®gek felz§rk·ztat§sa, valamint a s®r¿l®keny t§rsadalmi 

csoportok ð p®ld§ul az idŗsek, a fogyat®koss§ggal ®lŗk vagy az alacsony jºvedelmťek ð 

kºzleked®si es®lyeinek jav²t§sa. A nemzetkºzi kapcsolatok megerŗs²t®se is a c®lok kºzºtt 

szerepel, k¿lºnºs tekintettel a Magyarorsz§g kedvezŗ fºldrajzi elhelyezked®s®bŗl ad·d· 

lehetŗs®gek jobb kihaszn§l§s§ra, valamint a hat§ron §tny¼l· egy¿ttmťkºd®sek fejleszt®s®re. 

A kºzleked®sfejleszt®si c®lkitťz®sek kºz® tartozik egy olyan t§rsadalmilag elŗnyºs 

kºzleked®si strukt¼ra kialak²t§sa, amely a szem®ly- ®s §rusz§ll²t§s ter®n a fenntarthat·bb, 

hat®konyabb ®s a kºzºss®g sz§m§ra hasznosabb megold§sokat r®szes²ti elŗnyben. Ez 

mag§ban foglalja az erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si m·dok megerŗs²t®s®t, valamint azon 

sz§ll²t§si form§k t§mogat§s§t, amelyek hossz¼ t§von kedvezŗbb t§rsadalmi hat§ssal b²rnak. A 

strat®gia tov§bb§ kiemelt figyelmet ford²t a kºzleked®si szolg§ltat§sok minŗs®g®nek jav²t§s§ra, 

azok ºsszehangol§s§ra, illetve az infrastrukt¼ra korszerťs²t®s®re ð annak ®rdek®ben, hogy a 

k¿lºnbºzŗ t®rs®gek kºzºtti el®rhetŗs®g javuljon, ®s a rendszer hossz¼ t§von is fenntarthat· 

m·don legyen mťkºdtethetŗ. 

3.1.2.2 Orsz§gos fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· (Nemzeti 

Fejleszt®s 2030) 

A 2014ð2020 kºzºtti eur·pai uni·s fejleszt®si ciklusra val· felk®sz¿l®s sor§n Magyarorsz§gon 

jelentŗsen §talakultak a ter¿let- ®s telep¿l®sfejleszt®s jogszab§lyi ®s int®zm®nyi keretei. Az 

Orsz§ggyťl®s 2014. janu§r 3-§n elfogadta a Nemzeti Fejleszt®s 2030 ð Orsz§gos Fejleszt®si 

®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci·t, amely ¼j alapokra helyezte az orsz§gos, t®rs®gi ®s helyi 

fejleszt®sek ir§ny§t ®s szeml®let®t. 

3. §bra V§rosh§l·zat (k¿lsŗ ®s belsŗ v§rosi gyťrťk) 
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Forr§s: OFTK 

Az orsz§gos v§rosh§l·zatot bemutat· §br§n Nagykanizsa a 120-180-km-es k¿lsŗ nagyv§rosi 

gyťrťn k²v¿l helyezkedik el, erŗteljes nyugati fekv®se ellen®re hat§ron §tny¼l· agglomer§ci·s 

t®rs®get nem ®rint. 

3.1.2.3 Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv (OTrT) 

2018. december 12-®n az Orsz§ggyťl®s elfogadta Magyarorsz§g ®s a kijelºlt kiemelt t®rs®gek 

ter¿letrendez®si terv®t, amely a 2018. ®vi CXXXIX. tºrv®nyben ker¿lt kihirdet®sre. A tºrv®ny 

rendelkez®sei ð a ter¿letrendez®st ®rintŗ r®szekkel egy¿tt ð 2019. m§rcius 15-®n l®ptek 

hat§lyba. Az OTrT, az Orsz§g Szerkezeti Terv®t, valamint az Orsz§gos ¥vezeti Tervet ®s az 

ezekre vonatkoz· szab§lyokat foglalja mag§ban. 

Az orsz§gos terv c®lja, hogy meghat§rozza a teljes orsz§gra, illetve egyes kiemelten kezelt 

t®rs®gekre vonatkoz·an: 

¶ a t®rs®gi ter¿letfelhaszn§l§s alapelveit, 

¶ a mťszaki infrastrukt¼rah§l·zatok ºsszehangolt t®rbeli elrendez®s®t, 

¶ valamint a fejleszt®si c®lok t®rbeli orient§l§s§t. 

Mindezt a fenntarthat· fejlŗd®s elveit figyelembe v®ve, a term®szeti, t§ji, ºkol·giai, kultur§lis 

®rt®kek, valamint a honv®delmi ®rdekek ®s a hagyom§nyos t§jhaszn§lat v®delme ®rdek®ben 

szab§lyozza. 

A korszerť, hat®kony ter¿letrendez®s egy folyamatosan friss¿lŗ, ºsszehangolt rendszerk®nt 

mťkºdik, amely ºsszekapcsol·dik az orsz§g ter¿leti fejlŗd®s®t meghat§roz· fejleszt®si 

strat®gi§kkal. 
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4. §bra Nagykanizsa t®rs®ge az orsz§gos szerkezeti tervben 

 

Jelmagyar§zat: 

 

Forr§s: Orsz§gos Ter¿letrendez®si terv (OTrT 2. mell®klet) 

A fenti §bra az Orsz§g Szerkezeti Terv®nek Nagykanizs§ra ®s annak t®rs®g®re vonatkoz· 

r®szlet®t mutatja be (OTrT 2. mell®klet). A t®rk®pen sz¿rk®vel jelºlt v§ros hozz§vetŗlegesen 

150km▬ nagys§g¼, Zala v§rmegy®ben, az orsz§g d®lnyugati r®sz®n, a horv§t hat§r kºzel®ben 

helyezkedik el. Nagykanizsa a t®rs®g egyik legjelentŗsebb v§rosa, amely fontos szerepet tºlt 

be kºzigazgat§si, gazdas§gi ®s kºzleked®si szempontb·l egyar§nt. A v§ros gazdas§gi 

jelentŗs®g®t ipari hagyom§nyai, logisztikai kºzpontk®nt betºltºtt szerepe ®s kºz¼ti-vas¼ti 

kapcsolatai is erŗs²tik. 

A telep¿l®st ®szaki ir§nyb·l fŗk®nt mezŗgazdas§gi ter¿letek, nyugatr·l pedig erdŗs, 

term®szetkºzeli ter¿letek ºvezik, amelyek r®szben az ºkol·giai h§l·zat magter¿let®hez 

tartoznak. Keleti ®s d®li ir§nyban a v§ros k¿lsŗ r®szein ipari ®s kertgazd§lkod§si ter¿letek, 

valamint zºldfel¿leti fejleszt®s alatt §ll· v§rosi peremºvezetek tal§lhat·k. Nagykanizsa t®rs®g®t 

az orsz§gos jelentŗs®gť ºkol·giai h§l·zat, valamint a nagyv²zi meder ºvezete is ®rinti, ami a 

t®rs®g term®szeti ®rt®keinek ®s v²zgazd§lkod§si funkci·inak megŗrz®s®t szolg§lja. 

Kºzleked®si szempontb·l a v§ros strat®giai helyzetben van: a 7-es sz§m¼ fŗ¼t, valamint az M7-

es aut·p§lya r®v®n kºnnyen el®rhetŗ, ®s fontos szerepet tºlt be a horv§t hat§rhoz vezetŗ kºz¼ti 

kapcsolatokban. Nagykanizsa vas¼ti csom·pontk®nt is jelentŗs: a BudapestðMurakereszt¼r 

vas¼tvonal r®szek®nt nemzetkºzi vas¼ti ºsszekºttet®ssel rendelkezik, ®s fontos szereplŗ a 

teherforgalomban. A v§rost orsz§gos jelentŗs®gť ker®kp§r¼t-h§l·zat is ®rinti, amely a 
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turisztikai fejleszt®sek szempontj§b·l is kiemelkedŗ, ®s bekapcsolja Nagykanizs§t a region§lis 

ker®kp§ros ¼tvonalak rendszer®be. 

¥sszess®g®ben Nagykanizsa v§rost®rs®ge az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv szerint olyan 

t®rs®gi kºzpontk®nt jelenik meg, amely ºsszekapcsolja a gazdas§gi, kºzleked®si ®s term®szeti 

adotts§gokat, ®s mindezek figyelembev®tel®vel kulcsszerepet tºlt be a nyugat-dun§nt¼li 

t®rszerkezet alak²t§s§ban. 

3.1.3 V§rmegyei szintť dokumentumok 

 

3.1.3.1 Zala Megyei Ter¿letfejleszt®si Koncepci· 

Zala Megye Ter¿letfejleszt®si Koncepci·ja 2020-ban k®sz¿lt el azzal a c®llal, hogy hossz¼ 

t§von ir§nyt mutasson a v§rmegye t§rsadalmi, gazdas§gi, kºrnyezeti ®s t®rszerkezeti 

adotts§gaira ®p¿lŗ fejleszt®sekhez. A dokumentum ºsszehangolja a helyi adotts§gokra ®p²tŗ 

tºrekv®seket az orsz§gos ®s uni·s c®lkitťz®sekkel, ²gy biztos²tva a fenntarthat· ®s 

kiegyens¼lyozott t®rs®gi fejlŗd®s alapjait. A koncepci· kiemelt figyelmet ford²t az ®lhetŗ 

t®rs®gek kialak²t§s§ra, a kºzleked®si kapcsolatok jav²t§s§ra, valamint az ®szak-d®li ®s kelet-

nyugati tengelyek erŗs²t®s®re, k¿lºnºs tekintettel a v§rmegye k®t megyei jog¼ v§ros§nak ð 

Zalaegerszeg ®s Nagykanizsa ð szerep®re. 

A dokumentum k¿lºn hangs¼lyt helyez a t®rs®gi koh®zi·t biztos²t·, ºsszehangolt kºzleked®si 

infrastrukt¼ra fejleszt®s®re, kiemelve a vas¼ti ®s kºz¼ti h§l·zatok, valamint az intermod§lis 

kapcsol·d§sok megerŗs²t®s®nek sz¿ks®gess®g®t. 

A koncepci· meg§llap²tja, hogy Zala v§rmegy®ben az ®szakðd®li kºzleked®si kapcsolatok 

fejleszt®se s¿rgetŗ t®rszerkezeti kih²v§s, k¿lºnºsen a v§roshi§nyos kºz®psŗ t®rs®gek 

felz§rk·ztat§sa szempontj§b·l. E tekintetben Nagykanizsa kulcsszerepet tºlt be a Nyugat-

Dun§nt¼l ®s a horv§t hat§r kºzºtti kºzleked®si ®s logisztikai kapcsolatok erŗs²t®s®ben, k¿lºnºs 

tekintettel arra, hogy a v§ros a V/B jelť Helsinki kºz¼ti kºzleked®si folyos· r®szek®nt ð valamint 

a Murakereszt¼r fel® vezetŗ vas¼tvonal ment®n ð strat®giai poz²ci·t tºlt be. A koncepci· szerint 

ezek a fejleszt®sek nem csup§n helyi, hanem region§lis ®s nemzetkºzi jelentŗs®ggel is b²rnak. 

Kiemeli tov§bb§, hogy a v§rosi mobilit§s fejleszt®se hozz§j§rul a t®rs®gi versenyk®pess®ghez, 

a gazdas§gi szereplŗk jobb el®rhetŗs®g®hez, valamint a lakoss§g ®letminŗs®g®nek jav²t§s§hoz. 

Nagykanizsa mobilit§si kih²v§sai kºz® sorolja a v§roskºzpont ®s az ipari, illetve lak·ºvezetek 

kºzºtti kapcsolatok jav²t§s§t, a kºzºss®gi kºzleked®s versenyk®pess®g®nek nºvel®s®t, a 

ker®kp§ros ®s gyalogos infrastrukt¼ra fejleszt®s®t, valamint a kºzleked®si h§l·zat kºrnyezeti 

hat§sainak csºkkent®s®t. 

3.1.3.2 Zala Megye Ter¿letrendez®si Terve 

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Tervvel ºsszhangban az orsz§g egyes v§rmegy®inek is 

rendelkezni¿k kell ter¿letrendez®si tervvel. Zala V§rmegye Ter¿letrendez®si Terv®t a Zala 
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V§rmegyei ¥nkorm§nyzat Kºzgyťl®se a 8/2019. (IX.27.) ºnkorm§nyzati rendelettel 

fogadta el, ăZala V§rmegye Ter¿letrendez®si Terv®rŗló c²mmel. 

A rendelet c®lja, hogy meghat§rozza Zala v§rmegye t®rs®gi ter¿letfelhaszn§l§s§nak rendj®t, a 

mťszaki infrastrukt¼rah§l·zatok t®rbeli elrendez®s®t, valamint a ter¿letfejleszt®si 

szempontokkal ºsszhangban biztos²tsa a fenntarthat· fejlŗd®st. Kiemelt figyelmet ford²t a 

v§rmegye term®szeti, t§ji, ºkol·giai ®s kultur§lis ®rt®keinek megŗrz®s®re, tov§bb§ a 

t§jhaszn§lat hagyom§nyos szerkezet®nek, valamint az erŗforr§sok v®delm®nek fenntart§s§ra. 

A rendelet hat§lya Zala v§rmegye teljes kºzigazgat§si ter¿let®re kiterjed. 

5. §bra Zala V§rmegye Ter¿letrendez®si Terve ð szerkezeti terv (r®szlet) 

 

Forr§s: ZVTrT 

3.1.3.3 Zala V§rmegye Integr§lt Ter¿leti Programja 2021-2027 

A Zala V§rmegyei Integr§lt Ter¿leti Program (ITP) az aktu§lis, 2021ð2027-es uni·s tervez®si 

idŗszakra k®sz¿lt, ®s 2024 december®ben ker¿lt elfogad§sra. A dokumentum c®lja, hogy 

r®szletesen meghat§rozza a v§rmegye ter¿let®n megval·s²tand· fejleszt®sek priorit§sait ®s 

eszkºzeit, a Ter¿let- ®s Telep¿l®sfejleszt®si Operat²v Program Plusz (TOP Plusz) keretein bel¿l. 

Az ITP strat®giai szerepet tºlt be abban, hogy a v§rmmegyei fejleszt®si koncepci·ban ®s 
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programban megfogalmazott c®lok konkr®t, finansz²rozhat· projektek form§j§ban 

realiz§l·djanak. 

A program c®ljai kºzt szerepel a t®rs®gi kºzleked®si kapcsolatok jav²t§sa, a telep¿l®sek kºzºtti 

®s telep¿l®sen bel¿li mobilit§s fejleszt®se, a kºzºss®gi kºzleked®s versenyk®pesebb® t®tele, 

valamint a fenntarthat· ®s kºrnyezetbar§t kºzleked®si m·dok ar§ny§nak nºvel®se. 

Az ITP Nagykanizs§t megyei jog¼ v§rosk®nt kiemelt fejleszt®si szereplŗnek tekinti, ®s 

priorit§sk®nt kezeli az ipari parkokhoz, logisztikai kºzpontokhoz ®s nagyforgalm¼ 

l®tes²tm®nyekhez val· biztons§gos eljut§s felt®teleinek jav²t§s§t. 

3.2 A mobilit§st befoly§sol· h§tt®r 

3.2.1 Nagykanizsa Megye Jog¼ V§ros Telep¿l®sfejleszt®si 

Koncepci·ja, Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja 

Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja (ITS) 2014-ben k®sz¿lt 

el, a v§ros hossz¼ t§v¼ fejleszt®si c®ljainak rendszerszintť meghat§roz§sa ®rdek®ben. A 

dokumentum c®lja, hogy a v§ros jºvŗk®p®bŗl kiindulva kºz®pt§v¼ c®lokat ®s fejleszt®si 

ir§nyokat hat§rozzon meg, amelyek t®rs®gi be§gyazotts§gban, gazdas§gi szerkezetben, 

t§rsadalmi viszonyokban ®s kºrnyezeti szempontokban is biztos²tj§k a fenntarthat· fejlŗd®st.  

A v§rosi mobilit§s k®rd®se szorosan kapcsol·dik a strat®gi§ban megfogalmazott jºvŗk®phez, 

amely szerint Nagykanizsa ăvir§gz· ipari, kereskedelmi ®s kultur§lis kºzpontó, valamint ăvonz· 

®s befogad· v§rosó, amely a Nyugat-Dun§nt¼l d®li r®sz®nek egyik kapujak®nt mťkºdik. A 

strat®gia k¿lºnºsen nagy hangs¼lyt fektet a v§rosi kºrnyezet minŗs®gi fejleszt®s®re, a 

kºzleked®si rendszerek fenntarthat·s§g§ra, valamint az el®rhetŗs®g jav²t§s§ra. 

A dokumentum kºzleked®si helyzetelemz®se a v§rosi szºvetbe §gyazott, integr§lt kºzºss®gi 

kºzleked®si rendszer kialak²t§s§t, valamint az elŗv§rosi vas¼ti kapcsolatok fejleszt®s®t emeli ki. 

A c®l az, hogy a v§rosi lakoss§g g®pj§rmť-haszn§lat n®lk¿li, k®nyelmes ®s energiatakar®kos 

kºzleked®si m·dokat vehessen ig®nybe, ide®rtve a gyalogos, ker®kp§ros, valamint alacsony 

emisszi·j¼ j§rmťvekkel tºrt®nŗ kºzºss®gi kºzleked®st. A strat®gia a vas¼ti csom·ponti 

szerepbŗl ad·d· lehetŗs®gek kiakn§z§s§t is hangs¼lyozza, a hat§ron §tny¼l· t®rs®gi integr§ci·, 

valamint az ipar ®s logisztika kiszolg§l§sa ®rdek®ben. 

A strat®giai c®lok kºzºtt megjelenik a v§rosi ®s t®rs®gi kºzleked®si rendszerek ºsszehangolt 

fejleszt®se, k¿lºnºsen az al§bbi ter¿leteken: 

¶ a v§ros ®s a funkcion§lis v§rost®rs®g integr§lt kºzºss®gi kºzleked®si rendszer®nek 

kialak²t§sa, bele®rtve az elŗv§rosi vasutat ®s a helykºzi buszh§l·zatot; 

¶ a ker®kp§r¼t-h§l·zat bŗv²t®se ®s fejleszt®se, elsŗsorban a v§roskºzpont, a 

lak·ter¿letek, gazdas§gi ºvezetek ®s rekre§ci·s z·n§k (pl. Cs·nak§z·-t·) 

ºsszekºt®s®vel; 
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¶ a kºz¼ti tranzitforgalom v§roson k²v¿li elvezet®se, a tehermentes²tŗ utak 

fejleszt®s®vel, ez§ltal a v§ros ®lhetŗs®g®nek jav²t§sa. 

A dokumentum a v§ros jºvŗk®p®hez illeszkedve kiemelt fejleszt®si elvk®nt rºgz²ti, hogy 2030-

ra a kºz¼ti tranzitforgalmat elker¿lŗ utakon kell levezetni, valamint hogy a kºrnyezetk²m®lŗ 

kºzleked®si m·dok ð ²gy az integr§lt kºzºss®gi kºzleked®si rendszer ®s a ker®kp§ros 

infrastrukt¼ra ð t§mogat§sa elsŗdleges feladat. 

3.2.2 Telep¿l®sszerkezeti terv, Szab§lyoz§si terv, Helyi £p²t®si 

Szab§lyzat 

Nagykanizsa V§ros hat§lyos Telep¿l®sszerkezeti Terve, Szab§lyoz§si Terve ®s Helyi £p²t®si 

Szab§lyzata integr§lt m·don szab§lyozza a v§ros t®rbeli fejlŗd®s®t, a funkcion§lis ter¿letek 

elhelyezked®s®t, valamint az egyes ter¿lethaszn§latok kºzleked®si felt§r§s§t ®s 

ºsszekapcsol§s§t. A dokumentumok legut·bbi m·dos²t§sa (a z§r·dokument§ci· alapj§n) 

kiemelten foglalkozik a kºzleked®si infrastrukt¼ra fejleszt®si k®rd®seivel, a v§rosi szerkezethez 

igazod· kºz¼th§l·zattal ®s a kºzleked®si m·dok integr§ci·j§val. 

A v§ros telep¿l®sszerkezeti koncepci·j§nak kºzleked®si vonatkoz§sai az al§bbi fŗbb elveken ®s 

c®lokon alapulnak: 

¶ A v§rosszerkezethez illeszkedŗ kºzleked®si hierarchia kialak²t§sa, amely biztos²tja 

a fŗ kºzleked®si ¼tvonalak ®s a gyťjtŗutak funkcion§lis kapcsolat§t a v§rosr®szekkel ®s 

a t®rs®gi h§l·zattal. 

¶ A teherforgalom v§roson k²v¿li elvezet®s®nek ºsztºnz®se, amely hossz¼ t§von 

csºkkenti a belsŗ v§rosr®szek terhel®s®t, ®s jav²tja a belv§ros ®lhetŗs®g®t. 

¶ A kºzºss®gi ®s ker®kp§ros kºzleked®si m·dok t§mogat§sa a v§rosszerkezetbe 

illesztett infrastrukt¼r§val, pl. ¼j ker®kp§ros nyomvonalak kijelºl®s®vel ®s a 

buszkºzleked®s csom·ponti kapcsolatainak biztos²t§s§val. 

¶ A kºzleked®si h§l·zat v§rosr®szi szintť integr§ci·ja, amely t§mogatja a 

lak·funkci·k, gazdas§gi ter¿letek ®s int®zm®nyek el®rhetŗs®g®t. 

A dokumentum kiemelten kezeli az M9 -es gyorsforgalmi ¼t meg®p²t®s®t, mint a v§rost ®rintŗ 

egyik legjelentŗsebb, jºvŗbeni kºzleked®si fejleszt®st, amelyhez Nagykanizsa ter¿leti ®s 

infrastruktur§lis adotts§gai, valamint fejleszt®si tºrekv®sei is szorosan kapcsol·dnak. Az M9-es 

gyorsforgalmi ¼t Nagykanizs§t orsz§gos szinten is fontos kºzleked®si tengelly® emelheti, mivel 

a v§ros m§r jelenleg is csom·pontja tºbb fŗ kºz¼ti (pl. M7, 7-es fŗ¼t) ®s vas¼ti korridornak. Az 

¼tvonal v§rhat· kialak²t§sa ð a dokumentum szerint ð fokozza a v§ros logisztikai ®s gazdas§gi 

potenci§lj§t, k¿lºnºsen a d®l-dun§nt¼li ®s nyugat-dun§nt¼li r®gi·k ºsszekapcsol§s§ban, 

valamint az orsz§ghat§rok fel® tºrt®nŗ kapcsolat erŗs²t®s®ben. 
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6. §bra Nagykanizsa Telep¿l®sszerkezeti terve 

 

Forr§s: Nagykanizsa MJV Telep¿l®sszerkezeti terv mell®klet 

3.2.3 Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros Fenntarthat· 

V§rosfejleszt®si Strat®gia (FVS) 

Nagykanizsa v§ros§nak Fejleszt®si V§rosfejleszt®si Strat®gi§ja (FVS) 2022-ben k®sz¿lt el 

azzal a c®llal, hogy kijelºlje a 2021ð2027-es eur·pai uni·s programoz§si idŗszakra vonatkoz· 

fejleszt®si ir§nyokat, ugyanakkor kºz®pt§von ð 2030-ig ð is meghat§rozza a v§ros fejlŗd®s®nek 

fŗbb p§ly§it. 
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Az FVS kiemelten foglalkozik a v§ros kºzleked®si rendszer®nek helyzet®vel ®s fejleszt®si 

lehetŗs®geivel. A dokumentum helyzetelemz®se meg§llap²tja, hogy a v§rosban ð a belsŗ 

¼th§l·zat t¼lterhelts®ge ®s a kºzleked®si csom·ponti szerepbŗl ad·d· kih²v§sok miatt ð 

sz¿ks®ges a kºzleked®si rendszer fenntarthat·bb ir§nyba tºrt®nŗ §talak²t§sa. A dokumentum 

hangs¼lyozza a kºzºss®gi kºzleked®s, a ker®kp§ros kºzleked®s ®s a gyalogl§s ar§ny§nak 

nºvel®s®t, tov§bb§ a v§roskºzpont tehermentes²t®s®nek sz¿ks®gess®g®t. 

A mobilit§si t®m§hoz kºzvetlen¿l kapcsol·d· meg§llap²t§sai ®s fejleszt®si ir§nyai az al§bbi fŗ 

ter¿leteken hat§rozhat·k meg: 

¶ Kºzleked®si csom·ponti szerep megerŗs²t®se: Nagykanizsa vas¼ti ®s kºz¼ti 

csom·pontk®nt region§lis ®s nemzetkºzi ºsszekºttet®sekkel is b²r. Az FVS ennek 

kiakn§z§s§t szorgalmazza a logisztikai szolg§ltat§sok bŗv²t®s®n ®s a kºzºss®gi 

kºzleked®s fejleszt®s®n kereszt¿l. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: A dokumentum a v§rosi ®s t®rs®gi kºzleked®si 

rendszer ºsszehangol§s§ra, a buszmeg§ll·k infrastrukt¼r§j§nak korszerťs²t®s®re, 

valamint egy §tl§that· ®s utasbar§t kºzleked®sszervez®si rendszer kialak²t§s§ra tesz 

javaslatot. 

¶ Ker®kp§rosbar§t v§ros: Az FVS strat®giai c®lja a ker®kp§ros kºzleked®s ar§ny§nak 

nºvel®se, a megl®vŗ h§l·zat fejleszt®se, ºsszekºttet®sek biztos²t§sa a gazdas§gi 

ºvezetek ®s a lak·ter¿letek kºzºtt, valamint ker®kp§rt§maszok ®s m§s kieg®sz²tŗ 

infrastrukt¼ra l®tes²t®se. 

¶ Zºld kºzleked®s ºsztºnz®se: A dokumentum kiemelten kezeli a kºrnyezetk²m®lŗ 

mobilit§si form§k ð elektromos j§rmťvek, alternat²v meghajt§s¼ kºzleked®si eszkºzºk 

ð alkalmaz§s§nak elŗseg²t®s®t. 

¶ Fenntarthat· v§rosszerkezet ®s mobilit§s: A kºzleked®si rendszer alak²t§sa szorosan 

ºsszekapcsol·dik az akci·ter¿leti fejleszt®sekkel, k¿lºnºsen a belv§ros, a Cs·nak§z·-t· 

®s az ipari ter¿letek kºzleked®si kapcsolatainak megerŗs²t®se r®v®n. 

A SUMP olyan operat²v javaslatokat fogalmaz meg ð az ITS ®s az FVS §ltal meghat§rozott 

keretek kºzºtt ð, amelyek hozz§j§rulnak a v§rosi kºzleked®s dekarboniz§ci·j§hoz, a kºzºss®gi 

kºzleked®si m·dok renesz§nsz§hoz, valamint a v§rosi ®letminŗs®g jav²t§s§hoz. A strat®gia 

akci·ter¿leteinek megkºzel²thetŗs®ge, a logisztikai kºzpontok ®s ipari parkok kiszolg§l§sa, 

valamint az oktat§si, eg®szs®g¿gyi ®s rekre§ci·s funkci·k jobb el®rhetŗs®ge szint®n kiemelt 

fontoss§ggal b²r t§rgyi dokumentum c®lrendszer®ben is. 

3.2.4 Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros kl²mastrat®gi§ja 2020-2030 

Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros Kl²mastrat®gi§ja 2021 febru§rj§ban k®sz¿lt el, a 2021ð2030 

kºzºtti idŗszakra, kitekint®ssel 2050-re. A dokumentum c®lja, hogy §tfog· m·don hat§rozza 

meg a v§ros ®ghajlatv§ltoz§ssal kapcsolatos kih²v§saira adhat· v§laszokat, k¿lºnºs tekintettel 

az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§s§nak m®rs®kl®s®re ®s a kl²mav§ltoz§s hat§saihoz val· 
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alkalmazkod§sra. A strat®gia r®szletesen elemzi a v§ros kibocs§t§si szerkezet®t, amelyben a 

kºzleked®si szektor a harmadik legnagyobb kibocs§t·k®nt szerepel, az ºsszes ¿vegh§zhat§s¼ 

g§z kibocs§t§s 18%-§®rt felelŗs. Ezen bel¿l az egy®ni motoriz§lt kºzleked®s domin§ns, a 

kºzleked®si kibocs§t§sok k®tharmad§t teszi ki. 

A Kl²mastrat®gia rºgz²ti, hogy a kºzleked®sbŗl sz§rmaz· kibocs§t§sok 2030-ban nem 

haladhatj§k meg a 2017-es szintet, amely egy®rtelmťen a jelenlegi trendek megford²t§s§t, a 

modalit§sv§lt§s elŗseg²t®s®t, valamint a kºzºss®gi ®s kºrnyezetbar§t kºzleked®si m·dok 

t®rnyer®s®t felt®telezi. A dokumentum meg§llap²tja, hogy az egy®ni d²zel¿zemť g®pj§rmťvek 

sz§m§nak nºveked®se k¿lºnºsen kedvezŗtlen a kibocs§t§sok ®s a levegŗminŗs®g 

szempontj§b·l is. 

7. §bra Megl®vŗ kºzleked®si rendszer SWOT elemz®se 

Erŗss®gek Gyenges®gek 

¶ a tranzit-forgalom legnagyobb r®sze 

a belter¿lettŗl t§vol halad (M7) 

¶ villamos²tott vas¼tvonal 

¶ g®pj§rmťvek hat®konys§g§nak 

folyamatos javul§sa 

¶ megval·sult ker®kp§rh§l·zat-

fejleszt®si projektek 

¶ Kanizsabike kºzºss®gi b®rker®kp§r-

rendszer ¿zemeltet®se 

¶ a kºzºss®gi kºzleked®s 

kihaszn§lts§ga folyamatosan 

csºkken; 

¶ parkol§si helyzet megoldatlan 

¶ foglalkoztatottak kºzºtt 

legelterjedtebb szem®lysz§ll²t§si 

m·d a szem®lyaut· (40%) 

¶ a szŗlŗhegyi ingatlanok 

megkºzel²t®se, k¿lºnºsen 

csapad®kos idŗszakokban neh®zkes 

Lehetŗs®gek Vesz®lyek 

¶ kºzºss®gi kºzleked®s k²n§lat§nak 

jav²t§sa, ig®nyekhez igaz²t§sa; 

¶ kl²maszempontokat ®rv®nyes²tŗ 

parkol§smenedzsment  

¶ elektronikus ¿gyint®z®s, t§vmunka 

ºsztºnz®se 

¶ a ker®kp§rutak ®s ker®kp§ros 

kiszolg§l· infrastrukt¼ra tov§bbi 

fejleszt®se, hivat§sforgalmi c®llal 

¶ gyalogos kºzleked®s felt®teleinek 

jav²t§sa (tov§bbi gyalog§tkelŗhelyek, 

j§rd§k l®tes²t®se) 

¶ kºzleked®s elektrifik§ci·j§nak 

ºsztºnz®se, elektromos tºltŗh§l·zat 

bŗv²t®se 

¶ szem®lyg®pkocsik sz§m§nak 

folyamatos ð ®s jºvŗre vonatkoz·an 

is prognosztiz§lt ð nºveked®se 

¶  a foglalkoztatottak jelentŗs r®sze 

ing§zik 

¶ jelentŗs m®rt®kť tranzit 

teherforgalom  
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Forr§s: Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros Kl²mastrat®gi§ja 2021-2030 alapj§n saj§t szerkeszt®s 

 

3.3 Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek jelenlegi kºzleked®si 

helyzete 

 

3.3.1 A gyalogos infrastrukt¼ra jellemzŗi 

A gyalogos kºzleked®s jelenlegi helyzete 

Nagykanizs§n a gyalogos infrastrukt¼ra §ltal§nos §llapota vegyes k®pet mutat. M²g a belv§rosi 

ºvezet ®s a fŗbb csom·pontok ment®n jellemzŗen fel¼j²tott, eszt®tikus ®s korszerť 

j§rdaszakaszok tal§lhat·k, addig a v§ros peremker¿leteiben ð k¿lºnºsen a r®gebbi 

lak·ºvezetekben ð m®g elŗfordulnak rossz minŗs®gť, burkolathi§nyos vagy szťk j§rd§k. A 

j§rd§k fizikai §llapota, sz®less®ge ®s akad§lymentes²tetts®ge nem egys®ges, ami k¿lºnºsen az 

idŗsek, kisgyermekes csal§dok, valamint a mozg§sukban korl§tozott szem®lyek sz§m§ra jelent 

neh®zs®get. 

A gyalogos ¼tvonalak h§l·zata alapvetŗen kiel®g²tŗ lefedetts®get biztos²t, ugyanakkor tºbb 

helyen tapasztalhat· hi§nyoss§g az ºsszef¿ggŗ, biztons§gos ®s k®nyelmes kapcsolatokat 

illetŗen, k¿lºnºsen az oktat§si int®zm®nyek, buszmeg§ll·k ®s kºzint®zm®nyek kºrnyezet®ben. 

A forgalmasabb ¼tszakaszokn§l gyakran hi§nyoznak a megfelelŗ fizikai elv§laszt§sok (pl. 

szeg®lyek, korl§tok), valamint a vizu§lis figyelemfelh²v· elemek (felfest®sek, burkolati jelek), ami 

rontja a gyalogosok biztons§g®rzet®t. 

Az akad§lymentes²t®s ter®n az ut·bbi ®vekben tºrt®ntek elŗrel®p®sek ð p®ld§ul alacsony 

padk§k, taktilis burkolatok, r§mp§k l®tes²t®se ð, azonban a v§rosi h§l·zat teljes kºrť 

hozz§f®rhetŗs®ge m®g nem val·sult meg. A gyalogosbar§t kºzterek ar§nya nºvekszik, de a 

kºzºss®gi haszn§lat¼ terekben ð k¿lºnºsen a lak·telepi kºrnyezetben ð m®g nem §ltal§nos a 

gyalogos priorit§s. 

Int®zm®nyi ®s projektszintť fejleszt®sek 

Nagykanizsa gyalogos kºzleked®si infrastrukt¼r§ja jelentŗs §talakul§son megy kereszt¿l, tºbb 

uni·s ®s hazai t§mogat§s¼ projekt form§j§ban. A v§rosi fejleszt®sek kºz®ppontj§ban a belv§ros 

®s a kertv§rosi z·n§k j§rda- ®s ¼th§l·zat§nak moderniz§l§sa §ll, k¿lºnºs tekintettel a 

gyalogosbiztons§gi szempontokra ®s a kºzter¿leti ®lhetŗs®g fejleszt®s®re. 

A kor§bban megval·sult òZºld V§ros ð Zºld Nagykanizsaó program keret®ben §tfog· 

fejleszt®sek zajlottak: a belv§ros fŗbb ter¿let®n (Eºtvºs t®r, De§k t®r, Sz®chenyi t®r, Szent J·zsef 

t®r) nem csup§n zºldfel¿let-kºzpont¼ rehabilit§ci· tºrt®nt, hanem az ¼tsz®less®g 

optimaliz§l§sa r®v®n gyalogosbar§t s®t§nyok, t®rkºves j§rdaszakaszok, k¿lt®ri padok ®s 

iv·kutak ker¿ltek kialak²t§sra (Magyar H²rlap). A ker®kp§r¼t-h§l·zattal val· ºsszekºt®s is r®sze 

https://www.magyarhirlap.hu/gazdasag/20230524-lezarult-nagykanizsa-zold-varos-projektje?utm_source=chatgpt.com
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volt a programnak (pl. Eºtvºs t®r ®s Fŗ ¼t csom·pontja), ami a gyalogos- ®s ker®kp§ros 

forgalom egys®ges rendszer®t erŗs²ti . 

A Fŗ utca aut·forgalmi s§vjainak csºkkent®s®vel (2 1 s§v) ®s a fel¼j²tott j§rd§kkal, ¼j 

kºzvil§g²t§ssal, valamint vend®gl§t·i teraszok kialak²t§s§val a gyalogos prioriz§l§sa volt a c®l: a 

j§rdafel¿letek kisz®les²t®se, komfortosabb kºzleked®s ®s kºzºss®gi ®let elŗseg²t®se tºrt®nt 

meg. 

Gyalogos§tkelŗk ®s biztons§g 

A v§ros akt²van korszerťs²ti a gyalog§tkelŗhelyeket, p®ld§ul a D·zsa GyºrgyðPetŗfi S§ndor 

keresztezŗd®sben tervezett §tkelŗhely m§r enged®lyez®si f§zisban van, hozz§j§rulva a kiemelt 

forgalm¼ csom·pontok biztons§g§hoz. Emellett az §llami t§mogat§sb·l l®trejºtt Petŗfið

Honv®d utca §tkelŗhely tervezett kivitelez®s®rŗl is t§j®koztat§s ®rkezett: j·l megvil§g²tott 

ăszuperzebraó ezt is szolg§lja, hozz§t®ve az ®rintett j§rdaszakaszok csatlakoz§s§t t®rkºvez®ssel. 

Forgalomcsillap²t§s ®s forgalomszervez®s 

A Erzs®bet t®r rekonstrukci·ja sor§n az §thalad· utak megsz¿ntet®sre ker¿ltek, mely l®p®s 

radik§lisan §talak²totta a t®r kºzºss®gi jelleg®t, igazi gyalogos funkci·j¼ v§rost®rr® alak²tva azt 

. A Zr²nyiðTeleki, MagyarðPetŗfi utc§k csatlakoz§sai a forgalom csºkkent®s®vel, §tir§ny²t§s§val 

ð egyfajta forgalomcsillap²t§ssal ð szolg§lj§k a gyalogos biztons§got is. 

Jelenlegi ®s tervezett j§rdafejleszt®sek 

Jelenleg is zajlik a belter¿leti kºz¼t- ®s j§rdarendszer ¿zemeltet®se ®s karbantart§sa: 

Nagykanizs§n a 130 km-nyi ¼t ®s az 180 km-nyi j§rdaðker®kp§r¼t h§l·zat sokszor EU-

p§ly§zatokb·l finansz²rozott fel¼j²t§sa folyik. Kiemelt feladat a csapad®kv²z-elvezet®s jav²t§sa: 

lefoly·k ®s §rkok rendszeres ð legal§bb f®l®venk®nti ð tiszt²t§sa is r®sze a strat®gi§nak. 

A TOP-Plusz programb·l t§mogatott projektek keret®ben jelenleg folyik a Tripammer Gyula 

utca teljes kºrť korszerťs²t®se, bele®rtve j§rda- ®s ¼tfel¼j²t§st, ¼talap-erŗs²t®st ®s aszfaltoz§st 

(ºsszesen 316 milli· Ft t§mogat§ssal, v§rhat·an 2024 nov.ð2026 szept. kºzºtt). Hasonl· 

jelleggel elk®sz¿l a Sug§r utca rekonstrukci·ja is, t®rkŗburkolat ®s j§rdaszakasz-fejleszt®st 

mag§ba foglalva, ez mintegy 193 milli· Ft EU-t§mogat§sb·l indult 2025-ben. 

A lakoss§g r®sz®rŗl egyre erŗteljesebb az ig®ny a zºld, §rny®kos ®s biztons§gos gyalogos 

¼tvonalakra, valamint a rºvid, mindennapi utak (iskola, bolt, posta) k®nyelmes gyalogos 

el®rhetŗs®g®re. E szempontokat a jºvŗbeli fejleszt®sek sor§n hangs¼lyosan sz¿ks®ges 

figyelembe venni, k¿lºnºsen a kertv§rosi ®s v§rosr®szi csom·pontok eset®ben. 

3.3.2 A ker®kp§ros kºzleked®s h§l·zata 

Nagykanizsa, mint Zala v§rmegye m§sodik legnagyobb n®pess®gť v§rosa, kiemelt szerepet tºlt 

be a d®l-zalai t®rs®g kºzleked®si ®s gazdas§gi kapcsolatrendszer®ben. A v§ros ker®kp§ros 

kºzleked®si infrastrukt¼r§ja az elm¼lt ®vtizedben fokozatos fejlŗd®sen ment kereszt¿l, 

elsŗsorban a fenntarthat· mobilit§si c®lkitťz®sek, valamint a turisztikai potenci§l kihaszn§l§sa 

®rdek®ben. A v§ros kedvezŗ domborzati adotts§gai ð jellemzŗen enyh®n hull§mos s²kvid®ki 
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t®rsz²n ð alapvetŗen kedveznek a ker®kp§ros kºzleked®snek, ugyanakkor a v§rosszerkezet, a 

sz®ttagolt k¿lter¿leti telep¿l®sr®szek ®s az orsz§gos fŗ¼tvonalak nagy ar§ny¼ jelenl®te a 

kºzleked®sszervez®s szempontj§b·l jelentŗs kih²v§sokat t§maszt. 

Az elm¼lt ®vekben Nagykanizsa tºrekedett arra, hogy a ker®kp§ros kºzleked®s felt®teleit 

c®lzott beruh§z§sokkal ®s h§l·zatfejleszt®ssel jav²tsa. Ennek r®szek®nt tºbb ¼j ker®kp§r¼t-

szakasz l®tes¿lt ð r®szben ºn§ll· nyomvonalon, r®szben kºzutak melletti megosztott fel¿leten 

ð, valamint egyre nagyobb hangs¼lyt kapott a t®rs®gi kapcsolatok ki®p²t®se is. A h§l·zat 

jelenlegi jellemzŗje, hogy b§r tºbb ir§nyban is megval·sultak fejleszt®sek, a rendszer m®g nem 

teljes m®rt®kben ºsszef¿ggŗ: a k¿lºnbºzŗ v§rosr®szeket ð p®ld§ul Mikl·sfa, Palin, 

Kanizsaihegy, Cs·nak§z·-t· kºrny®ke ð ®rintŗ szakaszok egy r®sze nem alkot folytonos 

h§l·zatot, ami a ker®kp§ros kºzleked®s versenyk®pess®g®t ®s biztons§g§t is korl§tozza. 

A fŗbb ker®kp§ros tengelyek elsŗsorban a belv§ros, az ipari park, a Cs·nak§z·-t· ®s a keleti 

v§rosr®szek kºzºtti kapcsolatokat c®lozz§k. Kiemelkedŗ fejleszt®s volt a Cs·nak§z·-t· kºr¿li 

rekre§ci·s c®l¼ ker®kp§r¼t ®s a hozz§ kapcsol·d· zºldfel¿leti infrastrukt¼ra kialak²t§sa, amely 

jelentŗs vonzerŗt k®pvisel mind a helyi lakoss§g, mind a turisztikai felhaszn§l·k sz§m§ra. 

Emellett fontos h§l·zati elemk®nt jelent meg a v§rost d®lnyugatr·l el®rŗ, a horv§t hat§r fel® 

vezetŗ ker®kp§r¼t-szakasz, amely nemzetkºzi kapcsol·d§st is biztos²t a t®rs®g sz§m§ra. A ăZala 

k®tker®kenó projekt r®v®n Nagykanizsa ®s tºbb kºrnyezŗ telep¿l®s ð pl. Nagyr®cse, Zalas§rszeg 

ð kºzºtt ¼j ker®kp§rutak ®p¿ltek ki, ez§ltal t®rs®gi szinten is javult az el®rhetŗs®g. 

A v§ros ter¿let®n tºbb ponton el®rhetŗk ker®kp§rt§rol·k, amelyek jellemzŗen forgalmas 

kºzter¿leteken, oktat§si int®zm®nyek, kºzint®zm®nyek ®s turisztikai c®lpontok kºzel®ben 

ker¿ltek elhelyez®sre. A legnagyobb koncentr§ci·ban a belv§rosban ð p®ld§ul a Fŗ ¼t ment®n, 

a kºnyvt§rn§l, a vas¼t§llom§s kºrny®k®n ®s a Kanizsa Centrum kºrnyezet®ben ð tal§lhat·k, 

valamint a Cs·nak§z·-t· t®rs®g®ben is tºbb ker®kp§rt§rol· szolg§lja a rekre§ci·s c®llal 

®rkezŗket.  

Kºzºss®gi ker®kp§rrendszer vonatkoz§s§ban a v§rosban 2016-ban indult el a KanizsaBike 

nevť szolg§ltat§s, amelyet 80 ker®kp§rral ®s 10 dokkol·§llom§ssal ind²tottak, majd 2017-ben 

12 §llom§sra bŗv¿lt. A rendszer azonban alacsony kihaszn§lts§g ®s magas fenntart§si kºlts®gek 

miatt 2021 augusztus§ban megszťnt. 

A jelenlegi ker®kp§r¼t-h§l·zat elsŗsorban rekre§ci·s c®lokra alkalmas, m²g a mindennapi 

kºzleked®si ig®nyeket ð p®ld§ul az iskol§ba, munkahelyre tºrt®nŗ ker®kp§ros eljut§st ð csak 

korl§tozott m®rt®kben k®pes kiszolg§lni. A h§l·zat hi§nyoss§gai kºz® tartoznak a nem 

megfelelŗ csom·ponti §tvezet®sek, a szakaszoss§g, valamint a fedett ®s biztons§gos t§rol·k 

alacsony sz§ma a k¿lv§rosi z·n§kban. A v§ros k¿lºnbºzŗ szerkezeti adotts§gai ð elt®rŗ 

sťrťs®gť be®p²t®s, fŗ¼ti §tkel®sek, ipari ter¿letek jelenl®te ð tov§bbi komplexit§st adnak a 

ker®kp§ros kºzleked®s teljes kºrť integr§l§s§hoz. 

8. §bra Nagykanizsa jelenlegi ker®kp§ros h§l·zata 
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Forr§s: KENYI alapj§n saj§t szerkeszt®s 

¥sszess®g®ben Nagykanizsa ker®kp§ros kºzleked®si rendszere fejlŗdŗ p§ly§n van, de jelenlegi 

form§j§ban m®g nem k®pes teljes m®rt®kben kiel®g²teni a mindennapos ker®kp§roz§s 

kºvetelm®nyeit. A hossz¼ t§v¼ mobilit§si c®lok el®r®s®hez sz¿ks®ges a h§l·zat ºsszef¿ggŗv® 

t®tele, a csatlakoz§si pontok ®s csom·pontok biztons§gos kialak²t§sa, valamint a 

ker®kp§rosbar§t szeml®letm·d tov§bbi erŗs²t®se a v§rosi kºzleked®s- ®s ter¿letrendez®si 

gyakorlatban. 

Az elm¼lt kilenc ®v adatai alapj§n megfigyelhetŗ, hogy Nagykanizs§n az ºnkorm§nyzati 

tulajdonban l®vŗ ker®kp§rutak, illetve a kºzºs gyalog- ®s ker®kp§rutak hossza hossz¼ ideig 

v§ltozatlan maradt: 2015 ®s 2018 kºzºtt mindºssze 17,7 km-t tett ki. Ezt kºvetŗen 2019-ben 

jelentŗs fejleszt®s tºrt®nt, ekkor 4,7 km-rel bŗv¿lt a h§l·zat, el®rve a 22,4 km-es hossz¼s§got. 

A bŗv¿l®s ¿teme ezt kºvetŗen lelassult, 2020-t·l 2023-ig m§r csak minim§lis nºveked®s volt 

tapasztalhat· (22,7 km), teh§t a fejleszt®sek az elm¼lt n®gy ®vben l®nyeg®ben stagn§ltak. Ez 
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arra utalhat, hogy a v§ros elsŗsorban egy nagyobb l®pt®kť, egyszeri ker®kp§r¼t-fejleszt®si 

projektet val·s²tott meg, majd az·ta nem tºrt®nt sz§mottevŗ bŗv²t®s ezen a ter¿leten. 

A ki®p²tett ºnkorm§nyzati j§rdah§l·zat hossza szint®n stabil ®rt®keket mutatott a vizsg§lt 

idŗszak elsŗ fel®ben: 2015 ®s 2018 kºzºtt nem tºrt®nt v§ltoz§s, a j§rd§k hossza v®gig 222,5 km 

volt. 2019-tŗl kezdŗdŗen azonban itt is megfigyelhetŗ egy kisebb m®rt®kť, fokozatos 

nºveked®s: a h§l·zat 2023-ra el®rte a 224,2 km-t. B§r a nºveked®s m®rt®ke csek®ly, az adatok 

arra utalnak, hogy a v§ros a j§rd§k fejleszt®s®t kisebb, folyamatos l®p®sekben v®gzi, az aktu§lis 

ig®nyekhez, beruh§z§si lehetŗs®gekhez ®s fel¼j²t§si ¿temez®shez igaz²tva. Ez a tendencia a 

gyalogos kºzleked®s szempontj§b·l kedvezŗ, hiszen a h§l·zat bŗv²t®se hozz§j§rul a 

biztons§gosabb ®s k®nyelmesebb gyalogos infrastrukt¼ra kialak²t§s§hoz. 

2. T§bl§zat ¥nkorm§nyzati ker®kp§rutak ®s j§rd§k jellemzŗi 

Mutat·k 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

¥nkorm§nyzati 

ker®kp§r¼t, kºzºs 

gyalog - ®s ker®kp§r¼t 

hossza (km)  

17,7 17,7 17,7 17,7 22,4 22,7 22,7 22,7 22,7 

¥nkorm§nyzati ki®p²tett 

j§rda hossza (km) 
222,5 222,5 222,5 222,5 223,4 223,9 223,9 223,9 224,2 

Forr§s: KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

3.3.3 A kºzforgalm¼ kºzleked®si szolg§ltat§sok jellemzŗi 

3.3.3.1 Helykºzi buszkºzleked®s 

Nagykanizsa helykºzi aut·busz-kºzleked®se j·l struktur§lt ®s a t®rs®gkºzponti szerepkºrhºz 

illeszkedŗen ki®p²tett, hiszen a v§ros r®g·ta betºlti a d®l-zalai kºzleked®si csom·pont szerep®t. 

A buszh§l·zat vizsg§lat§b·l j·l kirajzol·dik a sugaras szerkezetť h§l·zat, amely kºzvetlen 

ºsszekºttet®st biztos²t tºbb kist®rs®gi kºzponttal, kºzt¿k Leteny®vel, Zalakarossal, Marcalival, 

Lenti ir§ny§ba, valamint ®szak fel® Zalaegerszeg ®s Kaposv§r fel® is. A j§rath§l·zat k¿lºnºsen 

sťrť a Nagykanizs§t·l sz§m²tott 20ð30 kilom®teres kºrzetben, ami elŗseg²ti a t®rs®gben ®lŗk 

mobilit§s§t, k¿lºnºsen a napi ing§z·k ð p®ld§ul tanul·k ®s munkav§llal·k ð sz§m§ra. Ezt a 

h§l·zatot eg®sz²ti ki a kisebb telep¿l®seket el®rŗ, kev®sb® sťrť, de strat®giailag fontos 

j§ratrendszer, amely alapvetŗ kºzszolg§ltat§si funkci·kat is ell§t, k¿lºnºsen a kistelep¿l®seken 

®lŗ idŗsebb lakoss§g sz§m§ra. 

A helykºzi busz§llom§s v§roson bel¿li elhelyezked®se miattð a vas¼t§llom§st·l viszonylag 

t§volð az intermodalit§s nem val·sul meg. A kºzleked®si szolg§ltat§sok ºsszehangol§sa ®s az 

eljut§si idŗk optimaliz§l§sa k¿lºnºsen fontos a kºzleked®sszervez®s szempontj§b·l, k¿lºnºsen 

az agglomer§ci·s t®rs®gekbŗl (pl. Mikl·sfa, Palin, Bagola) val· bejut§s megkºnny²t®se 

®rdek®ben. A meg§ll·helyek korszerťs²t®se, az utast§j®koztat§s digitaliz§l§sa ®s a menetrendi 

integr§ci· tov§bbi lehetŗs®geket k²n§l a szolg§ltat§si sz²nvonal emel®s®re. Kiemelt c®l tov§bb§ 
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a kºrnyezŗ j§r§sokkal val· m®g hat®konyabb kapcsolatok kialak²t§sa, az alacsony 

kihaszn§lts§g¼ j§ratok optimaliz§l§sa, valamint az alternat²v meghajt§s¼ j§rmťvek (pl. 

elektromos vagy hibrid buszok) fokozatos bevezet®se, amely hozz§j§rulhat a kºrnyezetterhel®s 

csºkkent®s®hez is. 

9. §bra helykºzi aut·busz-h§l·zat Nagykanizsa kºrnyezet®ben 

 

Forr§s: www.helyimenetrend.mavcsoport.hu 

3.3.3.2 Helyi buszkºzleked®s 

Nagykanizsa kºzºss®gi kºzleked®se az elm¼lt ®vekben sz§mos szerkezeti ®s minŗs®gi 

fejleszt®sen ment kereszt¿l, melyek c®lja egy k®nyelmesebb, hat®konyabb ®s fenntarthat·bb 

v§rosi mobilit§si rendszer kialak²t§sa volt. A v§ros kºzºss®gi kºzleked®si rendszer®nek gerinc®t 

a MćV Szem®lysz§ll²t§si Zrt. §ltal ¿zemeltetett helyi aut·busz-h§l·zat adja, amely a v§rosr®szek 

kºzºtti kapcsolatokat biztos²tja, valamint integr§l·dik a helykºzi kºzleked®s rendszer®be is. A 

h§l·zat napi szinten tºbb t²zezer utast szolg§l ki, ®vente pedig mintegy 14,5 milli· utaz§st 

bonyol²t le, ami j·l jelzi a rendszer jelentŗs®g®t a v§ros ®let®ben. 

Nagykanizs§n a helyi kºzleked®s gerinc®t a 2-es, 4-es, 5-ºs, 6-os, 7-es, 8-as, 9-es, 10-es 

j§ratsz§m¼ vonalak alkotj§k, amelyek az egyes v§rosr®szek kºzºtti jobb lefedetts®g ®rdek®ben 

kieg®sz¿lnek a 16-os, 15-ºs, 17-es jelz®sť ®s az ăYó, ăAó, ăEó kiterjeszt®sť tºbb telep¿l®sr®szt 

lefedŗ j§ratokkal. A 2-es j§rat a Kalm§r utca-Magyar utca-Palin-Napraforg· t®r tengelyen 

kºzlekedik, m²g a 4-es ®s 6-os j§ratok a V§roskapu kºr¼t ®s Kiskanizsa kºrny®k®t szolg§lj§k ki, 

®rintve a Bornemissza utc§t, a Hevesi S§ndor utat ®s a Rozmaring utc§t. Az 5-ºs ®s 7-es kºrj§rat 

a Kalm§r utca, K·rh§z, Hevesi utca, ®szak-keleti v§rosr®sz, Napraforg· t®r kºrforg§s§t biztos²tja, 
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fokozva a belv§rosi (aut·busz-§llom§s) kapcsolatrendszert a vas¼t§llom§ssal. 5-ºs ®s 7-es es 

j§ratok kºzvetlen¿l is bekapcsolj§k a sťrťn lakott keleti v§rosr®szt a v§ros tºbbi r®sz®vel. 8-as 

®s 18-as j§ratok Palint·l ®s Napraforg· t®rtŗl ®rintik a Ligetv§ros ®s Mikl·sfa v§rosr®szeket, 9-

es j§ratok V§roskapu kºr¼tt·l ®rintik Ligetv§rost ®s Mikl·sf§t. A 10-es vonal a Kalm§r utc§t·l 

Bagol§n, Nagyfakoson §t vezet ð ezzel bevonva a d®l-nyugati k¿lter¿leteket. A 16-os kºrj§rat 

a v§ros tºbb jelentŗs utasforgalm¼ pontj§t kºti ºssze, szinkroniz§lva a Kalm§r utca, Napraforg· 

t®r, V§roskapu kºr¼t, K·rh§z, Eºtvºs t®r, G®pgy§r, Kiskanizsa aut·buszos kapcsolatait. A 28-as 

j§rat az aut·busz-§llom§st, Kiskanizsa temetŗt ®s a bajcsai telep¿l®sr®szt kºti ºssze, m²g a 24-

es,25-ºs, 26-os 27-es c®lj§ratok az iskolai ®s hivat§sforgalmi utaz§sokat biztos²tj§k kiskanizsai 

®s keleti v§rosr®szbŗl. 

Ezek mellett az ®vrŗl-®vre a vas¼ti menetrendhez hangolt Vas¼t§llom§s-Kalm§r utca 

viszonylatot is kiszolg§l· 5,15,7,17 j§ratok tov§bb erŗs²tik a belv§rosi ®s kºzleked®si 

csom·pontok kºzºtti kapcsolatot. 

Kiemelendŗ a kºzvetlen el®r®st biztos²t·, teh§t §tsz§ll§st nem ig®nylŗ Palin, Mikl·sfa, 

V§roskapu kºr¼t v§rosr®szek helyi h§l·zatba tºrt®nŗ hat®kony bekapcsol§sa. 

A v§rosi buszkºzleked®st eg®sz²tik ki a helyi tarif§val meghirdetetett helykºzi j§ratok 

ig®nybev®tele, amelyek jav²tj§k a nagykanizsai utasok utaz§si lehetŗs®geit. 

¥sszefoglal·: 

2, 2E, 4, 4A, 4Y, 46, 5, 15, 5Y, 6, 6A, 6Y, 6E, 16,16A,16Y, 7,7Y, 17, 8,8Y,18,18Y, 9, 9Y, 29, 10,10A, 

10Y, 24, 25,26, 27, 28, 28B 

 

Helykºzi vonalak helyi d²jterm®kkel ig®nybe vehetŗ szakaszai: 

¶ 6246 6400 6401 6465 6470 6472 Aut·busz-§llom§s ð Palin 

¶ 6425 Aut·busz-§llom§s ð Csengery ¼t ð Mikl·sfa 

¶ 6420 6421 Aut·busz-§llom§s ð S§nc ð Bagola ð Nagyfakos 

¶ 6428 Aut·busz-§llom§s ð Kiskanizsa, temetŗ ð Bajcsa 

¶ 6403 6405 6415 Aut·busz-§llom§s ð Balaton utca ð Fortuna  
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10. §bra Nagykanizsa helyi aut·buszvonalai 

 

Forr§s: www.helyimenetrend.mavcsoport.hu 

3.3.3.3 Vas¼ti kºzleked®s 

Nagykanizsa vas¼ti kºzleked®si h§l·zata a v§ros kºzleked®sfºldrajzi szerepkºr®nek egyik 

alapvetŗ pill®re, amely region§lis ®s orsz§gos viszonylatban is fontos kapcsolatokat biztos²t. A 

v§ros a Murakereszt¼rðGy®k®nyesðNagykanizsaðSz®kesfeh®rv§r vas¼tvonalon fekszik, amely 

r®sze a nemzetkºzi TEN-T kºzleked®si folyos·nak, ®s ºsszekºttet®st biztos²t Budapest, 

valamint Horv§torsz§g (Z§gr§b ®s Rijeka) ir§ny§ba is. A 30a ®s 60-as sz§m¼ vas¼tvonalak 

r®szek®nt Nagykanizsa egyike a d®lnyugati orsz§gr®sz azon telep¿l®seinek, amelyeket mind a 

belfºldi t§vols§gi, mind a nemzetkºzi vonatforgalom kiszolg§l. A rendszeresen kºzlekedŗ 

InterCity j§ratok r®v®n a fŗv§ros 2,5ð3 ·ra alatt el®rhetŗ, ami a t®rs®g mobilit§si lehetŗs®geit 

jelentŗsen nºveli. 

A region§lis vas¼ti forgalom szempontj§b·l Nagykanizsa fontos szerepet tºlt be a kisebb zalai 

telep¿l®sek el®r®s®ben is: Gy®k®nyes, Murakereszt¼r, Zalakom§r, illetve a Balaton ir§ny§ba (pl. 

Balatonszentgyºrgy, Keszthely) kºzlekedŗ vonatok kiszolg§lj§k a napi ing§z·kat, k¿lºnºsen a 

turisztikai szezonban. Ugyanakkor a mell®kvonali el§gaz§sok hi§nya, illetve az ®szakðd®li ir§ny¼ 



38 

 

vas¼ti kapcsolat korl§tozotts§ga miatt a h§l·zat nem teljes kºrťen lefedett, ami hosszabb t§von 

fejleszt®si lehetŗs®get jelent a vas¼ti kºzleked®si k²n§lat bŗv²t®s®re. 

11. §bra Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek vas¼th§l·zata 

 

forr§s: www.mavcsoport.hu 

3.3.4 Kºz¼ti kºzleked®s, parkol§s 

Nagykanizsa, mint Zala v§rmegye egyik kiemelt kºzleked®si csom·pontja, meghat§roz· 

szerepet tºlt be a t®rs®gi kºz¼ti h§l·zatban. A v§ros kiv§l· fºldrajzi elhelyezked®se ð a 7-es 

sz§m¼ fŗ¼tvonal, az M7-es aut·p§lya, valamint sz§mos orsz§gos mell®k¼t tal§lkoz§si pontj§n 

ð elŗnyºs felt®teleket teremt a region§lis ®s nemzetkºzi tranzitforgalom sz§m§ra. Az M7-es 

aut·p§lya ®s a 7-es fŗ¼t p§rhuzamos nyomvonal¼ elker¿lŗ szakaszai lehetŗv® teszik a 

teherforgalom r®szleges kivon§s§t a belsŗ v§rosi h§l·zatb·l, ugyanakkor a csatlakoz· 

csom·pontokon (p®ld§ul a 6830, 6804 ®s 6101 jelť utakn§l) fokozott torl·d§sok is 

jelentkezhetnek a cs¼csidŗszakokban. 

A v§rost tºbb orsz§gos mell®k¼t is felt§rja: a 6801-es, 6833-as, 6834-es ®s 61-es utak a d®lkeleti 

®s d®lnyugati t®rs®gek felŗl biztos²tanak kapcsolatot, m²g a 74-es, 7551-es ®s 7511-es jelť utak 

az ®szakkeleti, illetve ®szaki ir§ny¼ forgalmat szolg§lj§k ki. 

A v§ros belsŗ ¼th§l·zata tºbb v§rosr®szre tagol·dik, amelyek kºz¼ti el®rhetŗs®ge ®s 

bekºtºtts®ge elt®rŗ. A tºrt®nelmi belv§rost·l ®szakra fekvŗ v§rosr®szek (pl. Palin, Szabadhegy) 

jobb el®rhetŗs®ggel b²rnak, kºszºnhetŗen az M7-es kºzeli le- ®s felhajt·inak, m²g az d®lre 
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fekvŗ Ligetv§ros vagy Mikl·sfa t®rs®ge esetenk®nt korl§tozottabban integr§lt a fŗ kºzleked®si 

tengelyekbe, ami forgalomszervez®si ®s kapacit§sbeli kih²v§sokat eredm®nyez. 

A kºz¼ti infrastrukt¼ra fizikai §llapota vegyes k®pet mutat: m²g az orsz§gos fŗ- ®s mell®kutak 

§llapota t¼lnyom·r®szt megfelelŗ, a v§rosi mell®kutak esetenk®nt elhaszn§l·dott burkolattal, 

hi§nyos v²zelvezet®ssel ®s nem megfelelŗ forgalomtechnikai eszkºzºkkel rendelkeznek. A 

csom·ponti kialak²t§sok egy r®sze (pl. kºrforgalmak, jelzŗl§mp§s csom·pontok) nem tudja 

hat®konyan kezelni a nºvekvŗ forgalmi ig®nyeket, ez®rt kºzleked®sbiztons§gi ®s 

§teresztŗk®pess®gi szempontb·l is fejleszt®sre szorulnak. 

12. §bra Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek kºz¼th§l·zata 

 

Forr§s: Kºzleked®si Inform§ci·s Rendszer (KIRA) 

Nagykanizsa t®rs®gi kºzpontk®nt sok kºrnyezŗ telep¿l®s lak·ja sz§m§ra jelent mindennapos 

c®lpontot, elsŗsorban munkav®gz®s, iskol§ba j§r§s vagy ¿gyint®z®s c®lj§b·l. Az olyan 

telep¿l®sek felŗl, mint đjudvar, Sorm§s, Zalaszentjakab, Pog§nyszentp®ter vagy đjudvar, 

rendszeresen ®rkezik jelentŗs sz§m¼ ing§z·. Ennek megfelelŗen a v§rosba vezetŗ fŗbb 

kºzutakon ð p®ld§ul a 7511-es, 74-es, 7-es, 61-es ®s 6804-es utakon ð k¿lºnºsen a reggeli ®s 

d®lut§ni ·r§kban erŗs a napi kºz¼ti forgalom. 
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A kºz¼ti kapcsolatok szempontj§b·l meghat§roz· szerepet tºltenek be azok az utak, amelyek 

kºzvetlen kapcsolatot biztos²tanak a v§ros gazdas§gi z·n§ihoz, ipari parkjaihoz ®s 

kºzint®zm®nyeihez. Emellett a v§rost ®rintŗ §tmenŗ forgalom ð k¿lºnºsen a turisztikai 

szezonban, a Balaton ®s a horv§t hat§r fel® ir§nyul· mozg§sok idej®n ð idŗszakosan tov§bb 

nºveli a kºzleked®si terhel®st. 

13. §bra Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek forgalmi adatai 

 

Forr§s: Kºzleked®si Inform§ci·s Rendszer (KIRA) 

Az elm¼lt ®vekben Nagykanizsa fokozatosan tºrekedett a kºz¼ti infrastrukt¼ra 

korszerťs²t®s®re, k¿lºnºs figyelemmel a burkolatminŗs®g jav²t§s§ra, a forgalomcsillap²t§si 

int®zked®sekre ®s a kºzleked®sbiztons§gi beavatkoz§sokra. A v§ros ¿zemeltet®si feladatait 

ell§t· Via Kanizsa Zrt. ir§ny²t§s§val tºbb ¼tszakasz fel¼j²t§sa ®s a csapad®kv²z-elvezetŗ 

rendszerek karbantart§sa is megtºrt®nt. Ugyanakkor a v§ros belsŗ kºzleked®si rendszer®re 

tov§bbra is jellemzŗ, hogy a fŗbb gyťjtŗutak ð mint a Zr²nyi utca, Magyar utca, Petŗfi utca ®s 

a Teleki ¼t ð t¼lterheltek, k¿lºnºsen cs¼csidŗszakban. A v§roskºzpont forgalmi csillap²t§sa 

®rdek®ben sz§mos ponton §talak²t§sra ker¿lt a forgalmi rend, tºbb szakaszon egyir§ny¼s²t§s, 

illetve kºzºss®gi kºzleked®s elŗnyben r®szes²t®se val·sult meg. Az Erzs®bet t®r kºrnyezet®nek 

meg¼j²t§sa ®s a v§rosi csom·pontok §talak²t§sa is a gyalogos- ®s kºzºss®gi kºzleked®s 

elŗt®rbe helyez®s®t szolg§lta. 
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Vonz§skºrzet vizsg§lata 

 

¥nkorm§nyzati ®s §llami fenntart§s¼ kºzutak 

Nagykanizsa kºzleked®si h§l·zat§ban az ºnkorm§nyzati kezel®sben §ll· ¼th§l·zat alapvetŗen 

a v§ros belsŗ mobilit§s§t biztos²tja, ºsszekºtve a lak·ºvezeteket, int®zm®nyi ter¿leteket, 

gazdas§gi z·n§kat ®s kºzszolg§ltat§sokat. A legfontosabb ºnkorm§nyzati fenntart§s¼ utak 

kºz® tartozik p®ld§ul az Ady Endre utca, a Kir§ly utca, a Zr²nyi utca, a Rozgonyi utca, a R·zsa 

utca, a Hevesi ¼t, valamint a Plat§n sor ®s a Teleki utca. Ezek az utak nemcsak forgalmi 

szempontb·l kiemeltek, hanem int®zm®nyi, lak·ter¿leti ®s kºzºss®gi funkci·kat is kiszolg§lnak, 

²gy §llapotuk ®s forgalomtechnikai adotts§gaik jelentŗsen befoly§solj§k a v§rosi kºzleked®s 

sz²nvonal§t. 

A 2014 ®s 2023 kºzºtti idŗszakban az ºnkorm§nyzati ki®p²tett utak ®s kºzterek hossza enyh®n 

nºvekedett: a kezdeti 126,1 km-rŗl 128,7 km-re emelkedett, ami fokozatos, de stabil bŗv¿l®st 

jelez, k¿lºnºsen a 2022ð2023-as ®vekben tapasztalhat· nºveked®s figyelemre m®lt·. Ebbŗl 

kºvetkezŗen a ki®p²tett ¼th§l·zat ter¿lete szint®n nºvekedett 683,9 ezer m3-rŗl 703,7 ezer m3-

re. Ezzel szemben a ki®p²tetlen ºnkorm§nyzati utak hossza az elm¼lt t²z ®vben nem v§ltozott, 

stabilan 20,9 km maradt, ami arra utal, hogy ezen szakaszok fejleszt®se nem tºrt®nt meg, vagy 

nem k®pezte fejleszt®si priorit§s t§rgy§t. 

3. T§bl§zat ¥nkorm§nyzati utak jellemzŗi 

Mutat·k 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

¥nkorm§nyzati 

ki®p²tett ¼t ®s kºzt®r 

hossza (km)  

126,1 126,1 126,1 126,1 126,4 126,4 126,3 126,3 128,6 128,7 

¥nkorm§nyzati 

ki®p²tett ¼t ®s kºzt®r 

ter¿lete (1000 m2) 

683,9 683,9 683,9 683,9 686,6 686,6 685,9 685,9 702,1 703,7 

¥nkorm§nyzati 

ki®p²tetlen ¼t ®s kºzt®r 

hossza (km)  

20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 

Forr§s: KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

Nagykanizsa kºzleked®si h§l·zat§ban az §llami kezel®sť kºzutak ð elsŗsorban a fŗutak ®s az 

orsz§gos jelentŗs®gť ºsszekºtŗ utak ð kulcsszerepet tºltenek be a v§ros region§lis ®s orsz§gos 

el®rhetŗs®ge szempontj§b·l. Ezek biztos²tj§k a kapcsolatot az M7-es aut·p§ly§hoz, a 7-es ®s 

61-es fŗutakhoz, valamint a t®rs®g tºbbi jelentŗs telep¿l®s®hez. 

A 2014 ®s 2023 kºzºtti adatok alapj§n az §llami kezel®sť kºzutak hossza gyakorlatilag 

v§ltozatlan maradt: a 2014-es 25,7 km-es ®rt®k 2023-ra 25,2 km-re csºkkent, ami mindºssze 

minim§lis m®rt®kť, statisztikai szintť elmozdul§st jelent. 
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4. t§bl§zat ćllami utak jellemzŗi 

Mutat·k 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

ćllami kºzutak 

ter¿lete (1000 m2) 

204,8 202,6 202,6 202,6 200,8 202,9 202,9 203,1 203,1 203,1 

ćllami kºzutak 

hossza (km)  

25,7 25,2 25,2 25,2 24,9 25,2 25,2 25,2 25,2 25,2 

Forr§s: KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

 

G®pj§rmť§llom§ny 

Az ezer fŗre jut· szem®lyg®pkocsik sz§m§nak alakul§sa j·l t¿krºzi a motoriz§ci· t®rnyer®s®t 

Magyarorsz§gon, ®s k¿lºnºsen szembetťnŗ ez a folyamat Nagykanizsa eset®ben. A v§rosban 

2014-ben m®g 338,5 szem®lyg®pkocsi jutott ezer lakosra, m²g 2023-ra ez az ®rt®k 467,2-re 

emelkedett, ami kºzel 40%-os nºveked®st jelent alig egy ®vtized alatt. A bŗv¿l®s ¿teme 

ºsszhangban §ll a r®gi·s ®s v§rmegyei trendekkel, ugyanakkor Nagykanizsa motoriz§ci·s 

szintje tart·san alacsonyabb, mint a nyugat-dun§nt¼li r®gi·® vagy Zala v§rmegy®®, ahol 2023-

ban m§r 486, illetve 488 g®pkocsi jutott ezer fŗre. Ugyanakkor kedvezŗbb k®pet mutat a v§ros 

j§r§si ºsszevet®sben: a Nagykanizsai j§r§s eg®sz®ben m®rt 466,9-es ®rt®ket minim§lisan, de 

meghaladja a v§rosi mutat·, ami arra utal, hogy Nagykanizsa kºzleked®si ell§totts§ga ®s 

gazdas§gi helyzete a j§r§s tºbbi telep¿l®s®hez k®pest erŗsebb, ®s a g®pj§rmť-tulajdonl§s 

szintje is ennek megfelelŗen magasabb. 

14. §bra ezer fŗre jut· g®pkocsik sz§m§na alakul§sa (2014-2023) 
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KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

A KSH-n el®rhetŗ legfrissebb adatok alapj§n Nagykanizsa szem®lyg®pkocsi-§llom§nya 

tov§bbra is erŗsen a hagyom§nyos ¿zemanyag-fajt§kra ®p¿l. A j§rmťvek 60%-a benzin¿zemť, 

ami a hazai viszonyok kºzºtt is magas ar§ny, ®s arra utal, hogy a v§rosban elsŗsorban a kisebb, 

v§rosi haszn§latra alkalmas g®pkocsik vannak t¼ls¼lyban. A g§zolaj¿zemť szem®lyg®pkocsik 

ar§nya 24%, ami m®rs®keltnek tekinthetŗ, ®s v®lhetŗen az ing§z·k, illetve hosszabb t§vra 

haszn§l·k kºr®ben elterjedtebb t²pusokat jelzi. Az alternat²v ð p®ld§ul elektromos vagy hibrid 

ð hajt§s¼ szem®lyaut·k ar§nya 4%, ami ugyan m®g viszonylag alacsony, de m§r ®rz®kelhetŗ 

jelenl®tet mutat, k¿lºnºsen figyelembe v®ve az orsz§gos tendenci§kat. Ez a trend a 

fenntarthat· kºzleked®si form§k lass¼ t®rnyer®s®re utal, ugyanakkor egy®rtelmťv® teszi, hogy 

a kºrnyezetbar§t j§rmťvek ºsztºnz®se ®s az infrastrukt¼r§juk fejleszt®se a kºvetkezŗ ®vek 

egyik kiemelt v§rospolitikai feladata lehet. 

A teherg®pkocsik eset®ben a k®p j·val koncentr§ltabb: az §llom§ny t¼lnyom· r®sze 

g§zolaj¿zemť, m²g a benzin¿zemť ®s egy®b ¿zemť teherj§rmťvek gyakorlatilag 

elhanyagolhat· ar§nyban vannak jelen. Ez ºsszhangban §ll az orsz§gos ®s nemzetkºzi 

gyakorlattal, ahol a d²zelmotorok hat®konys§guk ®s hossz¼ t§v¼ haszn§lhat·s§guk miatt 

domin§lnak a teherfuvaroz§sban. A nulla sz§zal®khoz kºzel²tŗ alternat²v ¿zemť teherg®pkocsi-

§llom§ny ugyanakkor r§vil§g²t arra, hogy a logisztikai szektor dekarboniz§ci·ja m®g nem 

kezdŗdºtt meg k®zzelfoghat· m®rt®kben a v§rosban. 
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15. §bra G®pkocsi§llom§ny ºsszet®tele  

 

KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

 

Parkol§s 

A parkol§si rendszer jellemzŗen z·n§s elven mťkºdik. A belv§rosban kijelºlt d²jkºteles 

parkol§si ºvezetek tal§lhat·k, amelyek h®tkºznapokon 8:00ð16:00 ·ra kºzºtt mťkºdnek, m²g 

h®tv®g®n ®s ¿nnepnapokon a parkol§s d²jmentes. A parkol§si z·n§k kºzºtt k¿lºnbs®get 

tesznek a d²jszab§s szerint is: a kiemelt ºvezetbe esŗ ter¿leteken (pl. Erzs®bet t®r ®s kºzvetlen 

kºrnyezete) magasabb d²jszab§s ®rv®nyes, m²g a t§gabb belv§rosi ºvezetben kedvezŗbb tarifa 

alkalmazhat·. A rendszerben mobiltelefonos ®s applik§ci·s fizet®s, illetve hagyom§nyos 

automat§s parkol§s is el®rhetŗ. A fizetŗs parkol§sb·l sz§rmaz· bev®telek jelentŗs r®sze 

visszaforgat§sra ker¿l az ¼tfel¼j²t§sokba ®s a kºzleked®si infrastrukt¼ra karbantart§s§ba. 

16. §bra Parkol§si ºvezetek Nagykanizs§n 
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Forr§s: www.viakanizsa.hu 

A v§ros tºbb pontj§n tal§lhat·k nagyobb kapacit§s¼ parkol·terek, p®ld§ul a K·rh§z utca, a 

Kanizsa Centrum mºgºtti ter¿letek, valamint a Hevesi S§ndor Mťvelŗd®si Kºzpont kºzel®ben. 

Ugyanakkor a belv§rosi ter¿leteken, k¿lºnºsen a napi ¿gyint®z®si csom·pontok (okm§nyiroda, 

eg®szs®g¿gyi int®zm®nyek, bankok) kºrnyezet®ben a parkol§si kapacit§s idŗszakosan tel²tett. 

3.3.5 Elektromobilit§s 

Nagykanizsa elektromobilit§si rendszere az ut·bbi ®vekben ®rz®kelhetŗ fejlŗd®sen ment 

kereszt¿l, b§r jelenlegi form§j§ban m®g nem tekinthetŗ teljes kºrťen ki®p²tettnek. A v§rosban 

mťkºdŗ nyilv§nos elektromos tºltŗ§llom§sok sz§ma jelenleg 10ð17 kºz® tehetŗ, ezek 

elsŗsorban a v§ros kereskedelmi, kºzint®zm®nyi ®s kºzleked®si csom·pontjaihoz 

kapcsol·dnak. A tºltŗh§l·zat heterog®n k®pet mutat: k¿lºnbºzŗ szolg§ltat·k ð ²gy az MVM 

Mobiliti, az E.ON Drive, a Shell Recharge ®s az E-Mobi ð §ltal telep²tett eszkºzºk alkotj§k a 

rendszert, amely ²gy orsz§gos viszonylatban is kompatibilis, ugyanakkor v§rosi szinten m®g 

nem egys®ges. 

A tºltŗpontok kºzºtt megtal§lhat·k norm§l (11ð22 kW teljes²tm®nyť AC) ®s gyorstºlt®sre 

alkalmas (43ð300 kW kºzºtti DC) berendez®sek is. A norm§l tºltŗk jellemzŗen 

bev§s§rl·kºzpontok, p®ld§ul a Lidl ®s a TESCO parkol·iban, illetve kºzint®zm®nyek kºzel®ben, 

p®ld§ul a Sz²nh§z utc§ban kaptak helyet. A nagy teljes²tm®nyť DC tºltŗk, mint p®ld§ul az E.ON 

§ltal mťkºdtetett 300 kW-os §llom§s az Aldi §ruh§z mellett, a tranzitforgalom szempontj§b·l 



46 

 

b²rnak jelentŗs®ggel, k¿lºnºsen az M7-es aut·p§lya kºzels®ge miatt. A tºltŗh§l·zat idŗbeli 

hozz§f®rhetŗs®ge kedvezŗ: a legtºbb §llom§s 0ð24 ·r§s nyitvatart§ssal mťkºdik, t§mogatva a 

mindennapos ®s az §tmenŗ elektromos j§rmťhaszn§latot is. 

17. §bra elektromos tºltŗh§l·zat ki®p²tetts®ge Nagykanizs§n 

 

Forr§s: www.plugshare.com 

Fontos megjegyezni, hogy Nagykanizsa szomsz®ds§g§ban Sorm§son tal§lhat· kifejezetten a 

TESLA elektromos g®pkocsik tºlt®s®re specializ§l·dott Supercharger §llom§s is. 

A v§roson bel¿li tºltŗ§llom§sok elhelyezked®se azonban sz®ttagolt: jelenleg nem alkotnak 

§tgondolt, koncentr§lt h§l·zatot, ²gy bizonyos v§rosr®szek ð k¿lºnºsen a lak·ºvezetek ®s az 

ipari z·n§k ð kev®sb® ell§tottak. Hi§nyzik tov§bb§ a tºltŗhelyek kºzter¿leti integr§lts§ga: nem 

jellemzŗek a fedett, kamer§zott vagy kºzºss®gi funkci·val kombin§lt tºltŗ§llom§sok. A 

jelenlegi infrastrukt¼ra elsŗdlegesen a mag§nhaszn§lat¼, rºvid idŗtartam¼ tºlt®sre 

optimaliz§lt, a kºzºss®gi c®l¼ vagy flottahaszn§lat t§mogat§s§hoz bŗv²t®sre ®s 

funkci·bŗv²t®sre van sz¿ks®g. 

Elektromos aut·z§s 

Az elm¼lt ®vekben Magyarorsz§gon dinamikusan emelkedett a tiszt§n elektromos aut·k 

sz§ma, ®s ez a nºveked®si trend sz§mos hazai telep¿l®sen, ²gy Nagykanizs§n is ®rz®kelhetŗ. A 

Jºvŗ Mobilit§sa Szºvets®g adatai szerint 2023 j¼nius§nak v®g®n 41 386 darab tiszt§n 

elektromos aut· kºzlekedett az orsz§g ¼tjain, amely sz§m 2024 j¼nius§ra 59 209-re nŗtt. Noha 

telep¿l®sszintť bont§sban nem §llnak rendelkez®sre pontos adatok kiz§r·lag a tiszt§n 
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elektromos j§rmťvekrŗl, a Kºzponti Statisztikai Hivatal ăegy®b ¿zemťó kateg·ri§ba sorolt 

szem®lyg®pkocsikra vonatkoz· statisztik§i megb²zhat·an t¿krºzik az elektromobilit§s 

t®rnyer®s®t, mivel e kateg·ria jellemzŗen a teljesen elektromos hajt§s¼ j§rmťveket is mag§ban 

foglalja. 

A KSH adatai alapj§n Nagykanizs§n is erŗteljes nºveked®s figyelhetŗ meg az alternat²v, 

jellemzŗen elektromos meghajt§s¼ j§rmťvek ter®n: 2014-ben m®g csup§n 52 darab ilyen j§rmť 

szerepelt a nyilv§ntart§sban, 2023-ra azonban ez a sz§m 971-re emelkedett. K¿lºnºsen 2019 

ut§n gyorsult fel a bŗv¿l®s ¿teme, ami a technol·giai fejlŗd®s, a nºvekvŗ v§s§rl·i bizalom, 

valamint a kºzponti t§mogat§sok ®s kedvezm®nyek egy¿ttes hat§s§ra vezethetŗ vissza. Ez a 

dinamikus nºveked®s r§mutat arra, hogy Nagykanizsa is egyre hangs¼lyosabb szerepet v§llal 

az orsz§gos szinten megindult fenntarthat· kºzleked®si §tmenetben. 

18. §bra egy®b ¿zemť szem®lyg®pkocsik sz§m§nak v§ltoz§sa Nagykanizs§n (2014-2023) 

 

Forr§s: KSH alapj§n saj§t szerkeszt®s 

Elektromos rollerez®s 

Nagykanizs§n az elm¼lt ®vekben egyre ®rz®kelhetŗbb® v§lt az elektromos rollerek megjelen®se 

a kºzleked®sben, k¿lºnºsen a fiatalabb koroszt§ly ®s a rºvid t§von kºzlekedŗk kºr®ben. Az 

eszkºz n®pszerťs®ge elsŗsorban annak kºszºnhetŗ, hogy gyors, rugalmas ®s viszonylag olcs· 

megold§st k²n§l a v§roson bel¿li rºvid t§vols§gok megt®tel®re ð p®ld§ul iskol§k, munkahelyek 

vagy bev§s§rl·kºzpontok el®r®se sor§n. 

Jelenleg a v§rosban nem mťkºdik szervezett kºzºss®gi e-roller szolg§ltat§s (sharing rendszer), 

a haszn§lat t¼lnyom·r®szt mag§ntulajdon¼ eszkºzºkhºz kºthetŗ. Ezek jellemzŗen spont§n, a 

ker®kp§ros infrastrukt¼r§n vagy gyalogosfel¿leteken kºzlekednek, ami idŗnk®nt konfliktusokat 

eredm®nyez m§s kºzlekedŗkkel, k¿lºnºsen a belv§rosi szťkebb terekben vagy forgalmasabb 

j§rdaszakaszokon. A rollerez®s jelenl®te legink§bb a v§roskºzpontban, az oktat§si int®zm®nyek 

kºrny®k®n, valamint a lak·telepi ºvezetek ®s a bev§s§rl·kºzpontok kºzºtt ®rz®kelhetŗ. 
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Annak ellen®re, hogy jelenleg nem §ll rendelkez®sre hivatalos forgalomsz§ml§l§si adat az 

elektromos rollerek haszn§lat§r·l, helyi tapasztalatok ®s lakoss§gi visszajelz®sek alapj§n 

kijelenthetŗ, hogy a jºvŗben egyre nagyobb szerep¿k lehet a mikromobilit§sban. 

3.3.6 Utaz§si szok§sok, ig®nyek felm®r®se 

Az utaz§si szok§sok, ig®nyek felm®r®se a lakoss§g kºr®ben egy online k®rdŗ²ves felm®r®s 

seg²ts®g®vel zajlott. Az anonim k®rdŗ²v c®lja a Nagykanizs§n ®lŗk ®s tev®kenykedŗk 

kºzleked®si szok§sainak, hozz§§ll§s§nak, ig®nyeinek felt®rk®pez®se volt.  

A k®rdŗ²v elsŗ k®rd®se a v§laszad·k lak·hely szerinti megoszl§s§ra ir§nyult Nagykanizsa egyes 

v§rosr®szei kºzºtt. Az adatokb·l kitťnik, hogy a v§laszad·k jelentŗs r®sze a kºzponti 

v§rosr®szekben ®l, ami arra utal, hogy a k®rdŗ²v elsŗsorban azokat sz·l²totta meg, akik napi 

szinten ®rz®kelik a belv§rosi kºzleked®si kih²v§sokat. A k¿lsŗbb, ritk§bban lakott v§rosr®szek 

alulreprezent§ltak, ami r®szben a kisebb n®psťrťs®gbŗl, r®szben abb·l fakadhat, hogy a 

kºzºss®gi kºzleked®s ir§nti ig®ny¿k elt®rŗ: sokan ink§bb aut·t haszn§lnak. A megoszl§s 

r§vil§g²t arra, hogy a kºzleked®sfejleszt®si probl®m§k v§rosr®szenk®nt m§s ®s m§s hangs¼llyal 

jelentkeznek. M²g a kºzpontban a parkol§s ®s a forgalmi torl·d§sok domin§lnak, addig a 

peremker¿letekben ink§bb a j§ratok ritkas§ga ®s a kºzpontba jut§s neh®zs®gei jelennek meg. 

Ez a k®p teh§t fontos alapot ad a kºzleked®si strat®gi§k c®lzott kialak²t§s§hoz. 

¥sszesen 33 olyan v§laszad· volt, aki nem Nagykanizs§n ®l, kºz¿l¿k a legtºbben Nagyr®csrŗl 

(5 fŗ, 15,2%) jelezt®k, hogy ott ®lnek. Ez kiemelkedik a tºbbi telep¿l®shez k®pest, hiszen a 

m§sodik leggyakoribb v§lasz Szepetnek volt 3 fŗvel (9,1%), m²g Iharosber®nybŗl 2 v§laszad· 

(6,1%) ®rkezett. A tºbbi telep¿l®srŗl (p®ld§ul Becsehely, Budapest, Gelse, Gy®k®nyes, Kisr®cse, 

Mih§ld, Pºlºskefŗ, Zalakaros, illetve egy®b kisebb falvak) jellemzŗen csak 1-1 v§laszad· 

®rkezett, ami 3%-os ar§nyt jelent. 

Az eredm®nyekbŗl j·l l§tszik, hogy a kitºltŗk kºre sz®les kºrny®krŗl tevŗdik ºssze, azonban a 

jelentŗsebb ar§nyban k®pviselt telep¿l®sek ink§bb a Nagykanizs§hoz kºzelebb esŗ kisebb 

falvak. Ez arra utal, hogy Nagykanizsa vonz§skºrzete erŗs hat§ssal b²r a kºrnyezŗ kºzs®gekre, 

k¿lºnºsen Nagyr®cs ®s Szepetnek eset®ben. A fŗv§rosb·l (Budapestrŗl) val· v§laszad§s ugyan 

ritka, de jelzi, hogy a k®rdŗ²v eljutott t§volabbi ter¿letekre is. ¥sszess®g®ben a v§laszok azt 

mutatj§k, hogy a minta heterog®n, de a tºbbs®g a kºzvetlen kºrny®krŗl ker¿lt ki, ami relev§ns 

kºvetkeztet®sek levon§s§t seg²ti a r®gi· szempontj§b·l. 

A v§laszad·k kºr®ben legnagyobb ar§nyt a 36ð55 ®ves koroszt§ly teszi ki, 47,5%-kal ð teh§t 

majdnem minden m§sodik kitºltŗ ide tartozik. Ez egy®rtelmťen jelzi, hogy a kºz®pkor¼, akt²v 

munkav§llal·i r®teg a legmeghat§roz·bb a felm®r®sben. 

A m§sodik legnagyobb csoport a 19ð35 ®vesek® (19%), ŗket szorosan kºveti a 65 ®v feletti 

koroszt§ly (18,2%). £rdekes, hogy a fiatal felnŗttek ®s az idŗsebbek ar§nya kºzel azonos, ami 

azt mutatja, hogy a felm®r®s nem kiz§r·lag a kºz®pkor¼ak v®lem®ny®t t¿krºzi, hanem 

sz®lesebb demogr§fiai r®teget ®r el. A 56ð65 ®vesek ar§nya 13,7%, ami szint®n jelentŗs r®szt 
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k®pvisel, m²g a legkisebb csoport a 14ð18 ®vesek® (mindºssze kb. 1%), teh§t a tin®dzser 

koroszt§ly alig k®pviselteti mag§t a v§laszad·k kºzºtt. 

Az eredm®nyek alapj§n elmondhat·, hogy a k®rdŗ²v legink§bb a kºz®pkor¼ felnŗtteket 

sz·l²totta meg, akik val·sz²nťleg a legakt²vabb r®sztvevŗi a helyi kºzºss®gi ®s gazdas§gi 

®letnek. A fiatalabb (14ð18 ®ves) korcsoport alacsony r®szv®tele azt mutatja, hogy ŗket 

nehezebb el®rni ilyen t²pus¼ felm®r®sekkel, m²g az idŗsebb (65 ®v feletti) koroszt§ly viszonylag 

akt²van bekapcsol·dott, ami ®rt®kes szempontokat biztos²that az ŗ ig®nyeik meg®rt®s®hez is. 

A fiatal v§laszad·k nagy tºbbs®ge, 85,7%-a tanul· vagy hallgat·, m²g a fennmarad· 14,3%-a 

munkan®lk¿liek csoportj§ba tartozik.  

Az eredm®nyekbŗl az kºvetkezik, hogy a k®rdŗ²v ezen r®sz®ben egy erŗsen fiatal, oktat§sban 

r®szt vevŗ csoport k®pviseltette mag§t, akik sz§m§ra a munkaerŗpiaci tapasztalat vagy 

gazdas§gi ºn§ll·s§g m®g kev®sb® meghat§roz·. A munkan®lk¿liek jelenl®te ugyan kisebb 

ar§nyt mutat, de jelzi, hogy a mint§ban van olyan r®teg is, amely nem tanul, ®s jelenleg 

munkalehetŗs®ghez sem jutott. 

A k®rdŗ²vet kitºltŗk mintegy 67%-a gazdas§gi aktivit§s§t tekintve munkav§llal· volt, m²g a 

m§sodik legn®pesebb csoportot a nyugd²jasok alkott§k. A kitºltŗk kºzºtt voltak tov§bb§ 

tanul·k, v§llalkoz·k, GYED vagy hasonl· t§mogat§sban r®szes¿lŗ szem®lyek ®s munkan®lk¿liek 

is. 

Nagykanizs§n a v§laszok alapj§n a k®t legn®pszerťbb kºzleked®si m·d a gyalogl§s ®s a 

szem®lyg®pj§rmť haszn§lata, a v§laszad·k legnagyobb r®sze (47%-47%) naponta ®l ezzel a k®t 

kºzleked®si m·ddal. A v§laszad·k kºr®ben a legkev®sb® n®pszerť kºzleked®si m·d a 

motorker®kp§r, amelyet 54% soha nem haszn§l, de a v§laszad·k 30%-a sosem haszn§l buszt, 

24% sosem ker®kp§rozik.  

 

A helyi aut·busz-kºzleked®s nem mondhat· n®pszerťnek a megk®rdezettek kºr®ben, ugyanis 

49% soha, 34% pedig csak eseti jelleggel veszi ig®nybe azt. A rendszeresen helyi aut·busszal 

kºzlekedŗk mindºssze a v§laszad·k 17%-§t teszik ki. 
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A helyi aut·busz-kºzleked®st haszn§l·k fel®re jellemzŗ, hogy m§s lehetŗs®g h²j§n veszik 

ig®nybe a buszj§ratokat. A kºzleked®si m·d legfontosabb elŗnyek®nt azt tartj§k sz§mon, hogy 

nem sz¿ks®ges parkol·helyet keresni.  

 

 

Azok, akik nem haszn§lj§k a helyi buszh§l·zatot, fŗleg azt nehezm®nyezik, hogy a kºzleked®si 

m·d nem praktikus, nem megfelelŗ a menetrendje ®s lass¼, vagy sokat kell v§rni r§.  
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Ha a v§rakoz§si idŗ rºvidebb lenne, akkor a v§laszad·k 60%-a v§lasztan§ a helyi 

menetrendszerinti aut·busz-kºzleked®st az aut·z§s helyett. Az egy®b fŗ okok, amelyek erre 

sarkalln§k a v§laszad·kat, a modernebb buszflotta (51%) ®s az §tsz§ll§smentes kapcsolatok 

(46%) lenn®nek.  

A szºveges v§laszok alapj§n az l§tszik, hogy a v§laszad·k a buszh§l·zat eset®ben a menetrend 

optimaliz§l§s§t, p®ld§ul a vonat menetrendj®hez igaz²t§s§t, egyes telep¿l®sr®szek jobb 

bevon§s§t v§rn§k el. 

A helykºzi aut·busz-kºzleked®sn®l mind a v§laszok sz§m§nak ar§nyaiban, mind a fŗbb 

elŗnyºk, h§tr§nyok tekintet®ben nagyon hasonl· megoszl§s l§that·, mint a helyi aut·busz-

kºzleked®sn®l, ahogy azt az al§bbi §br§k is szeml®ltetik: 
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A v§laszad·k mindºssze 6,3%-a haszn§lja rendszeresen a vas¼ti kºzleked®st, 35,5% pedig soha 

nem haszn§lja azt.  

 

A vas¼ti kºzleked®s elŗnyei kºzºtt az az azt haszn§l·k elsŗsorban annak olcs·s§g§t, 

praktikuss§g§t eml²tik, de az utasok mintegy harmada az®rt haszn§lja a vasutat, mert nincs m§s 

lehetŗs®ge. 
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Azok, akik nem kºzlekednek vonattal elsŗsorban az®rt teszik, mert m§s eszkºzt prefer§lnak, de 

sokan panaszkodnak a kºzleked®si m·d lass¼s§g§ra, arra, hogy sokat kell v§rni r§, nem 

praktikus ®s a tisztas§ggal is vannak probl®m§k. 

 

A kºrnyezetbar§t kºzleked®si m·dok viszonyait vizsg§land·, a ker®kp§rokr·l / elektromos 

rollerekrŗl is voltak k®rd®sek. v§laszad·k tºbbs®ge nem haszn§l, vagy legfeljebb m§s 

kºzleked®si eszkºzºkkel kombin§lva haszn§lja ezeket a kºzleked®si eszkºzºket. 



55 

 

 

A ker®kp§rt/elektromos rollert haszn§l·k kºr®ben a legfontosabb elŗnynek annak eg®szs®ges 

mivoltj§t tartj§k. A v§laszad·k tºbb mint fele szerint ezen kºzleked®si m·dok elŗnye, hogy 

olcs·, kºrnyezetk²m®lŗ, gyors ®s praktikus megold§st jelent.  

 

A legtºbben az®rt nem haszn§lnak ker®kp§rt, vagy elektromos rollert, mert m§s kºzleked®si 

eszkºzºket praktikusabbnak, kev®sb® balesetvesz®lyesnek tartanak, vagy csak egyszerťen nem 

is rendelkeznek ker®kp§rral/e-rollerrel. 
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Arra a k®rd®sre, hogy v§lasztan§k-e aut· helyett a ker®kp§r, elektromos roller haszn§lat§t, a 

v§laszad·k fele igennel, m§sik fele nemmel felelt. Azok, akik v§ltan§nak a kºrnyezetk²m®lŗbb 

m·dok valamelyik®re elsŗsorban akkor tenn®k, ha tºbb ºsszef¿ggŗ ker®kp§rosbar§t ¼tvonal, 

vagy jobb forgalombiztons§g lenne. A v§laszad·k harmada tºbb ker®kp§rt§maszt, t§rol·t 

ig®nyel, de 29%-ot a jobb kºzbiztons§g sarkallna ker®kp§roz§sra, e-rollerez®sre. 

 

 



57 

 

 

Nagykanizsa ker®kp§ros ¼th§l·zat§r·l megoszlanak a v®lem®nyek. A legjobb v®lem®nnyel a 

Kºzponti belter¿leten ®lŗk voltak a h§l·zat el®rhetŗs®g®rŗl, haszn§lhat·s§g§r·l.  
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Nagykanizs§n a v§laszad·k 78,8%-a szokott rendszeresen gyalogolni, elsŗsorban eg®szs®g¿gyi 

okokb·l, kedvtel®sbŗl, vagy kºzeli c®lpontokhoz tºrt®nŗ utaz§s eset®n. 

 

 

Az aut·z§s n®pszerťs®g®t j· mutatja, hogy a v§laszad·k 68%-a rendszeresen, 20,5%-a eseti 

jelleggel aut·zik, m²g mindºssze 11,5%-ot tesznek ki azok, akik soha nem kºzlekednek aut·val. 
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Az aut·haszn§lat mellett annak gyorsas§ga, k®nyelmess®ge ®s praktikuss§ga sz·l. Azok, akik 

nem aut·val kºzlekednek jellemzŗen az®rt teszik, mert nincs aut·juk. 

 

3.3.7 Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek forgalmi modellje 

 

A Nagykanizsa ®s j§r§s§nak kºzleked®si helyzet®t bemutat· forgalmi modell komplex k®pet ad 

a kºz¼ti, aut·buszos ®s vas¼ti forgalom t®rbeli eloszl§s§r·l, valamint a v§ros el®rhetŗs®gi 

z·n§ir·l (ld. 7.3 mell®klet). A kºz¼ti forgalom tekintet®ben j·l l§that·, hogy a legnagyobb 

terhel®st a fŗ kºzleked®si folyos·k hordozz§k: a v§rost ®szakðd®li ir§nyban §tszelŗ fŗ¼tvonal, 

valamint a keletðnyugati kapcsolatok s§vja. A forgalom volumene a belsŗ t®rs®gben a napi 11 

500ð14 000 j§rmť kºzºtti s§vban mozog, ami jelentŗs kºz¼ti terhel®st jelez, k¿lºnºsen a v§ros 

kaput®rs®geiben, ahol az §tmenŗ forgalom koncentr§l·dik. 
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Az aut·busz-forgalom sťrťs®ge ezzel szemben j·val m®rs®keltebb, napi 1ð5 j§rat kºzºtti 

®rt®kekkel. A forgalmi modell alapj§n a j§ratintenzit§s szorosabban a v§roshoz kºzeli 

telep¿l®sekhez kapcsol·dik, m²g a t§volabbi, kisebb falvak kºzºss®gi kºzleked®si el®rhetŗs®ge 

korl§tozott. Ez arra utal, hogy a fenntarthat· mobilit§s szempontj§b·l a buszkºzleked®s 

h§l·zati lefedetts®ge ®s gyakoris§ga m®g fejleszt®sre szorul. 

19. §bra Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek forgalmi modellje (r®szlet) 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 

A vas¼ti forgalom szint®n korl§tozott, napi 3ð5 j§rat kºzºtti ®rt®kkel. B§r Nagykanizsa fontos 

vas¼ti csom·pont, a forgalmi modell jelzi, hogy a vonatkºzleked®s volumene nem tudja 

ellens¼lyozni a kºz¼ti forgalom erŗteljes dominanci§j§t. 

Az el®rhetŗs®gi idŗk (10ð40 perc) alapj§n a v§ros vonz§skºrzete j·l kirajzol·dik. Nagykanizsa 

kb. f®l·r§s aut·¼ttal a j§r§s nagy r®sz®bŗl megkºzel²thetŗ, ami megerŗs²ti region§lis kºzponti 

szerep®t. Ugyanakkor a perif®rikus telep¿l®sekn®l m§r 40 perces utaz§si idŗ is megjelenik, ami 

a kºzºss®gi kºzleked®s alacsony sťrťs®g®vel egy¿tt akad§lyozhatja a v§roshoz val· 

fenntarthat· kapcsol·d§st. 

A kisebb m®retar§nyban megjelen²tett forgalmi modell a Nagykanizs§t ®rintŗ kºz¼ti, vas¼ti ®s 

aut·busz-forgalom mellett a v§ros t®rs®gi kapcsolatrendszer®t is r®szletesen szeml®lteti, 

k¿lºnºsen a t§gabb kºrnyezet ð p®ld§ul Zalaegerszeg ®s a Balaton fel® mutat· ir§nyok ð 

bevon§s§val. A kºz¼ti forgalom fŗ teherhord· ¼tvonalai itt is erŗsen kirajzol·dnak: az M7-es 

aut·p§lya t®rs®ge, valamint a nyugatðkeleti ®s ®szakðd®li fŗutak. A forgalmi intenzit§s a v§rost 
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kºr¿lºlelŗ sugaras rendszerben koncentr§l·dik, amely Nagykanizs§t region§lis kºzleked®si 

csom·pontk®nt erŗs²ti meg. 

20. §bra Nagykanizsa vonz§skºrzet®nek forgalmi modellje 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 

Az aut·busz-kºzleked®s napi 1ð5 j§rat kºzºtti intenzit§sa azt mutatja, hogy a kºzºss®gi 

kºzleked®s a j§r§si ®s megyei kapcsolatok szempontj§b·l ink§bb kieg®sz²tŗ, semmint 

domin§ns szerepet tºlt be. A vonalak tºbbs®ge sug§rir§nyban kapcsol·dik Nagykanizs§hoz, 

ugyanakkor a peremter¿letek ®s a szomsz®dos v§rosok kºzºtti kºzvetlen ºsszekºttet®sek 

gyeng®k, ami az utaz§si lehetŗs®geket a kºz¼ti egy®ni kºzleked®s fel® tolja. 

A vas¼ti forgalom napi 3ð5 vonattal itt is szer®ny volumennel jelenik meg, viszont j·l l§tszik, 

hogy Nagykanizsa a ZalaegerszegðBudapest ®s a d®l-dun§nt¼li kapcsolatok fontos 

csom·pontja. Ez hossz¼ t§von lehetŗs®get biztos²thatna a vas¼t versenyk®pess®g®nek 

nºvel®s®re, k¿lºnºsen ha a kºz¼ti t¼lterhelts®g m®rs®kl®se a SUMP egyik fŗ c®lkitťz®se. 

Az el®rhetŗs®gi t®rk®pr®tegek (10ð40 perc) alapj§n a v§ros kºz¼ti vonz§skºrzete sz®lesebb 

kºrben kirajzol·dik, mint az elŗzŗ §br§n. J·l l§that·, hogy Nagykanizsa 30ð40 perces aut·¼ttal 

a megye jelentŗs r®sz®bŗl el®rhetŗ, ami megerŗs²ti kºzponti szerep®t nemcsak j§r§si, hanem 

megyei szinten is. Ugyanakkor a perif®rikus t®rs®gekben a kºz¼ti el®rhetŗs®g dominanci§ja a 

kºzºss®gi kºzleked®s rov§s§ra ®rv®nyes¿l, ²gy a fenntarthat· mobilit§si c®lok el®r®s®hez 

elengedhetetlen a busz- ®s vas¼ti k²n§lat erŗs²t®se. 
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3.4 A probl®m§k azonos²t§sa 

 

3.4.1 Kºzleked®si m·dok haszn§lata ®s egyens¼lytalans§gok 

¶ Aut·haszn§lat t¼ls¼lya 

o A lakoss§g tºbb mint 2/3-a rendszeresen aut·val kºzlekedik  magas forgalom, 

parkol§si neh®zs®gek a belv§rosban. 

o Az aut· k®nyelmes ®s gyors, de kºrnyezeti ®s kºzleked®sszervez®si 

szempontb·l terheli a v§rost. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s alacsony vonzereje 

o Helyi busz: a v§laszad·k fele soha nem haszn§lja, csak 17% rendszeres 

felhaszn§l·. 

o Helykºzi busz ®s vas¼t: szint®n alacsony ig®nybev®tel, jellemzŗ panasz a ritka, 

lass¼, rosszul szervezett menetrend. 

o Fŗ probl®m§k: hossz¼ v§rakoz§si idŗk, menetrend ºsszehangolatlans§ga (pl. 

vonatokkal), §tsz§ll§si k®nyszer, r®gi buszflotta. 

¶ Ker®kp§r ®s mikromobilit§s alulhaszn§lata 

o A lakoss§g fele nyitott lenne a haszn§latukra, de hi§nyzik: ºsszef¿ggŗ h§l·zat, 

biztons§gos infrastrukt¼ra, t§rol·k. 

o G§tl· t®nyezŗk: kºzbiztons§g, forgalombiztons§g, ker®kp§r/roller hi§nya. 

¶ Gyalogl§s n®pszerťs®ge 

o 79% rendszeresen gyalogol  a gyalogosbar§t kºrnyezet ®s j§rdah§l·zat 

minŗs®ge kiemelten fontos. 

 

3.4.2 T®rbeli k¿lºnbs®gek ®s hozz§f®rhetŗs®g 

¶ Belv§ros: 

o Fŗ probl®ma: parkol§s, torl·d§sok. 

o A kºzleked®si k²n§lat bŗs®gesebb, de zs¼foltabb. 

¶ Peremker¿letek: 

o Fŗ probl®ma: kºzpontba jut§s neh®zs®ge, ritka j§ratok, lass¼ el®rhetŗs®g. 

o Helyi busz alternat²v§ja sokszor csak az aut·. 

¶ Kºrny®kbeli telep¿l®sek (pl. Nagyr®cs, Szepetnek): 
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o Erŗs napi kapcsolat Nagykanizs§val, de a kºzºss®gi kºzleked®s minŗs®ge nem 

vonz·. 

o Vas¼t ®s helykºzi busz alacsony sz²nvonal, sokaknak marad az aut·. 

 

3.4.3 T§rsadalmi-demogr§fiai k¿lºnbs®gek 

¶ Kºz®pkor¼ akt²v munkav§llal·k (36ð55 ®v): 

o Legmeghat§roz·bb csoport  munkahelyre jut§s hat®konys§ga kulcsk®rd®s. 

o Jellemzŗ az aut·haszn§lat. 

¶ Fiatalok (14ð18 ®v): 

o Alulreprezent§ltak a felm®r®sben, de kºzleked®si ºn§ll·s§guk 

buszra/ker®kp§rra ®p¿lne. 

o Jelenleg kev®sb® vonz· sz§mukra a kºzºss®gi kºzleked®s. 

¶ Idŗsek (65+): 

o Meglepŗen akt²van k®pviselt®k magukat. 

o Sz§mukra a gyalogos- ®s kºzºss®gi kºzleked®s kulcsfontoss§g¼. 

o Probl®ma: neh®zkes buszmenetrend, lass¼s§g, v§rakoz§s. 

¶ Munkan®lk¿liek, GYED-en l®vŗk: 

o Alacsonyabb mobilit§si lehetŗs®gek, nagyobb f¿gg®s a kºzºss®gi kºzleked®stŗl 

 ha az rossz, az es®lyegyenlŗs®gi probl®m§kat is sz¿l. 

 

3.4.4 Kºzºss®gi kºzleked®si rendszer fŗ probl®m§i 

¶ Nem praktikus, lass¼, ritk§n j§r. 

¶ Menetrend nincs ºsszehangolva a vas¼ttal. 

¶ Buszh§l·zat lefedetts®ge nem el®gs®ges (peremker¿letek, kisebb telep¿l®sr®szek 

kimaradnak). 

¶ R®gi buszflotta, kev®s korszerť j§rmť. 

¶ ćtsz§ll§si k®nyszer, k®nyelmetlens®g. 

¶ Alacsony t§rsadalmi st§tuszhoz kºtºtt percepci·: ăcsak akkor haszn§lj§k, ha nincs m§s 

lehetŗs®gó. 
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3.4.5 Ker®kp§ros ®s mikromobilit§si probl®m§k 

¶ đth§l·zat sz®ttºredezett, nem ºsszef¿ggŗ. 

¶ Biztons§gi probl®m§k (forgalom, kºzbiztons§g). 

¶ Kev®s t§masz, t§rol·. 

¶ Infrastrukt¼ra minŗs®ge v§rosr®szenk®nt elt®rŗ (kºzpontban jobb, peremeken 

hi§nyos). 

3.4.6 Kºrnyezeti ®s ®letminŗs®gi probl®m§k 

¶ Magas aut·haszn§lat  l®gszennyez®s, zaj, parkol·hely-hi§ny. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s nem alternat²va  aut·forgalom tov§bbi nºveked®se v§rhat·. 

¶ Ker®kp§r, e-roller alacsony haszn§lata  potenci§l a fenntarthat·bb mobilit§s ir§ny§ba 

nincs kihaszn§lva. 

3.4.7 Forgalomfelv®teli adatokb·l azonos²tott probl®m§k 

3.4.7.1 Forgalmi terhel®s ®s ir§nyf¿ggŗs®g 

¶ A legtºbb csom·pontban nagyon magas a szem®lyg®pkocsi-forgalom, ami domin§lja 

a teljes §raml§st. 

¶ Bizonyos helysz²neken (pl. 61-es ®s 74-es fŗ¼t kºrforgalma) a forgalom egy®rtelmťen 

k®t fŗ ir§nyra koncentr§l·dik, m²g m§s ir§nyok alig terheltek  egyenetlen 

forgalomeloszl§s. 

¶ A belv§ros kºzel®ben (pl. CsengeryðKisfaludy, Kir§lyðKalm§rðZr²nyi) sokir§ny¼ forgalom 

jelentkezik, ami bonyolultabb §raml§si mint§t ®s gyakori konfliktushelyzetet 

eredm®nyez. 

 

3.4.7.2 Idŗszakos forgalmi terhel®s 

 

¶ A reggeli ®s d®lut§ni cs¼cs jelentŗs elt®r®st mutat: reggel ink§bb a v§ros fel® tart§s, 

d®lut§n ink§bb a kifel® §raml§s domin§l. 

¶ Egyes helysz²neken d®lut§n kifejezetten nŗ az oldalir§ny¼ forgalom (pl. Kisfaludy utca 

bekapcsol·d§sa a Csengery forgalm§ba). 

¶ Ez a kettŗss®g idŗszakos torl·d§sokhoz vezethet, fŗleg a fŗir§nyokban. 

 

3.4.7.3 Neh®zj§rmťvek ®s teherforgalom 
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¶ A nagyobb fŗutakhoz kapcsol·d· kºrforgalmakban (61-es, 74-es) jelen vannak a 

kºzepes ®s neh®z teherg®pkocsik, p·tkocsis ®s nyerges szerelv®nyek, de alacsony 

sz§mban. 

¶ A belv§rosi csom·pontokban (CsengeryðKisfaludy, Kir§lyðKalm§rðZr²nyi) a 

teherforgalom minim§lis, de ®rz®kelhetŗ, ami szťkebb keresztmetszetekn®l probl®m§t 

okozhat. 

¶ A teherforgalom egyenetlen eloszl§sa torl·d§st ®s kapacit§sprobl®m§t okozhat a 

csom·pontokban. 

 

3.4.7.4 Kºzºss®gi kºzleked®s 

¶ Az aut·buszforgalom alacsony, csukl·s buszok alig, sz·l· buszok is csak sz·rv§nyosan 

jelennek meg. 

¶ Ez azt mutatja, hogy a csom·pontok nem kºzºss®gi kºzleked®si s¼lypontok, ink§bb 

§tmenŗ forgalmat bonyol²tanak. 

¶ A buszforgalom alacsony ar§nya miatt a kºzºss®gi kºzleked®s szerepe csek®ly a teljes 

forgalmi k®pen. 

 

3.4.7.5 Ker®kp§ros kºzleked®s ®s mikromobilit§s 

¶ Ker®kp§ros forgalom tºbb csom·pontban is jelen van (kiemelten a Kir§lyðKalm§rðZr²nyi 

®s CsengeryðKisfaludy t®rs®g®ben), de fŗk®nt kieg®sz²tŗ jellegť. 

¶ A ker®kp§ros §raml§sok jellemzŗen a fŗir§nyok mellett h¼z·dnak, gyakran a 

legterheltebb §gakkal p§rhuzamosan  biztons§gi konfliktuspotenci§l. 

¶ Motorker®kp§r ®s lass¼ j§rmť forgalom alacsony, de elŗfordul, ami tov§bb nºveli a 

j§rmťt²pusok kºzºtti sebess®gk¿lºnbs®geket. 

 

3.4.7.6 Biztons§gi ®s h§l·zati probl®m§k 

¶ A domin§ns fŗir§nyok gyakran ăletaposs§kó a kisebb forgalm¼ §gakat, ami besorol§si 

®s elsŗbbs®gad§si probl®m§t eredm®nyezhet. 

¶ A sokir§ny¼, kiegyens¼lyozottabb forgalm¼ helysz²neken (pl. Kir§lyðKalm§rðZr²nyi) 

nagyobb a konfliktuspotenci§l a forgalom soksz²nťs®ge miatt. 

¶ A ker®kp§ros ®s g®pj§rmťforgalom kevered®se minden vizsg§lt csom·pontban jelen 

van, megfelelŗ infrastrukt¼ra-elv§laszt§s n®lk¿l. 
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3.4.7.7 H§l·zati szintť probl®m§k 

¶ A fŗutakhoz kapcsol·d· csom·pontok §tmenŗ forgalmat bonyol²tanak, a v§rosi 

utakhoz kapcsol·d· helysz²nek ink§bb eloszt· szerepet l§tnak el. 

¶ A csom·pontok kºzºtti funkcion§lis k¿lºnbs®gek miatt az eg®sz h§l·zat egyens¼lytalan 

terhel®st mutat. 

¶ A forgalmi adatok alapj§n az ¼tvonalv§laszt§s erŗsen fŗ¼tvonal-kºzpont¼, ami a belsŗ 

h§l·zat fel® tereli a kisebb §raml§sokat. 

3.4.8 Utasforgalmi adatokb·l azonos²tott probl®m§k 

¶ Erŗs terhel®s bizonyos meg§ll·kn§l (Kalm§r utca, V§roskapu kºr¼t, Templom t®r): a 

nagy forgalom miatt zs¼folts§g alakulhat ki, k¿lºnºsen a reggeli ·r§kban. 

¶ Kiemelt csom·pontokn§l hi§nyos infrastrukt¼ra: a legforgalmasabb meg§ll·kn§l 

sz¿ks®g lenne nagyobb kapacit§s¼ peronokra, fedett v§r·helyekre, korszerť 

utast§j®koztat§sra. 

¶ Intermod§lis kapcsolatok korl§tozott kihaszn§lts§ga a vas¼t§llom§sn§l: b§r a fel- ®s 

lesz§ll· forgalom kiegyens¼lyozott, az §tsz§ll§si lehetŗs®gek nincsenek kellŗen 

megerŗs²tve. Az aut·buszp§lyaudvar nagy t§vols§ga az intermodalit§st nehez²ti. 

¶ Lak·ºvezeti csom·pontokn§l (V§roskapu, Napraforg· t®r, Fortuna) a reggeliðd®lut§ni 

ing§z§si hull§m miatt idŗszakosan egyenetlen a kihaszn§lts§g, ami menetrendi ®s 

kapacit§sbeli probl®m§kat okozhat. 

¶ Speci§lis funkci·j¼ meg§ll·k (K·rh§z utca, Posta) idŗszakos terhel®se: reggel ®s d®lut§n 

kiugr· forgalom jelentkezik, de a nap tºbbi r®sz®ben kihaszn§latlan a meg§ll·. 

¶ Perif®rikus meg§ll·k (Csengery utca, PalinðUdvarh§z) alacsony forgalma: a 

kihaszn§lts§g gyenge, ami gazdas§gtalan ¿zemeltet®shez vezethet. 

¶ Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§gok: egyes meg§ll·kn§l (pl. V§roskapu reggel felsz§ll·k 

domin§lnak, d®lut§n lesz§ll·k) a buszkapacit§s kihaszn§lts§ga nagyon aszimmetrikus. 

¶ Oktat§si int®zm®nyekhez kºtŗdŗ forgalom (Posta meg§ll·) sťrťn jelentkezik, de erŗsen 

napszakf¿ggŗ, ami cs¼csidŗben kapacit§sprobl®m§kat okoz. 

¶ T§j®koztat§s ®s komfort hi§nya: a forgalmas csom·pontokban val·s idejť kijelzŗk, 

nagyobb f®rŗhelyť ®s akad§lymentes v§r·k indokoltak lenn®nek. 

 

3.4.9 Forgalmi modell adataib·l azonos²tott probl®m§k ®s 

javaslat h§rom h§l·zati jelentŗs®gť int®zked®sre 

1. Kºz¼ti kºzleked®s probl®m§i 
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¶ A kºz¼ti forgalom dominanci§ja  napi ~10 000ð15 000 j§rmť is megjelenik a fŗbb 

bevezetŗ utakon. 

¶ Jelentŗs §tmenŗ forgalom a v§roson kereszt¿l, k¿lºnºsen a belv§ros kºzeli 

szakaszokon. 

¶ Torl·d§si g·cpontok a fŗ sug§rir§ny¼ kapcsolatok csom·pontjaiban. 

¶ Perif®rikus telep¿l®sekrŗl 30ð40 perces el®r®si idŗk  a kºzleked®si es®lyegyenlŗs®g 

s®r¿l. 

2. Aut·busz-kºzleked®s probl®m§i 

¶ J§ratsťrťs®g alacsony  sok telep¿l®s csak napi 1ð2 j§rattal kapcsol·dik a v§roshoz. 

¶ A sug§rir§ny¼ szerkezet miatt kev®s kºzvetlen kapcsolat van a kisebb telep¿l®sek 

kºzºtt. 

¶ A menetrend ®s a szolg§ltat§si szint nem versenyk®pes az egy®ni kºzleked®ssel. 

¶ Az aut·busz-h§l·zat nem illeszkedik el®gg® a vas¼ti csom·ponti lehetŗs®gekhez 

(gyenge intermodalit§s). 

3. Vas¼ti kºzleked®s probl®m§i 

¶ Napi 3ð5 vonat  alacsony k²n§lat a region§lis kapcsolatokhoz k®pest. 

¶ A vas¼t jelentŗs h§l·zati potenci§lja nincs kihaszn§lva  a kºz¼ti forgalmat nem tudja 

®rdemben kiv§ltani. 

¶ Hi§nyos kapcsol·d§s a v§roson bel¿li kºzºss®gi kºzleked®ssel ®s a ker®kp§ros 

infrastrukt¼r§val. 

4. Fenntarthat·s§gi ®s h§l·zati probl®m§k 

¶ Kºz¼ti forgalom t¼ls¼lya  kºrnyezeti terhel®s, l®gszennyez®s, zajterhel®s. 

¶ A v§ros el®rhetŗs®ge alapvetŗen aut·hoz kºtºtt, a kºzºss®gi kºzleked®s kev®sb® 

biztos²t re§lis alternat²v§t. 

¶ A telep¿l®sh§l·zat perem®n ®lŗk mobilit§si lehetŗs®gei korl§tozottak  t§rsadalmi 

egyenlŗtlens®gek erŗsºdhetnek. 

¶ Az intermodalit§s gyenge  hi§nyoznak a P+R, B+R lehetŗs®gek ®s az ºsszehangolt 

menetrendek. 

 

3.4.9.1 Javaslat h§rom, h§l·zati szinten hat· int®zked®sre 

 

1. ćtmenŗ forgalom csillap²t§sa ®s elterel®se 
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A kºz¼ti forgalom koncentr§ci·ja egy®rtelmťen a v§ros kaput®rs®geiben ®s belsŗ h§l·zat§ban 

jelenik meg. Nagykanizsa sugaras-szerkezetť kºzleked®si kapcsolatai miatt az §tmenŗ 

forgalom jelentŗs r®sze a v§ros magj§n kereszt¿l halad. Ennek kezel®se ®rdek®ben c®lszerť 

lenne: 

¶ a v§rost elker¿lŗ h§l·zati elemek kapacit§s§nak ®s vonzerej®nek erŗs²t®se, 

¶ intelligens forgalomir§ny²t· rendszerek bevezet®se, amelyek a tranzitforgalmat az 

elker¿lŗ utakra terelik, 

¶ parkol§si ®s behajt§si korl§toz§sok alkalmaz§sa a belv§rosi t®rs®gben. 

Ez m®rs®keln® a kºzpont torl·d§sait, jav²tan§ a levegŗminŗs®get ®s a 

kºzleked®sbiztons§got. 

2. Kºzºss®gi kºzleked®s h§l·zat§nak sťr²t®se 

2.a. Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa 

A buszkºzleked®s a modell szerint sok t®rs®gben napi 1ð2 j§ratra korl§toz·dik, ami nem teszi 

versenyk®pess® az egy®ni kºzleked®ssel szemben. Ezen a helyzeten az al§bbi h§l·zati l®p®sek 

jav²thatnak: 

¶ sug§rir§ny¼ buszvonalak kieg®sz²t®se kºrir§ny¼ ®s §tl·s kapcsolatokkal, amelyek a 

kisebb telep¿l®seket kºzvetlen¿l ºsszekºtik, nem csak a v§roskºzponton kereszt¿l, 

¶ menetrendi sťr²t®s a 20ð30 perces v§rosi el®rhetŗs®gi z·n§n bel¿l, 

¶ a jelenlegi kedvezŗtlen helyzet ð vas¼t§llom§s ®s aut·busz p§lyaudvar nagy t§vols§gra 

egym§st·l - felold§sa: intermod§lis kºzleked®si csom·pont l®trehoz§sa Nagykanizs§n, 

ahol a vas¼t, a busz ®s a ker®kp§ros infrastrukt¼ra ºssze®r, biztos²tva a kºnnyť 

§tsz§ll§st. 

2.b. Ig®nyvez®relt ingaj§rat (shuttle ) bevezet®se 

Kisbusz vagy midibusz kapacit§s¼ j§rmťvek, amelyek folyamatosan ing§znak a vas¼t§llom§s ®s 

a buszp§lyaudvar kºzºtt. 

¶ A j§rmťvek indul§s§t r®szben menetrendhez, r®szben utasig®nyhez igaz²tj§k, 

¶ menetrendi illeszked®s a fŗ vonatok ®rkez®si/indul§si idej®hez, 

¶ mobilalkalmaz§son vagy termin§lokon kereszt¿l elŗrendelhetŗ utaz§s. 

¶ Vas¼t§llom§sn§l ®s buszp§lyaudvarn§l kijelºlt, j·l l§that· shuttle meg§ll·hely 

kialak²t§sa. 

¶ Digit§lis menetrendi kijelzŗk elhelyez®se, amelyek val·s idejť indul§sokat mutatnak. 

¶ Jegyrendszer integr§ci·ja  az utas egy kºzºss®gi kºzleked®si jeggyel vagy b®rlettel 

veheti ig®nybe (pl. vas¼ti + buszb®rlet kombin§ci·). 
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3. Vas¼t ®s kºz¼t kºzºtti funkcion§lis ¼jraeloszt§s 

A t®rk®pek azt mutatj§k, hogy b§r Nagykanizsa fontos vas¼ti csom·pont, a napi vonatforgalom 

volumene alacsony. Ez h§l·zati szinten fejleszt®si potenci§lt jelent: 

¶ a fŗ vas¼tvonalak sťr²t®s®vel ®s a region§lis vonatkºzleked®s fejleszt®s®vel (pl. ·r§s 

¿temes menetrend) a kºz¼tr·l r®szben §tvezethetŗ a forgalom a vas¼tra, 

¶ az elŗv§rosi jellegť kapcsolatok kialak²t§sa Zalaegerszeg, valamint a Balaton t®rs®ge 

fel® csºkkentheti az aut·forgalom dominanci§j§t, 

¶ a vas¼t§llom§s kºrnyezet®ben P+R ®s B+R parkol·k telep²t®se elŗseg²ten® a 

kºzleked®si m·dv§lt§st. 
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4 C£LRENDSZER 

4.1 Jºvŗk®p 

Nagykanizsa Fenntarthat· V§rosfejleszt®si Strat®gi§ja (FVS) tartalmazza v§ros jºvŗk®p®t, 

amelyet a SUMP tervez®se ®s v®grehajt§sa sor§n is ®rv®nyes²teni sz¿ks®ges. 

Nagykanizsa az orsz§g d®lnyugati kapuja, amely a hat§ron §tny¼l· t®rs®g dekarboniz§lt ipari, 

logisztikai ®s szolg§ltat· kºzpontjak®nt mťkºdik. Egy olyan kºz®pv§ros, amely: 

¶ magas ®letminŗs®get ny¼jt az ®ghajlatv§ltoz§s kih²v§sai ellen®re is, 

¶ sz®leskºrťen alkalmazza a kºrforg§sos mťkºd®si modellt, 

¶ b¿szke hagyom§nyaira, identit§s§ra, §polja kultur§lis ®s ®p²tett ºrºks®g®t, 

¶ a ăkanizsaikumokó hirdetŗje, 

¶ ®lhetŗ ®s vonz· kºrnyezetet biztos²t lak·inak. 

4.2 ćtfog· c®lok 

Az §tfog· c®lok az FVS-hez illeszkedŗen n®gy strat®giai pill®rre ®p¿lnek: 

1. £lhetŗ Nagykanizsa 

¶ A v§ros el®rhetŗs®g®nek ®s belsŗ kºzleked®si kapcsolatrendszer®nek jav²t§sa. 

¶ A fenntarthat·, kºrnyezetbar§t kºzleked®si form§k ®s az alternat²v megold§sok 

ºsztºnz®se. 

¶ A v§rosszerkezet ®s az ®p²tett ºrºks®g meg·v§sa, illetve meg¼j²t§sa. 

¶ A digit§lis megold§sok ®s kompetenci§k fejleszt®se az infrastruktur§lis beruh§z§sokkal 

p§rhuzamosan. 

2. Kl²mabar§t ®s Ellen§ll· Nagykanizsa 

¶ Felk®sz¿l®s a kl²mav§ltoz§s hat§saira, zºld- ®s k®k infrastrukt¼ra erŗs²t®se. 

¶ V§rosi zºldfel¿letek nºvel®se, energiahat®konys§gi fejleszt®sek kºzint®zm®nyekben ®s 

lak·®p¿letekben. 

¶ Meg¼jul· energiaforr§sok hasznos²t§sa, kºrforg§sos gazd§lkod§s t§mogat§sa. 

¶ A digit§lis ®s kºrnyezettudatos §t§ll§s ºsszehangol§sa a v§ros¿zemeltet®sben. 

3. Gondoskod· ®s Befogad· Nagykanizsa 

¶ Es®lyegyenlŗs®g biztos²t§sa, t§rsadalmi ºsszetartoz§s erŗs²t®se, kºzszolg§ltat§sok 

sz²nvonal§nak emel®se. 

¶ A fiatalok helyben marad§s§nak t§mogat§sa minŗs®gi oktat§ssal, kultur§lis ®s 

szabadidŗs programokkal. 
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¶ Kºzºss®gi identit§s §pol§sa, helyi kºzºss®gek erŗs²t®se, felz§rk·ztat§si programok 

megval·s²t§sa. 

¶ Akad§lymentes ®s mindenki sz§m§ra hozz§f®rhetŗ v§rosi kºrnyezet kialak²t§sa. 

4. Versenyk®pes ®s Egy¿ttmťkºdŗ Nagykanizsa 

¶ Helyi gazdas§g megerŗs²t®se, ¼j munkahelyek l®trehoz§sa. 

¶ Haszn§laton k²v¿li, barnamezŗs ter¿letek ¼jrahasznos²t§sa, turisztikai lehetŗs®gek 

bŗv²t®se. 

¶ T®rs®gi, hat§ron §tny¼l· ®s nemzetkºzi egy¿ttmťkºd®sek fejleszt®se. 

¶ Helyi v§llalkoz§sok ®s rºvid ell§t§si l§ncok t§mogat§sa, partners®g kialak²t§sa a 

nagyobb gazdas§gi szereplŗkkel. 

Ezek a c®lok ºsszhangban §llnak a megyei ®s orsz§gos fejleszt®si dokumentumokkal, valamint 

a TOP Plusz program c®lkitťz®seivel ®s Nagykanizsa Fenntarthat· V§rosfejleszt®si 

Strat®gi§j§val. 

4.3 Kºzleked®s-strat®giai c®lok 

1. Tudatos mobilit§s ð szeml®letform§l§s ®s tud§s§tad§s 

A fenntarthat· kºzleked®si rendszer nem val·s²that· meg kiz§r·lag infrastruktur§lis 

beruh§z§sokkal ð legal§bb ilyen fontos a lakoss§g szeml®let®nek alak²t§sa. Nagykanizsa c®lja, 

hogy minden koroszt§lyban ð k¿lºnºsen a di§kok, idŗsek, int®zm®nyek ®s v§llalkoz§sok 

kºr®ben ð erŗs²tse a kºrnyezettudatos kºzleked®s kult¼r§j§t. 

¶ A lakoss§g kºr®ben c®lzott kamp§nyokkal, iskolai programokkal ®s kºzºss®gi 

esem®nyekkel kell n®pszerťs²teni a fenntarthat· kºzleked®st. 

¶ Oktat§si ®s k®pz®si programok induljanak a kºzleked®sbiztons§g, a tudatos ®s 

kºrnyezetbar§t kºzleked®si szok§sok ter®n. 

¶ A helyieket akt²van be kell vonni a kºzleked®si dºnt®sekbe ð f·rumokon, k®rdŗ²vek 

seg²ts®g®vel vagy digit§lis fel¿leteken. 

¶ M§s v§rosok j· gyakorlataib·l, k¿lºnºsen az e-mobilit§s, a ker®kp§rosbar§t fejleszt®sek 

®s a kºzºss®gi kºzleked®si innov§ci·k ter®n, ®rdemes tanulni. 

¶ Erŗs²teni kell a partners®geket region§lis, nemzeti ®s nemzetkºzi szinten, 

tud§smegoszt§s ®s kºzºs projektek r®v®n. 

2. Fenntarthat· kºzleked®si rendszer kialak²t§sa 

A c®l egy olyan mobilit§si rendszer l®trehoz§sa, amely biztons§gos, korszerť ®s mindenki 

sz§m§ra hozz§f®rhetŗ. Kiemelt jelentŗs®gť a gyalogos- ®s ker®kp§ros kºzleked®s, valamint a 

kºzºss®gi kºzleked®s ar§ny§nak nºvel®se, mikºzben csºkken a t¼lzott aut·haszn§lat. 
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¶ Kºrnyezetbar§t kºzleked®si form§k elŗt®rbe helyez®se infrastruktur§lis ®s szervez®si 

megold§sokkal. 

¶ A ker®kp§ros ®s gyalogos ¼tvonalak fejleszt®se ®s h§l·zatba integr§l§sa. 

¶ A k§rosanyag-kibocs§t§s m®rs®kl®se ºsztºnzŗ int®zked®sekkel (pl. mobilit§si pontok, 

alacsony kibocs§t§s¼ z·n§k). 

3. T®rs®gi kapcsolatok ®s vonz§skºrzeti mobilit§s fejleszt®se 

Nagykanizsa fºldrajzi fekv®se miatt kulcsszerepet tºlt be a kºrnyezŗ telep¿l®sek kºzleked®si 

kapcsolataiban. Az ºnkorm§nyzat feladata a kºzleked®si szolg§ltat·kkal val· egy¿ttmťkºd®s 

erŗs²t®se a jobb el®rhetŗs®g ®rdek®ben. 

¶ A v§ros bekapcsol§sa a j§r§si, region§lis ®s nemzetkºzi kºzleked®si h§l·zatokba. 

¶ Menetrendek ºsszehangol§sa, intermod§lis §tsz§ll§si pontok kialak²t§sa. 

¶ Az ¼th§l·zat ®s k¿lºnºsen a v§rosba bevezetŗ szakaszok §llapot§nak jav²t§sa. 

4. V§rosi kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se 

¶ Korszerť, alacsony kibocs§t§s¼ j§rmťvek bevezet®se a helyi kºzleked®sben. 

¶ J§ratsťrťs®g ®s menetrendi alkalmazkod§s a lakoss§gi ig®nyekhez. 

¶ P+R ®s B+R parkol·k, intermod§lis csom·pontok fejleszt®se. 

5. Elektromobilit§s elterjeszt®se 

¶ Elektromos tºltŗh§l·zat ki®p²t®se kºzter¿leteken, kºzint®zm®nyekn®l ®s 

lak·ºvezetekben. 

¶ Szab§lyozott kºzbringa- ®s e-roller szolg§ltat§sok elind²t§sa. 

¶ A lakoss§g t§j®koztat§sa az e-mobilit§s elŗnyeirŗl, a szeml®letform§l§s erŗs²t®se. 

6. Digit§lis ®s intelligens kºzleked®si megold§sok 

A kºzleked®s tervez®s®t ®s mťkºdtet®s®t egyre ink§bb adatokra alapozva kell szervezni. Az 

intelligens forgalomir§ny²t§s ®s a digit§lis szolg§ltat§sok a v§ros¿zemeltet®s hat®konys§g§t is 

nºvelik. 

¶ Val·s idejť utast§j®koztat· rendszerek ®s mobilalkalmaz§sok fejleszt®se. 

¶ Okos parkol§si rendszerek ®s forgalomir§ny²t§si megold§sok bevezet®se. 

¶ Az adatmegoszt§s erŗs²t®se a kºzleked®si szolg§ltat·kkal, a kºzºs tervez®s 

t§mogat§s§ra. 
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4.4 Rºvid t§von megval·s²tand· c®lok 

 

1. Ker®kp§ros ®s gyalogos kºzleked®s felt®teleinek jav²t§sa 

¶ Hi§nyz· ker®kp§r¼t-szakaszok meg®p²t®se a v§rosr®szek kºzºtt. 

¶ Biztons§gosabb gyalogos- ®s ker®kp§ros §tkelŗk kialak²t§sa. 

¶ Ker®kp§rt§rol·k telep²t®se kºzint®zm®nyekn®l ®s forgalmas helysz²neken. 

2. Kºzleked®sbiztons§g nºvel®se a vesz®lyes pontokon 

¶ Forgalmas csom·pontok biztons§gi §tvil§g²t§sa, k¿lºnºs tekintettel az iskol§k 

kºrny®k®re. 

¶ Sebess®gm®rŗ kijelzŗk ®s forgalomcsillap²t· eszkºzºk telep²t®se lak·ºvezetekben. 

3. Helyi kºzºss®gi kºzleked®s optimaliz§l§sa 

¶ Menetrendek fel¿lvizsg§lata a munk§ba j§r§s ®s tan²t§si idŗszakok 

figyelembev®tel®vel. 

¶ Ig®nyvez®relt kisbuszj§ratok tesztel®se a v§ros peremter¿letein, illetve bizonyos 

kºzºss®gi kºzleked®si ¼tvonalakon a v§roskºzpont ®s a k¿lsŗ v§rosr®szek kºzºtt. 

4. Lakoss§gi szeml®letform§l§s 

¶ Iskolai ®s int®zm®nyi kih²v§sok szervez®se (pl. ăaut·mentes h·napó). 

¶ Csal§di ker®kp§ros programok, kºzleked®sbiztons§gi rendezv®nyek ind²t§sa. 

 

4.5 ¥sszef¿gg®sek 

Fenntarthat· kºzleked®s ®s v§rosi t®rhaszn§lat integr§lt szeml®lete 

A v§rosok fejlŗd®s®nek egyik legmeghat§roz·bb t®nyezŗje a kºzleked®s ®s a ter¿lethaszn§lat 

viszonya. Egy modern, fenntarthat· v§rosi kºrnyezet nem csup§n a kºzleked®si h§l·zatok 

minŗs®g®n m¼lik, hanem azon is, hogy a kºzleked®si rendszerek mik®nt illeszkednek a 

telep¿l®sszerkezethez, ®s mennyire k®pesek t§mogatni a gazdas§g, a t§rsadalom ®s a 

kºrnyezet kºzºtti egyens¼lyt. A kºzleked®s teh§t nem k¿lºn§ll· mťszaki alrendszer, hanem 

olyan ºsszekapcsolt h§l·zat, amely minden v§rosi folyamatra hat§ssal van: meghat§rozza a 

munkaerŗ mobilit§s§t, a v§rosi szolg§ltat§sok el®rhetŗs®g®t, a gazdas§gi szereplŗk 

versenyk®pess®g®t ®s a helyi kºzºss®gek ®letminŗs®g®t. 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§s alapja, hogy a kºzleked®si fejleszt®seket ne ºnmagukban, 

hanem a v§rosi t®rhaszn§lattal szoros ºsszef¿gg®sben tervezz¿k. Egy ºsszehangolt 

megkºzel²t®s biztos²thatja, hogy a kºzleked®si beruh§z§sok ne csak forgalmi probl®m§kat 

kezeljenek, hanem hozz§j§ruljanak a v§ros ®lhetŗs®g®hez, kºrnyezeti terhel®s®nek 



74 

 

csºkkent®s®hez ®s gazdas§gi stabilit§s§hoz is. Ez az integr§lt szeml®let hossz¼ t§von nagyobb 

hozz§adott ®rt®ket teremt, mint az elszigetelt, egy-egy probl®m§ra koncentr§l· 

beavatkoz§sok. 

Forgalmi torl·d§sok ®s mobilit§si ig®nyek kezel®se 

A v§rosi kºzleked®s egyik legnagyobb kih²v§sa a torl·d§sok ®s a kºzleked®sbiztons§g k®rd®se. 

A tapasztalatok szerint ezek nem oldhat·k meg kiz§r·lag az ¼th§l·zat bŗv²t®s®vel vagy a 

forgalomszab§lyoz§s finom²t§s§val. Az ilyen megold§sok rºvid t§von enyh¿l®st hozhatnak, 

hosszabb t§von azonban ¼jabb forgalmat gener§lnak. Ez®rt n®lk¿lºzhetetlen a mobilit§si 

ig®nyek §tgondolt szab§lyoz§sa ®s a v§rosszerkezet fejleszt®se is. 

A kompakt, tºbbfunkci·s v§rosszerkezet elŗseg²ti, hogy a mindennapi ®let alapvetŗ funkci·i ð 

lak·hely, munkahely, oktat§s, szolg§ltat§sok ð t®rben kºzelebb ker¿ljenek egym§shoz. Ez 

nemcsak csºkkenti a kºzleked®si ig®nyeket, hanem hozz§j§rul az ®letminŗs®g javul§s§hoz is: 

rºvidebb utaz§si idŗk, kevesebb szennyez®s ®s biztons§gosabb kºzleked®si kºrnyezet val·sul 

meg. Emellett a kºzleked®si rendszerek s®r¿l®kenys®ge is csºkken, mivel a lakoss§g nagyobb 

r®sze hozz§f®r alternat²v kºzleked®si m·dokhoz, ha valamilyen fennakad§s tºrt®nik. 

Lakoss§gi tudatform§l§s ®s kºzºss®gi r®szv®tel 

A fenntarthat· kºzleked®s nem val·s²that· meg puszt§n infrastruktur§lis fejleszt®sekkel. 

Legal§bb ilyen fontos a lakoss§g szeml®let®nek alak²t§sa ®s a kºzºss®gi r®szv®tel biztos²t§sa. 

Ha a v§roslak·k nem ®rzik maguk®nak a fejleszt®seket, vagy nem l§tj§k azok elŗnyeit a 

mindennapjaikban, akkor a legkorszerťbb megold§sok sem lesznek hossz¼ t§von sikeresek. 

A tudatos mobilit§si kult¼ra kialak²t§sa ®rdek®ben sz¿ks®g van folyamatos t§j®koztat§sra, 

szeml®letform§l· kamp§nyokra, valamint olyan kºzºss®gi akci·kra, amelyek ®lm®nyszerťen 

mutatj§k meg az alternat²v kºzleked®si m·dok elŗnyeit. Az aut·mentes napok, a csal§di 

ker®kp§ros rendezv®nyek, a kºzºss®gi kºzleked®shez kapcsol·d· kedvezm®nyes programok 

mind hozz§j§rulnak ahhoz, hogy a fenntarthat· mobilit§s term®szetes r®sz®v® v§ljon a v§rosi 

®letnek. Fontos, hogy ezek az esem®nyek ne kamp§nyszerťen, hanem folyamatosan ®p¿ljenek 

be a helyi kºzºss®gi ®letbe. 

A helyiek bevon§sa a kºzleked®si dºnt®sek elŗk®sz²t®s®be szint®n alapvetŗ felt®tel. F·rumok, 

lakoss§gi konzult§ci·k, digit§lis k®rdŗ²vek vagy mobilalkalmaz§sok seg²ts®g®vel a polg§rok 

nemcsak v®lem®nyt form§lhatnak, hanem t®nylegesen r®szt vehetnek a priorit§sok 

kialak²t§s§ban. Ez erŗs²ti a kºzºss®gi identit§st ®s a fejleszt®sek t§rsadalmi elfogadotts§g§t. 

Multimodalit§s ®s reziliencia 

A fenntarthat·s§g ®s az alkalmazkod·k®pess®g szoros kapcsolatban §llnak egym§ssal. Egy 

ellen§ll· kºzleked®si rendszer nem egyetlen kºzleked®si m·dra ®p²t, hanem lehetŗs®get 

teremt arra, hogy az emberek kºnnyen v§ltsanak a k¿lºnbºzŗ mobilit§si eszkºzºk kºzºtt. A 

multimod§lis csom·pontok ð ahol busz, vas¼t, ker®kp§r ®s kºzºss®gi j§rmťmegoszt§s egyar§nt 

el®rhetŗ ð kulcsfontoss§g¼ak ebben a folyamatban. 
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Az ilyen csom·pontok kialak²t§sa nemcsak k®nyelmi szempontb·l elŗnyºs, hanem hozz§j§rul 

a kºrnyezeti terhel®s csºkkent®s®hez is. Ha a kºzºss®gi kºzleked®s gyors ®s megb²zhat·, a 

ker®kp§roz§s biztons§gos, ®s a megosztott j§rmťhaszn§lat kºnnyen el®rhetŗ, akkor a lakoss§g 

egyre nagyobb r®sze v§lasztja ezeket az opci·kat az egy®ni aut·haszn§lat helyett. A rendszer 

²gy rugalmasabb§ v§lik a k¿lsŗ hat§sokkal ð p®ld§ul ¿zemanyag§r-ingadoz§ssal vagy extr®m 

idŗj§r§si esem®nyekkel ð szemben is. 

Integr§lt v§rostervez®s ®s kºzleked®sszervez®s 

A kºzleked®s ®s a v§rosszerkezet kapcsolata k®tir§ny¼. Nemcsak a kºzleked®s alkalmazkodik a 

v§roshoz, hanem a kºzleked®si h§l·zatok is alak²tj§k a telep¿l®s fejlŗd®s®t. Egy j·l szervezett 

kºzleked®si rendszer elŗseg²ti a gazdas§gi aktivit§st, vonz·bb§ teszi a v§rosr®szeket, ®s 

hozz§j§rul a t§rsadalmi integr§ci·hoz. 

A parkol§si politik§k ¼jragondol§sa, a v§roskºzpont forgalomcsillap²t§sa, az elŗv§rosi 

kºzleked®s fejleszt®se mind olyan eszkºzºk, amelyek egyszerre t§mogatj§k a kºzleked®si 

hat®konys§got, a kºrnyezetv®delem c®ljait ®s a v§rosi ®letminŗs®g jav²t§s§t. Hossz¼ t§von 

pedig ezek a beavatkoz§sok megalapozz§k a gazdas§gi stabilit§st ®s a t§rsadalmi koh®zi·t. 

Az elŗv§rosi kapcsolatok erŗs²t®se k¿lºnºsen fontos olyan v§rosokban, amelyek region§lis 

kºzponti szerepet tºltenek be. A menetrendek ºsszehangol§sa, az intermod§lis §tsz§ll§si 

pontok fejleszt®se ®s az ¼th§l·zat korszerťs²t®se mind hozz§j§rul ahhoz, hogy a v§ros val·ban 

a t®rs®g motorjak®nt mťkºdhessen. 
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5 ESZK¥ZRENDSZER 

5.1 C®lok ®s eszkºzºk kapcsol·d§sa 

Az al§bbiakban bemutatjuk, hogy a tervezett int®zked®sek mik®nt j§rulnak hozz§ a gyalogosok 

®s ker®kp§rosok v®delm®hez, a kºrnyezeti terhel®s csºkkent®s®hez, valamint a belv§rosban 

®lŗk ®s az elŗv§rosokb·l ing§z·k kºzºtti kapcsolat kiegyens¼lyoz§s§hoz. 

Kºzleked®sszab§lyoz§s ®s forgalomszervez®s 

¶ T§bl§k kihelyez®s®vel ®s egyir§ny¼s²t§s bevezet®s®vel olyan forgalmi rend alak²that· ki, 

amely eltereli az §tmenŗ aut·forgalmat a lak·ºvezetekbŗl ®s a belv§rosb·l (pl. đjv§ros), 

²gy m®rs®klŗdik a zaj- ®s l®gszennyez®s, ®s nyugodtabb lak·kºrnyezet jºn l®tre. 

¶ Az egyir§ny¼ utc§k ker®kp§rosok sz§m§ra k®tir§ny¼ haszn§lata nºveli a bicikliz®s 

vonzerej®t ®s hat®konys§g§t. 

¶ Szintben kialak²tott gyalog§tkelŗk biztos²tj§k az akad§lymentes kºzleked®st, 

ugyanakkor lass²t§sra k®sztetik az aut·sokat. 

¶ A merŗleges ®s ferde parkol§s helyett p§rhuzamos parkol·helyek kijelºl®se tºbb teret 

ad a gyalogosoknak. 

¶ A parkol§si d²jak emel®se csºkkenti az infrastrukt¼ra fenntart§si kºlts®geit, ®s ºsztºnzi 

az alternat²v kºzleked®si m·dok haszn§lat§t. 

Akad§lymentes²t®s 

¶ Minden fejleszt®s sor§n alapelv az akad§lymentes hozz§f®r®s biztos²t§sa. 

¶ Fontos a vezetŗs§vok, kontrasztos burkolatok, r§mp§k, j·l l§that· jelz®sek ®s korszerť 

kºzvil§g²t§s alkalmaz§sa. 

¶ A gyalog§tkelŗk taktilis burkolattal ®s sz¿ks®g eset®n hangjelz®ssel val· felszerel®se 

seg²ti a l§t§ss®r¿ltek biztons§gos kºzleked®s®t. 

Tudatform§l§s, programok ®s kamp§nyok 

¶ Az akt²v, kºrnyezetk²m®lŗ kºzleked®si m·dok elŗnyeinek bemutat§sa. 

¶ A kºzter¿letek jelentŗs®g®nek hangs¼lyoz§sa taktikai urbanisztikai eszkºzºkkel. 

¶ Oktat§si kezdem®nyez®sek a kºzleked®s legv®dtelenebb szereplŗinek t§mogat§s§ra. 

¶ A szabadidŗs ker®kp§roz§s n®pszerťs²t®s®vel ºsztºnºzhetŗ a mindennapi haszn§lat. 

K²s®rleti programok 

¶ Val·s kºrnyezetben kipr·b§lt megold§sok hat®konyabban t§rj§k fel a kºzleked®si 

ig®nyeket ®s szok§sokat, mint a hagyom§nyos felm®r®sek. 
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¶ Az ilyen kezdem®nyez®sek lehetŗv® teszik olyan kºzleked®si lehetŗs®gek kipr·b§l§s§t, 

amelyekhez a h§ztart§soknak egy®bk®nt nincs hozz§f®r®s¿k. 

£rdek®rv®nyes²t®s ®s szakmai k®pviselet 

¶ A v§rosi lakosok ®s az elŗv§rosi ing§z·k utaz§s§t megkºnny²tŗ kºzszolg§ltat§si 

szerzŗd®sek kidolgoz§sa ®s mťkºdtet®se sz¿ks®ges, hogy a kºzºss®gi kºzleked®s azok 

sz§m§ra is vonz·v§ v§ljon, akik eddig nem haszn§lt§k. Ennek elemei: 

o a v§rosr®szeket ®s fontos c®lpontokat lefedŗ, j·l tervezett h§l·zat, 

o sťrť j§ratind²t§s a reggeli ®s d®lut§ni cs¼csidŗszakban, 

o a vas¼ti kºzleked®ssel ºsszehangolt buszmenetrendek, 

o kºnnyen megkºzel²thetŗ, akad§lymentes meg§ll·k ®s §llom§sok, 

o biztons§gos, k®nyelmes ker®kp§rt§rol·k (B+R rendszer). 

 

5.2 Eszkºzºk kifejt®se 

 

A 4. fejezetben bemutatott c®lkitťz®sek megval·s²t§s§hoz a SUMP (Fenntarthat· V§rosi 

Mobilit§si Terv) olyan eszkºzºket ir§nyoz elŗ, amelyek lefedik a kºzleked®s valamennyi 

ter¿let®t. Nagykanizsa v§ros Fenntarthat· Mobilit§si Terv®nek c®lja olyan beavatkoz§sok 

meghat§roz§sa, amelyek 42.000 lakos¼, megyei jog¼ v§ros ð saj§t ºnkorm§nyzati fel®p²t®s®vel 

®s kiszervezett kºzszolg§ltat§si rendszer®vel ð sz§m§ra megval·s²that·k, gyakorlatban 

alkalmazhat·k ®s gazdas§gilag indokoltak. 

Az int®zked®sek kºzºs jellemzŗi: 

¶ Alacsony kºlts®ggel ®s egyszerťbb mťszaki kivitelez®ssel j§rnak, elsŗdlegesen nem 

fizikai, hanem ¼n. ăpuhaó (soft) eszkºzºk r®v®n seg²tik a fenntarthat· kºzleked®si 

form§k terjed®s®t. 

¶ Egym§sra ®p¿lŗ l®p®sekbŗl §llnak, ²gy a bevezet®s fokozatos, bŗv²thetŗ ®s 

kieg®sz²thetŗ, lehetŗv® t®ve a rugalmas alkalmazkod§st. 

¶ A helyi lakoss§g ®s gazdas§gi szereplŗk folyamatos bevon§s§val val·sulnak meg, 

visszajelz®seik figyelembev®tel®vel, an®lk¿l hogy ez vesz®lyeztetn® a hossz¼ t§v¼ 

strat®giai c®lokat. 

A tervezett beavatkoz§si eszkºzºk fŗ kateg·ri§i: 

¶ Szab§lyoz§si ®s forgalomtechnikai int®zked®sek, amelyek kiterjednek: 

o a v§rost®rs®g teljes kºzleked®si rendszer®re, 

o a v§rosi ¼th§l·zatra, 
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o a kºzºss®gi kºzleked®sre, 

o a ker®kp§ros ®s mikromobilit§si lehetŗs®gekre, 

o valamint a gyalogos infrastrukt¼r§ra. 

¶ T§rsadalmi szeml®letform§l§st szolg§l· programok. 

¶ K²s®rleti (pilot) fejleszt®sek. 

¶ Forgalomir§ny²t§si ®s digit§lis h§tt®rrendszeri innov§ci·k. 

 

 

5.3 Projektek 

A SUMP-ban kidolgozott projektjavaslatok a kºvetkezŗk: 

1. Tripammer Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se 

2. Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a R§k·czi Ferenc utca kºzºtti szakaszon 

3. Balaton utca fel¼j²t§sa 

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa 

5. Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa (V§mh§z utc§ban a Buda Ernŗ utc§t·l a 

Rakt§rh§z utc§ig j§rda, a Buda Ernŗ utc§ban aut·buszºblºk fel¼j²t§sa, V§mh§z utc§ig 

j§rda ®p²t®se, Sºrgy§r ¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, Magyar utca - Palini utca j§rda ®s 

gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, a 7-es fŗ¼t ®s a Hevesi S§ndor utca csom·pontn§l 

®p¿lŗ kºrforgalom, a kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g hi§nyz· ¼tszakasz 

meg®p²t®se) 

6. Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom ®p²t®se 

7. Maort utca parkol· 

8. Attila utca parkol· 

9. Herman utca parkol· 

10. Zempl®n utca parkol· 

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely 

12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely 

13. Kazanlak krt. gyalogos-§tkelŗhely 

14. M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa ®rint®s®vel 

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa 

16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se 

17. Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· ker®kp§r¼t 6804 jelť ¼t ment®n 

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t 

19. Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ utc§t·l a kºzig. hat§rig 

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se 

21. R·zsa utca parkol· 

22. Plat§n sor 5/a. parkol· 

23. Plat§n sor 9/c. parkol· 
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24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely 

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely 

26. Munk§s u. - Kazanlak krt. csp ¼j gyalogos-§tkelŗhely 

27. Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda ®p²t®s 

28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz) 

29. Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre 

30. Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt focip§lya) 

31. Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb 

32. Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban 

33. Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban 

34. Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt 

35. Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt 

36. Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. utc§ig 

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa 

38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se 

39. P§sztor utca fel¼j²t§sa 

 

Tov§bbi lehets®ges projektek 

40. Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: Cs¼csidŗbeli forgalomszab§lyoz§s: 

intelligens forgalomir§ny²t§s (pl. forgalomf¿ggŗ l§mpaprogramok a kºrforgalmak 

kºzel®ben l®vŗ csom·pontokon). 

41. Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, kieg®sz²tŗ kanyarod·s§vok 

ki®p²t®se (k¿lºnºsen CsengeryðKisfaludy keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi 

kºrforgalomn§l). Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: forgalomtechnikai eszkºzºk 

bevezet®se a kisebb §raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra. 

42. Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus forgalomir§ny²t§s: v§ltoztathat· 

forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· plusz s§v, idŗszakos forgalomterel®s). 

43. Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k ki®p²t®se v§rossz®li pontokon, hogy a 

belsŗ csom·pontokat tehermentes²ts®k. 

44. Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati aut·megoszt§s, munkakezd®si idŗs§vok 

rugalmas²t§sa. 

45. Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek kijelºl®se: belv§rosb·l kitilt§s vagy 

idŗablakos behajt§si szab§lyok. Teherforgalmi ¼tvonalak fejleszt®se: fŗutakhoz 

kapcsol·d· logisztikai folyos·k kijelºl®se ®s korszerťs²t®se. 

46. C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek §ltal sťrťn haszn§lt kºrforgalmakn§l 

(61-es, 74-es fŗutak) nagyobb belsŗ ²vek, sz®lesebb p§lyaszakaszok. 

47. Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-priorit§s: buszs§vok, buszjelzŗk a fŗbb 

bevezetŗ ir§nyokon. 

48. Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek fejleszt®se, ahol a busz + ker®kp§r + 

szem®lyaut· kºzleked®s tal§lkozik. 

49. Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: menetrend sťr²t®se, val·s idejť t§j®koztat§s, 

k®nyelmesebb buszmeg§ll·k. 
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50. Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak ki®p²t®se/elv§laszt§sa: k¿lºnºsen a 

CsengeryðKisfaludy ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben. 

51. Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros §tkelŗk a nagy forgalm¼ bevezetŗ utakon. 

52. Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, szervizpontok, kºzbringa-rendszer 

integr§l§sa. 

53. Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike parkol·helyek kijelºl®se a belv§ros kºrny®k®n. 

54. Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: kiemelt figyelem a kisebb forgalm¼ 

§gak biztons§gos becsatlakoztat§s§ra. 

55. Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: gyalogos- ®s ker®kp§ros-§tvezet®sek 

elŗnyben r®szes²t®se, sebess®gcsºkkent®s. 

56. Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s gyalogosdetektorok telep²t®se a fŗbb 

csom·pontokban. 

57. H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: alternat²v ¼tvonalak kijelºl®se a 

fŗutak t¼lterhelts®g®nek csºkkent®s®re. 

58. Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von ¼j h§l·zati elemek fejleszt®se (pl. 

v§rost elker¿lŗ ¼tgyťrť-szakaszok). 

59. Mobilit§si menedzsment: digit§lis forgalomir§ny²t§s, forgalmi applik§ci·k integr§l§sa, 

parkol·hely-inform§ci·s rendszer. 

60. Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb csom·pontokban: Kalm§r utca, 

V§roskapu kºr¼t, Templom t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, ker®kp§rt§rol·k, digit§lis 

utast§j®koztat§s telep²t®se. 

61. Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tðbuszðker®kp§r kºzleked®s 

ºsszehangol§sa. P+R (parkol· aut·soknak) ®s B+R (biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si 

kapcsolatok egyszerťs²t®se, menetrendi ºsszehangol§s. 

62. Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s cs¼csidŗben. Reggeli ®s d®lut§ni cs¼csban 

tºbb, esetleg nagyobb befogad·k®pess®gť (csukl·s) busz kºzlekedtet®se a 

legforgalmasabb viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas idŗszakokban kisebb j§rmťvek 

alkalmaz§sa. 

63. C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ meg§ll·kn§l. K·rh§z utca: eg®szs®g¿gyi 

dolgoz·k ®s betegek eljut§s§nak biztos²t§sa. Posta meg§ll·: iskolakezd®shez ®s -

z§r§shoz igaz²tott j§ratok be§ll²t§sa. 

64. Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery utca, PalinðUdvarh§z: kºzºss®gi 

kºzleked®s alternat²v m·djai (pl. ig®nyvez®relt kisbusz, telebusz) a ritka kihaszn§lts§g 

miatt. H§l·zati racionaliz§l§s: felesleges p§rhuzamoss§gok megsz¿ntet®se. 

65. Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: Dinamikus menetrendek ®s rugalmas 

j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb indul§s a belv§ros fel®, d®lut§n sťr²t®s kifel®). 

66. Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s idejť forgalmi adatok kijelzŗkºn ®s 

mobilappon. Kihirdetett indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· kommunik§ci·ja. 

67. Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: Nagyobb utasforgalm¼ meg§ll·kban (pl. 

V§roskapu, Kalm§r, Templom t®r) akad§lymentes²tett peronok, padok, esŗbe§ll·k, 

vil§g²t§s. 

68. Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos buszok bevezet®se a legforgalmasabb 

viszonylatokon. Meg§ll·helyek energiahat®kony vil§g²t§sa, napelemmel mťkºdŗ 

kijelzŗk telep²t®se. 
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5.4 A projektek ºsszehasonl²t· ®rt®kel®se 

5.4.1 Projekt®rt®kel®si m·dszertan 

A hazai SUMP k®sz²t®si gyakorlattal ºsszhangban, az al§bbiakban a SUMP-ban megnevezett 

egyes projektek vizsg§lat§ra ker¿l sor. A projekteket k¿lºnbºzŗ tºbb m·dszertan szerint kell 

megvizsg§lni: 

¶ A projektek illeszked®s®nek vizsg§lata a SUMP c®lrendszer®hez (ILL) 

¶ A projektek t§rsadalmi hasznoss§g§t ®s megval·s²that·s§g§t elemzŗ Tºbbszempont¼ 

®rt®kel®s (MCA) 

Az egyes projektek az al§bbi fŗbb szempontok szerint ker¿lnek megvizsg§l§sra 

¶ Kºzleked®si szak§gak lefedetts®ge: a fejleszt®sek §tfog· m·don j§ruljanak hozz§ 

valamennyi kºzleked®si m·d ð gyalogl§s, ker®kp§roz§s, kºzºss®gi kºzleked®s ®s kºz¼ti 

kºzleked®s ð ºsszehangolt fejlŗd®s®hez, biztos²tva a rendszerek kºzºtti §tj§rhat·s§got 

®s a felhaszn§l·i ig®nyekhez val· igazod§st. 

¶ A v®dtelen kºzlekedŗk v®delme: minden beavatkoz§s kºzponti c®lja legyen a 

gyalogosok ®s ker®kp§rosok biztons§g§nak, k®nyelm®nek ®s kºzleked®si ®lm®ny®nek 

jav²t§sa. Az ¼tvonalak tervez®se sor§n biztos²tani kell az akad§lymentes, kºzvetlen ®s 

logikus kapcsolatok kialak²t§s§t, a ker¿lŗutak csºkkent®s®t, ez§ltal nºvelve az akt²v ®s 

fenntarthat· kºzleked®si m·dok vonzerej®t. 

¶ Int®zm®nyi megfelelŗs®g: a projektek megval·s²t§sa sor§n marad®ktalanul 

figyelembe kell venni az ºnkorm§nyzat hat§skºri kereteit, valamint a vonatkoz· 

jogszab§lyi ®s p®nz¿gyi felt®teleket, biztos²tva az §tl§that· ®s felelŗs dºnt®shozatalt. 

¶ Kºrnyezeti szempontok: a fejleszt®sek tervez®s®nek ®s v®grehajt§s§nak 

kºz®ppontj§ban a kºrnyezetterhel®s m®rs®kl®se, a helyi levegŗminŗs®g, zajterhel®s ®s 

kibocs§t§sok csºkkent®se, valamint az ºkol·giai ®rt®kek megŗrz®se §lljon. 

¶ T®rs®gi kapcsolatok: a kºzleked®si projektek j§ruljanak hozz§ a v§roskºzpont ®s az 

agglomer§ci· kºzºtti kºzleked®si kapcsolatok minŗs®g®nek jav²t§s§hoz, elŗseg²tve az 

ing§z§s hat®konyabb, fenntarthat·bb form§it. 

¶ Projektelŗk®sz²tetts®g ®s ¿temez®s: ®rt®kelni sz¿ks®ges a projektek 

megval·s²t§s§nak idŗbeli ¿temez®s®t, elŗfelt®teleit, m§s fejleszt®sekkel val· 

ºsszhangj§t ®s egym§sra ®p¿l®s®t annak ®rdek®ben, hogy a beavatkoz§sok 

ºsszehangoltan, koherens m·don j§ruljanak hozz§ a mobilit§si c®lok el®r®s®hez. 

5.4.2 Illeszked®s vizsg§lat (ILL) 

Az illeszked®s vizsg§lat§nak c®lja annak bemutat§sa, hogy az egyes projektek mik®nt j§rulnak 

hozz§ a fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervben meghat§rozott c®lkitťz®sek teljes¿l®s®hez. 

Elv§r§s, hogy a c®lrendszer minden elem®hez kapcsol·djon legal§bb egy olyan beavatkoz§s, 
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amely ®rdemi m·don t§mogatja annak megval·s²t§s§t. Ennek megfelelŗen minden projektnek 

legal§bb egy c®lhoz illeszkednie kell. A vizsg§lat t§bl§zatos form§ban ker¿lt rºgz²t®sre: a 

projektek sorai jelzik, mely c®lkitťz®sekhez teremtenek kapcsolatot. Az §tfog· ®s strat®giai 

c®lok meghat§roz§s§t a 4.2. fejezet tartalmazza. 

 

Sorsz§m Projektjavaslatok  
ćtfog· 

c®l 

Strat®giai 

c®l 

1. Tripammer  Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se 1 2 

2. 
Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a R§k·czi Ferenc 

utca kºzºtti szakaszon 

1 2 

3. Balaton utca fel¼j²t§sa  1 2 

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa 1 2 

5. 

Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa (V§mh§z utc§ban a 

Buda Ernŗ utc§t·l a Rakt§rh§z utc§ig j§rda  a Buda Ernŗ 

utc§ban  aut·buszºblºk fel¼j²t§sa,  V§mh§z utc§ig j§rda 

®p²t®se  Sºrgy§r ¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, Magyar utca - Palini 

utca j§rda ®s gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, A 7-es fŗ¼t (hrsz: 

652/1) ®s a Hevesi S§ndor utca (hrsz: 1937/2) csom·pontn§l 

®p¿lŗ kºrforgalom, a kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g 

hi§nyz· ¼tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59; 

05/64; 05/62)  meg®p²t®s®vel ) 

4 2, 3 

6. Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom ®p²t®se 1, 4 2 

7. Maort utca parkol· 1 2 

8. Attila utca parkol· 1 2 

9. Herman utca parkol· 1 2 

10. Zempl®n utca parkol· 1 2 

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely 1, 3 2 

12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely 1, 3 2 

13. Kazanlak krt. gyalogos -§tkelŗhely 1, 3 2 

14. M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa ®rint®s®vel 4 3 

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa 4 3 
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16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se 4 3 

17. 
Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· ker®kp§r¼t 6804 

jelť ¼t ment®nó 

1, 2 2 

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t 1, 2 2 

19. 
Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ utc§t·l a kºzig. 

hat§rig 

1, 2 2 

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se 1, 4 2 

21. R·zsa utca parkol· 1 2 

22. Plat§n sor 5/a. parkol· 1 2 

23. Plat§n sor 9/c. parkol· 1 2 

24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely 1, 3 2 

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely 1, 3 2 

26. Munk§s u. - Kazanlak krt. csp ¼j gyalogos-§tkelŗhely 1, 3 2 

27. Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda ®p²t®s 1, 3 2 

28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz) 1 2 

29. Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre 1 2 

30. Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt focip§lya) 1 2 

31. Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb 1 2 

32. Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban 1 2 

33. Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban 1 2 

34. Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt 1 2 

35. Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt 1 2 

36. Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. utc§ig 1 2 

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa 1, 4 2, 4 

38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se 1 2 

39. P§sztor utca fel¼j²t§sa 1 2 
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40. Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: Cs¼csidŗbeli 

forgalomszab§lyoz§s: intelligens forgalomir§ny²t§s (pl. 

forgalomf¿ggŗ l§mpaprogramok a kºrforgalmak kºzel®ben 

l®vŗ csom·pontokon). 

1,2 2,6 

41. Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, kieg®sz²tŗ 

kanyarod·s§vok ki®p²t®se (k¿lºnºsen CsengeryðKisfaludy 

keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi kºrforgalomn§l). 

Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: forgalomtechnikai 

eszkºzºk bevezet®se a kisebb §raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra. 

1 2,3 

42. Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus forgalomir§ny²t§s: 

v§ltoztathat· forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· 

plusz s§v, idŗszakos forgalomterel®s). 

1 2,6 

43. Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k ki®p²t®se 

v§rossz®li pontokon, hogy a belsŗ csom·pontokat 

tehermentes²ts®k. 

1,2 2,3,4 

44. Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati aut·megoszt§s, 

munkakezd®si idŗs§vok rugalmas²t§sa. 

1,3,4 1,2 

45. Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek kijelºl®se: 

belv§rosb·l kitilt§s vagy idŗablakos behajt§si szab§lyok. 

Teherforgalmi ¼tvonalak fejleszt®se: fŗutakhoz kapcsol·d· 

logisztikai folyos·k kijelºl®se ®s korszerťs²t®se. 

1,2,4 2,3 

46. C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek §ltal sťrťn 

haszn§lt kºrforgalmakn§l (61-es, 74-es fŗutak) nagyobb 

belsŗ ²vek, sz®lesebb p§lyaszakaszok. 

1 2,3 

47. Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-priorit§s: 

buszs§vok, buszjelzŗk a fŗbb bevezetŗ ir§nyokon. 

1,2,3 2,4 

48. Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek fejleszt®se, ahol a 

busz + ker®kp§r + szem®lyaut· kºzleked®s tal§lkozik. 

1,2,4 2,3,4 

49.  Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: menetrend sťr²t®se, 

val·s idejť t§j®koztat§s, k®nyelmesebb buszmeg§ll·k. 

1,3 4,6 

50.  Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak 

ki®p²t®se/elv§laszt§sa: k¿lºnºsen a CsengeryðKisfaludy ®s 

Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben. 

1,2 2 
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51.  Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros §tkelŗk a nagy 

forgalm¼ bevezetŗ utakon. 

1,2 2 

52.  Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, szervizpontok, 

kºzbringa-rendszer integr§l§sa. 

1,2 2,5 

53.  Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike parkol·helyek 

kijelºl®se a belv§ros kºrny®k®n. 

1,2 2,5 

54. Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: kiemelt 

figyelem a kisebb forgalm¼ §gak biztons§gos 

becsatlakoztat§s§ra. 

1 2 

55. Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: gyalogos- ®s 

ker®kp§ros-§tvezet®sek elŗnyben r®szes²t®se, 

sebess®gcsºkkent®s. 

1,2,3 2 

56. Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s gyalogosdetektorok 

telep²t®se a fŗbb csom·pontokban. 

1,2 6 

57. H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: alternat²v 

¼tvonalak kijelºl®se a fŗutak t¼lterhelts®g®nek 

csºkkent®s®re. 

1 2,3 

58.  Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von ¼j h§l·zati 

elemek fejleszt®se (pl. v§rost elker¿lŗ ¼tgyťrť-szakaszok). 

1,2,4 2,3 

59. Mobilit§si menedzsment: digit§lis forgalomir§ny²t§s, forgalmi 

applik§ci·k integr§l§sa, parkol·hely-inform§ci·s rendszer. 

1,2,4 1,6 

60.  Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb 

csom·pontokban: Kalm§r utca, V§roskapu kºr¼t, Templom 

t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, ker®kp§rt§rol·k, digit§lis 

utast§j®koztat§s telep²t®se. 

1,3 4,6 

61.  Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tð

buszðker®kp§r kºzleked®s ºsszehangol§sa. P+R (parkol· 

aut·soknak) ®s B+R (biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si 

kapcsolatok egyszerťs²t®se, menetrendi ºsszehangol§s. 

1,2,4 3,4 

62. Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s cs¼csidŗben. Reggeli 

®s d®lut§ni cs¼csban tºbb, esetleg nagyobb 

befogad·k®pess®gť (csukl·s) busz kºzlekedtet®se a 

1,3 4 



86 

 

legforgalmasabb viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas 

idŗszakokban kisebb j§rmťvek alkalmaz§sa. 

63. C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ meg§ll·kn§l. K·rh§z 

utca: eg®szs®g¿gyi dolgoz·k ®s betegek eljut§s§nak 

biztos²t§sa. Posta meg§ll·: iskolakezd®shez ®s -z§r§shoz 

igaz²tott j§ratok be§ll²t§sa. 

1,3 4 

64. Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery utca, Palinð

Udvarh§z: kºzºss®gi kºzleked®s alternat²v m·djai (pl. 

ig®nyvez®relt kisbusz, telebusz) a ritka kihaszn§lts§g miatt. 

H§l·zati racionaliz§l§s: felesleges p§rhuzamoss§gok 

megsz¿ntet®se. 

1,3 4 

65. Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: Dinamikus 

menetrendek ®s rugalmas j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb 

indul§s a belv§ros fel®, d®lut§n sťr²t®s kifel®). 

1,3 4 

66. Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s idejť 

forgalmi adatok kijelzŗkºn ®s mobilappon. Kihirdetett 

indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· kommunik§ci·ja. 

1,3 6 

67.  Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: Nagyobb 

utasforgalm¼ meg§ll·kban (pl. V§roskapu, Kalm§r, Templom 

t®r) akad§lymentes²tett peronok, padok, esŗbe§ll·k, vil§g²t§s. 

1,3 4 

68. Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos buszok 

bevezet®se a legforgalmasabb viszonylatokon. Meg§ll·helyek 

energiahat®kony vil§g²t§sa, napelemmel mťkºdŗ kijelzŗk 

telep²t®se. 

1,2 4,5 

 

 

5.4.3 Tºbbszempont¼ ®rt®kel®s (MCA) 

A Multi -Criteria Analysis (MCA) seg²ts®g®vel a SUMP-ban megnevez®sre ker¿lŗ projektek j·l 

ºsszehasonl²that·ak aszerint, hogy mennyire hasznosak t§rsadalmilag. Az elemz®s az al§bbi 

szempontok szerint vizsg§lja a projekteket: 

¶ Kºzleked®sbiztons§g: a beavatkoz§s hozz§j§rul§sa a baleseti kock§zatok 

m®rs®kl®s®hez, valamint a kºzleked®sbiztons§g §ltal§nos szintj®nek nºvel®s®hez. 
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¶ Kºrnyezeti hat§sok: a projekt kºrnyezeti kºvetkezm®nyeinek ®rt®kel®se, k¿lºnºs 

tekintettel a fenntarthat·s§gi szempontokra, a kibocs§t§sok, a zajterhel®s ®s az 

ºkol·giai ®rt®kek megŗrz®s®re. 

¶ El®rhetŗs®g v§ltoz§sa: a kºzleked®si h§l·zatokhoz ®s az alapvetŗ infrastrukt¼r§hoz 

val· hozz§f®r®s javul§s§nak m®rt®ke, a lakoss§g ®s a gazdas§gi szereplŗk 

szempontj§b·l. 

¶ V§rosfejleszt®si szempontok: a projekt illeszked®se a telep¿l®sfejleszt®si 

strat®gi§khoz, valamint hozz§j§rul§sa a v§rosi t®rs®gek ®lhetŗs®g®nek ®s a t§gabb 

t®rs®gi c®loknak a t§mogat§s§hoz. 

¶ Szolg§ltat§si sz²nvonal ®s ®p²tett kºrnyezet v§ltoz§sa: a kºzleked®si infrastrukt¼ra 

®s a kapcsol·d· szolg§ltat§sok minŗs®g®nek javul§sa, tov§bb§ a v§rosk®p ®s az ®p²tett 

kºrnyezet fejleszt®s®re gyakorolt hat§s. 

¶ Mťkºd®si kºlts®gre gyakorolt hat§s: a projekt hat§sa az ¿zemeltet®s ®s fenntart§s 

kºlts®geire, k¿lºnºsen a hat®kony ®s gazdas§gos mťkºd®s elŗseg²t®s®nek 

szempontj§b·l. 

¶ Megval·s²that·s§g: a projekt kivitelezhetŗs®g®nek ®rt®kel®se mťszaki, gazdas§gi ®s 

szervez®si szempontb·l, figyelembe v®ve a sz¿ks®ges elŗfelt®teleket. 

¶ Beruh§z§si kºlts®g: a projekt p®nz¿gyi forr§sig®ny®nek m®rt®ke, a 

kºlts®ghat®konys§g ®s a rendelkez®sre §ll· finansz²roz§si lehetŗs®gek 

figyelembev®tel®vel. 

Az elemz®s sor§n minden szempont egy 1-tŗl 5-ig terjedŗ sk§l§n ker¿l ki®rt®kel®sre. Ennek 

seg²ts®g®vel a projektek hat§sai sz§mszerťs²thetŗek, ²gy egy¼ttal ºssze is hasonl²that·ak. Az 

®rt®kel®s eredm®nyeit az 5.4.4. fejezet t§rgyalja. 
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5.4.4 Az ®rt®kel®s eredm®nyei 

 

Sorsz§

m 
Projektjavaslatok  

kºzleked®sbiztons

§g (1-5) 

kºrnyeze

ti 

hat§sok 

(1-5) 

el®rhetŗs®

g 

v§ltoz§sa 

(1-5) 

v§rosfejleszt

®si 

szempontok 

(1-5) 

szolg§ltat§

si 

sz²nvonal 

®s/vagy 

®p²tett 

kºrnyezet 

v§ltoz§sa 

(1-5) 

mťkºd®

si 

kºlts®gr

e 

gyakoro

lt hat§s 

(1-5) 

megval·s²that·s

§g (1-5) 

beruh§z§

si kºlts®g 

(1-5) 

¥sszes²te

tt 

®rt®kel®s 

(1-5) 

1. Tripammer Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se 3 2 3 3 4 4 4 4 3,375 

2. 
Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a 

R§k·czi Ferenc utca kºzºtti szakaszon 
4 3 4 4 4 4 3 3 

3,625 

3. Balaton utca fel¼j²t§sa  3 2 3 3 3 4 4 4 3,25 

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa 3 2 4 3 3 4 4 4 3,375 

5. 

Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa                              

(V§mh§z utc§ban a Buda Ernŗ utc§t·l a Rakt§rh§z 

utc§ig j§rda  a Buda Ernŗ utc§ban  aut·buszºblºk 

fel¼j²t§sa,  V§mh§z utc§ig j§rda ®p²t®se  Sºrgy§r 

¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, Magyar utca - Palini utca 

j§rda ®s gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, A 7-es fŗ¼t 

(hrsz: 652/1) ®s a Hevesi S§ndor utca (hrsz: 

1937/2) csom·pontn§l ®p¿lŗ kºrforgalom, a 

kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g hi§nyz· 

¼tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 

05/79;06/6;05/59; 05/64; 05 /62)  meg®p²t®s®vel ) 4 3 5 4 4 3 3 2 3,5 
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6. 
Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom 

®p²t®se 5 3 4 3 4 4 4 3 3,75 

7. Maort utca parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

8. Attila utca parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

9. Herman utca parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

10. Zempl®n utca parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

13. Kazanlak krt. gyalogos -§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

14. 
M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa 

®rint®s®vel 3 2 5 5 4 2 2 1 3 

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa 3 2 5 5 4 2 2 1 3 

16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se 4 3 5 5 4 3 2 1 3,375 

17. 
Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· 

ker®kp§r¼t 6804 jelť ¼t ment®nó 4 5 4 3 4 4 3 3 3,75 

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t 4 5 4 3 4 4 3 3 3,75 

19. 
Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ 

utc§t·l a kºzig. hat§rig 4 4 3 3 4 3 3 3 3,375 

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se 3 2 4 4 3 3 3 3 3,125 

21. R·zsa utca parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 
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22. Plat§n sor 5/a. parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

23. Plat§n sor 9/c. parkol· 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

26. 
Munk§s u. - Kazanlak krt. csp ¼j gyalogos-

§tkelŗhely 5 3 3 2 3 4 5 5 3,75 

27. 
Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda 

®p²t®s 5 4 3 2 4 4 5 5 4 

28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz) 4 4 3 2 3 4 5 5 3,75 

29. Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

30. 
Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt 

focip§lya) 2 1 3 2 3 3 4 3 2,625 

31. Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

32. Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

33. Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

34. Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

35. Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt 2 2 3 2 3 3 5 4 3 

36. 
Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. 

utc§ig 4 3 4 4 4 4 3 3 3,625 

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa 4 3 4 4 5 3 3 2 3,5 
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38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se 3 2 4 4 3 3 3 2 3 

39. P§sztor utca fel¼j²t§sa 3 2 3 3 3 4 4 4 3,25 

40. 

Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: 

Cs¼csidŗbeli forgalomszab§lyoz§s: intelligens 

forgalomir§ny²t§s (pl. forgalomf¿ggŗ 

l§mpaprogramok a kºrforgalmak kºzel®ben l®vŗ 

csom·pontokon). 4 3 4 3 4 4 4 3 3,625 

41. 

Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, 

kieg®sz²tŗ kanyarod·s§vok ki®p²t®se (k¿lºnºsen 

CsengeryðKisfaludy keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyð

Kalm§rðZr²nyi kºrforgalomn§l). 

Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: 

forgalomtechnikai eszkºzºk bevezet®se a kisebb 

§raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra. 3 2 4 3 3 3 3 2 2,875 

42. 

Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus 

forgalomir§ny²t§s: v§ltoztathat· 

forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· plusz 

s§v, idŗszakos forgalomterel®s). 4 3 4 3 4 4 3 3 3,5 

43. 

Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k 

ki®p²t®se v§rossz®li pontokon, hogy a belsŗ 

csom·pontokat tehermentes²ts®k. 3 4 4 4 4 4 4 3 3,75 

44. 

Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati 

aut·megoszt§s, munkakezd®si idŗs§vok 

rugalmas²t§sa. 2 4 3 4 3 4 4 4 3,5 

45. 
Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek 

kijelºl®se: belv§rosb·l kitilt§s vagy idŗablakos 

behajt§si szab§lyok. Teherforgalmi ¼tvonalak 
4 3 4 4 3 3 3 3 3,375 
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fejleszt®se: fŗutakhoz kapcsol·d· logisztikai 

folyos·k kijelºl®se ®s korszerťs²t®se. 

46. 

C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek 

§ltal sťrťn haszn§lt kºrforgalmakn§l (61-es, 74-es 

fŗutak) nagyobb belsŗ ²vek, sz®lesebb 

p§lyaszakaszok. 3 2 3 3 3 3 3 3 2,875 

47. 

Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-

priorit§s: buszs§vok, buszjelzŗk a fŗbb bevezetŗ 

ir§nyokon. 4 4 4 4 4 4 3 3 3,75 

48. 

Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek 

fejleszt®se, ahol a busz + ker®kp§r + szem®lyaut· 

kºzleked®s tal§lkozik. 4 4 5 5 4 4 3 2 3,875 

49. 

 Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: 

menetrend sťr²t®se, val·s idejť t§j®koztat§s, 

k®nyelmesebb buszmeg§ll·k. 3 4 4 4 4 4 4 4 3,875 

50. 

 Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak 

ki®p²t®se/elv§laszt§sa: k¿lºnºsen a Csengeryð

Kisfaludy ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben. 4 5 4 4 4 4 4 3 4 

51. 
 Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros 

§tkelŗk a nagy forgalm¼ bevezetŗ utakon. 5 4 4 3 4 4 4 4 4 

52. 
 Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, 

szervizpontok, kºzbringa-rendszer integr§l§sa. 4 4 3 3 4 4 4 4 3,75 

53. 
 Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike 

parkol·helyek kijelºl®se a belv§ros kºrny®k®n. 3 4 3 3 4 4 4 4 3,625 

54. 

Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: 

kiemelt figyelem a kisebb forgalm¼ §gak 

biztons§gos becsatlakoztat§s§ra. 5 3 4 3 3 4 4 3 3,625 
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55. 

Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: 

gyalogos - ®s ker®kp§ros-§tvezet®sek elŗnyben 

r®szes²t®se, sebess®gcsºkkent®s. 5 4 3 3 4 4 4 4 3,875 

56. 

Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s 

gyalogosdetektorok telep²t®se a fŗbb 

csom·pontokban. 4 4 3 3 4 4 4 3 3,625 

57. 

H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: 

alternat²v ¼tvonalak kijelºl®se a fŗutak 

t¼lterhelts®g®nek csºkkent®s®re. 3 3 4 3 3 4 4 4 3,5 

58. 

 Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von 

¼j h§l·zati elemek fejleszt®se (pl. v§rost elker¿lŗ 

¼tgyťrť-szakaszok). 3 2 5 4 3 3 2 1 2,875 

59. 

Mobilit§si menedzsment: digit§lis 

forgalomir§ny²t§s, forgalmi applik§ci·k 

integr§l§sa, parkol·hely-inform§ci·s rendszer. 3 4 3 4 4 4 4 4 3,75 

60. 

 Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb 

csom·pontokban: Kalm§r utca, V§roskapu kºr¼t, 

Templom t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, 

ker®kp§rt§rol·k, digit§lis utast§j®koztat§s 

telep²t®se. 4 4 4 4 5 4 4 4 4,125 

61. 

 Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a 

vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tðbuszðker®kp§r kºzleked®s 

ºsszehangol§sa. P+R (parkol· aut·soknak) ®s B+R 

(biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si kapcsolatok 

egyszerťs²t®se, menetrendi ºsszehangol§s. 4 4 5 5 5 4 3 2 4 

62. 

Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s 

cs¼csidŗben. Reggeli ®s d®lut§ni cs¼csban tºbb, 

esetleg nagyobb befogad·k®pess®gť (csukl·s) 

busz kºzlekedtet®se a legforgalmasabb 
3 4 4 3 4 4 4 4 3,75 
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viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas idŗszakokban 

kisebb j§rmťvek alkalmaz§sa. 

63. 

C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ 

meg§ll·kn§l. K·rh§z utca: eg®szs®g¿gyi dolgoz·k 

®s betegek eljut§s§nak biztos²t§sa. Posta meg§ll·: 

iskolakezd®shez ®s -z§r§shoz igaz²tott j§ratok 

be§ll²t§sa. 3 4 4 3 4 4 4 4 3,75 

64. 

Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery 

utca, PalinðUdvarh§z: kºzºss®gi kºzleked®s 

alternat²v m·djai (pl. ig®nyvez®relt kisbusz, 

telebusz) a ritka kihaszn§lts§g miatt. H§l·zati 

racionaliz§l§s: felesleges p§rhuzamoss§gok 

megsz¿ntet®se. 2 4 3 3 3 4 4 4 3,375 

65. 

Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: 

Dinamikus menetrendek ®s rugalmas 

j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb indul§s a belv§ros 

fel®, d®lut§n sťr²t®s kifel®). 3 3 4 3 3 4 4 4 3,5 

66. 

Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s 

idejť forgalmi adatok kijelzŗkºn ®s mobilappon. 

Kihirdetett indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· 

kommunik§ci·ja. 3 4 4 3 4 4 4 4 3,75 

67. 

 Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: 

Nagyobb utasforgalm¼ meg§ll·kban (pl. 

V§roskapu, Kalm§r, Templom t®r) 

akad§lymentes²tett peronok, padok, esŗbe§ll·k, 

vil§g²t§s. 4 4 4 4 5 4 4 4 4,125 

68. 
Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos 

buszok bevezet®se a legforgalmasabb 

viszonylatokon. Meg§ll·helyek energiahat®kony 
4 5 4 4 5 4 3 3 4 
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vil§g²t§sa, napelemmel mťkºdŗ kijelzŗk 

telep²t®se. 
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6 MOBILITćSI TERV MEGVALĎSĊTćSA 

6.1 Indik§torok megfogalmaz§sa 

Az indik§torok sz§mszerť mutat·kk®nt szolg§lnak a beavatkoz§sok eredm®nyeinek ®s a 

kitťzºtt c®lok teljes¿l®s®nek ®rt®kel®s®re. Az outputindik§torok a fejleszt®sek kºzvetlen, 

k®zzelfoghat· eredm®nyeit jelen²tik meg, p®ld§ul az ¼jonnan kialak²tott infrastrukt¼ra hossz§t, 

a beszerzett j§rmťvek sz§m§t vagy a szolg§ltat§si kapacit§s bŗv¿l®s®t. Az 

eredm®nyindik§torok a kºzleked®si rendszerben kºzvetlen¿l ®rz®kelhetŗ v§ltoz§sokat m®rik, 

m²g a hat§sindik§torok a t§rsadalmi ®s kºrnyezeti kºvetkezm®nyekre ºsszpontos²tanak. M²g az 

eredm®nyindik§torok seg²ts®g®vel m®rhetŗ p®ld§ul a kºzºss®gi kºzleked®s ºsztºnz®s®nek 

hat§s§ra kialakul· kºzleked®si szerkezetv§lt§s, addig a hat§sindik§torok az olyan §tfog· 

elŗnyºket mutatj§k ki, mint a k§rosanyag-kibocs§t§s m®rs®kl®se vagy az 

energiamegtakar²t§sb·l fakad· pozit²v hat§sok. 

A kºzleked®si §gazatban az indik§torok m®r®s®re ®s becsl®s®re tºbb nemzetkºzileg elfogadott 

m·dszertan is rendelkez®sre §ll, amelyekhez a fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek uni·s szintť 

monitoring - ®s ®rt®kel®si keretrendszere ny¼jt ir§nymutat§st. Ugyanakkor kih²v§st jelent, hogy 

egyes kºzleked®si mutat·kat ð p®ld§ul az utaz§sok sz§m§t, a szolg§ltat§si sz²nvonalat vagy a 

fizet®si hajland·s§got ð gyakran m§s, kºnnyebben hozz§f®rhetŗ adatokkal kell helyettes²teni. 

Ennek kezel®se ®rdek®ben fontos az adatintegr§ci· ®s az adatmegoszt§s biztos²t§sa, hogy a 

k¿lºnbºzŗ forr§sokb·l sz§rmaz· inform§ci·k ºsszehangoltan t§mogass§k a tervez®st ®s a 

nyomon kºvet®st. 

Az eredm®ny- ®s hat§sindik§torok elŗnye, hogy kev®sb® kºtŗdnek egy-egy konkr®t projekthez, 

²gy sz®lesebb kºrben alkalmazhat·k, ®s lehetŗs®get biztos²tanak a c®lkitťz®sek ®s int®zked®sek 

integr§lt ®rt®kel®s®re. E mutat·k nemcsak az egyes projektek sikeress®g®nek m®r®s®re 

szolg§lnak, hanem a strat®giai c®lok fel® tºrt®nŗ elŗrehalad§s folyamatos nyomon kºvet®s®re 

is. 

Az al§bbiakban bemutatott eredm®nyindik§torok kiindul· ®s c®l®rt®kei ºsszhangban §llnak a 

4.2. fejezetben rºgz²tett kºzleked®si c®lokkal. Azokban az esetekben, ahol a jelenlegi §llapotra 

vonatkoz· adatok nem §llnak rendelkez®sre, a c®lkitťz®sek kiz§r·lag a k²v§nt fejlŗd®si ir§nyt 

hat§rozz§k meg. Ezekhez kapcsol·d·an indokolt egy egys®ges m®r®si ®s monitoring rendszer 

kidolgoz§sa, amely biztos²tja a c®lok megval·sul§s§nak folyamatos nyomon kºvet®s®t ®s 

®rt®kelhetŗs®g®t. 

Az indik§torok meghat§roz§s§n§l alapvetŗ szempont, hogy megfeleljenek a SMART 

krit®riumoknak: 

¶ Specifikus (Specific): pontosan meghat§rozott c®lkitťz®st t¿krºz, 

¶ M®rhetŗ (Measurable): sz§mszerťs²thetŗ ®s egy®rtelmťen ®rtelmezhetŗ, 
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¶ El®rhetŗ (Achievable): a jelenlegi szinthez k®pest elŗrel®p®st jelent, de re§lisan 

megval·s²that·, 

¶ Relev§ns (Relevant): ºsszhangban van a kompetens szereplŗk feladataival ®s 

hat§skºreivel, 

¶ Idŗhºz kºtºtt (Time bounded): meghat§rozott hat§ridŗk ®s m®rfºldkºvek ment®n 

kºvethetŗ. 

Eredm®ny- ®s hat§sindik§torok 

Az outputindik§torok kºzvetlen¿l az egyes projektek eredm®nyeit, hat§sait mutatj§k ki. A 

kiindul· ®rt®kek ®s c®l®rt®kek azonos²t§s§val a j·l le²rhat·ak az aktu§lis §llapotok, 

nyomonkºvethetŗ a fejlŗd®s a k²v§nt §llapothoz k®pest. Az indik§torokokat t²pusuk szerint az 

al§bbi t§bl§zatok ismertetik: 
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EREDM£NY-indik§tor 
kapcsol·d· 

§tfog· c®l 

kapcsol·d· 

strat®giai c®l 
m®rt®kegys®g 

kiindul· 

®rt®k 
c®l®rt®k 2030 c®l®rt®k 2040 adatforr§s 

kibocs§t§sok volumene 

2 2, 5 
tonna CO2/®v 

egyen®rt®k 
34499 34499 21626 

forgalmi becsl®s, j§rmť 

ºsszet®tel becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

kibocs§t§sintenzit§s 

2 2, 5 
g CO2 egyen®rt®k/j§rmť 

km 

jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť 

ºsszet®tel becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s  

balesetek sz§ma 1 2 db baleset ? ? ? rendŗrs®gi statisztika 

kºzleked®si ig®ny ®s m·d szerinti ºsszet®tel v§ltoz§sa 

1, 2 1, 2, 4 

% nincs adat  

kºzºss®gi 

kºzleked®s nŗ, 

gyalogl§s nŗ, 

ker®kp§roz§s nŗ, 

egy®ni motoriz§lt 

csºkken 

kºzºss®gi 

kºzleked®s nŗ, 

gyalogl§s nŗ, 

ker®kp§roz§s nŗ, 

egy®ni motoriz§lt 

csºkken 

forgalmi felv®tel 

zºldfel¿letek, kºzºss®gi terek, forgalomcsºkkentett 

ter¿letek nagys§ga 

1, 2, 3 2 
m2 nincs adat nŗ nŗ 

Nagykanizsa MJV 

¥nkorm§nyzata 

ºsszef¿ggŗen bes®t§lhat· ter¿let nagys§ga 
1, 3 2 

km2 nincs adat nŗ nŗ 
Nagykanizsa MJV 

¥nkorm§nyzata 

ºsszef¿ggŗen beker®kp§rozhat· ter¿let nagys§ga 
1, 2 2 

km2 nincs adat nŗ nŗ 
Nagykanizsa MJV 

¥nkorm§nyzata 

gazdas§gi tev®kenys®ggel ºsszef¿ggŗ utaz§si idŗ ®s 

kºlts®g 

4 3 
Ft/nap 

jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

munkav§llal§ssal kapcsolatos utaz§si idŗ ®s kºlts®g 
3, 4 3, 4 

Ft/nap 
jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

infrastrukt¼ra szolg§ltat§si szintje 
1, 4 2, 3 

pontsz§m 
jelenleg nincs 

eredm®ny 
nŗ nŗ 

l®trehozand· m®r®si 

rendszer 



99 

 

P+R ®s B+R parkol·k kihaszn§lts§ga 

1, 2 2, 3 

% nincs adat 

P+R: stagn§l, B+R: 

darabsz§m nŗ, % 

stagn§l 

P+R: stagn§l, B+R: 

darabsz§m nŗ, % 

stagn§l 

ºnkorm§nyzati statisztika 

 

 

 

HATćS-indik§tor 
kapcsol·d· 

§tfog· c®l 

kapcsol·d· 

strat®giai c®l 
m®rt®kegys®g kiindul· ®rt®k c®l®rt®k 2030 c®l®rt®k 2040 adatforr§s 

kibocs§t§sok t§rsadalmi kºlts®ge 2 2, 5 mrd forint  
m®g nincs 

eredm®ny 

m®g nincs 

eredm®ny 

m®g nincs 

eredm®ny 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel 

becsl®s, belsŗ sz§m²t§s 

balesetek t§rsadalmi kºlts®ge 1, 3 2 mrd forint  
m®g nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken rendŗrs®gi statisztika, belsŗ sz§m²t§s 

haszn§l·i el®gedetts®g 1, 3 2, 4 pontsz§m 
jelenleg nincs 

m®r®s 
nŗ nŗ l®trehozand· m®r®si rendszer 

felhaszn§lt erŗforr§sok t§rsadalmi kºlts®ge 2 2, 5 forint  
jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel 

becsl®s, belsŗ sz§m²t§s 

a gazdas§gi tev®kenys®g kºzleked®si r§ford²t§sa 4 3 forint  
jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel 

becsl®s, belsŗ sz§m²t§s 

munkav§llal§ssal kapcsolatos kºzleked®si 

r§ford²t§sok 
3, 4 3, 4 forint  

jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel 

becsl®s, belsŗ sz§m²t§s 
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6.2 Cselekv®si terv 

A fenntarthat· mobilit§s megval·s²t§sa Nagykanizs§n csak akkor lehet sikeres, ha a k¿lºnbºzŗ 

®rintettek kºzºtt tart·s, int®zm®nyes²tett egy¿ttmťkºd®s alakul ki. A SUMP alapelvek 

hangs¼lyozz§k, hogy a kºzleked®sfejleszt®s nem csup§n mťszaki beavatkoz§sok sorozata, 

hanem olyan folyamat, amely a strat®giai tervez®stŗl a kivitelez®sen §t eg®szen a mťkºdtet®sig 

®s fenntart§sig ®p²t a partners®gre. Ebben az ºnkorm§nyzatnak kettŗs szerepe van: egyr®szt 

koordin§lja a folyamatokat, m§sr®szt hitelesen k®pviseli a fenntarthat· kºzleked®si ®rt®keket a 

partnerek ®s a lakoss§g fel®. 

A partners®g egyik legfontosabb hozad®ka, hogy nºveli a t§rsadalmi elfogadotts§got. A 

rendszeres egyeztet®sek, kºzºs f·rumok ®s konzult§ci·k lehetŗs®get biztos²tanak arra, hogy a 

tervezett beavatkoz§sok sz®lesebb kºrben is t§mogat§st ®lvezzenek. Ugyanakkor a kooper§ci· 

nemcsak az indul· projektek elfogadotts§g§t seg²ti, hanem alapot teremt a visszajelz®sek 

be®p²t®s®re, ²gy a Mobilit§si Terv folyamatosan finom²that·. A digit§lis eszkºzºk ð p®ld§ul a 

kºzºss®gi m®dia vagy az online fel¿letek ð tov§bbi csatorn§kat nyitnak a p§rbesz®d sz§m§ra, 

elŗseg²tve a helyi kºzºss®gek akt²v r®szv®tel®t. C®lszerť, hogy a v§rosvezet®s rendszeresen 

reag§ljon a lakoss§gi ®szrev®telekre, ®s egy®rtelmť, kºz®rthetŗ kommunik§ci·val t§mogassa a 

kºzºs gondolkod§st. 

A SUMP v®grehajt§s§hoz sz¿ks®g van egy olyan ºnkorm§nyzati mťkºd®si strukt¼r§ra, 

amelyben a terv alapelvei nemcsak a strat®giai dºnt®sek szintj®n, hanem a mindennapi 

mťkºd®sben is megjelennek. Ez szervezetfejleszt®si l®p®seket ig®nyel, valamint olyan 

szeml®letform§l· int®zked®seket, amelyek biztos²tj§k az §tl§that·s§got ®s a kºvetkezetess®get 

a k¿lºnbºzŗ szakter¿letek egy¿ttmťkºd®s®ben. 

Az egy¿ttmťkºd®s kereteit hossz¼ t§vra is c®lszerť megerŗs²teni. A gazdas§gi szereplŗkkel, 

civil szervezetekkel ®s int®zm®nyekkel folytatott folyamatos kommunik§ci·, valamint az online 

platformokon val· akt²v jelenl®t hozz§j§rul ahhoz, hogy a felmer¿lŗ ig®nyek ®s probl®m§k 

idŗben felsz²nre ker¿ljenek. 

A megval·s²t§s idŗbeli kereteinek kijelºl®se szint®n kulcsfontoss§g¼. A projektek elsŗ ¿teme 

2030-ig terjed, m²g a t§vlati hat§sok 2040-ig bontakozhatnak ki. A c®lok teljes²t®s®nek 

biztos²t§sa ®rdek®ben lehetŗs®g van k²s®rleti programok folytat§s§ra, az akt²v kºzleked®si 

m·dokat t§mogat· fejleszt®sek bŗv²t®s®re, B+R parkol·k kapacit§s§nak nºvel®s®re, valamint 

szeml®letform§l· akci·k rendszeres ism®tl®s®re. Az indik§torok nyomon kºvet®se javasolt 

®vente, ºsszhangban a v§ros hossz¼ t§v¼ fejleszt®si strat®gi§j§nak monitoringj§val. 

Az elsŗ ¿tem lez§r§sakor sz¿ks®ges a terv fel¿lvizsg§lata ®s aktualiz§l§sa. Ennek sor§n sor ker¿l 

a megval·sult fejleszt®sek hat§sainak ®rt®kel®s®re, a m®g fut· projektek ¼jra®rt®kel®s®re, 

valamint az ¼jonnan felmer¿lŗ elk®pzel®sek vizsg§lat§ra. A kºvetkezŗ t§bl§zat a kapcsol·d· 

feladatokat r®szletezi.
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Sorsz§m PROJEKTJAVASLATOK 

2025 2026 2027 2028 2029 2030 

Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 

1. Tripammer  Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se                                           

2. 
Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a R§k·czi Ferenc 

utca kºzºtti szakaszon                                           

3. Balaton utca fel¼j²t§sa                                            

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa                                           

5. 

Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa                              (V§mh§z 

utc§ban a Buda Ernŗ utc§t·l a Rakt§rh§z utc§ig j§rda  a Buda 

Ernŗ utc§ban  aut·buszºblºk fel¼j²t§sa,  V§mh§z utc§ig j§rda 

®p²t®se  Sºrgy§r ¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, Magyar utca - Palini 

utca j§rda ®s gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, A 7-es fŗ¼t (hrsz: 

652/1) ®s a Hevesi S§ndor utca (hrsz: 1937/2) csom·pontn§l 

®p¿lŗ kºrforgalom, a kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g 

hi§nyz· ¼tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59; 

05/64; 05/62)  meg®p²t®s®vel ) 

                                          

6. Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom ®p²t®se                                           

7. Maort  utca parkol·                                           

8. Attila utca parkol·                                           

9. Herman utca parkol·                                           

10. Zempl®n utca parkol·                                           

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely                                           
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12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely                                           

13. Kazanlak krt. gyalogos -§tkelŗhely                                           

14. M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa ®rint®s®vel                                           

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa                                           

16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se                                           

17. 
Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· ker®kp§r¼t 

6804 jelť ¼t ment®nó                                           

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t                                           

19. 
Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ utc§t·l a kºzig. 

hat§rig                                           

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se                                           

21. R·zsa utca parkol·                                           

22. Plat§n sor 5/a. parkol·                                           

23. Plat§n sor 9/c. parkol·                                           

24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely                                           

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely                                           

26. Munk§s u. - Kazanlak krt. csp  ¼j gyalogos-§tkelŗhely                                           

27. Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda ®p²t®s                                           

28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz)                                           
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29. Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre                                           

30. Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt focip§lya)                                           

31. Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb                                           

32. Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban                                           

33. Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban                                           

34. Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt                                           

35. Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt                                           

36. Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. utc§ig                                           

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa                                           

38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se                                           

39. P§sztor utca fel¼j²t§sa                                           

40. 

Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: Cs¼csidŗbeli 

forgalomszab§lyoz§s: intelligens forgalomir§ny²t§s (pl. 

forgalomf¿ggŗ l§mpaprogramok a kºrforgalmak kºzel®ben 

l®vŗ csom·pontokon).                                           

41. 

Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, kieg®sz²tŗ 

kanyarod·s§vok ki®p²t®se (k¿lºnºsen CsengeryðKisfaludy 

keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi kºrforgalomn§l). 

Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: forgalomtechnikai 

eszkºzºk bevezet®se a kisebb §raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra.                                           

42. 

Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus forgalomir§ny²t§s: 

v§ltoztathat· forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· 

plusz s§v, idŗszakos forgalomterel®s).                                           
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43. 

Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k ki®p²t®se 

v§rossz®li pontokon, hogy a belsŗ csom·pontokat 

tehermentes²ts®k.                                           

44. 
Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati aut·megoszt§s, 

munkakezd®si idŗs§vok rugalmas²t§sa.                                           

45. 

Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek kijelºl®se: 

belv§rosb·l kitilt§s vagy idŗablakos behajt§si szab§lyok. 

Teherforgalmi ¼tvonalak fejleszt®se: fŗutakhoz kapcsol·d· 

logisztikai folyos·k kijelºl®se ®s korszerťs²t®se.                                           

46. 

C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek §ltal sťrťn 

haszn§lt kºrforgalmakn§l (61-es, 74-es fŗutak) nagyobb 

belsŗ ²vek, sz®lesebb p§lyaszakaszok.                                           

47. 
Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-priorit§s: 

buszs§vok, buszjelzŗk a fŗbb bevezetŗ ir§nyokon.                                           

48. 
Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek fejleszt®se, ahol a 

busz + ker®kp§r + szem®lyaut· kºzleked®s tal§lkozik.                                           

49. 
 Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: menetrend sťr²t®se, 

val·s idejť t§j®koztat§s, k®nyelmesebb buszmeg§ll·k.                                           

50. 

 Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak 

ki®p²t®se/elv§laszt§sa: k¿lºnºsen a CsengeryðKisfaludy ®s 

Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben.                                           

51. 
 Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros §tkelŗk a nagy 

forgalm¼ bevezetŗ utakon.                                           

52. 
 Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, szervizpontok, 

kºzbringa-rendszer integr§l§sa.                                           

53. 
 Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike parkol·helyek 

kijelºl®se a belv§ros kºrny®k®n.                                           



105 

 

54. 

Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: kiemelt 

figyelem a kisebb forgalm¼ §gak biztons§gos 

becsatlakoztat§s§ra.                                           

55. 

Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: gyalogos- ®s 

ker®kp§ros-§tvezet®sek elŗnyben r®szes²t®se, 

sebess®gcsºkkent®s.                                           

56. 
Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s gyalogosdetektorok 

telep²t®se a fŗbb csom·pontokban.                                           

57. 

H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: alternat²v 

¼tvonalak kijelºl®se a fŗutak t¼lterhelts®g®nek 

csºkkent®s®re.                                           

58. 
 Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von ¼j h§l·zati 

elemek fejleszt®se (pl. v§rost elker¿lŗ ¼tgyťrť-szakaszok).                                           

59. 

Mobilit§si menedzsment: digit§lis forgalomir§ny²t§s, 

forgalmi applik§ci·k integr§l§sa, parkol·hely-inform§ci·s 

rendszer.                                            

60. 

 Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb 

csom·pontokban: Kalm§r utca, V§roskapu kºr¼t, Templom 

t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, ker®kp§rt§rol·k, digit§lis 

utast§j®koztat§s telep²t®se.                                           

61. 

 Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tð

buszðker®kp§r kºzleked®s ºsszehangol§sa. P+R (parkol· 

aut·soknak) ®s B+R (biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si 

kapcsolatok egyszerťs²t®se, menetrendi ºsszehangol§s.                                           

62. 

Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s cs¼csidŗben. Reggeli 

®s d®lut§ni cs¼csban tºbb, esetleg nagyobb 

befogad·k®pess®gť (csukl·s) busz kºzlekedtet®se a 

legforgalmasabb viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas 

idŗszakokban kisebb j§rmťvek alkalmaz§sa.                                           

63. C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ meg§ll·kn§l. K·rh§z 

utca: eg®szs®g¿gyi dolgoz·k ®s betegek eljut§s§nak 
                                          



106 

 

biztos²t§sa. Posta meg§ll·: iskolakezd®shez ®s -z§r§shoz 

igaz²tott j§ratok be§ll²t§sa. 

64. 

Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery utca, 

PalinðUdvarh§z: kºzºss®gi kºzleked®s alternat²v m·djai (pl. 

ig®nyvez®relt kisbusz, telebusz) a ritka kihaszn§lts§g miatt. 

H§l·zati racionaliz§l§s: felesleges p§rhuzamoss§gok 

megsz¿ntet®se.                                           

65. 

Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: Dinamikus 

menetrendek ®s rugalmas j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb 

indul§s a belv§ros fel®, d®lut§n sťr²t®s kifel®).                                           

66. 

Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s idejť 

forgalmi adatok kijelzŗkºn ®s mobilappon. Kihirdetett 

indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· kommunik§ci·ja.                                           

67. 

 Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: Nagyobb 

utasforgalm¼ meg§ll·kban (pl. V§roskapu, Kalm§r, Templom 

t®r) akad§lymentes²tett peronok, padok, esŗbe§ll·k, 

vil§g²t§s.                                           

68. 

Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos buszok 

bevezet®se a legforgalmasabb viszonylatokon. 

Meg§ll·helyek energiahat®kony vil§g²t§sa, napelemmel 

mťkºdŗ kijelzŗk telep²t®se.                                           
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6.3 Kºlts®g- ®s finansz²roz§si terv 

Forr§st®rk®p 

Vissza nem t®r²tendŗ t§mogat§sok:  

Nagykanizsa Megyei Jog¼ V§ros TOP Plusz forr§skerete: 7 900 247 734 Ft. 

Tov§bbi operat²v programok keret®ben el®rhetŗ t§mogat§si forr§sok: Gazdas§gfejleszt®si ®s 

Innov§ci·s Operat²v Program Plusz, Infrastrukt¼ra ®s Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program 

Plusz, Kºrnyezetv®delmi ®s Energiahat®konys§gi Operat²v Program Plusz, Interreg VIA 

Szlov§kia - Magyarorsz§g Hat§rmenti Operat²v Program, Helyre§ll²t§si ®s Ellen§ll·k®pess®gi 

Eszkºz forr§sai 

Kºzvetlen br¿sszeli forr§sok bevon§sa: Horizon Europe forr§sai 

Innovat²v finansz²roz§si eszkºzºk alkalmaz§sa: 

A finansz²roz§si eszkºzºk alkalmazhat·s§g§t az ºnkorm§nyzat folyamatosan vizsg§lja, ®s 

fenntartja azok elvi lehetŗs®g®t. A hat®kony felhaszn§l§s ®rdek®ben azonban tov§bbi 

elemz®sekre van sz¿ks®g annak meghat§roz§s§ra, hogy a v§ros mely konstrukci·kat tudja 

eredm®nyesen ig®nybe venni. Az elŗk®sz²t®s r®szek®nt ezeknek az eszkºzºknek a 

felt®rk®pez®se is megtºrt®nik, m²g bevon§sukr·l a v®gleges ¿zleti tervben sz¿letik dºnt®s. 

Megvizsg§land· eszkºzºk: 

¶ ESCO finansz²roz§s 

¶ PPP konstrukci· 

¶ Hitelkonstrukci·k: EIB hitel, hitelfelv®tel, zºld hitel, zºldkºtv®ny lehetŗs®gei 

¶ tŗkebevon§s a projektfinansz²roz§sba megt®r¿lŗ projekttartalom eset®ben 

v§llalkoz·i ®s v§rosi projektek eset®ben is 

¶ ¥nkorm§nyzati kºlts®gvet®s terh®re alapok, t§mogat§si konstrukci·k kialak²t§sa: pl. 

beruh§z§s ºsztºnz®si forr§sok, ingatlanalap ¥nkorm§nyzati kiv§s§rl§s ®rdek®ben, 

kºrnyezetv®delmi alap 

Nem finansz²roz§si eszkºzºk: 

¶ Iroda mťkºdtet®se lakoss§gi energetikai p§ly§zatokr·l t§j®koztat§s ny¼jt§s 

®rdek®ben 

¶ V§llalkoz·i p§ly§z§s t§mogat§sa, inform§ci· ny¼jt§s, mentor§l§si t§mogat§s 

 

A 2021-2027-es Eur·pai Uni·s forr§sok keret®ben el®rhetŗ fejleszt®si forr§sok: 

A 2021ð2027 kºzºtti idŗszakban Magyarorsz§g sz§m§ra rendelkez®sre §ll· t§mogat§si 

forr§sok kºz¿l tºbb p§ly§zati ¼ton ®rhetŗ el, amelyek k¿lºnbºzŗ c®lcsoportokat c®loznak meg. 

Ezek kºz® tartoznak az ºnkorm§nyzatok, a mikro-, kis- ®s kºz®pv§llalkoz§sok, az §llami 

int®zm®nyek ®s h§tt®rszervezeteik, az §llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, a felsŗoktat§si 

int®zm®nyek, valamint a kamar§k. 
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Kºzleked®si ®s Infrastrukt¼ra Operat²v Program Plusz 

Tiszta ¿zemť v§rosi-elŗv§rosi kºzleked®s erŗs²t®se 

¶ Vid®ki v§rosi villamos szerelv®nyek beszerz®se ºn§ll·an vagy az infrastrukt¼ra-

fejleszt®si projekt r®szek®nt.  

¶ Alternat²v ¿zemanyagtºltŗ infrastrukt¼ra (pl. e-tºltŗk) fejleszt®se vid®ki v§rosokban.  

¶ Kapcsol·d· zºld infrastrukt¼ra fejleszt®s.  

¶ A kºzºss®gi kºzleked®st elŗnyben r®szes²tŗ alkalmaz§sok, adatb§zisok fejleszt®se 

®s bevezet®se ð (pl. ig®nyvez®relt kºzleked®si rendszert t§mogat· alkalmaz§sok, 

es®lyegyenlŗs®get elŗseg²tŗ utaz§si alkalmaz§sok) 

¶ TEN-T vas¼ti ®s region§lis intermod§lis kºzleked®s fejleszt®se 

¶ Fenntarthat·bb ®s biztons§gosabb kºz¼ti mobilit§s 

¶ Az orsz§ghat§rokig tºrt®nŗ eljut§shoz, a megyekºzpontok, jelentŗs v§rosok, 

region§lis kºzpontok, t®rs®gi el®rhetŗs®g®nek jav²t§s§hoz vagy 

tehermentes²t®s®hez sz¿ks®ges hi§nyz· szakaszok gyorsforgalmi vagy fŗ¼tk®nt 

tºrt®nŗ ki®p²t®se 

¶ A torl·d§sokt·l ®s a forgalmi ig®nyektŗl f¿ggŗen a kºz¼th§l·zat kapacit§s§nak 

bŗv²t®se 

¶ A kºz¼ti infrastrukt¼ra kºrnyezeti, mťszaki fenntarthat·s§g§t ®s ez§ltal a jelenlegi 

szolg§ltat§si szintet nºvelŗ beavatkoz§sok 

¶ Kºzleked®sbiztons§got nºvelŗ beavatkoz§sok 

 

Digit§lis Meg¼jul§s Operat²v Program Plusz 

Intelligensebb Magyarorsz§g 

¶ A kutat§si ®s innov§ci·s kapacit§sok fejleszt®se ®s fokoz§sa, valamint a fejlett 

technol·gi§k elterjed®se 

¶ a v§llalati KFI kapacit§sok erŗs²t®se 

¶ magasan fejlett digitaliz§ci·s megold§sok el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa az 

§llampolg§rok, v§llalatok ®s korm§nyzat sz§m§ra;  

¶ az infokommunik§ci·s ®s digit§lis KFI tev®keny®gekhez sz¿ks®ges kutat§si 

infrastrukt¼r§k fejleszt®se, v§llalati felhaszn§l§suk erŗs²t®se 

¶ digit§lis kutat§s-fejleszt®st ®s/vagy innov§ci·t megval·s²t· v§llalkoz§sok sz§m§nak 

nºvel®se 

 

Kºzvetlen c®lcsoport:  

¶ c®lzottan a v§llalkoz§sok sz§m§ra el®rhetŗ t§mogat§s eset®n azon mikro-, kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok, amelyek szoftverkiad§s, t§vkºzl®s, inform§ci·-technol·giai 

szolg§ltat§s vagy adatfeldolgoz§s, web-hoszting, vil§gh§l·-port§l szolg§ltat§s 

ter¿let®n hajtanak v®gre innov§ci·s beruh§z§st 

¶ §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami gazdas§gi t§rsas§gok, felsŗoktat§si 

int®zm®nyek 

 



109 

 

A digitaliz§ci· elŗnyeinek a polg§rok, a v§llalkoz§sok, a kutat·helyek ®s a kºzjogi hat·s§gok 

jav§ra ford²t§sa 

¶ A v§llalkoz§sok digit§lis transzform§ci·ja 

¶ A kºzszolg§ltat§sok digitaliz§l§sa 

Kºzvetlen c®lcsoport:  

¶ c®lzottan a v§llalkoz§sok sz§m§ra el®rhetŗ t§mogat§s eset®n a mikro- kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok, §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ 

gazdas§gi t§rsas§gok, felsŗoktat§si int®zm®nyek, kamar§k, elektronikus ¿gyint®z®st 

biztos²t· szervek 

 

Az energiahat®konys§g elŗmozd²t§sa ®s az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§s§nak csºkkent®se, 

energiamenedzsment rendszerek fejleszt®se 

Kºzvetlen c®lcsoport: biomassza t¿zel®sť erŗmťvek, §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, 

§llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, ºnkorm§nyzatok, felsŗoktat§si int®zm®nyek, mikro-, 

kis- ®s kºz®pv§llalkoz§sok, energiakºzºss®gek, energiakereskedŗk, aggreg§torok (az akt²vv§ 

v§l· fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), EU ETS 

l®tes²tm®nyeken k²v¿li KKV-k, villamosenergia-eloszt·k 

A transzeur·pai energiah§l·zaton (TEN-E) k²v¿li intelligens energiarendszerek, -h§l·zatok ®s -

t§rol§s fejleszt®se 

Kºzvetlen c®lcsoport: a villamos energia eloszt·rendszer ir§ny²t§s§®rt ®s ¿zemeltet®s®®rt 

felelŗs szervezetek, §llami ®s ºnkorm§nyzati int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ 

gazdas§gi t§rsas§gok, az §llami int®zm®nyeket ®s/vagy ºnkorm§nyzati int®zm®nyeket, illetve 

kisfogyaszt·kat ºsszefog· aggreg§torok (az akt²vv§ v§l· fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra 

l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), oktat§si int®zm®nyek, az idŗj§r§sf¿ggŗ meg¼jul· 

energiatermel®st ell§t· szervezetek (termelŗi enged®lyesek), energiat§rol· eszkºzºket 

¿zemeltetŗ szervezetek, a meg¼jul· termelŗket ºsszefog· aggreg§torok (az akt²vv§ v§l· 

fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), mikro-, kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok 

Az ®ghajlatv§ltoz§shoz val· alkalmazkod§s ®s a katasztr·fakock§zatok megelŗz®se, valamint a 

reziliencia elŗmozd²t§sa, figyelembe v®ve az ºkosziszt®ma-alap¼ megkºzel²t®seket 

¶ Korszerť infokommunik§ci·s megold§sok alkalmaz§sa ®s fejleszt®se,  

¶ Elŗrejelzŗ, komplementer ®s smart v²zmennyis®gi ®s v²zminŗs®gi monitoring 

fejleszt®se  

¶ Digit§lis infokommunik§ci·s megold§sok fejleszt®se, amelyek a korszerť 

technol·gi§kkal seg²tik a szennyezŗ anyagok hat®kony ®s pontos azonos²t§s§t 

¶ Komplex t®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisok megteremt®se korszerť 

adatfelv®telez®si ®s m®r®si megold§sokkal 
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¶ T®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisokra ®p¿lŗ elemzŗ ®s elŗrejelzŗ rendszerek 

l®trehoz§sa, amelyek k®pesek a kl²mav§ltoz§s kºzvetlen ®s kºzvetett hat§sainak ®s 

kock§zatainak elemz®s®re,  

¶ T®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisokra ®p¿lŗ elemzŗ ®s modellezŗ rendszerek, 

amelyek seg²tik a katasztr·fakock§zatok azonos²t§s§t ®s ®rt®kel®s®t,  

 

Kºzvetlen c®lcsoport: igazgat§si szervezetek, §llami ®s ºnkorm§nyzati int®zm®nyek, 

h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, ºnkorm§nyzatok, hat·s§gok, ezen 

bel¿l k¿lºnºsen: kºrnyezetv®delmi hat·s§gok, v²zv®delmi hat·s§gok ®s szervek), 

katasztr·fav®delemben r®szt vevŗ §llami szervezetek, tudom§nyos ®s szakmai szervezetek, 

felsŗoktat§si int®zm®nyek, szakmai ®rdekk®pviseleti szervek. 

 

Sorsz§m Projekt neve  
V§rhat· 

forr§s 
Forr§sig®ny 

1. Tripammer Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se TOP_Plusz 316 000 000 

2. 

Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a R§k·czi Ferenc utca kºzºtti 

szakaszon 
TOP_Plusz 193 000 000 

3. Balaton utca fel¼j²t§sa  TOP_Plusz 491 000 000 

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa TOP_Plusz 284 247 734 

5. 

Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa (V§mh§z utc§ban a Buda Ernŗ 

utc§t·l a Rakt§rh§z utc§ig j§rda  a Buda Ernŗ utc§ban  aut·buszºblºk 

fel¼j²t§sa,  V§mh§z utc§ig j§rda ®p²t®se  Sºrgy§r ¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, 

Magyar utca - Palini utca j§rda ®s gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, A 7-es 

fŗ¼t (hrsz: 652/1) ®s a Hevesi S§ndor utca (hrsz: 1937/2) csom·pontn§l 

®p¿lŗ kºrforgalom, a kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g hi§nyz· 

¼tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59; 05/64; 05/62)  

meg®p²t®s®vel ) 

IKOP Plusz, 

TOP_Plusz 
1 158 152 000 

6. Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom ®p²t®se TOP_Plusz 102 000 000 

7. Maort utca parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 18 303 875 

8. Attila utca parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 25 869 626 

9. Herman utca parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 23 905 225 

10. Zempl®n utca parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 11 277 600 

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely TOP_Plusz 11 770 083 

12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely TOP_Plusz 9 790 758 
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13. Kazanlak krt. gyalogos -§tkelŗhely TOP_Plusz 8 819 299 

14. M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa ®rint®s®vel ćllami forr§s   

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa ćllami forr§s   

16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se ćllami forr§s 18 000 000 000 

17. 

Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· ker®kp§r¼t 6804 jelť ¼t 

ment®nó 

TOP_Plusz, 

Interreg 870 000 000 

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t 

TOP_Plusz, 

Interreg 400 000 000 

19. Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ utc§t·l a kºzig. hat§rig TOP_Plusz 350 000 000 

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se TOP_Plusz   

21. R·zsa utca parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 31 315 978 

22. 
Plat§n sor 5/a. parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 7 134 405 

23. 
Plat§n sor 9/c. parkol· 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 12 999 908 

24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely TOP_Plusz 6 826 499 

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely TOP_Plusz 9 675 368 

26. Munk§s u. - Kazanlak krt. csp ¼j gyalogos-§tkelŗhely TOP_Plusz 12 509 119 

27. Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda ®p²t®s 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 6 497 066 

28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz) 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 16 438 499 

29. 
Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 35 000 000 

30. 
Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt focip§lya) 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 35 000 000 

31. 
Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 35 000 000 

32. 
Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 20 000 000 

33. 
Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 20 000 000 
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34. 
Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 20 000 000 

35. 
Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 35 000 000 

36. Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. utc§ig TOP_Plusz   

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa 

TOP_Plusz, 

IKOP Plusz 
  

38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se TOP_Plusz   

39. 
P§sztor utca fel¼j²t§sa 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 
  

40. 

Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: Cs¼csidŗbeli 

forgalomszab§lyoz§s: intelligens forgalomir§ny²t§s (pl. forgalomf¿ggŗ 

l§mpaprogramok a kºrforgalmak kºzel®ben l®vŗ csom·pontokon). 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 
80 000 000 

41. 

Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, kieg®sz²tŗ 

kanyarod·s§vok ki®p²t®se (k¿lºnºsen CsengeryðKisfaludy 

keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi kºrforgalomn§l). 

Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: forgalomtechnikai eszkºzºk 

bevezet®se a kisebb §raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra. 

IKOP Plusz, 

TOP_Plusz 
500 000 000 

42. 

Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus forgalomir§ny²t§s: 

v§ltoztathat· forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· plusz s§v, 

idŗszakos forgalomterel®s). 

TOP_Plusz 150 000 000 

43. 

Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k ki®p²t®se v§rossz®li 

pontokon, hogy a belsŗ csom·pontokat tehermentes²ts®k. 

TOP_Plusz, 

IKOP Plusz 
600 000 000 

44. 

Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati aut·megoszt§s, 

munkakezd®si idŗs§vok rugalmas²t§sa. 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 
50 000 000 

45. 

Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek kijelºl®se: belv§rosb·l 

kitilt§s vagy idŗablakos behajt§si szab§lyok. Teherforgalmi ¼tvonalak 

fejleszt®se: fŗutakhoz kapcsol·d· logisztikai folyos·k kijelºl®se ®s 

korszerťs²t®se. 

IKOP Plusz, 

§llami forr§s 
2 000 000 000 

46. 

C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek §ltal sťrťn haszn§lt 

kºrforgalmakn§l (61-es, 74-es fŗutak) nagyobb belsŗ ²vek, sz®lesebb 

p§lyaszakaszok. 

IKOP Plusz 800 000 000 

47. 

Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-priorit§s: buszs§vok, 

buszjelzŗk a fŗbb bevezetŗ ir§nyokon. 

TOP_Plusz, 

IKOP Plusz 
500 000 000 

48. 

Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek fejleszt®se, ahol a busz + 

ker®kp§r + szem®lyaut· kºzleked®s tal§lkozik. 
IKOP Plusz 1 500 000 000 

49. 

 Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: menetrend sťr²t®se, val·s idejť 

t§j®koztat§s, k®nyelmesebb buszmeg§ll·k. 
TOP_Plusz 400 000 000 
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50. 

 Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak ki®p²t®se/elv§laszt§sa: 

k¿lºnºsen a CsengeryðKisfaludy ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben. 

TOP_Plusz, 

Interreg 
500 000 000 

51. 

 Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros §tkelŗk a nagy forgalm¼ 

bevezetŗ utakon. 
TOP_Plusz 200 000 000 

52. 

 Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, szervizpontok, kºzbringa-

rendszer integr§l§sa. 
TOP_Plusz 150 000 000 

53. 

 Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike parkol·helyek kijelºl®se a 

belv§ros kºrny®k®n. 
TOP_Plusz 80 000 000 

54. 

Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: kiemelt figyelem a 

kisebb forgalm¼ §gak biztons§gos becsatlakoztat§s§ra. 
TOP_Plusz 300 000 000 

55. 

Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: gyalogos- ®s ker®kp§ros-

§tvezet®sek elŗnyben r®szes²t®se, sebess®gcsºkkent®s. 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 
120 000 000 

56. 

Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s gyalogosdetektorok telep²t®se a fŗbb 

csom·pontokban. 
TOP_Plusz 200 000 000 

57. 

H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: alternat²v ¼tvonalak 

kijelºl®se a fŗutak t¼lterhelts®g®nek csºkkent®s®re. 

IKOP Plusz, 

§llami forr§s 
1 000 000 000 

58. 

 Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von ¼j h§l·zati elemek 

fejleszt®se (pl. v§rost elker¿lŗ ¼tgyťrť-szakaszok). 
ćllami forr§s 20 000 000 000 

59. 

Mobilit§si menedzsment: digit§lis forgalomir§ny²t§s, forgalmi 

applik§ci·k integr§l§sa, parkol·hely-inform§ci·s rendszer. 

TOP_Plusz, 

saj§t forr§s 
150 000 000 

60. 

 Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb csom·pontokban: Kalm§r 

utca, V§roskapu kºr¼t, Templom t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, 

ker®kp§rt§rol·k, digit§lis utast§j®koztat§s telep²t®se. 

TOP_Plusz 300 000 000 

61. 

 Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tðbuszð

ker®kp§r kºzleked®s ºsszehangol§sa. P+R (parkol· aut·soknak) ®s B+R 

(biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si kapcsolatok egyszerťs²t®se, 

menetrendi ºsszehangol§s. 

IKOP Plusz 3 000 000 000 

62. 

Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s cs¼csidŗben. Reggeli ®s d®lut§ni 

cs¼csban tºbb, esetleg nagyobb befogad·k®pess®gť (csukl·s) busz 

kºzlekedtet®se a legforgalmasabb viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas 

idŗszakokban kisebb j§rmťvek alkalmaz§sa. 

TOP_Plusz 200 000 000 

63. 

C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ meg§ll·kn§l. K·rh§z utca: 

eg®szs®g¿gyi dolgoz·k ®s betegek eljut§s§nak biztos²t§sa. Posta 

meg§ll·: iskolakezd®shez ®s -z§r§shoz igaz²tott j§ratok be§ll²t§sa. 

TOP_Plusz 150 000 000 

64. 

Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery utca, PalinðUdvarh§z: 

kºzºss®gi kºzleked®s alternat²v m·djai (pl. ig®nyvez®relt kisbusz, 

telebusz) a ritka kihaszn§lts§g miatt. H§l·zati racionaliz§l§s: felesleges 

p§rhuzamoss§gok megsz¿ntet®se. 

TOP_Plusz 100 000 000 
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65. 

Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: Dinamikus menetrendek ®s 

rugalmas j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb indul§s a belv§ros fel®, d®lut§n 

sťr²t®s kifel®). 

TOP_Plusz 120 000 000 

66. 

Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s idejť forgalmi adatok 

kijelzŗkºn ®s mobilappon. Kihirdetett indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· 

kommunik§ci·ja. 

TOP_Plusz 250 000 000 

67. 

 Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: Nagyobb utasforgalm¼ 

meg§ll·kban (pl. V§roskapu, Kalm§r, Templom t®r) akad§lymentes²tett 

peronok, padok, esŗbe§ll·k, vil§g²t§s. 

TOP_Plusz 400 000 000 

68. 

Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos buszok bevezet®se a 

legforgalmasabb viszonylatokon. Meg§ll·helyek energiahat®kony 

vil§g²t§sa, napelemmel mťkºdŗ kijelzŗk telep²t®se. 

TOP_Plusz, 

Zºld Busz 

Program 

2 500 000 000 

 

6.4 Kock§zatkezel®si terv 

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (SUMP) sikeres v®grehajt§sa Nagykanizs§n csak akkor 

biztos²that·, ha a tervezett fejleszt®sekhez egy tudatos ®s elŗrel§t· kock§zatkezel®si 

megkºzel²t®s t§rsul. Mivel a projektek k¿lºnbºzŗ elŗk®sz²tetts®ggel, elt®rŗ forr§sokb·l ®s 

v§ltoz· idŗt§von val·sulhatnak meg, a kock§zatok felt§r§sa, ®rt®kel®se ®s kezel®se minden 

szinten meghat§roz· jelentŗs®ggel b²r. 

A mobilit§si projektek eset®ben tºbbf®le kock§zattal kell sz§molni. A leggyakrabban elŗfordul· 

probl®m§k kºz® tartozik a p®nz¿gyi forr§sok el®gtelens®ge, a kivitelez®s elh¼z·d§sa, az 

int®zm®nyi kapacit§sok hi§nyoss§gai, valamint a lakoss§g ®rdektelens®ge vagy ellen§ll§sa. B§r 

e kock§zatok elt®rŗ m·don ®s intenzit§ssal jelentkezhetnek, kºzºs benn¿k, hogy vesz®lyeztetik 

a strat®giai c®lok teljes¿l®s®t ®s csºkkentik a fejleszt®sek hat®konys§g§t. 

A forr§shi§ny elker¿l®se ®rdek®ben alapvetŗ fontoss§g¼ a p§ly§zati lehetŗs®gek folyamatos 

figyelemmel k²s®r®se, valamint a p®nz¿gyi tervez®s ®s elŗminŗs²t®s m§r a projekt korai 

szakasz§ban. A projektek sorrendj®nek meghat§roz§sakor c®lszerť elŗnyben r®szes²teni 

azokat, amelyek rendelkeznek elŗk®sz²tett dokument§ci·val, illetve illeszkednek az aktu§lisan 

el®rhetŗ t§mogat§si programokhoz. Emellett ®rdemes sz§m²t§sba venni alternat²v 

finansz²roz§si megold§sokat is, mint p®ld§ul mag§nberuh§z§sok vagy PPP konstrukci·k. 

A kivitelez®shez kapcsol·d· kock§zatok m®rs®kl®s®t szolg§lja a r®szletes ¿temez®s, a 

felelŗss®gi m§trix kidolgoz§sa ®s a szoros projektmenedzsment. A kºzbeszerz®si elj§r§sok 

megfelelŗ idŗz²t®se ®s az enged®lyez®si folyamatok elŗk®sz²t®se szint®n alapvetŗ eszkºzºk a 

kivitelez®si cs¼sz§sok kock§zat§nak csºkkent®s®re. 

A t§rsadalmi elfogadotts§g hi§ny§b·l eredŗ probl®m§k kezel®se ®rdek®ben hangs¼lyos 

szerepet kell kapjon a ny²lt kommunik§ci· ®s a szeml®letform§l§s. A lakoss§g, az ®rintett 

szervezetek ®s a civil kºzºss®gek bevon§sa m§r a tervez®si szakaszban lehetŗv® teszi, hogy a 

projektekhez sz®lesebb kºrť t§mogat§s t§rsuljon. A transzparens, kºz®rthetŗ t§j®koztat§s 
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k¿lºnºsen fontos ott, ahol a tervezett beavatkoz§sok kºzvetlen¿l ®rintik a kºzleked®si 

szok§sokat. 

Az int®zm®nyi jellegť kock§zatok ð p®ld§ul a felelŗss®gi viszonyok tiszt§zatlans§ga vagy a 

hum§nerŗforr§s hi§nya ð kezelhetŗk a projektir§ny²t§s §tl§that·bb§ t®tel®vel ®s a szervezeti 

mťkºd®s erŗs²t®s®vel. Ide tartozik a szereplŗk kºzºtti egy¿ttmťkºd®s rendszeres 

fel¿lvizsg§lata, valamint az ®rintett szakemberek k®pz®s®nek ®s rendelkez®sre §ll· 

kapacit§sainak biztos²t§sa. 

A kock§zatok kezel®se nem egyszeri feladat, hanem folyamatos tev®kenys®g, amelyet a 

projektek teljes ®letciklusa sor§n szem elŗtt kell tartani. Idŗszakos ¼jra®rt®kel®ssel biztos²that·, 

hogy a v§ltoz· kºr¿lm®nyekhez igazod· v§laszok sz¿lessenek. Egy j·l mťkºdŗ 

kock§zatkezel®si rendszer nºveli a mobilit§si projektek sikeress®g®t, t§mogatja a SUMP 

c®ljainak el®r®s®t, ®s hozz§j§rul Nagykanizsa hossz¼ t§v¼, fenntarthat· fejlŗd®s®hez. 

Az egyes projektek eset®ben v§rhat·an felmer¿lŗ kock§zatokat az al§bbi t§bl§zat ºsszes²ti: 

Sorsz§m Projektjavaslatok  
Lehets®ges 

kock§zat 

1. Tripammer Gyula utca fel¼j²t§sa, korszerťs²t®se 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

2. Sug§r ¼t fel¼j²t§sa a Vºrºsmarty Mih§ly ®s a R§k·czi Ferenc utca kºzºtti szakaszon 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

3. Balaton utca fel¼j²t§sa 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

4. Piv§ri utca hi§nyz· szakasz§nak fel¼j²t§sa Forr§shi§ny 

5. 

Iparter¿letek el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa (V§mh§z utc§ban a Buda Ernŗ utc§t·l a 

Rakt§rh§z utc§ig j§rda  a Buda Ernŗ utc§ban  aut·buszºblºk fel¼j²t§sa,  V§mh§z utc§ig 

j§rda ®p²t®se  Sºrgy§r ¼ton ¼t- ®s j§rda®p²t®s, Magyar utca - Palini utca j§rda ®s 

gyalogos §tvezet®s kialak²t§sa, A 7-es fŗ¼t (hrsz: 652/1) ®s a Hevesi S§ndor utca (hrsz: 

1937/2) csom·pontn§l ®p¿lŗ kºrforgalom, a kºrforgalomt·l az ipari ter¿leten m®g 

hi§nyz· ¼tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59; 05/64; 05/62)  

meg®p²t®s®vel ) 

Forr§shi§ny, 

Int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

6. Hevesi - R·zsa utcai csom·pontban kºrforgalom ®p²t®se 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 
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7. Maort utca parkol· Forr§shi§ny 

8. Attila utca parkol· Forr§shi§ny 

9. Herman utca parkol· Forr§shi§ny 

10. Zempl®n utca parkol· Forr§shi§ny 

11. S§nci gyalogos-§tkelŗhely Forr§shi§ny 

12. V§roskapu krt. gyalogos-§tkelŗhely Forr§shi§ny 

13. Kazanlak krt. gyalogos -§tkelŗhely Forr§shi§ny 

14. M9 aut·p§lya meg®p²t®se Nagykanizsa ®rint®s®vel 

Forr§shi§ny, 

Int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

15. 74-es fŗkºzleked®si ¼t n®gynyom¼s²t§sa 

Forr§shi§ny, 

Int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

16. D®li elker¿lŗ¼t meg®p²t®se 

Forr§shi§ny, 

Int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

17. Nagykanizsa - Mikl·sfa lisz·i el§gaz§s ºn§ll· ker®kp§r¼t 6804 jelť ¼t ment®nó 

Forr§shi§ny, 

t§rsadalmi 

®rdektelens®g 

18. Palin - Zsig§rd - Hossz¼vºlgy kºzºtti ker®kp§r¼t 

Forr§shi§ny, 

t§rsadalmi 

®rdektelens®g 

19. Ker®kp§r¼t a 7511 es ¼t mellett a Buda Ernŗ utc§t·l a kºzig. hat§rig 

Forr§shi§ny, 

t§rsadalmi 

®rdektelens®g 

20. Kalm§r utca-D·zsa utca ºsszekºttet®s ki®p²t®se Forr§shi§ny 

21. R·zsa utca parkol· Forr§shi§ny 

22. Plat§n sor 5/a. parkol· Forr§shi§ny 

23. Plat§n sor 9/c. parkol· Forr§shi§ny 

24. Csengery ¼t, Ligetv§ros ¼j gyalogos-§tkelŗhely Forr§shi§ny 

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ¼j gyalogos-§tkelŗhely Forr§shi§ny 

26. Munk§s u. - Kazanlak krt. csp ¼j gyalogos-§tkelŗhely Forr§shi§ny 

27. Kiskanizsai ćlt. Isk. parkol·j§ban gyalogj§rda ®p²t®s Forr§shi§ny 
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28. Szent R·kus utca j§rdafel¼j²t§s (®szaki szakasz) 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

29. Parkol· - Plat§n sor 8-t·l d®lre Forr§shi§ny 

30. Parkol· - Attila utca 10 ð 12.-tŗl d®lre (volt focip§lya) Forr§shi§ny 

31. Parkol· - R·zsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tºmb Forr§shi§ny 

32. Parkol· - V§roskapu 11-tŗl nyugatra, zºlds§vban Forr§shi§ny 

33. Parkol· - V§roskapu 9-tŗl nyugatra, zºlds§vban Forr§shi§ny 

34. Parkol· - Munk§s utca 6 - 8. kºzºtt Forr§shi§ny 

35. Parkol· - Bart·k B. u. 5 ð 7. kºzºtt Forr§shi§ny 

36. Magyar utca fel¼j²t§sa Arany J. utc§t·l-D·zsa Gy. utc§ig 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

37. Buszp§lyaudvar fel¼j²t§sa 

Forr§shi§ny, 

Int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

38. Als· szabadhegyi ¼t meg®p²t®se 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

39. P§sztor utca fel¼j²t§sa 

Forr§shi§ny, 

Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

40. Forgalmi terhel®s ®s csom·ponti kapacit§s: Cs¼csidŗbeli forgalomszab§lyoz§s: 

intelligens forgalomir§ny²t§s (pl. forgalomf¿ggŗ l§mpaprogramok a kºrforgalmak 

kºzel®ben l®vŗ csom·pontokon). 

Forr§shi§ny, 

technol·giai 

kompatibilit§si 

probl®m§k 

41. Kapacit§snºvel®s: nagy forgalm¼ §gon s§vbŗv²t®s, kieg®sz²tŗ kanyarod·s§vok 

ki®p²t®se (k¿lºnºsen CsengeryðKisfaludy keresztezŗd®sn®l ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi 

kºrforgalomn§l). Forgalomcsillap²t§s mell®kir§nyokon: forgalomtechnikai eszkºzºk 

bevezet®se a kisebb §raml§sok kiegyens¼lyoz§s§ra. 

Forr§shi§ny, 

t§rsadalmi 

ellen§ll§s, 

kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 
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42. Idŗszakos torl·d§sok kezel®se: Dinamikus forgalomir§ny²t§s: v§ltoztathat· 

forgalomtechnika (pl. cs¼csidŗben nyithat· plusz s§v, idŗszakos forgalomterel®s). 

Forr§shi§ny, 

technol·giai 

kock§zat 

43. Kºzleked®si terhel®s csºkkent®se: P+R parkol·k ki®p²t®se v§rossz®li pontokon, hogy a 

belsŗ csom·pontokat tehermentes²ts®k. 

Forr§shi§ny, 

ter¿letszerz®si 

neh®zs®gek 

44. Munkahelyi mobilit§si programok: v§llalati aut·megoszt§s, munkakezd®si idŗs§vok 

rugalmas²t§sa. 

Alacsony 

t§rsadalmi 

elfogadotts§g, 

int®zm®nyi 

kapacit§shi§ny 

45. Teherforgalom kezel®se: Teherforgalmi ºvezetek kijelºl®se: belv§rosb·l kitilt§s vagy 

idŗablakos behajt§si szab§lyok. Teherforgalmi ¼tvonalak fejleszt®se: fŗutakhoz 

kapcsol·d· logisztikai folyos·k kijelºl®se ®s korszerťs²t®se. 

T§rsadalmi 

ellen§ll§s, 

ellenŗrz®si 

neh®zs®gek 

46. C®lzott csom·ponti §talak²t§sok: neh®zj§rmťvek §ltal sťrťn haszn§lt kºrforgalmakn§l 

(61-es, 74-es fŗutak) nagyobb belsŗ ²vek, sz®lesebb p§lyaszakaszok. 

Forr§shi§ny, 

kivitelez®si 

neh®zs®gek 

47. Kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se: Aut·busz-priorit§s: buszs§vok, buszjelzŗk a fŗbb 

bevezetŗ ir§nyokon. 

Forr§shi§ny, 

forgalomtechnikai 

konfliktusok  

48. Intermod§lis csom·pontok: §tsz§ll·helyek fejleszt®se, ahol a busz + ker®kp§r + 

szem®lyaut· kºzleked®s tal§lkozik. 

Forr§shi§ny, 

ter¿leti korl§tok, 

int®zm®nyi 

egy¿ttmťkºd®s 

hi§nya 

49.  Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele: menetrend sťr²t®se, val·s idejť t§j®koztat§s, 

k®nyelmesebb buszmeg§ll·k. 

Forr§shi§ny, 

mťkºd®si 

kºlts®gek 

nºveked®se 

50.  Ker®kp§ros ®s mikromobilit§s: Ker®kp§rutak ki®p²t®se/elv§laszt§sa: k¿lºnºsen a 

CsengeryðKisfaludy ®s Kir§lyðKalm§rðZr²nyi t®rs®g®ben. 

Forr§shi§ny, 

ter¿letszerz®si 

neh®zs®gek 

51.  Biztons§gos §tvezet®sek: v®dett ker®kp§ros §tkelŗk a nagy forgalm¼ bevezetŗ utakon. Kivitelez®si 

neh®zs®gek, 

kºzmť-§t®p²t®si 

ig®ny 
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52.  Ker®kp§rbar§t v§rosi infrastrukt¼ra: t§rol·k, szervizpontok, kºzbringa-rendszer 

integr§l§sa. 

Forr§shi§ny, 

vandalizmus 

kock§zata 

53.  Mikromobilit§si z·n§k: roller- ®s e-bike parkol·helyek kijelºl®se a belv§ros kºrny®k®n. Alacsony 

t§rsadalmi 

elfogadotts§g, 

szab§lyoz§si 

hi§nyoss§gok 

54. Kºzleked®sbiztons§g: Csom·ponti §talak²t§sok: kiemelt figyelem a kisebb forgalm¼ 

§gak biztons§gos becsatlakoztat§s§ra. 

Forr§shi§ny, 

kivitelez®si 

neh®zs®gek 

55. Forgalomcsillap²t§s a konfliktuspontokon: gyalogos- ®s ker®kp§ros-§tvezet®sek 

elŗnyben r®szes²t®se, sebess®gcsºkkent®s. 

T§rsadalmi 

ellen§ll§s 

(aut·sok r®sz®rŗl), 

forr§shi§ny 

56. Okos jelzŗrendszer: ker®kp§ros- ®s gyalogosdetektorok telep²t®se a fŗbb 

csom·pontokban. 

Technol·giai 

kock§zat, 

karbantart§si 

kºlts®gek 

57. H§l·zati szintť beavatkoz§sok: Forgalomterel®s: alternat²v ¼tvonalak kijelºl®se a fŗutak 

t¼lterhelts®g®nek csºkkent®s®re. 

Alacsony 

t§rsadalmi 

elfogadotts§g, 

ir§ny²t§si 

koordin§ci· 

hi§nya 

58.  Elker¿lŗ ®s tehermentes²tŗ utak: hosszabb t§von ¼j h§l·zati elemek fejleszt®se (pl. 

v§rost elker¿lŗ ¼tgyťrť-szakaszok). 

Jelentŗs 

forr§shi§ny, 

hossz¼ 

enged®lyez®si 

folyamat, 

kºrnyezeti 

ellen§ll§s 

59. Mobilit§si menedzsment: digit§lis forgalomir§ny²t§s, forgalmi applik§ci·k integr§l§sa, 

parkol·hely-inform§ci·s rendszer. 

Technol·giai 

kock§zat, 

adatv®delmi 

agg§lyok 

60.  Meg§ll·helyi infrastrukt¼ra fejleszt®se a fŗbb csom·pontokban: Kalm§r utca, 

V§roskapu kºr¼t, Templom t®r: peronbŗv²t®s, fedett v§r·k, ker®kp§rt§rol·k, digit§lis 

utast§j®koztat§s telep²t®se. 

Forr§shi§ny, 

kivitelez®si 

neh®zs®gek 
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61.  Intermod§lis kºzpont fejleszt®se a vas¼t§llom§sn§l: Vas¼tðbuszðker®kp§r kºzleked®s 

ºsszehangol§sa. P+R (parkol· aut·soknak) ®s B+R (biciklit§rol·) l®tes²t®se. ćtsz§ll§si 

kapcsolatok egyszerťs²t®se, menetrendi ºsszehangol§s. 

Nagy forr§sig®ny, 

int®zm®nyi 

koordin§ci· 

hi§nya 

62. Kapacit§s- ®s menetrend optimaliz§l§s cs¼csidŗben. Reggeli ®s d®lut§ni cs¼csban tºbb, 

esetleg nagyobb befogad·k®pess®gť (csukl·s) busz kºzlekedtet®se a legforgalmasabb 

viszonylatokon. Kev®sb® forgalmas idŗszakokban kisebb j§rmťvek alkalmaz§sa. 

Mťkºd®si 

kºlts®gek 

nºveked®se, 

forr§shi§ny 

63. C®lzott j§ratsťr²t®s speci§lis funkci·j¼ meg§ll·kn§l. K·rh§z utca: eg®szs®g¿gyi 

dolgoz·k ®s betegek eljut§s§nak biztos²t§sa. Posta meg§ll·: iskolakezd®shez ®s -

z§r§shoz igaz²tott j§ratok be§ll²t§sa. 

Mťkºd®si 

kºlts®gek 

nºveked®se, 

int®zm®nyi 

korl§tok 

64. Alacsony forgalm¼ meg§ll·k vizsg§lata: Csengery utca, PalinðUdvarh§z: kºzºss®gi 

kºzleked®s alternat²v m·djai (pl. ig®nyvez®relt kisbusz, telebusz) a ritka kihaszn§lts§g 

miatt. H§l·zati racionaliz§l§s: felesleges p§rhuzamoss§gok megsz¿ntet®se. 

T§rsadalmi 

ellen§ll§s 

(megszokott 

j§ratok 

megszťn®se), 

forr§shi§ny 

65. Felsz§ll·ðlesz§ll· ar§nytalans§g kezel®se: Dinamikus menetrendek ®s rugalmas 

j§rmťkapacit§s (pl. reggel tºbb indul§s a belv§ros fel®, d®lut§n sťr²t®s kifel®). 

Technol·giai 

kock§zat, 

mťkºd®si 

kºlts®gek 

nºveked®se 

66. Utast§j®koztat§si rendszer korszerťs²t®se: Val·s idejť forgalmi adatok kijelzŗkºn ®s 

mobilappon. Kihirdetett indul§sok ®s k®s®sek §tl§that· kommunik§ci·ja. 

Forr§shi§ny, 

technol·giai 

kock§zat 

67.  Komfort - ®s akad§lymentes²t®si projektek: Nagyobb utasforgalm¼ meg§ll·kban (pl. 

V§roskapu, Kalm§r, Templom t®r) akad§lymentes²tett peronok, padok, esŗbe§ll·k, 

vil§g²t§s. 

Forr§shi§ny, 

kivitelez®si 

neh®zs®gek 
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68. Zºld kºzleked®si beavatkoz§sok: Elektromos buszok bevezet®se a legforgalmasabb 

viszonylatokon. Meg§ll·helyek energiahat®kony vil§g²t§sa, napelemmel mťkºdŗ 

kijelzŗk telep²t®se. 

Magas beruh§z§si 

kºlts®g, 

technol·giai 

kock§zat, 

¿zemeltet®si 

bizonytalans§g 
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7 MELL£KLETEK 

7.1 A SUMP k®sz²t®se sor§n v®gzett k®rdŗ²ves felm®r®s 

k®rd®ssora 

Nagykanizsa  Megyei Jog¼ V§ros 

Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (SUMP) 

elk®sz²t®se 

 

Lakoss§gi k®rdŗ²v 

Fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv  (SUMP): olyan strat®giai terv, amelynek c®lja az 

emberek ®s v§llalkoz§sok mobilit§si ig®nyeinek kiel®g²t®se a v§rosokban ®s azok 

kºrny®k®n a jobb ®letminŗs®g biztos²t§sa ®rdek®ben. 

A k®rdŗ²v kitºlt®se kb.  10 percet  vesz ig®nybe, regisztr§ci·hoz nem kºtºtt ®s anonim. 

Semmilyen szem®lyes adat nem ker¿l rºgz²t®sre. 

A k®rdŗ²v kitºlt®s®vel ¥n is hozz§j§rulhat v§rosunk kºzleked®si rendszer®nek 

fejlŗd®s®hez. 

Kºszºnj¿k a kºzremťkºd®s®t! 

 

7.1.1 ćltal§nos k®rd®sek 

 

1. Nagykanizsa melyik v§rosr®sz®ben ®l? 

- Kºzponti belter¿let 

- Kiskanizsa 

- Bagola 

- Bajcsa 

- Kisfakos 

- Korpav§r 

- Mikl·sfa 

- Nagyfakos 

- Palin 

- Szabadhegy 

- Cserfŗ 
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- Fºrh®nchegy 

- K§m§ncspuszta 

- Kisbagolaihegy 

- L§t·hegy 

- M·richelypuszta 

- Nagybagolaihegy 

- Szentgyºrgyv§rihegy 

- K¿lter¿let 

- Nem Nagykanizsa ®lek 

 

2. Amennyiben az ¥n lak·helye nem Nagykanizsa: 

 

3. Az ¥n ®letkora: 

- 14-18 ®v 

- 19-35 ®v 

- 36-55 ®v 

- 56-65 ®v 

- 65 ®v felett 

4. Gazdas§gi aktivit§s szempontj§b·l ¥n: 

- munkav§llal· 

- GYES/GYED/CSED 

- nyugd²jas 

- tanul·/hallgat· 

- rokkants§gi ell§tott 

- munkan®lk¿li 

- egy®b: 

 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, §ltal§nos kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

5. Milyen gyakran haszn§lja a kºzleked®si m·dokat? Minden kºzleked®si m·dra k¿lºn v§lasz 

adhat·! 

- naponta  

- hetente tºbbszºr 

- havonta 1-2 alkalommal 

- ®vente 1-2 alkalommal 

- soha 
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 naponta hetente 

tºbbszºr 

havonta 1-2 

alkalommal 

®vente 1-2 

alkalommal 

soha 

gyalogl§s      

ker®kp§r/elektromos 

roller 

     

menetrend szerinti 

helyi aut·busz 

     

helykºzi aut·busz      

motorker®kp§r, 

robog· 

     

szem®lyg®pj§rmť      

vas¼t      

 

7.1.2 Helyi aut·busz-kºzleked®s 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, helyi aut·busz-kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

6.   ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a helyi aut·busz-kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a helyi aut·busz-kºzleked®snek 

 

7. Mi az oka annak, hogy rendszeresen haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st 

Nagykanizs§n? Tºbb v§lasz is adhat·! 

 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·t keresni 

 

8. Mi az oka annak, hogy nem haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st? Tºbb v§lasz is adhat·! 
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- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni az aut·buszra 

- nem k®nyelmes 

- nem megfelelŗ menetrend (¼tvonal) 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- eg®szs®gi §llapotom korl§toz a haszn§latban 

 

9. Milyen felt®telek mellett v§lasztan§ az aut·s helyett a helyi menetrendszerinti aut·busz-

kºzleked®st? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- rºvidebb v§rakoz§si idŗ 

- §tsz§ll§smentes kapcsolatok 

- rºvidebb utaz§si idŗ 

- modernebb buszok 

- biztons§gos ker®kp§rt§rol§si lehetŗs®gek a meg§ll·kban 

10. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat§t, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a helyi buszkºzleked®st Nagykanizs§n. 

 

7.1.3 Helykºzi aut·busz kºzleked®s 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, helykºzi aut·busz kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

11. ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a helykºzi aut·busz-kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a helykºzi aut·busz-kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a helykºzi aut·busz-kºzleked®snek 

 

12. Mi az oka annak, hogy rendszeresen helykºzi aut·busszal kºzlekedik 

Nagykanizs§ra/Nagykanizs§r·l? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 
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- nem kell parkol·t keresni 

 

13. Mi az oka annak, hogy nem haszn§lja rendszeresen a helykºzi aut·buszos kºzleked®st? 

Tºbb v§lasz is adhat·! 

- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni az aut·buszra 

- nem k®nyelmes 

- dr§ga 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lok 

 

14. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat§t, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a helykºzi buszkºzleked®st 

Nagykanizs§n. 

 

7.1.4 Vas¼ti kºzleked®s 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, vas¼ti kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

15. ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a vas¼ti kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a vas¼ti kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a vas¼ti kºzleked®snek 

 

16. Mi az oka annak, hogy vonattal kºzlekedik Nagykanizs§ra/Nagykanizs§r·l, illetve a 

v§roson bel¿l? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·t keresni 
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17. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem vonattal kºzlekedik 

Nagykanizs§ra/Nagykanizs§r·l, illetve a v§roson bel¿l? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni a vonatra 

- nem k®nyelmes 

- dr§ga 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- eg®szs®gi §llapotom korl§toz a haszn§latban 

- m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lok 

 

18. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a vas¼ti kºzleked®st 

Nagykanizs§ra/Nagykanizs§r·l. 

 

7.1.5 Ker®kp§ros/elektromos rolleres kºzleked®s 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, ker®kp§ros/elektromos rolleres kºzleked®ssel kapcsolatos 

k®rd®sekre! 

 

19. Rendszeresen ker®kp§rt, illetve elektromos rollert haszn§l·k kºz¿l haszn§l-e m§s 

kºzleked®si eszkºzt? 

- nem haszn§l rendszeresen ker®kp§rt/elektromos rollert 

- csak ker®kp§rt/elektromos rollert haszn§l 

- ker®kp§ron/elektromos rolleren  k²v¿l m§s kºzleked®si eszkºzt (pl.: szem®lyg®pj§rmť, 

motorker®kp§r stb.) is haszn§l 

 

20. Mi az oka annak, hogy rendszeresen haszn§l ker®kp§rt/elektromos rollert ? Tºbb v§lasz is 

adhat·! 

- eg®szs®ges 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 
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- nem kell parkol·helyet keresni 

- megfelelŗ ker®kp§rt§rol·k §llnak rendelkez®sre v§rosszerte 

 

21. Mi az oka annak, hogy nem haszn§l rendszeresen ker®kp§rt/elektromos rollert  

Nagykanizs§n? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- m§s kºzleked®si eszkºz praktikusabb sz§momra 

- sz¿ks®gtelen a kºzeli ¼tic®lom miatt 

- ¼tic®lom t¼l nagy t§vols§gra van 

- megfelelŗ ker®kp§rt§rol·k hi§nya v§rosszerte 

- ker®kp§rosbar§t h§l·zat hi§nya 

- ker®kp§rosbar§t h§l·zat burkolat§nak minŗs®ge nem megfelelŗ 

- balesetvesz®lyesebbnek tartom a kºzleked®st ker®kp§rral/elektromos rollerrel , mint 

m§s eszkºzzel 

- nem el®g j· a kºzbiztons§g (szem®ly- ®s vagyonv®delem) 

- nincs ker®kp§rom/elektromos rollerem  

- az otthoni t§rol§s nem, vagy nehezen megoldott 

- eg®szs®g¿gyi §llapotom korl§toz a haszn§latban 

 

22. V§lasztan§-e aut· helyett a ker®kp§rt, esetleg elektromos rollert? 

- Igen 

- Nem 

23. Milyen kºr¿lm®nyek kºzºtt v§ltana aut·r·l ker®kp§rra, esetleg elektromos rollerre? 

Tºbb v§lasz is adhat·! 

- ha tºbb ºsszef¿ggŗ ker®kp§rosbar§t ¼tvonal lenne 

- ha jobb lenne a forgalombiztons§g (kedvezŗbb csom·ponti §tvezet®s, zavartalanabb 

halad§s stb.) 

- ha tºbb ®s jobb ker®kp§rt§masz ®s t§rol· lenne 

- ha jobb lenne a kºzbiztons§g (szem®ly- ®s vagyonbiztons§g) 

- egyik sem 

 

 

24. Mennyire tartja megfelelŗen ki®p²tettnek Nagykanizsa ker®kp§ros ¼th§l·zat§t 

(ker®kp§rutak/ker®kp§rs§vok/ker®kp§ros nyomok)? Tºbb v§lasz is adhat·! 

A 25. k®rd®sben v§rjuk szºveges javaslatait a ker®kp§r¼t-h§l·zat bŗv²t®s®vel kapcsolatban 

is! 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem kºnnyen ®s biztons§gosan 

megkºzel²thetŗ a jelenlegi ¼th§l·zaton 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem t¼l messze van, hogy ker®kp§rral 

induljak ¼tnak a jelenlegi ¼th§l·zaton 
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- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem nem ®rhetŗ el kºzvetlen¿l a 

jelenlegi ker®kp§ros ¼th§l·zaton, ez®rt a r®szben vagy eg®szben a kºz¼ton kell 

ker®kp§roznom 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem ºnmag§ban j·l ell§tott ker®kp§ros 

¼th§l·zattal 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem ºnmag§ban nincs j·l ell§tva 

ker®kp§ros ¼th§l·zattal 

 

25. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a ker®kp§ros/elektromos rolleres 

kºzleked®st Nagykanizs§n.  

 

7.1.6 Gyalogos kºzleked®s 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, gyalogos  kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem) 

- Igen 

- Nem 

27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kºzlekedik? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- kºzeli c®lpontok 

- kºrnyezetbar§t 

- kev®s a parkol· 

- k²s®rek valakit (gyermek, kutya) 

- t§voli buszmeg§ll· 

- olcs· 

- eg®szs®ges 

- szeretek s®t§lni 

 

 

28. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a gyalogos kºzleked®st Nagykanizs§n. 

 

7.1.7 Aut·s kºzleked®s 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, aut·s kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 
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29. Milyen gyakran haszn§l aut·t kºzleked®sre?  

- rendszeresen 

- esetileg 

- soha 

30. Mi az oka annak, hogy rendszeresen aut·val kºzlekedik? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- gyors 

- k®nyelmes 

- praktikus 

- az aut· a munkaeszkºzºm 

- nincs lehetŗs®gem m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lni 

- eg®szs®g¿gyi §llapotom miatt 

31. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem aut·val kºzlekedik? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- dr§ga 

- neh®z parkol·t tal§lni az ¼tic®lom kºzel®ben 

- nem praktikus 

- nincs aut·m 

- nem tartom el®g biztons§gosnak a kºzleked®st aut·val 

 

32. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ az aut·s kºzleked®st Nagykanizs§n. 

 

7.2 Forgalomsz§ml§l§si m·dszertan 

A forgalomsz§ml§l§sok h®tkºznapi napokon zajlottak tºbb idŗpontban k¿lºn-k¿lºn, 12 

helysz²nen csom·ponti sz§ml§l§s ¼tj§n 7:00-11:00 ®s 14:00-18:00 ·ra kºzºtt. 

A forgalomsz§ml§l§s a helyzetfelt§r§shoz sz¿ks®ges m®rt®kben, az al§bbi j§rmťkateg·ri§k 

sz§ml§l§s§val tºrt®nt meg. 

J§rmťkateg·ri§k Jellemzŗk 

Szem®lyg®pkocsi Szem®lyg®pkocsi vontatm§nnyal, vagy an®lk¿l, kisaut·busz 9 

f®rŗhely alatt. 

Kisteherg®pkocsi Teherg®pkocsi, amelynek megengedett legnagyobb ºssztºmege 

kisebb 3.5-tonn§n§l 

Egyes (sz·l·) aut·busz KRESZ szerint meghat§rozott (kiv®ve a 9 f®rŗhely alattiakat) 
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Csukl·s aut·busz A KRESZ szerint meghat§rozott tºbbtag¼ aut·busz 

Kºzepesen neh®z 

teherg®pkocsi 

3,5-7,5 tonna kºzºtti ºsszes tºmegť k®ttengelyes teherg®pkocsi 

Neh®z teherg®pkocsi 7.5 tonn§n§l nagyobb ºsszes tºmegť k®t- vagy tºbb tengelyes 

teherg®pkocsi p·tkocsi vagy vontatm§ny n®lk¿l 

P·tkocsis teherg®pkocsi K®t- vagy h§romtengelyes teherg®pkocsi p·tkocsival (a KRESZ szerint 

meghat§rozva) 

Nyerges szerelv®ny 2+1, 2+2, 2+3, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges szerelv®ny 

(nyerges vontat·b·l ®s f®lp·tkocsib·l §ll· j§rmťszerelv®ny a KRESZ 

szerint meghat§rozva) 

Speci§lis neh®z j§rmť Hat- vagy enn®l tºbb tengelyes speci§lis neh®z j§rmťvek 

Motorker®kp§r ®s 

seg®dmotoros ker®kp§r 

A KRESZ szerint meghat§rozva 

Ker®kp§r A KRESZ szerint meghat§rozva 

Lass¼ j§rmť (fogat, traktor) Lass¼ j§rmť ®s mezŗgazdas§gi vontat· (a KRESZ szerint 

meghat§rozva). 

 

Amennyiben az egyes kateg·ri§kban m®rt (sz§ml§lt) ®rt®keket ºsszeadjuk, ¼gy az ºsszes 

forgalom nagys§g§t j§rmť/·ra (jdb/idŗegys®g) m®rt®kegys®gben kapjuk meg. 

A keresztmetszeti forgalomnagys§g meghat§roz§s§hoz azonban az egyes kateg·ri§kban 

sz§ml§lt j§rmťveket szem®lyg®pkocsi-egys®gre (E, egys®gj§rmť) kell az ºsszegz®shez 

§tsz§m²tani. 

 

Helysz²n 

sorsz§ma 

Helysz²n 

megnevez®se 
M®r®s t²pusa M®r®si nap M®r®si idŗtartama 

1. 

7-es fŗ¼t - Magyar u. 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

2. 

7-es fŗ¼t - Petŗfi S. u. 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 
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3. 

7-es fŗ¼t - Hevesi S. 

u. 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

4. 

7-es fŗ¼t - 74-es fŗ¼t 

- Camping u. 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

5. 

7-es fŗ¼t - 61-es fŗ¼t 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

6. 

Hevesi S. u. - D·zsa 

Gy. u. 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

7. 

Teleki u. - Hevesi S. u. 

- Levente u. 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

8. 

Eºtvºs t®ri 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

9. 

Teleki u. - Sz²nh§z u. 

- K·rh§z u. 

kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

10. 

Fŗ ¼t - Csengery ¼t - 

Sug§r ¼t 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

11. 

Csengery ¼t - 

Kisfaludy S. u.  

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

12. 

V§r u. - Kir§ly u. - 

Kalm§r u. - Zr²nyi M. 

u. kºrforgalom 

Kºz¼ti m®r®s 

j§rmťkateg·ri§kra 

bontva+ker®kp§ros 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 
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A helyi aut·busz kontroll utassz§ml§l§s egy h®tkºznapi (kedd, szerda vagy cs¿tºrtºki) napon 

10 keresztmetszeten ®s 8 ·r§s idŗszakokban tºrt®nt. 

 

Helysz²n 

sorsz§ma 

Helysz²n 

megnevez®se 
M®r®s t²pusa M®r®si nap M®r®si idŗtartama 

1. Vas¼t§llom§s 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

2. 

Aut·busz§llom§s ð 

Kalm§r utca 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

3. V§roskapu kºr¼t 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  

h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

4. Fortuna  

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  
h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

5. K·rh§z utca 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  
h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

6. Napraforg· t®r 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  
h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

7. 

Kiskanizsa, 

Templom t®r 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  
h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

8. 

Nagykanizsa, 

Csengery ¼t 121. 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

9. 

Nagykanizsa, Posta 

(Ady Endre utca)  

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

10. 

Nagykanizsa Palin, 

Udvarh§z 

(Alkotm§ny utca) 

Keresztmetszeti gyalogos 

forgalom  

h®tkºznap 7:00-11:00; 14:00-18:00 

 

A forgalomsz§ml§l§si helysz²neket az al§bbi t®rk®p mutatja be: 
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7.2.1 Csom·pont forgalmi m§trixok 

7.2.1.1 7-es fŗ¼t - Magyar utca kºrforgalmi csom·pont 

A 7-es fŗ¼t ®s a Magyar utca kºrforgalmi csom·pontja Nagykanizs§n kifejezetten erŗsen 

terhelt, k¿lºnºsen a reggeli ®s d®lut§ni cs¼csidŗszakban. A legnagyobb forgalmat a 

szem®lyg®pkocsik adj§k, fŗk®nt a 7-es fŗ¼t nyugati ®s keleti ir§nya kºzºtt zajl· 

tranzitmozg§sok miatt. Ezek mellett azonban a Magyar utca d®li ®s ®szaki §ga is jelentŗs 

be§raml§st bocs§t a csom·pontba, ami a fŗir§ny nagy terhel®s®vel egy¿tt komoly 

konfliktusokat eredm®nyez. A reggeli idŗszakban a nyugatðkelet ir§ny domin§l, mikºzben a 

mell®kir§nyr·l is sok j§rmť ®rkezik, d®lut§n pedig a forgalom m®g intenz²vebb, a Magyar utca 

d®li §ga ekkor a reggelin®l is nagyobb forgalmat bonyol²t. 
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A j§rmťºsszet®tel tov§bb nehez²ti a helyzetet. A kisteherg®pkocsik sz§ma nem elhanyagolhat·, 

®s nemcsak a fŗir§nyokon, hanem a mell®kir§nyokban is jelentkeznek, ²gy lass²tj§k az §raml§st. 

B§r kºzepes ®s neh®z teherg®pkocsib·l, illetve nyerges vontat·b·l j·val kevesebb halad §t a 

csom·ponton, ezek a j§rmťvek nagy helyig®ny¿k ®s lassabb §thalad§suk miatt ar§nytalanul 

nagy hat§st gyakorolnak a kºrforgalom kapacit§s§ra. Aut·buszb·l kev®s kºzlekedik, de ezek 

szint®n k®pesek feltartani a kisebb j§rmťveket. 

Ker®kp§rosok ®s lass¼ j§rmťvek kisebb sz§mban ugyan, de jelen vannak, ami a nagy 

forgalomban k¿lºnºsen kock§zatos, hiszen ezek keverednek a szem®lyg®pkocsikkal ®s a 

neh®zj§rmťvekkel. Motorker®kp§rok fŗk®nt d®lut§n jelennek meg m®rhetŗ mennyis®gben. 

 

7.2.1.2 7-es fŗ¼t - Petŗfi utca kºrforgalmi csom·pont 

 

A csom·pont forgalmi helyzete hasonl·an terhelt, mint a Magyar utc§n§l vizsg§lt esetben, de 

bizonyos szempontb·l elt®rŗ jellegzetess®gekkel. A forgalom dºntŗ r®sz®t itt is a 

szem®lyg®pkocsik adj§k, amelyek fŗk®nt a 7-es fŗ¼t k®t ir§nya kºzºtt bonyol·dnak. A Petŗfi 

utca d®li ®s ®szaki §ga szint®n jelentŗs forgalmat vezet a kºrforgalomba, ®s ezek az §gak 

k¿lºnºsen a d®lut§ni idŗszakban okoznak erŗs terhel®st. Reggel a nyugatðkelet ir§ny¼ 

§thalad§s domin§l, m²g d®lut§n a Petŗfi utca §gain tapasztalhat· a legnagyobb 

forgalomnºveked®s, ami a 7-es ¼t forgalm§val egy¿tt egy®rtelmť kapacit§sprobl®m§khoz 

vezet. 

A teherforgalom ebben a csom·pontban is hangs¼lyos. A kisteherg®pkocsik mindk®t 

idŗszakban ®s tºbb §gon is rendszeresen megjelennek, ²gy jelentŗsen hozz§j§rulnak a 

forgalom lassul§s§hoz. A kºzepes ®s neh®z teherg®pkocsik, valamint a p·tkocsis ®s nyerges 

szerelv®nyek sz§ma alacsonyabb, de ezek minden esetben ®rz®kelhetŗen csºkkentik a 

kºrforgalom §teresztŗk®pess®g®t. A forgalmi m§trix alapj§n j·l l§tszik, hogy a nagyobb 

j§rmťvek jelenl®te itt is meghat§roz· t®nyezŗ. Aut·buszb·l sz·l· ®s csukl·s kivitelben is csak 

elv®tve kºzlekedik j§rmť a csom·pontban, de ezek hat§sa ar§nyaiban szint®n nagyobb, mint 

az alacsony sz§muk alapj§n gondoln§nk. 

A k®t idŗszak ºsszevet®se azt mutatja, hogy m²g reggel a 7-es fŗ¼t §gain erŗsebb a forgalom, 

d®lut§n ink§bb a Petŗfi utca §gai ker¿lnek nagyobb terhel®s al§, k¿lºnºsen a d®li §g. Ez komoly 

konfliktusokat id®z elŗ a fŗir§ny forgalm§val, ami miatt gyakori a torl·d§s. 

A tºbbi j§rmťkateg·ria jelenl®te itt is megfigyelhetŗ, b§r kisebb sz§mban. A motorker®kp§rok 

®s a ker®kp§rosok n®h§ny esetben szint®n r®szt vesznek a forgalomban, ami a szem®ly- ®s 

teherj§rmťvek sťrť §raml§s§ban kºzleked®sbiztons§gi kock§zatot jelent. Lass¼ j§rmťvek a 

vizsg§lt idŗszakban gyakorlatilag nem jelentkeztek. 
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7.2.1.3 7-es fŗ¼t - Hevesi S§ndor ¼ti csom·pont 

 

A csom·pont forgalmi terhel®se mind a reggeli, mind a d®lut§ni idŗszakban kifejezetten 

magas, ®s ºsszet®tele miatt a mťkºd®se probl®m§s. 

A szem®lyg®pkocsik sz§ma mindk®t idŗszakban nagyon jelentŗs. Reggel a fŗir§nyban a 

nyugatðkelet mozg§s domin§l, ugyanakkor a Hevesi ¼t is nagysz§m¼ j§rmťvet vezet a 

csom·pontba, ami konfliktust okoz a fŗ¼t tranzitforgalm§val. D®lut§n a forgalom tov§bb 

erŗsºdik: a nyugatðkelet ®s keletðnyugat §ramlat is meghaladja a reggeli ®rt®keket, mikºzben 

a Hevesi ¼t §gain is jelentŗs terhel®s tapasztalhat·. Ez a kapacit§s szempontj§b·l k¿lºnºsen 

kritikus idŗszak. 

A j§rmťºsszet®tel vizsg§lata r§mutat, hogy a kisteherg®pkocsik mindk®t idŗszakban nagy 

sz§mban vannak jelen, fŗk®nt a fŗir§nyban, de a Hevesi ¼t felŗl is ®rkeznek. A kºzepesen neh®z 

®s neh®z teherg®pkocsik, valamint a p·tkocsis ®s nyerges szerelv®nyek kisebb ar§nyt 

k®pviselnek, ugyanakkor az §thalad§suk lassabb ®s tºbb helyet ig®nyel, ami ®rezhetŗen rontja 

a csom·pont §teresztŗk®pess®g®t. Az aut·buszok (sz·l· ®s csukl·s) sz§ma alacsony, de 

jelenl®t¿k a forgalmi viszonyok miatt ar§nyaiban nagyobb zavar· hat§st kelt. 

A motorker®kp§rok reggel ®s d®lut§n egyar§nt jelen vannak, d®lut§n valamivel nagyobb 

sz§mban. Ker®kp§ros ®s lass¼ j§rmť forgalom alig jelentkezik, ²gy ezek szerepe kev®sb® 

meghat§roz·. 

 

7.2.1.4 7-es fŗ¼t ð 74-es fŗ¼t ð Camping u. kºrforgalmi csom·pont 

 

A szem®lyg®pkocsik eset®ben a forgalom a legintenz²vebben a 7-es fŗ¼t keleti ®s nyugati 

§gain, valamint a 74-es ¼tr·l ®rkezve bonyol·dik, mindk®t idŗszakban tºbb sz§z §thalad§ssal. 

A kisteherg®pj§rmťvek forgalma m®rs®keltebb, de a fŗbb forgalmi ir§nyok hasonl·ak: a 74-es 

¼tr·l, illetve a 7-es fŗ¼t keleti §g§r·l ®rkezik sz§mottevŗ j§rmť. Az aut·buszok (sz·l· ®s 

csukl·s) §thalad§sa viszonylag alacsony, elsŗsorban a 7-es fŗ¼t nyugati §ga ®s a 74-es ¼t felŗl 

jelentkezik n®h§ny j§rmť. 

A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik, valamint a p·tkocsis ®s nyerges szerelv®nyek 

szint®n jelen vannak, b§r kisebb sz§mban, de j·l l§tszik, hogy a 74-es ¼tr·l, illetve a 7-es fŗ¼t 

keleti §ga felŗl ®rkeznek fŗk®nt. A speci§lis j§rmťvek forgalma eleny®szŗ. A motorker®kp§rok, 

ker®kp§rok ®s lass¼ j§rmťvek eseti jelleggel jelennek meg, tºbbnyire egy sz§mjegyť ®rt®kekkel, 

ink§bb a 74-es ¼t ®s a 7-es fŗ¼t nyugati §ga felŗl. 
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7.2.1.5 7-es fŗ¼t ð 61-es fŗ¼t kºrforgalmi csom·pont 

A szem®lyg®pkocsik forgalma kiemelkedŗ, k¿lºnºsen a 7-es fŗ¼t ®szakkeleti (£K) ®s d®lnyugati 

(DNY) §gain, valamint a 61-es ¼t k®t csatlakoz§si pontja kºzºtt. A reggeli idŗszakban az 

®szakkeleti §gb·l d®lnyugat fel®, illetve a d®lnyugati §gb·l ®szaknyugat fel® tºrt®nŗ mozg§s a 

legjelentŗsebb, m²g d®lut§n a d®lnyugati §gb·l ®rkezŗ ®s a 61-es fŗ¼t ir§ny§ba t§voz· 

j§rmťvek domin§lnak. 

A kisteherg®pj§rmťvek sz§ma j·val alacsonyabb, de ar§nyosan kºveti a szem®lyg®pkocsik 

forgalmi mint§zat§t. Az aut·buszok (sz·l· ®s csukl·s) jelenl®te minim§lis, csak n®h§ny eseti 

§thalad§s m®rhetŗ. A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pj§rmťvek mellett a p·tkocsis ®s 

nyerges szerelv®nyek is jelen vannak, jellemzŗen a 7-es fŗ¼t §gain, de sz§muk alacsony. A 

speci§lis j§rmťvek elŗfordul§sa szinte elhanyagolhat·. 

A k®tkerekť kateg·ri§k ð motorker®kp§r ®s ker®kp§r ð valamint a lass¼ j§rmťvek rendk²v¿l kis 

sz§mban fordulnak elŗ, ink§bb alkalomszerťen. 

 

7.2.1.6 Hevesi S§ndor u. ð D·zsa Gyºrgy u. csom·pont 

 

A szem®lyg®pkocsik forgalma messze a legnagyobb, k¿lºnºsen a D·zsa utca keleti §ga ®s a 

Hevesi ¼t ®szakiðd®li ir§nyai kºzºtt. D®lelŗtt a D·zsa K §gb·l a Hevesi £ ®s Hevesi D ir§ny§ba 

halad §t a legtºbb j§rmť (479, illetve 355 §thalad§s), m²g a Hevesi £  Hevesi D, valamint 

Hevesi £  D·zsa NY viszonylatok is jelentŗs terhel®st mutatnak. D®lut§n ugyanez a minta 

megmarad, de a Hevesi £-bŗl kiindul· forgalom m®g erŗsebb, k¿lºnºsen a Hevesi D ®s a D·zsa 

K ir§ny§ba (447, illetve 257 §thalad§s). 

A kisteherg®pj§rmťvek forgalma szint®n a D·zsa K ®s a Hevesi £ðD §gain koncentr§l·dik, 

jellemzŗen 10ð30 j§rmť kºzºtti ®rt®kekkel. Az aut·buszforgalom alacsony, legfeljebb n®h§ny 

j§rmť halad §t egy-egy ir§nyban. A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik forgalma 

m®rs®kelt, n®h§ny §thalad§s m®rhetŗ, fŗk®nt a D·zsa K ®s a Hevesi £ kºzºtt. P·tkocsis ®s 

nyerges teherg®pkocsik szinte egy§ltal§n nem fordulnak elŗ. 

A motorker®kp§rok ®s ker®kp§rok eset®ben a reggeli idŗszakban a Hevesi £  D·zsa NY, illetve 

a D·zsa K  Hevesi D ir§nyban figyelhetŗk meg kisebb forgalmak (3ð15 §thalad§s). D®lut§n is 

hasonl· a helyzet, de valamivel erŗsebb a ker®kp§rforgalom, k¿lºnºsen a D·zsa K  Hevesi D 

®s a Hevesi £  D·zsa K viszonylatban. Lass¼ j§rmťvek gyakorlatilag nincsenek. 

 

7.2.1.7 Teleki u. ð Hevesi S§ndor u. ð Levente u. kºrforgalmi csom·pont 
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A szem®lyg®pkocsik eset®ben a forgalom nagyon erŗs, k¿lºnºsen a Teleki utca k®t §ga (nyugati 

®s keleti) ®s a Hevesi ¼t kºzºtt. D®lelŗtt a Teleki K §gb·l a Teleki NY (543 §thalad§s) ®s a Hevesi 

¼t (493 §thalad§s) fel®, valamint a Teleki NY-b·l a Teleki K (583) ®s a Hevesi ¼t (429) fel® tºrt®nŗ 

§thalad§sok a legjelentŗsebbek. D®lut§n ugyanez a minta ism®tlŗdik, sŗt a Teleki K  Teleki 

NY (658) ®s a Hevesi  Teleki NY (673) rel§ci·k m®g nagyobb ®rt®keket mutatnak. 

A kisteherg®pj§rmťvek sz§ma m®rs®kelt, de j·l l§that·an kºveti a szem®lyg®pkocsik fŗbb 

forgalmi ir§nyait, k¿lºnºsen a Teleki K ®s a Teleki NY, valamint a Hevesi ¼t kºzºtti mozg§sban. 

Az aut·buszok (sz·l· ®s csukl·s) jelenl®te alacsony, ink§bb csak kieg®sz²tŗ forgalmat 

k®pviselnek. A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik n®h§ny §thalad§ssal vannak jelen, 

elsŗsorban a Teleki K ®s Teleki NY ir§ny§ban. P·tkocsis ®s nyerges szerelv®nyek gyakorlatilag 

nem fordulnak elŗ. 

A motorker®kp§rok ®s ker®kp§rok szint®n jelen vannak, de kisebb sz§mban. Kiemelhetŗ a 

ker®kp§rforgalom, amely d®lelŗtt fŗk®nt a Teleki K  Hevesi ®s a Hevesi  Teleki NY 

rel§ci·kban, d®lut§n pedig a Teleki K  Teleki NY ®s a Hevesi  Teleki K kºzºtt erŗsebb (10ð

24 §thalad§s). Lass¼ j§rmťvek itt sem jelennek meg sz§mottevŗen. 

 

7.2.1.8 Eºtvºs t®ri kºrforgalmi csom·pont 

 

Az Eºtvºs t®ri kºrforgalomban v®gzett sz§ml§l§sok alapj§n j·l kirajzol·dik, hogy a csom·pont 

forgalm§t szinte teljes m®rt®kben a szem®lyg®pkocsik hat§rozz§k meg, amelyek reggel ®s 

d®lut§n is nagy sz§mban kºzlekednek az Eºtvºs utca k¿lºnbºzŗ §gain. A reggeli idŗszakban 

kiemelkedik az Eºtvºs £ felŗl ®rkezŗ ®s Eºtvºs D ir§ny§ba tart· forgalom, valamint az Eºtvºs 

NY ®s az Eºtvºs £ kºzºtti §ramlat, amelyek rendre tºbb sz§z §thalad§st jelentenek. D®lut§nra 

a fŗ ir§ny n®mileg §trendezŗdik: az Eºtvºs D ®s £ kºzºtti forgalom marad erŗs, m²g az Eºtvºs 

NY forgalma csºkken a d®lelŗtti cs¼cs®rt®kekhez k®pest. 

A kisteherg®pkocsik mozg§sa a szem®lyaut·k mint§zat§t kºveti, ugyanazokon az ir§nyokon 

koncentr§l·dva, de j·val kisebb volumenben. Az aut·buszok sz§ma mindk®t napszakban 

minim§lis, a csom·pontban alig jelennek meg, ®s jellemzŗen csak az Eºtvºs D ®s £ kºzºtti §gon 

fordulnak elŗ. A kºzepes ®s neh®z teherg®pkocsik forgalma reggel m®g m®rhetŗ, k¿lºnºsen 

az Eºtvºs NY ®s £ kºzºtti ir§nyban, de d®lut§nra ez az ®rt®k drasztikusan csºkken, a p·tkocsis, 

nyerges ®s speci§lis j§rmťvek pedig gyakorlatilag teljesen hi§nyoznak a forgalomb·l. 

A motorker®kp§rok ®s ker®kp§rok forgalma reggel is ®rezhetŗ, de d®lut§n m®g 

hangs¼lyosabb§ v§lik, k¿lºnºsen az Eºtvºs £ ®s NY kºzºtti §gon, ahol a ker®kp§rosok sz§ma 

kifejezetten magas. Lass¼ j§rmťvek ugyanakkor szinte egy§ltal§n nem fordulnak elŗ a 

kºrforgalomban. 
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7.2.1.9 Teleki u. ð Sz²nh§z u. ð K·rh§z u. ð Eºtvºs t®r kºrforgalmi 

csom·pont 

 

A Teleki utca ð Sz²nh§z utca ð K·rh§z utca csom·pont forgalmi adatai alapj§n egy®rtelmť, hogy 

a csom·pontot dºntŗen a szem®lyg®pkocsik haszn§lj§k, amelyek mind a reggeli, mind a 

d®lut§ni idŗszakban nagy sz§mban haladnak §t minden ir§nyban. Reggel k¿lºnºsen a Teleki 

®s az Eºtvºs felŗl ®rkezŗ forgalom erŗs, hiszen mindk®t ir§nyb·l tºbb sz§z j§rmť halad §t a 

csom·ponton. A Sz²nh§z utca ®s a K·rh§z utca szint®n jelentŗs mennyis®gť aut·val terhelt, 

ami kiegyens¼lyozott, de magas forgalmi szintet mutat. D®lut§n a forgalom m®g ink§bb felfut, 

ekkor az Eºtvºs utca felŗl ®rkezŗk sz§ma ugrik meg k¿lºnºsen, de a Teleki utca ir§nya is 

kiemelkedŗen forgalmas marad. 

A kisteherg®pkocsik mozg§sa ugyan kisebb volumenť, de szorosan kºveti a szem®lyaut·k 

mint§zatait: legink§bb a Teleki ®s az Eºtvºs utca kºzºtti forgalom domin§l, ®s mindk®t 

idŗszakban jellemzŗ az erŗs jelenl®t. Az aut·buszok sz§ma alacsony, de ®rdekes k¿lºnbs®gek 

tapasztalhat·k: reggel a Teleki ®s az Eºtvºs ir§ny§ban jelennek meg legink§bb a sz·l·buszok, 

d®lut§n pedig az Eºtvºs felŗl ®rkezŗ j§ratok sz§ma nºvekszik. Csukl·sbuszok alig fordulnak 

elŗ, ink§bb a Teleki ®s Eºtvºs utc§k kºzºtt m®rhetŗk, de sz§muk minim§lis. 

A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik kis sz§mban vannak jelen, de m®rhetŗ mozg§s 

tapasztalhat· a Teleki ®s Eºtvºs ir§nyokban, k¿lºnºsen reggel. D®lut§n ezek a sz§mok 

jelentŗsen csºkkennek, ®s a p·tkocsis, nyerges vagy speci§lis j§rmťvek szinte teljesen 

hi§nyoznak a forgalomb·l. 

A motorker®kp§rok ®s a ker®kp§rok a csom·pontban nem elhanyagolhat· sz§mban jelennek 

meg. Reggel legink§bb a Teleki ®s az Eºtvºs ir§nyb·l ®rkezŗ motoros ®s ker®kp§ros forgalom 

a meghat§roz·, d®lut§n pedig k¿lºnºsen a ker®kp§ros kºzleked®s erŗsºdik fel, fŗk®nt az 

Eºtvºs ®s a Teleki utca ir§ny§ban, ahol tºbb tucat ker®kp§ros §thalad§st m®rtek. Lass¼ 

j§rmťvek azonban egy§ltal§n nem fordulnak elŗ. 

 

7.2.1.10 Fŗ ¼t ð Csengery u. ð Sug§r ¼ti csom·pont 

 

A Fŗ ¼t ð Csengery utca ð Sug§r ¼ti csom·pont forgalmi adatai alapj§n a legnagyobb forgalmat 

egy®rtelmťen a szem®lyg®pkocsik adj§k, amelyek mind a reggeli, mind a d®lut§ni idŗszakban 

jelentŗs sz§mban haladnak §t a keresztezŗd®sen. Reggel a Csengery utca felŗl ®rkezŗk fŗk®nt 

a Fŗ ¼t keleti ir§ny§ba haladnak tov§bb, tºbb sz§z j§rmťvel, de a nyugati §g ®s a Sug§r utca 

fel® is erŗs a forgalom. A Fŗ ¼t nyugati ®s keleti ir§nya kºzºtt szint®n nagy §raml§s figyelhetŗ 

meg. D®lut§n a forgalom mint§zata hasonl·, b§r a Csengery utca forgalma kiss® m®rs®klŗdik, 

a Fŗ ¼t keleti ir§ny§ba tart· §thalad§sok tov§bbra is kiemelkedŗek maradnak. 
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A kisteherg®pkocsik mozg§sa kºveti a szem®lyaut·k §ltal kirajzolt fŗ ir§nyokat, b§r j·val kisebb 

sz§mban. Legink§bb a Csengery utca ®s a Fŗ ¼t kºzºtti kapcsolat, valamint a Fŗ ¼t k®t ir§nya 

kºzºtti §thalad§s a meghat§roz·. Az aut·buszok alacsony sz§mban vannak jelen, de reggel a 

Fŗ ¼t ®s a Csengery utca kºzºtti forgalmuk valamelyest ®rz®kelhetŗ, d®lut§n viszont m®g 

ink§bb visszafogott a megjelen®s¿k. Csukl·s busz gyakorlatilag nem halad §t a csom·ponton. 

A teherg®pkocsik kºz¿l a kºzepesen neh®z ®s neh®z j§rmťvek minim§lis sz§mban fordulnak 

elŗ, fŗk®nt a Fŗ ¼t nyugati ®s keleti §ga kºzºtt, de sz§muk sem reggel, sem d®lut§n nem 

jelentŗs. A p·tkocsis, nyerges ®s speci§lis j§rmťvek gyakorlatilag teljesen hi§nyoznak a 

forgalomb·l. 

A motorker®kp§rok ®s a ker®kp§rok sz·rv§nyosan jelennek meg, fŗk®nt a Fŗ ¼t ®s a Csengery 

utca kºzºtti ir§nyban. Reggel m®g alacsonyabb sz§mban fordulnak elŗ, d®lut§n azonban a 

ker®kp§ros forgalom kiss® megerŗsºdik, k¿lºnºsen a Fŗ ¼t keleti ®s nyugati ir§ny§ban. Lass¼ 

j§rmťvek a csom·pontban egy§ltal§n nem fordulnak elŗ. 

 

7.2.1.11 Csengery ¼t. ð Kisfaludy u. csom·pont 

 

A Csengery ¼t ð Kisfaludy utca keresztezŗd®s forgalmi k®pe erŗteljesen a szem®lyg®pkocsik 

jelenl®t®re ®p¿l, amelyek mind a reggeli, mind a d®lut§ni idŗszakban domin§nsak. Reggel a 

forgalom legnagyobb r®sze a Csengery d®li ir§ny§b·l ®rkezik, ®s fŗk®nt ®szak fel® vagy a 

Kisfaludy utca nyugati ir§ny§ba halad tov§bb, tºbb sz§z j§rmťvel. Ugyanakkor a Kisfaludy keleti 

ir§ny§b·l ®rkezŗk is jelentŗs sz§mban kapcsol·dnak be a forgalomba, fŗk®nt a Csengery ¼tra 

tºrt®nŗ felhajt§ssal. D®lut§n a forgalom m®g ºsszetettebb® v§lik: a Kisfaludy utca nyugati §ga 

felŗl is nagysz§m¼ j§rmť ®rkezik, amely az §thalad§sok sz§m§t jelentŗsen nºveli, k¿lºnºsen a 

Csengery d®li ir§ny§ba tartva. 

A kisteherg®pkocsik forgalma m®rs®kelt, de j·l kirajzol·d· mint§t mutat: a reggeli ·r§kban 

ink§bb a Kisfaludy keleti §g felŗl ®rkeznek, m²g d®lut§n a Kisfaludy nyugati §g is bekapcsol·dik 

a forgalomba. Az aut·buszok alig jelennek meg, sz·l· j§rmťvek csak sz·rv§nyosan fordulnak 

elŗ, csukl·s busz pedig gyakorlatilag egy§ltal§n nem halad §t a csom·ponton. 

A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik forgalma kifejezetten alacsony, de a reggeli 

idŗszakban a Kisfaludy keleti §g felŗl kisebb, ®rz®kelhetŗ mennyis®g ®rkezik. D®lut§n a 

forgalmuk gyakorlatilag megszťnik. A p·tkocsis, nyerges ®s speci§lis j§rmťvek teljesen 

margin§lisak, csak elv®tve jelennek meg. 

A motorker®kp§rok ®s ker®kp§rok kisebb sz§mban, de mindk®t idŗszakban elŗfordulnak. 

Reggel a ker®kp§rosok fŗk®nt a Csengery d®li §ga ®s a Kisfaludy keleti §ga kºzºtt kºzlekednek, 

m²g d®lut§n a Kisfaludy nyugati §g felŗl is megjelennek, ezzel §rnyalva a ker®kp§ros mozg§sok 

t®rk®p®t. Lass¼ j§rmťvek itt sem fordulnak elŗ. 
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7.2.1.12 Zr²nyi M. u. ð Kir§ly u. ð Kalm§r u. kºrforgalmi csom·pont 

 

A Kir§ly utca ð Kalm§r utca ð Zr²nyi Mikl·s utca kºrforgalmi csom·pont forgalomsz§ml§l§si 

adatai alapj§n a szem®lyg®pkocsik domin§lnak, mind a reggeli, mind a d®lut§ni idŗszakban. 

Reggel k¿lºnºsen erŗs a forgalom a Kir§ly utca nyugati ®s keleti §gai kºzºtt, tºbb sz§z j§rmť 

halad §t mindk®t ir§nyban. Jelentŗs a kapcsolat a Kalm§r utc§val is, ahonnan mind a Kir§ly, 

mind a Zr²nyi utca fel® nagy sz§mban indulnak aut·k. A Zr²nyi utca is akt²v bekºtŗ, b§r itt kisebb 

a forgalom, mint a Kir§ly ®s Kalm§r §gakon. D®lut§n a mint§zat hasonl· marad, de n®mileg 

csºkkennek a forgalmi ®rt®kek; tov§bbra is a Kir§lyðKalm§r §gi §raml§sok a legerŗsebbek, a 

Zr²nyi §ga pedig kiegyens¼lyozott, kºzepes terhel®sť kapcsolatot biztos²t. 

A kisteherg®pkocsik sz§ma m®rs®keltebb, de j·l l§tszik, hogy a reggeli idŗszakban a Kir§ly ®s 

Zr²nyi utc§k adj§k a fŗ forgalmat, m²g d®lut§n a Kalm§r utca is hangs¼lyosabb szerepet kap. Az 

aut·buszok forgalma alacsony, de nem elhanyagolhat·: a sz·l· buszok tºbb §gon is jelen 

vannak, a legtºbb indul§s a Kalm§r utc§b·l figyelhetŗ meg, ®s a Zr²nyi fel® is ®rz®kelhetŗ 

§thalad§s. Csukl·s aut·buszok alig fordulnak elŗ, fŗk®nt a Kir§ly utca nyugati §g§r·l ®rkeznek. 

A kºzepesen neh®z ®s neh®z teherg®pkocsik kis sz§mban vannak jelen. A reggeli ·r§kban tºbb 

ir§nyban is m®rhetŗ n®h§ny j§rmť, m²g d®lut§n visszaesik a sz§muk. A p·tkocsis ®s nyerges 

szerelv®nyek forgalma szinte elhanyagolhat·, csup§n n®h§ny esetben rºgz²tettek §thalad§st, 

ezek fŗk®nt a Kir§ly nyugati §g§n jelennek meg. A speci§lis j§rmťvek elŗfordul§sa minim§lis. 

A motorker®kp§rok ®s ker®kp§rok azonban ®rz®kelhetŗ sz§mban vannak jelen: reggel a 

ker®kp§ros forgalom kiegyens¼lyozott, minden §gr·l ®rkeznek j§rmťvek, k¿lºnºsen a Kir§ly ®s 

a Kalm§r utc§b·l. D®lut§n a ker®kp§ros jelenl®t m®g erŗsebb, fŗk®nt a Kir§ly nyugati ®s keleti 

§gain, valamint a Zr²nyi utc§n. A motorker®kp§rok mindk®t idŗszakban m®rs®keltebben, de 

folyamatosan megjelennek. Lass¼ j§rmťvek nagyon ritk§n fordulnak elŗ. 
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1. 7-es fŗ¼t - Magyar utca kºrforgalmi csom·pont 
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ΤрĲƚНŉƋƩƣНрН~ċŊǃċƖНƨЮНťƁƖŉŸƖŊċũůŔНĦƚŸůŹƓŸŰƣ
dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 751 647 901 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 70 121 124 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 18 8 17

Magyar u. D 240 0 220 306 Magyar u. D 33 0 41 42 Magyar u. D 5 0 3 6

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ; 230 243 0 293 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;32 23 0 40 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;4 6 0 5

тπŜǎ ǵǘ Y 430 455 393 0 тπŜǎ ǵǘ Y59 43 74 0 тπŜǎ ǵǘ Y 8 11 5 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 688 678 601 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 59 100 70 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 13 11 11

Magyar u. D 400 0 231 204 Magyar u. D 47 0 34 24 Magyar u. D 7 0 4 4

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ; 383 222 0 195 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;45 19 0 22 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;7 4 0 3

тπŜǎ ǵǘ Y 717 417 412 0 тπŜǎ ǵǘ Y83 36 60 0 тπŜǎ ǵǘ Y 12 8 7 0

!¦¢j.¦{½ ό/{¦Y[j{ύ Ym½9t9{9b b9I;½ ¢DYΦ b9I;½ ¢DYΦ

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 8 9 11 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 6 8

Magyar u. D 0 0 1 2 Magyar u. D 3 0 3 4 Magyar u. D 2 0 2 3

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ; 0 1 0 2 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;3 3 0 3 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;2 0 0 3

тπŜǎ ǵǘ Y 0 3 2 0 тπŜǎ ǵǘ Y4 4 5 0 тπŜǎ ǵǘ Y 4 0 4 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 3 7 4 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 4 3

Magyar u. D 0 0 1 2 Magyar u. D 3 0 2 2 Magyar u. D 2 0 1 1

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ; 0 1 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;2 1 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;2 0 0 1

тπŜǎ ǵǘ Y 0 3 3 0 тπŜǎ ǵǘ Y5 1 4 0 тπŜǎ ǵǘ Y 4 0 3 0
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tj¢Yh/{L{ ¢DYΦ NYERGES TGK. {t9/L#[L{

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 2 4 4 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 1 2 2 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 1 0 0

Magyar u. D 1 0 1 1 Magyar u. D 1 0 1 0 Magyar u. D 0 0 0 2

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;1 0 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;0 0 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;1 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y1 1 2 0 тπŜǎ ǵǘ Y1 1 1 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 2 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 1 2 1 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 1 2 1 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 0 0 3

Magyar u. D 1 0 1 1 Magyar u. D 0 0 0 0 Magyar u. D 0 0 1 0

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;1 0 0 0 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;1 0 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;0 0 0 2

тπŜǎ ǵǘ Y2 1 1 0 тπŜǎ ǵǘ Y1 0 1 0 тπŜǎ ǵǘ Y1 1 0 0

ah¢hwY9w;Yt#w Y9w;Yt#w [!{{¨ W#wa¯

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b0̧ 12 13 16 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 6 9 5 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 1 1 1

Magyar u. D 4 0 4 5 Magyar u. D 2 0 3 2 Magyar u. D 0 0 0 0

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;4 4 0 5 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;1 1 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;0 0 0 1

тπŜǎ ǵǘ Y8 7 8 0 тπŜǎ ǵǘ Y3 4 5 0 тπŜǎ ǵǘ Y1 1 1 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ 5Ҧ aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b0̧ 11 11 10 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 5 8 4 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 0 1 0

Magyar u. D 6 0 4 3 Magyar u. D 2 0 2 1 Magyar u. D 0 0 0 0

aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;6 3 0 3 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;2 2 0 1 aŀƎȅŀǊ ǳΦ ;0 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y12 6 7 0 тπŜǎ ǵǘ Y4 3 5 0 тπŜǎ ǵǘ Y1 0 0 0
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2. 7-es fŗ¼t - Petŗfi utca kºrforgalmi csom·pont 

 

 

 

 

 

{½9a;[¸D;tYh/{L YL{¢9I9wD;tYh/{L !¦¢j.¦{½ ό{½j[jύ

ΤрĲƚНŉƋƩƣНрНÂĲƣƋŉŔНƨЮНťƁƖŉŸƖŊċũŸů
dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 265 248 269 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 35 41 63 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  5 71 0 92 91 tŜǘǃŦƛ  532 0 37 42 tŜǘǃŦƛ  50 0 1 0

tŜǘǃŦƛ  ; 69 92 0 87 tŜǘǃŦƛ  ;51 38 0 27 tŜǘǃŦƛ  ;0 1 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 128 193 183 0 тπŜǎ ǵǘ Y59 30 46 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 350 366 261 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 23 38 58 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  5 218 0 118 116 tŜǘǃŦƛ  527 0 37 40 tŜǘǃŦƛ  50 0 1 0

tŜǘǃŦƛ  ; 210 108 0 106 tŜǘǃŦƛ  ;42 25 0 24 tŜǘǃŦƛ  ;0 1 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 297 179 188 0 тπŜǎ ǵǘ Y56 29 43 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0

!¦¢j.¦{½ ό/{¦Y[j{ύ Ym½9t9{9b b9I;½ ¢DYΦ b9I;½ ¢DYΦ

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 6 14 16 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 3 8 22

tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  58 0 10 13 tŜǘǃŦƛ  55 0 12 9

tŜǘǃŦƛ  ;0 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;11 2 0 6 tŜǘǃŦƛ  ;8 4 0 7

тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y15 6 7 0 тπŜǎ ǵǘ Y18 2 6 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 1 5 18 тπŜǎ ǵǘ b0̧ 0 5 21

tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  55 0 7 11 tŜǘǃŦƛ  510 0 6 11

tŜǘǃŦƛ  ;0 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;4 0 0 6 tŜǘǃŦƛ  ;8 2 0 9

тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y13 1 6 0 тπŜǎ ǵǘ Y16 1 4 0
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tj¢Yh/{L{ ¢DYΦ NYERGES TGK. {t9/L#[L{

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 3 тπŜǎ ǵǘ b¸0 1 0 2 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  50 0 2 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 1 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 1 0

tŜǘǃŦƛ  ;0 1 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;0 1 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;0 2 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y3 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y4 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 1 0 1 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 3 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  ;0 2 0 1 tŜǘǃŦƛ  ;0 0 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;0 1 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y1 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y2 0 1 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0

ah¢hwY9w;Yt#w Y9w;Yt#w [!{{¨ W#wa¯

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 3 4 7 тπŜǎ ǵǘ b¸0 4 6 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  54 0 5 6 tŜǘǃŦƛ  58 0 10 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  ;3 6 0 4 tŜǘǃŦƛ  ;4 10 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;0 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y7 5 4 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ YÉrkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ tŜǘǃŦƛ 5Ҧ tŜǘǃŦƛ  ;Ҧ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 4 5 8 тπŜǎ ǵǘ b¸0 28 8 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  55 0 3 4 tŜǘǃŦƛ  510 0 12 0 tŜǘǃŦƛ  50 0 0 0

tŜǘǃŦƛ  ;4 5 0 3 tŜǘǃŦƛ  ;6 32 0 0 tŜǘǃŦƛ  ;0 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y7 2 5 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y0 0 0 0
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3. 7-es fŗ¼t - Hevesi S§ndor ¼ti csom·pont 

 

 

 

 

 

{½9a;[¸D;tYh/{L YL{¢9I9wD;tYh/{L !¦¢j.¦{½ ό{½j[jύ

ΤрĲƚНŉƋƩƣНрНcĲƻĲƚŔНƨЮНťĲƖĲƚǍƣĲǍƋĬĳƚ
dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 473 586 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 75 37 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 1 2

тπŜǎ ǵǘ Y 543 0 618 тπŜǎ ǵǘ Y58 0 24 тπŜǎ ǵǘ Y 3 0 1

Hevesi 603 578 0 Hevesi 71 65 0 Hevesi 3 2 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ágҦ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 654 887 тπŜǎ ǵǘ b 0̧ 51 43 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 2 3

тπŜǎ ǵǘ Y 779 0 948 тπŜǎ ǵǘ Y31 0 37 тπŜǎ ǵǘ Y 3 0 3

Hevesi 579 619 0 Hevesi 55 67 0 Hevesi 3 2 0

!¦¢j.¦{½ ό/{¦Y[j{ύ Ym½9t9{9b b9I;½ ¢DYΦ b9I;½ ¢DYΦ

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 1 0 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 13 15 тπŜǎ ǵǘ b¸0 11

тπŜǎ ǵǘ Y 1 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y 11 0 18 тπŜǎ ǵǘ Y 0 12

Hevesi 0 1 0 Hevesi 17 21 0 Hevesi 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b¸ 0 19 16 тπŜǎ ǵǘ b¸0 7 13

тπŜǎ ǵǘ Y 1 0 1 тπŜǎ ǵǘ Y 8 0 14 тπŜǎ ǵǘ Y13 0 15

Hevesi 0 1 0 Hevesi 13 15 0 Hevesi 10 8 0
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tj¢Yh/{L{ ¢DYΦ NYERGES TGK. {t9/L#[L{

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛҦ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 3 тπŜǎ ǵǘ b¸0 1 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 5 0 1 тπŜǎ ǵǘ Y 2 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0 0

Hevesi 1 1 0 Hevesi 0 0 0 Hevesi 0 0 0 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛҦ тπŜǎ ǵǘ Y

тπŜǎ ǵǘ b¸0 3 5 тπŜǎ ǵǘ b¸0 2 1 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 1 0 4 тπŜǎ ǵǘ Y 3 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0 0

Hevesi 1 0 0 Hevesi 0 1 0 Hevesi 0 0 0 0

ah¢hwY9w;Yt#w Y9w;Yt#w [!{{¨ W#wa¯

dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00 dátum 7:00-11:00
Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸0 3 3 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 5 0 4 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0

Hevesi 3 2 0 Hevesi 0 0 0 Hevesi 0 0 0

dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00 dátum 14:00-18:00

Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ Érkezési ág Ҧ тπŜǎ ǵǘ b¸Ҧ тπŜǎ ǵǘ YҦ IŜǾŜǎƛ

тπŜǎ ǵǘ b¸0 8 10 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0 тπŜǎ ǵǘ b¸0 0 0

тπŜǎ ǵǘ Y 7 0 6 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0 тπŜǎ ǵǘ Y 0 0 0

Hevesi 10 13 0 Hevesi 0 0 0 Hevesi 0 0 0
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4. 7-es fŗ¼t ð 74-es fŗ¼t ð Camping u. kºrforgalmi csom·pont 

 

 

 

 

 
















































