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6 AUAOEHEI EDQAU é

Paks jelentSs v§l tado§mseak Bdl2St@s e§ | ImgjAznme®s Sbb

tRs&omoly hat 8ssal |l esz a v8ros k°z|l eked®s®re.
helyzetben rejlS vesz®l yeket ®s | ehet Sss®geket
m8nyi eltnett®z hogy k®sz2tse el Paks Fennterthat -
ked®si Il nt ®2zked®si Terv®t ®s a v8rhat- - that 8sok
koz§8sok tervezhet Ss®g®re k®sz2tsen Kk©°zYti forg
egym8st gag§ma ke&dqAzawplbti | it 8si Terv 8tfog:-oo0 konce
kat ad a v8rhat:- probl ®&m8kra, az | ntIDBz«®ea®si T
si probl ®m8ira f.-kusz8l. Egy i68sekiTethetsi ¢y a
a v8ros k°zl eked®s®ed®aiddiTgrazal ma®z k%zl eked®
vE8bbfejl es34®geéi tl eniezsgs§lj a. Ez azt is jelenti
sok esetben kiz8&8rj8k egym8st : p®ll d§gul nem ®r de
zatot Yaj vonal akkal, ha az a d°nt®s sz¢letik,
mait-| gy°kereser ogl tker®@®gl hli -az&tor gal mi model |
k®t tervet | 8tja el jelenlegi yWsnjlPelbdteds ®feotr g
tgvilati k°z%th8l  -zati v &8&fetozatok forgalmi tesz

Paks gazdag i parvs8gros, megb2zhat - rrel. Azodbank i ®p 2t e

a Vv8ros vezet®se azzal szembesg¢l, hogy la hel yi
i 8k, mi k®zben a fenntart8sa sgkBa, k&eg®k a8 rvosz
vas Vvt izi®sk°w? re®seadarsiedigy magyon alacsony a Vv 8r osban. Ezz
szembenegyre t°bb a szem®lyg®pkocsi, azt egyre t
nagyvsgrosli®mpk obgt °t t ®k fel a feje¢ket, mi nt
menek¢l Sut ak ker-es@s eGy@bogyggal mE§nak egyre al acs
sz2nvonal % |l ebonyol -d§8§sa a cs¥%csidSszakokban.
ideje megoldatlan, szUk°s-Kesemzpomt c@s ¥ vedalb
nS kamionforgalom. E gondok el Srevet2tizk, hogy
nia, fejlSdnie kell, mert puszt8&n a ma e smert

I ¢ | a jel enl ekge vie®g ®t %ed bs® i g e tgenddk ré&neiszersa kne dJ® s i
probl ®m8 Bl hatnak ©°ssze.

Ebben a helyzetboenaz at omer $8U2t ®se, annak jelentSs sz¢
sok ezer ittt dol goz- ut az8si i g®nye egy®rtelm
fogj 8k sodorni a v8ros k°zl eked®si erleynedzskeseer ®t
ut 8n -KdI% n®p,ar®gbbmot ori z8I tabb v8ros | esz Paks
ezzel lapwraln8m f og tudni megbirk-zni, 2gye-a radil
tetlenek. A v8rhat- probl ®m8&fk§ ac &Il hSaze r§eerl keRlsvze

mos javaslatot t et t:¢ n k

Az atomer SmU bSv2t®se miatt megnheravdr jk® zat k&8s p

®l et ® v8&ros abb-1 lehetSleg csak profitsgljon.
Yat ] 8nak, a Vv8rost tehermentes2t S Yj Yat Bak a me
s§tbal sS ter¢gletekrSl, az ®p2t®s alatti sz8§I1:
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PaksFennt ar t hat - V8r osie Mobilit&si Terv

szervez®s®t, a munk8sok batsecmal ®m@da - vS§z sl kK¢ 8%
k°agkled®s i kapcsolatok (k°z%¥%%t, busz, ker®kpsgr) f
atomer BMm&hed®si ®s sz8Il 12t 8§si8si§g®Rnyeinek °ssze

A v8rosnak Yj h8l - zat okjr au tvaakn, s%j¢ kesl®gket r o mos b

ker ®kp8r hsgl -zat, gyal ogosh8l -zat kel I, meg kel
®r demes kisz8I I ni az aut - b-|

A terveanetmeg®R® k°z|l eked®si hg8l -zatokat okosan
haszng8lkii kel haszn8l ni az informati k8ban rejl
okos megol d8§8st, ami t Sl a v8ros k°zleked®se fen
Egy % s®t&ny kialak2t8&8sa a 1 @k ¢ eelgd BeaBd§ nay Sz e
javasl at . C®l unk az, hogy | - | egyen s®t 81 ni ®
meg ®lettel, j°jj°nkdre®kmes8reogy tgeynagledgyos Ehhez
kel l ®s a Kereszt wutcs8gt .| ®szakra, chakavpPy zbat
Gy°rgy Yt a Kereszt utc8t-| ®szakra egy s8vos
A javaslatok mell ettt ter mPszetesen bemat atj uk
ng§t, a v8ros ®s k°zleked®s®nek jelenl eae- helyz
| ekv®Fervben a megl ®'S terveket ®s az §ltalunl
m&s hoz, a Monitoringtervben pedig javasl atot

nyomonk °vet ®s ®r e .

Fontos tennival - m®g a felvg§zolt |javafsttrat ok me
vek tBGsnul mg&nyok k®Bz2em®Storird$Ssi g®nyes feladat,
azokat a ma m®g hi §nyzd?nmegaPih®azBts$ anul mE&ny
kat, amelyeket a k°zelj°vSben el kel l k®sz2ten
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Bevezet ®s

Paks fejlett ®s |- -000%| apas®WalDsmasnikanel | yel, K €
foldrajssiel fekv®k®°zl|l eked®si kapcsol atokkal . A Vv 8§
atomer SmU, ez a ®mékosmofej] 8d®A kedvezS fslt®tel
ugyanakkor magukkal hozt 8k a gazdag v8rosok prot
s8g j-m-dj8b-1 k°vetkezik a szem®l yg®pkodsi k nac
s®ge Iis. Ez netb®zahel Wyzet begdal m¥% rkafasdk azlelk E®s t , mi
r 8§ s ok ®zazutasdka®megtartani.

A Fenntarthat- V8rosi Mobilit8si Terv el k®sz2t ®s
hal aszthatatl anng§g. A tervek 1ismUOBO0Or R8§zéEattszgrin
l ent Ss ®p2t ®si munk&8k zajlanak majd a v&8f¥osban,

gozni. A Il . blokk 8&tad§s8&t k°vetSen a v§&r&el | ® eks
gyarapodi k. Az ®p2t®s idSszaka alatt a megn®°vekyv
i g ® nrg is tekintettel kell lenni az 8tad8s uts8&n pedp ezaem-i tt | et

ber minde nnapi s z ¢ ks ®kkledtleintaj d ki el ®g2teni e ak eedB®s0isnak
rendszer ®nek. A sziks®ges fejl esaate®d eeln fai nvieorbs 2 2i
Ter v, ugyanis az Eur - -pai Uni -t - | ®rak ez $,0r k€8s b &k
fellt®t @ Mobivwelt 8sal Te¥sszhang.

A Mobilit8siosTebby d@lgjffaoonthogyj -Pak%SDlne kae dridas i f el
fennmaradjanak a Paks |1 ber uhiggz/g sc ®l| autgty a®sa kikto§
fenntarthat-s8g elveinek min®t&§sa®isessebBk®Ar Uan
g®pkocsi k°zl eked®s alternat?2v§8i alaekk efdeRisl evsaznt z® sve§

t ®t ele, a ker®kp8roz8§s felt®teleinek javét8gsa, *
nos2t8&§sa ®s a j°vSben v8rhat- -an Rggkelewv®1 %j fl?
sz¢l ®s kbanr rejel S el Sny°k kiakn8z§8sa.

Paks Vv &§&r oiss e®@ildermy j 8rt a f@&rerktbaernt. h aAt -| efgenjal geysozbth s

kezdem®nyez®s a Protheus projekt, amely ePaks ®s
het Ss®get az busikekttre®mosnegval -s2t§s8ra, de sz§mo:¢
afenntarthat -s §got t8mogat- terv val-sult meg vagy val
Energiahgz, Fenntarthat - t ®r hgl - zat °tl et p8l y§8z
nap).

Munk8&nk hg&rognt.l ®serm SkPdarent aart hat - V8r o&terveMobi | i t
ket az eredeti Paksn88nld ke |seznetrSsnetn nagyobb v8rosok
ugyanakkor az atomer SmU bSv2t®se ®s annak hat8sai ol yal
hozn a k , amel yekre <csak egy itluyde nr e88tlfiosg -v 8tlaansuzl onk8ant
m8sodi k r®sz a K°z|l eked®si l Nt ®zked®si Ter v, ame
gi probl ®m8kra keres v8laszt. V®g¢l a hawmwmadi k r

tatjuk be, amel yek az el sS k ®tak szé®epet. Eakl° & teS nbaesnz t § ¢
is sok fontos adat ®s m-dszerta®rdemés8eegyat 81 Kk
zelni , egy¢tt forgatni

Szerencs®s k°r ¢l m®ny, hogy a Fenntarthate V8ros
d®sfejleszt ®si I nt ®z kneode®eseigysZEreeyegyem ®Ise If o gra | kn®s z ¢ |
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PaksFennt ar t hat V8rosie Mobilit§gsi>=fer
mi v el ez m-dot ad a tervfajtsg8k ko°zotti SZOros e
t ®s i terv a v8ros terg¢let®n m®g f el nem dl dott |}
d8sait veszi sz8mba. A forgalmi modkBkzas&pgaks ®gE¢
tervez®se v8lik j-val megal apozottabl@®gii®a Mobi I i
koncepcion8lis gondokra k2n8l 8tfog:- megol d8soka
A Fennt asr8trhaddibi | i t 8si Ter v

Az Eur -pai Bi zbehs &g adot2t009Y8rosi evbéi VvEgzekia Ak
fenntarthat mobilit8s megval - shadd8z@hdz| Bz &rsj®g
ban Etmutat-t adott ki a Fenntarthati- nW8&rjo8sniakMo
meghat 8r 0.22016-Bangelent meg Magyar or sz§g Kor m8saya§ nak f ¢
S z ® chhyei 2020 program ke®st @ledrepg| ®ef g gzt ®si |
ram aFenntarthat V8rosfejleszt ®s at ®Yefryek i Jogt?
hazg&8nk is el k°telezte mags8tt gmefllegstnnt art hat V8ros
A Mobilitg8si Terv a kitUz°tt c® el ®r ®sen-®r dek®
tarthat-s8got szem el Stt tartva, az °sszss k°zl
szefe¢ggS fejleszt ®s ®t c®l ozza, mel ynek sor8n e
megol dBtsReske g&@z2ad k t ®r@ty.er

Mérfoldko:

Hm:,}::;i';':m @ Elkdtelezettség a fenntarthaté mobilitds alapelvel irént

Motivacio:

110 Aterv rendszeres frissitése %
Szeretnénk a

A célok elérésének vizsgalata -

N2 ; siker-és kudarctényezok megértése

kozlekedési

A kovetkezo tervciklus feltételeit és

varosunk lakéinak

@ A hazai/regionalis keretek hatasainak értékelése
(33) Onértékelés
@ Az erdforrasok

allasanak vi

U3 5 kihivasainak régzitése életminGségeét @ fizalep ghatarozass
Jjavitani” 3
11. Tanulsagok @ A kulcsszereplok és érintettek azonositasa
101 Aterv megvalésulasanak irdnyitasa levonasa Hatarokon és hataskérdksn
Az érintett polgarok feltlemelkedd latadsmod
102 lajékoztaté‘s)a és bevonasa gssukpollltil:::( vz;?;hanglo_lasé‘ra'
A céloknak megfeleléen 10.A végrehajtas valo torekvés
103 5r1én6 elérehaladas sm&nm'egfelelé fo e ke
ellendrzése irdnyitas és A lakossdg és mas érintettek
ko;nm&‘kié A terv Gondos 1ak megtervezése
Mérfoldkes - Végl’ehajta’ sa elékészités Megallapodas a munkatervrél
jévahagyott €s az iranyitasi rendrdl
ter _ ) @ A problémak és lehetdségek
\ Fenntarthato elemzése
9. A fenntarthaté PP i .
o1 :"‘Eer’\\(; ;1:;35@9 v‘m mobilitdsi VaI"O.Sl' @ Forgatékonyvek kidolgozasa
terv jovahagyasa mobilitas
9.2 Atervjovahagyasa ! 4 Mérfoldka:
. tervezese a problémak és lehetdségek
o3 A terv elfogadottsaganak elemzésének bsszegzése
€s tamogatottsaganak . At E oz
erdsitése /8. Monitoring idol erV' 'ssl.geru gs
s értdkelés kidolgozésa _ atlathaté mg: 6 13 Atiogd jovekép meghatirozésa
o) Monitoring és értékelési kidolgozésa célmeghatarozas B et éropzésa a kozlekedésben és azon tilmutatéan
szempontok megallapitasa | és beépitése 42 Alakosség és mas érintettek
_ atervbe tajékoztatasa
7. A felel6sségi o
% 5. Prioritdsok
74) Forrasok és felelosségek  KOrok meghataros és mérhetd célok : :
hozzirendelése hfm"r endelésh 6. y ghatéroza 5.1 A mobilitds célrendszerének meghatdrozasa
Cselekvésitervés : re:ked ey SMART (specifikus, mérhetd, dtlathatd,
koltségvetés készitése csomagok realis és telj 8) célok fogalmaza
osszedllitdsa 2 o
6.1 A leghatékonyabb intézkedések beazonositasa
Mérfoldka: 62 Mas varosok példainak integrélasa
nevestett 6.3 Azar-érték arany szem elott tartasa
intézkedések
64 Szinergi és integralt intézkedéscsomagok kidolgozasa
A fenntarthat- v8rosi mobi(Firtr&simutterv tFemwndaa®4ihadi-kIVBga si
Tervek kidolgoz8§sa ®$ do®goelbajt agyar v8§)tozat, 2015,
7
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AMobil iersinefm a hagyYem8hgd®sk tervez®sanengy Y% Vv

modern korunk komplex tervez®si gy ak oodadott §v al 0
(k°rnyezetv®del mi , -®SzIiekedp®Rd ®sfteeld glsett ®§+, st b.
ra °sszpontos?2t - m- dSoern.enVét ®rdleveam®gdamehbyne
v8rosl ak- ember 8l 1|, péceckigdoatv8abbok®kpPal eked®si
k°rnyezeti, t8rsadal mi, mUszaki ®s p®nz¢gyi fenn

Eszk©zr ebedazzienf® astr ukt ur § imellett hblyert kapriak & sokok,

kol t s®ghat ®kony .mMeg od mdlBesrokk® zipsontelgyit ker ke®z®&= | f ogh
megj el en®sia fr®rsm&j®a elme | yarekeas®s8&ms | akkkal j avasl
®s vO®l emPhyek&efrulvrrai®shetzersegyb ewelfogad ttae8s § t

is.

Amunkaa hel yzetfAeheByget @At @keS®Ep ®f i n®lRazk e d®s |

csomagok Acsel ekv ®s i terv . f eAl @M L i®Isitt 8ks®iveTTearv | egkg e
r ®s z e n®gy pregramcsomag amely temati kusan foglelja °s
d®s®nek fejleszt ®seti @t AR el@bDen javasol

A Mobsil iT&rv | egfont os ab bCsre®sezkev Ragiglyedneanltdtiao r a
be, hogy a Programcsomagok int®zked®sei kdélogyan,
val -sul hatnak meg.

Aterve z &s ds zer

A Fenntarthat- V8rosi Mobi |l it 8s)i miUsfravj §(t a ntgeokli nrt ¢
k°zl ek ¢l d®szfteRsi tervekhez 811 |l egk©®zel ebb, de fo
jell emzSkkel i s rendel kezi k, ®s k°zeli rokonssggtk
sabb c®l kitUz®se ugyanakkor elvte@®r ca®l k @iltye k e d @sefn
szerUen j -1 mUk°dS, hanem fenntarthat- -ano-j -1 mUl

z8s8t c®lozza. A fenntarthat:-s8g e tervekben ®pr
sadal mi ®s a ogbadbab&8gisgegmna, ami t © bhogylnemk © zt az

tervezhet¢nk ugr8§sszerU fejl Sd®st a maim-val -s |
be kel venn¢égnk azt i s, hogy a Vv&8ros ekeatkdoss §g a
befogadni ®s hajland- finansz2rozni

Paks Fenntarthat - MoBsizI2itt@®ssei sToer8wnm®niegky ek eggt ¢ nk m
felelni a r®szv~oetel.i tervez®s el vs8r8sainak, enn
korU ismertetSket tartottunk, ahol akiemmet ge- ont os a
l ent Ss®ggel b2r - javatBat eBhan mbe mazaorad@ka Enne
vol t, hogy p®l dgul a FS utca forgal m&8nakavs8rhat -
t - v8l aszok a v8ros | ak-i k°zott 8§l |1 and- t ®ma |

egy®bk®nt radik8lis javasol tmengwyall dSsl &s&it | @y ess|
tat §s8t nagyban meglk? Ninly éat émeStrio,s mnveerztet Si ®s a Vv &
maguk®nak tier ez he

Az egyi k |l egfontosabb szempont a mobilitgsi ter)
r S ®s kezl eked®si h &lz-aza tao kkr° 24| ebkeesdz®=xllatghamk -, d o k k
8l Il nak, csatlakoznak egym8shoz. Ezt a mags8t- -| ®r
is olyan egyszerU megval - -s2tani a gyakorl atban.
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A v8ros fejleszt ®s ®t szol @89 en eklikdRoplzgeo z@snedk-e t C sae
Tervford2tja le a k°zelj°ovS | ®p®seire ®s a kol ts«
doskodi k a megval -s2t8s tervez®s®r Sl ®s ®gg¢l a
nek megfelel Sen k°vethetS a terv megval-esul §sa,

A Fenntar t hat - V8rosi Mobilit§8si Terv ciklik®us teryv
gek megi smer ®s ®v el kezdSdi k, majd a helylzet ®rt ®
maz8s8n keresztg¢igl a programok -WRsdKl°ddzRgdrer &t ka ¢
z8s8i g ®s m@gaftrtl@atFe V8rosi Mobilit8si Terv elf
tervezetten, rendszgreédhajtaiSk° z°nk®nt v®

A helyzetfelt8r8s ®s helyzet®rt®kel ®s al apvet Se
k°zl eked®si m-dok, k°zforlgziméek d®@% ekd®sz 8kP Z 48
munkar ®sz egyi k eredm®nyek®nt projektjavars!| at ok

tetj ¢k, a projektjavaslatok az int®zke ®eslc$ omag
r®szben megismert ®s felts8rtt 8V §lad $nwls elgBrnmtdh®@myE
j°n | ®tre a Mobilitgsi Terv egyik |l egfont-osabb
rendszer.

A Mobilit§8si Tazvi huPzked®mesomagok. Az Rt ®zke
t ®s ®nek &afel ¢l rS1 6 sz@rcm®dz-enlifemen S eagdyatdeej UG eg &
a szakmai ®s t 8rsadal mi egyeztet ®sek nyoea8n szg¢l
l yek az int®zked®scsomagokat tartal ommal t°l tik
A c®l ok megval -s2t8s8hoz elengedhetetl enaaz ¢zen
tos adandk k®sorok gyUjt®se, amit a rendseer mUk"
l ej 8r-j8&8nak kell tekinteni. Ehhez tart-san bizto
ret, a monitoring rendszert, v al aink §tt o rao ks z®y kt sRekg

2020-ban, 2 025-ben ®s32-t&@ | avasol't °sszevetni a c®| ®rt®
meghat 8roz8s8hoz sz iks®ges al apadat ok m®r ®s ®t ®:

bel ¢l a projektek indul 8s8t- -1 kezdve folyamat osa
A Mobilit§8si Terv egye kazf osntteonse zke®tvte t®Resl m@ennyd s zer e
a Mobilic®straTeavt §s8&naR®sebhkben8Sk®z®ra bek®vetk
z8sok hat8sainak beilleszt®s®re. A Paks zel Stt 8§

kodva javasolt a Mobi la tk8sz v eTtelrevn ¢fl e la; | bve rzushg88z gast
el Stt -baBP2@Bnnak ®rdek®ben, hogy a ma m®g r ®szl
t ®sek hat8sait a v8ros kezelni tudja. A k°vet kez
ruhg8z8s fel ez®si i dej ®n®la jdyakedr | (a~t2b0a2n5 )i:s etkakpoar:
azok a terhek, amiket egy ekkora fejlesz8®s a V§
szak fejl gopph@aniy 8t hast - - k. V®g,l javasol jukata8tMobi | |
Paks |1l 8tad8sa uts8&8n ~1upvietes>zm®RAY, ®boHgyvake
rost ®rS Y% hat8sok is be®p2thetSk |l egyenek.

AFenntarthat - Mobilit8%it miienvekak®epgk?t @e-®hEk a
nemzet k?©°zi gyalRoa lmagyan ®djed ®sL8r @ s aghmdk t®ssE

kel sSmRAyed&kk a figyel embde he®tyele®tf el t §r §se-sor §n
d®si dokument umai nak, terveinek 8®stdotrf9gate@nt j me
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| t rendel ksez®sr e:

inform8ci - -forr8s §8I
strat ®qgri ai dok

fejl esztk®szsleelk e®@®s s el kapcsol at os
m8ci -lkamB8s el k®sz¢ilt tervek, a civil szf®ra tudS§:

forgal omfel v®t ejlel efnzt BeSpypibke | lasedgpt a tervemSk rend
sdokumentunedle nm®ges mel ®se Ezek

Ehhez °t f 8§

cs8tott teraek®gi®si
kumentumok nemcsak a jellemzS folyamat okgr-- 1, pr
mol tak be, hanem a k°zelj°vSben tervezetti- proje
ma ztak.

c ®l j $olgald m-s z ®I e s |

aktusg8lii hekYyzive RnkdRsr ®s e

A v8ros
tort @wt8.r ofs i f eRlsm®@r&8sso snk $ o @ |ttt i

sz8ml 81 8s
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit §si=Feiv

A Mobilit8si Terv megal apozigis8§ador8sagks®gesg8skeh
meghat 8rozni a v8ros mobilit8&§s8t meghategatioz - t §1
folyamatokat. Tol na megye szer ke zretg@tat &y mgyaaiedea
sz®khely Szeksz8&8rd mel | etek miat Dijumlad Pt BlesrESlrha-t BEE p ¢ |
sz®k ®s Paksd®Isi aizr 8&syZZa kt er m®s zet f°l draj zi teng
ugyancs akd®Ilsizalkr 8ny %f XPal @keid®s engel vy, az M6 au
helyezked nek el. Ennek k°sz°nhet Sen a megye kel eti per e md
s¥l ypont ar8nytalan t®rszer kezet enyugatrtendeiy®ny ez,
hi §nya, mely a k°z®psS, k°zponthi&nyos terg¢let n

PAKSVE ROTSE RS £ G| SZEREPEKERZKETE

Orsz8gos szinten Paks az &P°Pm¥%li ®Wliekxksd&BS20AIl e ac
nyos statisztikali besorol 8s szerint kisv8rosnak
ki ®p¢-l tbkzenyos esetekben k°z®pvErosi j ep-l egU f
szintU ell 8t&s, ill etve ek-°hzesl zyoblegns | etla®r8hseotkS ,d °mmetgSs
Paks kist®r s®gi poz2ci-ja |l egink8bb %gy hats8rozh
mUk°o d®si ter¢let®t, amelyekre ®sszerUen I®ehet Ss@
sz®re vagy annak egy r®sz®r e, taRmrosmR®gan en g ne st % rne kee
A j8r8sban wugyanis tal&glhat- egy m8sik &l entSs
ros, Dunaf©°l dv§gr, mel | yel a k°zszol g8l tatt 8sok t
megoszt8&8sra kell t°rekednie.

A v8ros k@°9zvetl en pvadkmnsz 8§ sjk8rr8zse tt®el eap ¢ | ®s ein- al kot j

ban nem annyira szoros a kapcsol at, hogya-az agg
tott volna.

Kozl ekeed®sr aj zi szekmpahebhed®PakRapa®loil yitara § n
Budapest, Szeksz§8r di,r Snaylbaaammi na rd@gdi - k ° z phoentkS P ®c s

azM6 aut - p8adgywgna 6. .szAz fAS%t°Ind ir8&ny§ban§-azonba
|l ashat 8sa ®rv®aykesgk®zel ebbi h2d -®ezaki 8i-h&g&nybd

naf °| dvsame gl et t nyugat.i i r8nyban sem kapnt $b61 j a b
gazdais8g®rkeri ng®s®be. TO®rs®gi szinten aSq 8r §s

Yot on, valamint ug8nyugéghybael ®ndul - mel | ®kutakon @
A k°zforgal m¥% aut - -busz k°zl|l eked®s tekintuet ®ben

dapesttel, 8tmp®ljl88rsatnp®&lrk ¢bi ztos2t -~-r8§nk®nti el
s®gi szinten a 6. sz. fS%ut mellett elheltyezkedS
gy°rgy°t, Dunaf©°l dv§grt nap.i mini mum 30 j8ratps8
i r8§nyban a sugeskritrS§ nytva k° smeezl | et t i telep¢l ®sek h

Nagydoro gr a , N®met k®r-2@® jn&garpdat pl8r k°zl ekedi k. A 63.
el helyezkedS telep¢l ®sek kev®sh® jkeévesddbBt ojt§rakt
tos2t eljut 8st-ed akagrdaa,csa 47 pkdrhdsgul g§tl agosan t2°

tehetS mmgmmiLlng§tsz§Il | §ssal
A v8rensdel kezi k vas¥ti 4kespcMez dRdantamf ©d-aPaks r
vas¥sat vonal on 2009 decembere -t3a8s.z¢inet el a szem®l

e
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A foglalkozt ajt 8ls-IszRamp® nyalzydEmSElga jel ent &s t ®r s
pont. A2011-es n®psz8&ml 81 8si adatok al apj 8nataotlt>d,,3 ez
mintegy 4300 -an naponta bej 8r - k. $k f Sk®ntmekaezgn8§r §s t ¢
k2vygl a 6. sz. f $%t egnt3@n kny BIM®k emr e a avs§ros v
kon Duna¥%j v8rosig, d®l en Szeksz8rdig ®r®ek | egal
kore. K°zvetve a k°zleked®d®l kapc§oyumijamki§ @8 Ssm®:
hogy a Pakst: | nyugekte aa ess$r d smBwe@rg2d®@s®es b ®u-er Ss,
na t %l ol dal 8n pedig egy8ltal8n nem ®rv=®nyesygl

Paks t°bb mint 360 kiskereskedel mi izl ete sz®l e
ny®kbeli | akoss8gnak, az alapszintU &edil 8gfison fe
tal 8l hat -: heti k®t szer i piac, bankfi-kok, t°bb
Az oktatsg8s ter®n Paks tanker ¢l et k°zpont-hoz ta
l ami fenntart8s¥% iskol 8ja. Pakson k®t gi mng8zium

k®t szakk®pa,S Vsl amint n®gy 8§l tal gnos is#&ola tal
k ®nt mUk°odi k a k®pz®s B®redskkk®re,n Mesd oPcuss&nt,ahNncs ®
a j8r8s minden telep¢l ®s &P ztpaoln8li Pestz-eg 2ky aat @8 e
kev®sb®Arr $§bt aslkSn 8ss oik-a 16200 %f S), a k°z®piaskol ai
(707f S) j &8r be m8&sik telep¢l ®sr S1, azaz j-d megf.
| ® | ®pve egyre fontosAbtbh®ras @Eb orselaSa®@s2@ayv i s Pak:
tekinthettBakk® zpon

Azalapfok¥% eg®szs®ge¢gyli el |l 8t 8s tekintet®ben a ko?°
rendel keaniksshaSlzi®s gy-gyszert §rsrzaalk.r emalked &Sn tjag r§-k
ahol h¥“%sz szakterg¢gleten | 8t 8k el a betegeket,
v8rostj 8®s8sa tel ep¢l ®sei t .

Paks Vv8rosa k°zpont. szerepet j8tszik a k°9zmUel
szennyyveétzesltv eegy paksi °nkorm8nyzat.i c®g | 8tj a

ezen bel ¢l j8r8s teljes terg¢l eP®Rael Kapdhaokl|, a®P®k § a
kapcs8&§n Pakshoz k°t Sdi kGyPorlke®snkye , Maedrojces Rusz- Nagy do
tahencse.

Az el SzSekben bemutatott funkci-k alapj8&n a | 8r §
kapcsol -dnak Pakshoz. Az elsSdli@®gesDvonagfshkPgyet
Madocsa, Nagydor og, N®met k ®r ®s Pusztahegese tar

| ®s ®n , Dunaf®l dvs&8ron, B°l csk®n, S8§rszentl Srince
gyeng®bb vonz8sa ®rv®nyesg¢l . Ezek a telelp¢sgl ®sek
gos z-n8j 8§t . P8I f a, Bi k§ed epkKhajda&enn®s ®Tam®neleisc
Paks vonz- hat8§sa, 2gy ezek a telep¢l ®sek nem t a
A mindennapi mobilit§gsi fol yamat ok, ezek k°zg¢l

eml 2tett Bhg8§ag§dMomitliertvBeszi®sTietrve j glde Pa klsi e nz 8§s k?®°
is.
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Jelmagyarazat

Funkcionalis vonzaskorzet
[ Elsédleges korzet
[] Mésodlagos kérzet
[] Gyenge vonzas
OpenStreetMap

A v8ros funkcion8lis vonz8sk®°rzete (forr8s: Paks I ntegr

AMOBI LI TéST RBEROQOYAVATEOR
Demogr 8fi a

£rdemes Paks n®pess ®grstz&meStvil aimg § k ® dnk 4z81970-es
®vektSl eg®szen az ezr eedkfadr chuSt-ti ga nvi8nrtoeRpgs |5 0a% d -
Ez az idSszak egytboeneesrikmUa G@Ppazkts@ils9GBv7e)l, (mMa9j7d®-¢ z e me |

nek megkezd®s®vel. A ber uh § zt&smellatt @ denbagsr &g ii afi ol
folyamatokat is erSsen befoly8solta, hi saen m2g
mat osan c¢cs°kken, Paks eset ®ben ezathvolt endenci a a
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Paks n®pess®gsz&§m8&nak v§ltozg§sa (fS8) (forr§s:

A VvE8ros®pleaskss®ge az orsz8gos trendnek megfelel Ser
el mult ®vtitizedbewergalDO7ir8nyban 8tl ®pve a 20 ez

v8l toz8s ment v®gbe a v8ros jelenleg 24 ®&zer fS
senis.

27000

26000

25000 _\\/\
24000

23000

P aks

22000 —

= \/onzaskorzet
21000 —

20000 | ——

19000 -

18000 T T T T 1
2005 2007 2009 2011 2013 2015

A lak-n®p#E:mn§@dgksvgltonm®savbPak§skorzet®ben (fS) (forr§.

A negat?2v term®szetes szaporod8st mouiStifehoarn 8si ¢
|l y8solmaz,az enlem%| t @®de®Rb&my ki ve®tel dsSadi retl@ne kn eng avte?

volt mind Paksk?®rnzientde veosnezt8&b e n. A Paksr | el k°1t
a2000-es ®vek k°zep®n haladta mé&g zjSkl eant§dy&n ,aamod
a t ®rs®gi ®s a regiong8lis 8tlagngl i's nggyobb n
sz8mot . Ugyanakkor a ve@Wben!| §Szekgygyentegmég | eg

egyensw yi ®rt®ket az azt medval SzS 10 ®v adati ho

MO °
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0 T T T T 1
2004 2006 2008 2010 2012 %14

-2 _ﬂ
P —
6 \ Dél-Dunantuli
8

) \ 7—/ =—Tolna megye
-10

\ / = Paksi jaras
2 \J

P gks

-14

A v8&ndorl 8si egyenleg v8ltoz8sa Pakson ®s k°rnyezet ®b

A VvS8ros n@pegkLssS&Ppeni aal aknil s Mobi | it §si |l Peeglv sze
n°sen fontos t®nyezS, megk2s®rel hetS @ &l tArl |
°regedS korszerkezet ®s a negat2v v&§ndor®Ssi eg’
s®t vet2tik el Sre. Az atomerSmU bSv2ti®srenyemnbarl
fetghatja ezt a forgat- -k°nyvet. Ebben az esetbe
n®°veked®se prognosztiz§8Il hat - nemcsak Pak®eon, har
sein is.

Gazdas§8g

Paks gazdas&ggi hg§tter®nek evéezlsg8| a®akerSmagkat g
a v8lregnagyobb foglalkoztat: | a. A 10 | egdnagyobb
rom helyen az MVM Hol ding val amelty2llzegtc®gte ispar e
Uz ®s i ad-t fizetS c®g rangsor 8&8ban hat szpg-nt®n a

csol -d- feladatokat | 8t el

A jdeémi viszonyokr- -1 m=o&kgy BfB8eu|] ut hofggsaes j°
k®t szerese az orsz8gos 8tlagnak ®s meslettaz f el ¢l
is figyelemre m®lt- -, -btogmedial®aud-alm®rtt AKOSHM n St t
delme k . Ezzel Paks az orsz8g | eggazdagabb telep¢l

12014-es adatok alapj8n, forr8s: Paks Integrs8lt Telepg¢gl G

MO N aKTI
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1400000
1200000 ~
1000000
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200000 B S
= Paksi jaras
0 T T T T I —
2003200420052006200| === Paks 00122013

Egy fSre jut- nett- j°ovedelem (Ft) (forr§&s: |

A foglalkoztat§si adatok is kedvezSek, a munkan«
t°bb sz8zal ®kpont tlaelt vez r ®rgalat®gacgdt,l. Aigelgn agyobb
foglal koztat-k z°me az atomer SmU ¢zemelt et ®s ®v el
latosbes z 81 | 2t - | feladatokat | &8t el Paks sz8&8m8ra \
c®geklk szemben el vs8r 8§saa anmgiamnews§ hit ¢i @eRrh.8 o

14

12

10

Magyarorszag

8 ‘.-—"" —
S
Dél-Dunantuli
6 P———— régio ;—\

O | e TN MeEGYE

2 —— Paksi jaras
O T (T 1
2004 2006 2( ====Paks D12 2014
Munkan®l k¢l i s®gi r8§ta (sz8zal ®k) (forr8s: KS
Az atomer SmUnek k°sz°nhetSen az ipari szektor sb?
a Vv8ros gazdasS8gi ®l et ®ben. Ennek k°sz°nhet Sen

36 hekt8ros inmpgywen pa®kmalh van saj 8t ritegy8Pp-hel ye,
1000 foglalkoztatott dol gozi k Emelleth20g2-eenrd e@t®s ekt S|

t8k az ipari park teragl em@hyatz hnhkabBbhduh8z v §l
i g®nybe.

Amennyi ben megval -sulteazeatbmebSmlBt ®se, a j - |
vRgzetts®gU munkavsgllal- -k irgnti i g®ny Vv &rhat - ar

het S, a mi ugr8sszerU ®s nagyobb r®szbenek°z®pt §

MOSiL “
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mogr 8fiai ®s mobilit8si f oliynadmaat ovkobnazn® dnie Jergld éftsa k s C
in. A v8ros j°vSbeni gazdas8gi versenyk®pelss®g®t
ja, hogy az egyp-lus¥%, atomerSmUre ®p¢l Sgazdas &

l yozni m8s g&kamnysfE®dekleal

KPrnyezet

A v8rost r@ryienzteS ik°vesz®l yforr8&8sok k°zgl a- Duna |
mel figyel met, nmelrygad m8.t §zm. AfeflSSYRI1 yeegzytbeetni .§r v2 zv
f Sv®dvonal, teh8t k°zleked®sh§l - -zati szetepe me
b | i s f ontt ots® Istz elree.p e

Kernyezetv®del mi szempontziatlo mme § mie lels eSsditlisgtesn ih ad

Azatomer SmU 8§l t al ki bocs8that - radi oakt2v anyagok
korl 8t ok szab8lyozz§gk, a wteahesSkUb®ssgt §sakpatdi :
8l 1l and-an monitorozz§8gk. A m®r ®sek eddig alig m®"r
tathat - radi oakt?2v kibocs8t8§as sY%U)ydsetitzeknz@kiav
atomertBeny fel hal mozott nagy mennyi s®gU sugs8r z- é
potenci 8l isBr§eszPelyént . A radioakt2zv hul h-ad®k el
s8qgi Yat rv®n Kkisebb k°rnyezetbiztons§8gi kock§z

kock8zat azonban tov8&8bb cs°kkenne az M6 @ut - - p8l)
vel.

A v8rost ®r S gmajgtyerbthe Ir@ss zI®g a k© z ¥t i -eks® zid@rk e d ® s

sek szerint a reggel:] ®s d®l ut §ni cs¥%cs-r8kban
l ak-ter¢letek melletti al apzaj t°bb esethpen is
terhel ®si hat 8§r ®r t8®Rkheatl .adEz tae he§Hfogagml om mel | et t
hetS, hogy Pakson az orsz8gos §8tlagot |jedentSse

m®| yg®pkocsi k sz8&8ma, 2gy a v8roasbombredmdil- for ga
goz-k 8ltal gerjesztett gS®p ktoecrshiekl ®sotr gjaelldemn ti se gjy
t §s°tvek Sen.

Az atomerSmU j°vSbeni bSvRs ®s=z§lell Srporetetdi hal @sa
veked®s®t a v8rosra ®s k°rny®k®re z¥wdul - megn®°ve
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+EUI AEAAT OE | O EAT A

GYALOGOS K¥ZALEKEDE

A gyalogl &8s a |l egalapvetSbb k°zleked®si for ma,
van, 8§m szerepe m®gis sokszor al 8rendelt m8s k?o:
gyal ogosok a h®tk°znapok sor8n gyakran szembes;g
megt Urt SszerAepslzeon®liwmp®pkut az-k t°bb szempontb-|
|l akott ter¢leteken bel §lioBsatkPy geqrf 2t e®SSghal p
infrastrukt%ra megl ® e nem csak a k°zl eked®shbi zt
zS, hanem iazi @éfSjet 8s®nyel emre is kihat§ssal van.

A Mobilit§gsi Terv k®sz?2t®sekor gyalogl 8s al att
ut akat ®rtj ¢k, hanlMz fi dreg ad or¥o | eugkB bk eell @ar®t |,
onnan az Yati c®l, meaglkdmien t? tsa® sr@&MioegS8ycSis-t i s .

A Paks vonz8sk©°rzet ®h ez sbkaesetbenzgondot jelénte pogyla®s e k e n
gyal ogos %tfel ¢roetssek mmiahlSedeatUmegf el el S ktr bantar

A buszmeg8Il | -k | @gakiaa 7 inget &Gnaepkc sol at a 8a8hlegk® zel
2gy megk®°zel2t®s¢k nem k®nyel mes, idSsek sz8&8ms8r a
A v8voszS8sk°rzet®ben a gyalogl 8s |l egfont®sabb s:
sanak a k°zforgalm¥% k°zl eked®s | egk®°zel ebbi (bu
galombanhozz 8§ f ®r j enek a h®t k°znapi szolg8ltat&8sokhoz
s a, hogy a buszmeg8ll - -kig megfelelS sz®lsess®gU

sen, a buszmeg?§8l |eklegyének.l Stennn askz ®Rredse k ®ben,s-hogy n
ten kelljen gyalogolni, afava kban az wutca | egal 8bb egyiik ol dal

®p2tett j8&8rda megl ®t e sz¢iks®ges.
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APaksont al 81 hat - fogeylalleegoesk nagys8igadhbenekmé i meRY ®K L
de folyamatosan nStta i[@8kehhbegAz dled,v68rkomban a gy
forgalom hel yzete a D-zs&g@y T Rs¥%j®une@m2t ®s ®n&én k° sz °n

kedvezS, a j8&8rdafel¢letek minSs®ge j-. K&v®s ug:
hel vy, amed ®sbilze l®@as E®RNgekmponisdbgds8l yos. A bel v§sr
t 8vol odva a8 nmo8sr ddfitesszsan keskenyek, ami k¢l ©°n®sen
eset ®ben okozhat k®nbyssZalme talze ks ®ga&tm8a a. Ao-kesken)
Z8si sz®l ess®gU utc&8kban jellemzSen csaktaz egy]l

ben a szabv&§nyban eBbBSm®t emerneé mgdl srplsimag®ssb2 t §

A gyalogosforgalom szempontj 8b- | (i s) prdbl ®m§t
l ette fut- -l valswd gjoapaa tDuna .A §fr RlEtt3 lal ul jo§ft bi zt
kijut8si | ehet Ssa@Hnellett g feotllyerpajrelrzSlI §mp&wal v ®de
kel Shely tal&glhat - a T8ncsics wutcai keresztezSd

tons8gosan meg | ehet-pakidt.zRed ftteesni ®sa rD&Ig-at dmad ®d e | g €
a v8rosnak az ®rt®kes ®stdvz®walbogdawyart vE8Erosi @

A k°zl eked®si m-dvs8§laszt8s sor 8n -ma®lgyrad wigd &lsb | te
vol s8gok eset ®ben el eMvel Pakeg8eli at aVv t eiSpa@>xy §t et U
kmi), a t®rk®pen | 8§t hat - vonz§8sk®nkmintegkn d-ef edi k
gyed®s aki hajl and- akg8r 20 percet i s®bapyaal ogol n
kel dSs lak-°vezet jelentSs r®szOpSigynegké&aet enhb
|l y®ben tal 8l hat- forgekeamvonz- | ®t es2t m®ny

A Pakson ® Sk jogasj 8§rg®%k.e, alhiokyyjz 8etdeds zmeggf el el S
sz®l ess®gUek | egyeneé&z S®sl aaket beaklr vider gofset] e°lvS p-gy al o0gc
csolattalre ndel kezzenek a v8rosk@®zpont i r8ny8bha. Az i
part biztons §gosan, k@ny el mesen ®s -tl° bibs i m@agl Bz dle2g g-en , val
mint a v8rosban megfelelS sz&8&§m¥% gyalog8tkel Shely
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Paks tal &n
egyik legfo n-

tosabb rekr e-

8ci s ¢®II % fe
l eszt Blse a
napartj §nak
rendez ®se,

pi hen®sr e,
szabad idS$S
elt°l tPs®re a
kalmas kialak 2 -

t §sa. Ennek
keret ®b e n
megval - sul a

Duna -part
k°nnyebb

gyal ogao-s el ®
het Ss®ge, a
vas¥tvonal

el vs8l aszt - sz
rep® e k rMmM®
s®kl ®sae, val
mint meg®pgl
egy 2,5 km
hossz¥%- duna
parti gyalog @
ker @k §

Gyalogos ®s kdS®EBpot(dDgaolEs: A Paksi At onger Stmdl meSrvejt B swes rkaspf
|l eszt ®si feladat ok)

Szint ®al oagogsyf or gal mat ®rintS j°vSben fejleszt®s
°sszef¢c¢gg®sben meg®p2tendS munk8ssz8Il 1 §s8k ko°zl e
sa. Mi vel a sz8l 1 8sok a k°hogU8§wodl®s ©igarSs ®gl i a

meg®p¢l ni, t°rekedni kell arra, hogy munk-8sok sz
san kialak?2tott gyalogos infrastrukt %r &lyek®nny?21t
kezotti ing8z§8st.
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobil it §si>=Feiv:,

KEREKPCROS K¥ZLEKEDE

A ker®kp8§rezs®peger Ubb fenntarthat - k°zl eked®si
alacsony k°lts®gek mellett i dSben 2jgiddbly, Beld vezhet
km-es t 8vol s8gokban az egy®ni motoriz8Ilt Magy a

ternat?2v§gja, e nna®ll s Sraagkyoabrb a@arnak ki eg®sz2t Sje | e
2016. okt®Onbgr vBhagyott ker®kp8roz8sra vomat koz-

te ki, hogy a k°vetkezS t 2ban KR®t sazleartetz Sadz &-BU mteayg
rkp8roz8s r ®EmaeBnPadlkeédm®brdir oz 8§sd8faslaBny 8 Qi 7
mintegy 15 %-ra kellene emelni . Az ambi ci - zus ¢ ®I csak Yagy t el j e

|l amok konkr®t | ®p®selkrotziesz@pkzar 7 ®Rpe ®r dek ®

Pakson a ker ®kp8ros infrastrulkkti Yar aA &&ze re®km2lrtvat 1 Ch
hossza 2007-ben m®g at dehkm®rte el a fejlesztr®seknek
ez a sz8&8m k%zealSta .km

10,

’ T T T T 1

2005 2007 2009 2011 2013 2015

A ker ®k p 8r ¥t ssza Bdksorz(lart) (Horr §s: KSH)
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PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobilit§8si¥=Feiv:,

Azt is ®rdemes ugyanakkor eké@gbeqyeazmniempghBogy z &i
k°zl eked®si form8k nem vesztettek n®pszep-Us®gygkl
kocsi k sz8mabem8ri s20mesghal adta az or s ®galdig 8t | agc
csakt ov8bb nStt azedoem.l m¥%ul t ®vt

500

Személygépkocsik szama

v —/_/_//‘ Pakson
j

300 —— Személygépkocsik szama
orszagos atlagbhan

Ujonnan forgalomba
helyezett személygépkocsik
szama Pakson

200

100

Ujonnan forgalomba
helyezett személygépkocsik
szama orszagos atlagban
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Szem®l| yg®pk oansan ferga®mbatigl oyezett szem®l yg®pkocs(fok 8sz8§mHe&EH)ezer

A ker ®k p 8§ dwel8tss &ge®t Paksoaol jb®&K a do mb,oarvz8art i Vi sz
son b3*d sthi@s szintk ¢ | °nbs®gek tvawnamaki WOt k°znap regge
t 8§ni cs%csidSszak8bmanzn @9 sk HaStkg anluldoagy §a ker ®k
roz-k r®szar8nya az egegzrSd@sdki®an rkemelsal-chdj a me.
Kivetelt k®pez a v8relsy®bek °'kdtSetleal®ss att @nlgnai Yt
Kl esdi %¥t, wvalamint a DeS8kms&g cah@rl kite&8s@s @ah®ze

illetve 12%-0s volt a d®I| ut §ni fel mBrmxs®nitd eajr®m & °lkzd re@®le

argnya.

Paks vonz8sk®gszaki®beng§nyb-1 a 6. sz. fSyweon ®rh
csak c® forgal omban szaba8d%tehal hagyva Duz-akB anh r
jes a ker®kp8ros forgalom tilt&g8sa, ®szakm ir8nyl

t ®n hal ad- Eurovelo 6 ker ®kp8r ¥%ton | ehet rrtov8bb
Yat kot °ssze a v8rost az at omer StellUAid drisztikaial a mi n

c®l Il al ker ®kp8&rozi k, Szekszg8rd fel® csakm-a 6. S :

ban.
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit§gsi:

3
0

A v8rosoajebel ¢l
| enl egi k-er ®k p §r Yt
Dunakomlod hg8l -zatra tekintve
| 8t hat -, hogy annaea
N megtervez®sekor a
|l egf Sbb c® az at o
er SmUbe towt®nS el
t §smogad 8s a ®s a
fS k°ozleked®si ter
a Tol nai 2t ®s D- z
Gy°rgy Yt ker ®kpS8tr
forgal m8nak-el k¢l ©°
t®se volt. A RS8Kk:cC
vonal 8bank-a ker ®
&R p8r %t nyomvonal a
iu keresztezi a D-zsa
i Gy°rgy utaz, ami Kk
/

,ra‘—kr‘.,_._rr ‘.m_"

®
=

l eked®sbi zt ons§8gi
Ny ; szempontb-1 nem a
‘ |l egszerencs®sebb
megold8§ s, udkyana
A kor a szUkt kereszt
J szet nem tett | ehe
;I ettSl elee®s6B.terv
,i A D-zsa Gy°rgy Yt
S gyalog -®s ker ®k p §r Yt
4 a Kereszt utc8ngl
/ v®get , i nnen ®szak
i r8nyban az Yittest
: |l ehet tov8bb hal ad
¥, : : l'-f“ami a p8&8rhuzamosan
© -  kialak2tohet parkol
Y lyek miatt | ehet bal e-
setvesz®l yes.

3]
B N7

Paks ®s vom®z&l kRez@®W IS 2aftoar r 8s: merretekerjek. hu)

A fejleszt ®=kintve B®hgekenz8§skd rr®@h Rbyen®ve ftadott
p8§ra vezetS ker ®kp&argwtang8kkapotaa tjur,i st8k jogos
meg®pe¢l jon a ker ®kp§r YUt gfy@Ir gty a2tggS8ys at @vuen alseateentt Sv ®
s8gos ker ®kp8roz§8st SZzekaski§r dr §my8my 8 b an8hg&l, - zat

hogy a v8ros k°zpontj 8b- | Dunak°ml Sdre nem veze
p8rhuzamosapn,Inse g®@ &1 1 - ker ®kp8&r %t nemtn®s ®ks s eDun
aPakssa,Lhanem az Eurovelo 6 h§8l - -zat r ®s z ®t i's k®pezr

Pakson abeKerl ®khpssSir-Yztat bSv2t ®s®nek | ehet Ss®ge sok
kialakult szab8l yoz§8si sz ®I| teesrse®ma dsaztUtks® SsgsaBkg emi avtatl
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit §si=Feiv

| - zat fontos feladata, hogy ker®kp&8tomek&mUther
dolgomng8z:- seBm@tf8@st biztos2tson egyr®szt a 6 s.
m§sr &s°zyren el ®rhet Sv® tegye a belsvtEneismegfengel y®t
l el Sen i g®nyk®nt mer§nowst eBnaj Blbamherg a4 Kurcsat o
¢nyos wutc8ig elvezetett ker ®kkpS8r %t megho$szabb?2
l ack Mih8ly utc8n kerEenedt gltta mdgiroe!| SEUABRsFPmMY, e
®siakak2t 8s% ker ®kp8rts8&rol - kell, hogy rendel kez:
a ker®kp8roz8&8s m®g vonz-bb | egyen a helyiek sz§8n

T°bb, a v8rost ®s vonz§8§sk°rget®s ®me Kk n&i&d3k@s RDkitp@
dett m8r HElelg®s z ipaiti gyalogd-®rsa ker ®kp8&r ¥t tanul m8&§nyte
T8ncsics Mi h8ly Yt ker ®k p8r %t folytat8sak®nt el
irg§nyban a g®debrilzatkoesiPtb Bip®getkr e8§ci -s c®l % gyal o
ker ®kp8roz8snak.

A kompkBkeaSganai ker ®kps&rwut folytat8sak@®nt ®pg¢l
koml Sddel ©°sszek°tS ker®kp8&§r%ut, melynek tervei

egyes tervvs8ltozatok eset ®@Besn vl 6ozarokf &%et @be
Yat v o valarmelyik ol dalafd h

A h8l  -zatosod8st biztos2t jodsar bdsProu el zaectkt M 8hk8-lcyz iu
0Geszteny®s utca %Wtvonal 8ra tervezett ker ®kp8r %
°ssze a Kishegyi vat t al . l'ly m-don a KisklBegyi | a
ny8b-1, hanem a belvg8ros ir8ny8b-1 is el ®rhetS I
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K¥ZFORGALME K¥SZLEKED

Az Eur - pai Uni - i de ntunmin%szerinttaz -madycaksu nsez 2 nvoinal Y4 ®s
zethet S k°z°®k®J®s kazFenntarthat - v8rosicekd° z| ek ed
megb2zhat -& 8dk,0za att §s , a biztons8g ®s a k8nnyU h
azaut - busz k°yonzked ®s®t Ajel@legis.ze m®lI ysz8I | 2th8si i g@

tS h&daymi nden utaz§gst Sz8m2t §sbaa avr®Poteord za8u tt a au8 s
Zz8sok-a®é %hel yi ®s el Sv 8r os itk ekz°i zkl . e kEezd@hsiznttdns j hed reqis
font os, hogy ez wv 8nagoyzstza& ng'#h ake8it n WRWesthda ¢ n ntma ™ o n

val - sul hasson meg. Ennek egyi k hat®kony eszk?®ze
| ebonyol 2t@aslam kT Dlrek ed ®s i eszk®z%°kkel , az egy(
ar 8nys8cmsa’kk kent ®s ®vel. A c®lI el ®r ®se ®rdek®ben bi
forgal m¥% k°zl| erhet ®s Pwldnidt az egyes k° z|l ekend®@sk k©°zotti
hat ®k®snyk®nyed me%sz2\88% | eh AtdS e ®g Dt mi model | ®s al §

munkar ®s 2 e’ t eth®snzI|l et eseh¢skl amv8ros hedtydb ®s he
S z 0 slekke®dz®s ®t .

28A v8rosi mobilite®s aeaséaPeke®Red®seoViti kai Feh®r K°ny
senyk®pe& o®sh §sm®kony vErosi mobilitgs fel ®06
SNemzet.i Kozl etk e H ®f%g jall nfz2ta®si Strat ®gi a

26
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Hel yi k°zl eked®s

Paks Vv8ros:-helyi aut | Dunakémlgd, fordulé|
busz-h § | a tza r®g -t a &
nem v8ltozoett, a hgl
zatot 5 viszonylat alkot-

ja, egy k°z¢l ¢k
Bir2zt.-pusztya fel ® a hel
kozi kczIl ekied®s | 8rat a
v al e g ®sAzhgl - ki

zat viszonylatai 2,7 -9,9

km-t teljes20t enek 7
perces meneti dSkkel ,

a tel j-ed hdssgl

®sszesen 221B- km.

as utasforgalmi adatok

al apj 8 naut-éuasz-

p&l yauahvl@ony o-

|l -dik |l e a | egnagyobb
forgalom, ennek oka,

hogy az Oedyis z e s h

aut -busz ®rzi nt i a bus
81 | o m&slegforga I-
masabb ®s | ezg h o
szabb vonal az 1 -es
sz8m¥, ara8 €8 Yat
®s Dunak®nz°&dt ,

Dunakdmldd, Szabadsag utca

127,

Dunakomldd, évoda

azonban a i-j 8r mUKk
haszng8lts8g ezen az

Yt vonal on ®em megf

| e Im®r t ® kzUaut- A Gesztenyés utcg
busz-81 | om8s n®s Mu

\

Koltségvetési lizerg

k8csy ut amint v al
az aut-8busm8s ®s
Sportps8lya zk°z°tt
| ek e deSs 2@as j§3

ratok jelent Ssen kisebb

forgal mat a-bonyol 2
nak | e a t9bbi
hoz k®pest.

Birito, Ipari iskola

A hel yi buszk©zl eigana®&L3 rbanp i utasfo
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Hel y k©° zi kozl eked®me

Paks hel ykozi

k ©z éede&s e

megfelels§S, a %

j8r 8s I egt°bb \% = Dunatjvéros
t el epesl &s 2»:‘ §

sz8I1 1l 8§s n®l k¢l \
gyorsane-el ®r h \ o

tS.A legn a- l"‘@% Sérbc:gérd

gyobb forgalom N \

Paks ®s a tSle ¢\
mintegy 35 km -
r e f e k vk§ Sze
sz§rd k%Jz°ott za
ik, °sszesen
majdnem 800 f§montornya
k°ekledi k a k®t
v8ros °z°kt
JelentSsa forg
 om ®r koezi k t

Dunafdldvar

—

Bolcske

Madocsa

v § b b § N-®me Bikacs

k®r, Madocsa,

Dunaszent- ‘
gy°ragy ®-s Bo| ¢ Sarszentlérinc

ke f, ea 5a Nagydtrog 1- PAKS
ponta Pak sra

indul - j 8§ratok

sz8ma ezeken a TR
telep ¢ | ®seken i s

meghat 8r o0 z -
mennyi s ®gU.
Pakstughtrany

fekvS terg¢l et ®s
Paks koiz©°tt k
sebb m®rt®kU a
hel yk°zgl- szol g
tat8s ®s- az ut a
forg alom is.

&
]

¥ Szekszap

Bonyhad

APaksra ®rkezS helyk®°zi u

i
[
|
i

iy
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PaksFennt ar t hat - VE&rosie Mobilit§si¥ﬁeff\(§
SzerzSd®ses j§ratok
Azat omer Sielncsak a paksi ak, hanem a k°rny®kbel. t

ra is munkshel gzfal®otmer &mdol goz-k utaz8§8s8t2biztos
rozza,szer zSd®ses aut - beuts,z onkealty eskz eamemhs zakokz-kezdet
t ®vel sz§8Il12tja a daotlogmez -®selnab el raekk-ehte layzlk °t ¢ ep ¢ | ¢

Javasolt helyi buszh8l : -zat

Paks helyi kodz|l eked®si ren

szer e ki haszng8l atl an, nem
vonz- a paksiak sz8m8ra. A >
hel yi aut besjmok hely
var ®s zt szem®l yg®pkocsival "'
kozlekednek a v8roson bef

i s. A hel yivonk-°-z | eIPedil%s aé'e%\ .
_1}6\(‘\\5\40 "

v § t e de k ®b ekg
s®ges a h§l . -zat ®s a menes
rendal8 k2®8s&%41 °n

sen az atUbemao Sm

goz-k sz8lIl2t8s8nak bevon
sa a hel yeaked®sdle® z/ I

< Busz pdalyaudvar, TESCO
X

. . lakételep A
A jelenlegi rendszer helyett o
h§r omj BymUk° dt et ®s e e
javasol t, mel gvek a v &r\ogk?
pont 6 Klsmg Ay | ) 1/4t | I a k - t e e p' je|mogyorézof:
dat omer SktUz°tt 2 bi ztos
t an § nak k  ssvseztel ke n o : javasolt helyi halozat

: a legfontosabb forgalom-
vonzok és kibocsdjtdk

tet.®sA Vv8ros ®szakny"ugati
ter ¢l et®n rugeal mas,  k°zl ek

d®s i dsrzeenr beve®se J

: helykdzi buszokkal
ellatott terUlet

001

javasolt ,ittaz ut ag ®a-s

bejelent ®s al ap|™8 t°rt®nne

Paks javasol tszheh&li- zaautta bu
Paks oktat §siibei nat ®z§m®sy et el ep¢ | ®seir Slahelgi ®r kez
mellett hel yk©° zi i skol aj §mdokoti.Lk bevezet ®se i s i
Nagyon fontos az Yj hel yi hgl -zat, a radigkal mas k'
| aj 8rat ok menetrend] ®n eakz °eszsezkerhea nrg8h o8rsda-, ,e-Gks¢ | ° nb
d®si m- dokkal oper 81 - hgl -.zaA FRrgoytshReguess Hni-oajl eakkt2nt e

het Sen tiszt8&8n elektromos mze®s@jsr hanelygk8almlU ek b
| ®p®s&®helyi k°zl eked®P$lindhi€lkizat ot szo

DEFIL ”




PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobil it 8si=fFetv:

Azat omerBentU ki sihelgilvg &lz-onyl at ok k°l|l ts®geiatomd egal §b

er Smdlt, al ak-telep ®s a v8&rosk°zpont k°z©°t tti vonal
nak, 2g9g$$ v ®ron a v8ros lAk-iutnakokeddy SKH®tni gl - z
ingyen utazhatng8nak, a harmadi k vahabybdtm8aneg?2r
d?jszab8ssal javasolt megoldani, hanem paky hel yi
S i S YER®WK o C s i t ulRavjeddo rsatSinmokg @am NnlBnaA t 8§ md g t®PHE n

ingyenesenpar kol hat nak, haszn8l hatj 8k a v8ros el ektr
hel yi aut -buszokat vagy k¢l °n meg8l | apédBagBss al apj
kezotti hel yk©zi aut -buszokat i s. E zn %av efl in®a naszz 2 1

utassz8mot ®s s egdusekn°®z lae kheed &s faeultl end¢ | ®s ®t .
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Va s Vat i koz|l eked®s

A telep¢l ®st egy egywhogSahyuttr@azsheaonmal | kOt b
vasvt i h 8la 42zeast bsaz § m¥% P u sdDtua @243 bDRUrncest © HPdke Gass-
at voremd .vas ¥t vonal 8§t sz8lIl §8sokkal Budapmegt®kmel | e
Baja, Domb - v 8r , Ka pPoRsc® 8 ®Rkse s f evh8@rr ovs8oBhjm@os ezeket a leh e-

t Ss®geket szem®lysz8§Il12t§gsi szempontb- | ma m8r
ni, ugyaniosnaa vMeszA&Dvanlavfe® I-BaBs k°zotti 40akil om®t
sz8n 2009. december -ta sz¢é¢gnet étl8 sa aszzoennh@lny sjzeslleln

is folyik, t°bbek k°z°tt a dunadzlat dm8r Bmbi @8t an
paksi kik°té Ridelb®lp&h §s

Szem®l yf ddrgal om

AB0das ®vekben aegrya p8r gyor svom&n anzed m@lt ter Bna't k
dett Paksig, el sSsorban a duna% v&8rosi czemekbe
Az 1988-as menetrendv§8lt8ssal el tUntek ralgye& s¥y@nat
®vek gazdas8gi ®s j°vedelmi visszaes®se miatt ke
cs°kkent et ek®ekd S2 vke®nzalt ok sz8&m§t. Az ezredfordul

draszti kusan c¢cs%°kkent, a megmaradt | 8ratek t°bb
det t . Paksra alig 3 p8r vonat bi28Sbs?m8at themazBlél
meg Dpaks &l 1l om8son. Az ing8z- ut asok ahlel tudt ¢
ben k°zlekedS ®s hiozs$matbbatt-S8ovbonawkt - buszokra v §lI
vas¥%t | bganhk®bv®g®n utaz- di 8kok sz8m8ra jelente

A vonal a jellemzS utas§&r aml avtoolkt sozsenthoamtj\s§ v - | k
ros-Dunaf©°l dv§r szakaszra a hivatbarsdfd¥vIgdPabsm v ol t
szakaszon pedig alelgykoziisz®@xnytl & b abs gba&n-. k v ol

F2NNI AY OLagaoldsSk YoKdz

MO >

MERNOKI TANACSADO BT.

I
(r
|

iy
i

|

’



:
|
i

i
T

PaksFennt ar t hat - VE8rosi Mobilit8gsi>=

napi utasforgalom a vonalon 300 -350 f S k©°z°t thbeanl.akMzl tal2asds7ony s

nal %4 ki szol g8l 8s miatt a vonal ut dsfsar,paeltmatieole
szakaszon Paks volt aUbhbarcn®&ldglkl dnegsn®ps&tevd®g ®n m®
v&rns§l is jobban teljes2ztett.

Tehersz8l I 2t §s

A Duna%j-P&kses vonal szakasz teherforgal ma a hason
°sszevetve 8tlagbsmak®Isez8g®an kis mennyi s®gU f asgr

VEros¢lt et @b e 0 ®pigetanol -el S§1 1 2t . stzee m l0dzémdse z S

t er mBla-y®s k®szter m®k fel ad8sai jelentik a | egn
bi oetanol czem heatiott %ibsb iinrdg&nty vio@met or sz 8§gi c ®I §
szerelv@®nyelPakdSBk®mtmker ¢l nek t&rol §sr a, 2 gy Pa
tehervonati forgalom. Paksonszemes t éem@dgs a jell emz§&, al kal
dig fafel ad8§8s. Kezvetl eng¢l a vasbvt 8yti8ommys8sBelal, e
rakt 8roz8s8ra alyk avlacma s®st eal efpohleylami 8tr ak8shoz sz
is ki®p2tett. A k°zeli kik°tSt ¢zemeltet$f 1 ogis

g8l tatsgst is k2nsgl

Azat omer SmU v as Yt i kapcsolata a v8§ros d®l i VReg®r
ker ¢l t ®6r ®p2 mely iparvs8§gs8&ny kapcsolat a hUt Sel er
t Ss®gU. A fUtSelemek besz8§l12t8s8ra vonam-koz- - s
ma | kezl ekedi k a vonal on daatomvonatdé, meg¢-y a szi
felel Sen odz &lzl 2%jj,a hlol a ki ®gett f Ut Selem kazett:

Ezen k2 vatlomaz Smarisz-
form8torainak egyes al k.
vasVti sz8tl®rargs k kledi k
bont §srak¢l °nl eges el S§=2
® | al apj &8n, tekintettel a
B, L, N t i mOr ézamer Smid° ztv e

g \ : l en vas¥%ti kapcsolattal
- : mely pocsdcklaat ot adl- a mezé¢
vali el 8gaz8son k& reszt ¢
gosh8l - zat hoz.

Atomvonat halad Pakson ( f orr 8s: www. i ho. hu)
A meglwasS¥%tvonal |- kapcsolatot ad a MeziSfalvai
SZ®G vas Vi hg§l -zat hoz, i nnent S| kezdve sz8nd®k

8rut sz8I | 2 taazn aRlgz2@sks &t on

A vas¥t hs8l . .-zat fejleszt®s®t Paks v8rosa °n8l 1| - an
region8lis agBisnt UBs® sesgzye¢ft t mWk © dHRossts zivg ®n8veon, al a
Budapest k°rny®ki el Sv § regif ona Ytanels | we s42Rs e kr e
l on a szem®l|lysz§glI|l2t8s Ygraind?2t8sa, azo®ban ez
g®nek Yjra®p2t®s®t vonn§ maga ut &§nl ®saimi Xieél @g2t1
ek, megk®rdSjelezhetS a fejleszt®s gazdas8§goss§gg
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PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobilit8si=

Vizi k°ez|l eked®s

A Sygnus Kft. tulajdongban | ®vS paksi ki k°tS mai

gal mat bonyol 21t | e. FSk®nt mezSgazdas§gi ter m®n
haj - deegyU rakod8s8r a-ealyk anlampa-s§| & gy on. A kikotShbe
®r kezi k az 8ru, ®s a m®erl|l egel ®st kevet Sen egy |
hajkrakter ®be. A kik°tSben semmilyen szoci §lis i
ezt el l ensogdyomzlmaj -k az ®rkez®s¢ket kovatSen n
kodva el is hagyhatj 8k a kikotSt.

2015ben 516 ezer tonna berakod8s t°rt®nt, f Sk®nt
c®l | al . Ki r ak cEdz8 sa nreank owdo8Isti. t el jes2tm®ny ,magyar
t°bb orsz8gos k°zforgal munak minSs2tett, f 811 ami

rastrukt ¥%r 8val sem tudott az ebd®dit drdeSsm@rkyoekkes
produk 8l ni

A rakt8rkapacit8&8s bSv2t®s®vel arra sz§mgaanak,

j°vSben nSni fog. Jel enl eg gabon§gt ®s -0l aj os
fel dol goz&8si mel | ®kter mPkeket rakodnak be a kik?
ez eg®szg¢l haeltapk tsezrrm&kek, mUtr&8gya, cemé&nt ®s f
s8§val

5A KI K¥TSK £S |I NTERMODELI S CSOMDPSOGETLOKT AF Eal LETSEZ M EISH NrEWK
a Duna haj-zhat-s8g8nak j a v thdaz 8§ tfpr/ind.hd/hir/hat@mag y ¥ proje
fejlesztes-es-beruhazas -a-paksi-sygnus-kft-nel-140218)
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PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobilit8si3=

Aforgalmas ki k°tS egyben a v8ros egyik |l egnagtyobb te
m®nye i s. Il yen szempontb- | ki mondottan h8tr8ny
nagyon k°r ¢l m®@nyesen k°zel2thetS meg, a kik°t$§
jogos ®rdek.

A v8ro&lzan szem®| yf orgal mat Paks ®s G®derl ak k°z¢
Vol tak olyan h&treker meyty®saez kapcs8&n | ®rej°vsS s,
nagyobb r®sz®t v2zi “uton keavdreih@lke lachEnmwsinzatkg ni
nakkor megv al - sneh§s4 - smPwé&l, Magyarbergdg€8gpon sz8§Il 121t 8§

tud versenyezni a k°zwWti sz8IlI|l2t8ssal
Fontos hangs¥%W yozni ugyanakkor , hogy Paks &egyik
k°zel s®ge. £rdemes | enne a Duna ment. telyep¢l ®s e

hossz¥Y mi8lvyoenn szerepet sz8nnak a Dun8nakya sz§I|

forgalomban.
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PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobilit§si>=F

K¥ZETI K¥ZLEKEDES

Az EU k°zl eked®spolitikai Feh®r Kenyve a8-k©°zVWti
vol s8gqgi ®s nemzet k®zi forgal pmkia, @deebhmehhbeBede
s8g PBsmar2ta szolg8ltat8si sz2nvonal n°vel ®s e, a
vagy az integr§glt v8rosi mobilit8si tervek tel e
k°z%t hg8l - zat fejleszt ®si szzRBMOY I8Sest8miak del admana:
vezet het Sk bel Sl e.

Pakson el sSsorban a t% zott sz em®lkyagt®p kfoZks®n th aas
utca ®s egyes csom-pontjainak egyfgeaneh®zZkeksedd

mi att . Paks vi sszavonhat az emnbereklszerathtt ®s B8B83 wes dne:
haszng8lj8k aut-ikat ®s a Vv8ros mai 8l |l apot 8ban
foogal omn°®veked®s ebben nagy v8ltoz8st hoz, ugyana
fenntarthat- -s8gra val - t°rekv®sszZ,egmagy opbe m®leyg

kocsi-haszngl at nem nS tov8bb ®s a fenntarthmat: -bb Kk
l ogl 8s, ker ®k p8roz8s vagy a buszk°zIleked®s meg t

d e mi ar8§nyt szak?2t ki a k°zl eked®si m- dvg§l aszt 8s
Mi v el t 8vl atm®&Iny gi®&p kadocszel esz az wural kod- kozl el
fejezet hosszabb a t°bbin®lI ®s t°bb r®szre owztottu
g®pkofcerigal ommal , a parkol §ssal, a tehemforgal o
s8ggal . A szemM®Irygyp@®pkioc@&xdiea ed®s bi zt ons8&g rtekinte
gal mi model | ®s al §t §masndJt k°menkbem®sno&kkaddt- r ®s z |

z®sek tal 8l hatgfko,ntiotstabcbs artkega8llleap2t §sokat t¢gntet
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobil it §si>=Feiv:,

A szem®l ygfrgakomc s i

Paks Fenntarthat- V8rosi Mobilit§gsi Terv®®s Paks
s®nek keret ®ben s8@@r0ill7i.s 8b8arncifuor gal omsz8ml 81 8§8s o0Kk:
v8ros ¥t h8l - -zat8&8nak 20 csom-pontj 8ban, el sSsor b:

A sz&8ml 8l 8sokra h8rom i dSszakb@n3kek°%2°t ts;orr:e dipg
8:30 k°z°tt ®sl16:®IUtKNEZAEH: 3i0dSszakok | ettoek v®gy
dell ez®s idSszakai i s.

A forgalomsz8&8ml 8l §8sok al apj8&8&n elemezt ¢k Sa mai f
szakban a forgalom a v8rosban csek®ly, 6.8A szont
f Seuh, a Kol esdiumdmm B$Snms Nkt on jelentSs forgalc
atomer SmU hajnali mUszakv8lt8§s8hoz i dagoevaet Bel
meg a h§l -zaton ®s k®sSbb sem igazg&n jelentSs, b
YWtakzaszok, ahol oda nem gkl yteenh ga®fl k¥ graderesa z

ut c a onalt v

A reggel i 8-cs¥cs-
ban i s jelentSs
atomer SmU ®-k°rny
k ®n e k forgal ma,
ugyanakkor ms§r
megm utatkozik Paks
k©°zl e kPeelt ®azi

arca i s: a Vv8ros
ut c8j a a D-zsa
Gy°rgy “t - a for
ma t e z tszmkasz Y
gyjut i °ssze ®s 0
sz®tybeamg jel ent Ss
sz8m¥% -l®sk -mu
kahely tal 8l hat -
kezel ®ben.t- A FS
c 8t fel ad8t a el |
s8ban velydsta m
seg?ti a 6. sz. f
ki sv§8ptokbdm t %l
messze vant a FS
cs8t -1, 2 gyt- ez a
s®g csalbzottor |l §t
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PaksFennt ar t hat - V&rosie Mobilit§si=fe

A reggeli forgalom 8br 8j 8noskiibrbajhz8d |- -zdaitki aezl e’ms s za
utca, amely az M6 aut- -p8ly8hoz ®s az ®szkknyugat
sot, a Ki-6bsgyeny¥s®s utca vonal ,r gqanlem§t as B&Ikl % tejl &
rosba ®s eazSmdJthd m, ®s a K°l esdi Yat , amely r ®szbe
kapcsol atot, a d®l nyugatés olojnaz § 3 k ¥ 8a teds e refasm Uaa
sz&§m8ra is fontowla®sszek®°tS kapcs

Az 8brs8n nem | 8tszi k, de Paks forgal mStv§reolssiSsor
ter¢let t8pls&lja, 8ltalg8ban a FS utc8ra oszUk°se
Il - d- utcg8kon kereszte¢gl. A helyiek k°r®beth-a FS
sen a Kereszt utcai) olyan rossz magan ®h&®WWrs nrmk  ° |
isjelemzS a menek¢l Sutak keres®se. A Vv Egros @®xaKalki
el Sszeretetteb szwltlaas zta Skeraes zt ut c8t - ledigh®l r e f e
dombol dal kicsi, szUk°s utc8it veSlRas®ztj 8k a Vv§8ro

A forgamb® kg8 al apj 8§n a d®l ut §ni cs¥Wcs-ra a reg
®s forgal mi ir8§nyokat mutat. A FS utc&n ekkor a
|l om ®szaki 8g8n az 1400 j&rmU/-ra ®rt®kea is el
szegeti. ¥ss zerSl®gaRmhzetnh amt -, hogy a Vv8rosn¥ths§l - :
vonal on tudja | ebonyol 2tani a mai forgal mi i g®ny

A munka keret ®ben forgal mi model |t ®p2tett¢nk 8
hg§rom idSszakra (hajnali, reggel igwrsa d® Wl B,ni 2 @2
2023 ®s 2028) k®sz2tette¢gnk forgal mi el Srejel z®
atomer ®pPBt ®se el Stti utols- zavartalan 8dSpont
szak8ra (2023) ®s v®g¢l a bSv2t®s ut&nid®edSszak:
von m8s a k©°z%th8l - -zat forgal ma, hi szen az ato
czemeltet®se mM8§s ®s m8s utaz8si i g®nyeket gener §

A k°vetkezSatgdhkgizaeredet U s@emPakg®pk®cpnt S te

kocsi for gsaZd &omB8t° smswt at jaca%csggé&ban. L8tlkat: - a |
ked®s az egyes idSt&vokon, il l etve ®rdemés ©°ssze¢
ca -r8s forgal m8val: eszerint mi nden m8smdi k | 8
nyezet ®b en.
Paksi eredet p} |Paksot ®rtienhteSr g®y
kocsi forgalom forgalom
2017 2796 600
2020 5031 733
2023 4975 769
2028 5599 716
A reggeli cs¥wcs-ra jellemzS forgal mai
A t8bl 8§zat adatait ®rdemes kieg®sz2teni azzal, |
a model | szerint a reg®Pelsizecs BecSsedbbmi mieagy a d®|

szemben a forgalomsz8&§ml 8l §8s k°zvetlen eredm®nyei
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PaksFennt ar t hat - VE&rosie Mobilit§si¥ﬁe5§v§
csWcs-ra szem®l yg®pkocsi forgal ma eg®sz®b-en val
t 8§ni
Amodel |l ez®s eredm®nyei
A forgalmi modellt arrahas zn 8l t uk, hogy a nagysz8&m¥% t8ervezet
rosra ®s a v8ros k°z¥Wti forgal m8r ael gymblkeo rveelttt ¢htka:
a Kalocsai Duna -hi dat , a tervezett el ker ¢l S ®s tehern
egyir §ny ¥%s danguscg t6,sz.aSa val - ki kot ®s ®t . Ez ut - -bbi
vett ¢k figyelembe, amikor a t eAhemomeen tl eesz2®isS ni4td sma§
it ®s eredm®nyeit a aForgal mi model |l ez®st-®s al §

ben zZ@r ®sezz¢k.

Paks forgal mba 2828-bancs §8j t §
v8r hatk®%%mel s6z0e0nd®| yog ®p k
csi métegy 130t eher g®plkmcsi , °
szesen mintegy 6100 j § r nekz Ez a

2017. ®v i reggel kiboes¥vics . r
cs8jtfodatrgal m8hoz k®pest
sz°%r°s n°vekeAd®asldacsaij el ent .
hz2d ®p2t®se, f pcsolatots | ok § 1
ad a Duna t % paatam-8hoz ®
erSmUsBZm8§&ra is fontos kapc:
jelent, azonban a Vv8ros
®r demi hat §soroknem gyak

[visum 1201 PTVAG ] [erstelit am: 07.07.2017

Paks Vv8ros ®s korny@®k®meslkd @028 eg@®el & c sa¥g se-lreail efgwm ¢/e lhngd - z

Afor gal mi model | egyi k nagy el Snye, hogy vij$§ | | 8§t t
toz8s Akkateredet i 8l |l apothoz k®pest az Y 8forgaln
v al | ®t rej°vS elt®r Rsglk%ern b sa@g §bgryan eteigazEgje ®g @V e |

ban vi z®§lzi®kaeht et ni , ez az §bra mut at kkan ame g, h o
forgalom a h8l - -zaton. 1llyen k¢l °nbs®g8br 8t p®I d!
k®sz2tett¢nk, megpedig az el ker¢l S %Wt/ teher ment e

hat §sai nak8rai zsg8l a
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PaksFennt ar t hat

Link bar
Volume PrT [veh] - 2028 R 0 (AP)
Il <= 000

R

Scaling

VISUM 12.01 PTV AG I

|erstelit am: 07.07.2017

Az el kg | &z

A tehermentes2t$S %t e
nyomvonal szakasz8nak f q
eher ment es?t
szakasz8nak forgal mal.
YWt/ teher ment es 2t S@yebit |
vizsg8l at ot ugwaryahk nd
demes figyelemmel lenni arra, hogy a
tehermentes2tS d®I ir§-s
ban megjelenS 80 | &
nagyon alacson ynak tekinthe

nagyobb, mint a t

®szrev®t el

k8nak forgal ma ®&si av )

forgalom m®rt ®ke naeg}y]

zik.
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V8rosie Mobilit§si=FrefFv

¥sszegz®sk®nt el mondhat -,
vizsgs8lt fejleszt ®sek j €
gyakorolnak a v8ros forgal m§
egyirgnyws2t 8§soshamut§ sg®lai ¢
irgnya jealeln®sSts & &pS ®s

utca 0 6-0s Yt kozotti °ssze
biztosz2t - ut c 8lént Ssoemg al ma
megns§S. A tervezetet el ker

hermentes2tS utak nagyj §t
m- don §l8kkz2§t a vVviI8ros fc
m8&nak | efol y8s§8t

egyirg8nyvsantiseghgat §sas%u6288r §ban

, hogy¥Ycas b-d S

Link bar
Volume PrT [veh] - 2020 R 0 (AP)
Volume PrT [ven] - 2020 R 0 (AP)

VISUM 12.01 PTVAG | lerstelt am: 17.07.2017

teher mevit®e s&2 Segyi r § ny2282handisreggat Esas¥%cs-r §ban
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobil it §si>=Feiv:,

Par kol 8s

[ LOT<525]

A modern v8rosok | egfontosabb k°zleked®ses probl
m®| yg®pkocsi haszn8latra vezethetS viss8nak. A szc¢
bevett ®s t8rsadal milag is | egink&db8leydngyxna.otAz
nem | ehet megakad8l yozni, hogy a v8roslak-k has
arra viszont | ehet Sket ©°szto°n°zni, hogy tudatos
azt. A fenntarthat- fejl Sd®st szem etla®rirop-tart - |
pant fontos eszk©®z°knek, amel | yel befoly8sol ni

SZerenestPs ha a kor ki h2vg8sainak megfelel Sen inte
sok kialak2t8&8s8t t8&mogatja a v8ros. A modori z8ci
d®s ®v el olyan helyeken is megjelenhetnek parkol

vagy a kertvs8rosokban) ahol neekmaUm®g. el k®pzel he

Jel enl eg Pakson a parkol 8s ingyenes. CsaB-a D- zc¢
nak r °vi &n RpsthikwcsazKeskenyutca , Vi |l | any WWte®&&) F@s enc u

15. sz8m allkenil tt ekikelnak2t8§sra 90 percre korl 8§t
koncentr 81t i g®nyek szab8lyoz§®Byhak a«® ¢gviatkem
fSk®nt a FS utc8&n temdedxedSenennedlb mz8§z -szeg®ly
hely tal 8l hat- itt. Ennek ell en®re r°vidaebb szal
k ®nptar klely-hi 8ny al akul ki . A FS ut c$ghnelpyarrekovla-l -j 8&kr

®s be8l¢g8sarnoz®ppen a cs¥%u®Rdembenakokizédy §rtul nak a
c8n tapasztal hhal adfshiesesm®ygekhez, esetenk®nt r°v]
| ®bozis.

Aj -m- #&rt v8rosi utc8k Magyarorsz8§gon S§ljtead&® nosal

jelera®g §8rmUvek wutc8&8n val - (8reor 8rsiat.k 8 jte’lneengse®q)
mozgat - -rug-i nemeh estm@aez ekgy efseltH§zakhoz egyre t°
g®pkocsi tartozik ®s a lak-k nem tudnak, |lwvagy ne
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit §si=Feiv

ni az udvar ba, b8%t elze 2xg®®PKk ®Ine nalyan. helyi€l, én%a ° s e n

var- ez a jelens®g, ahol az utc8k szUk°Wwekk ®s a.
n®l k¢l i's gyakran probln®@m&s pa®l ldBall e kPeadk®ss-d o mb o |
keny utc8cBka&i paobtl&nig- , §tgondol t, a | akosok
el Sart - i nt ®zkkl &ell @egeldani .

Az ut - bbi ®vekben a v8ros -hhaaskzzni§laeats 2zem® |ldydg®BpRK 0 i
j 8k. Ennek egyik elsS k°vetkezm®nye a n%wvekvS p

|l yamatok folytat -admane,r $@miPgK cers zk Rlsei n®par kBo-1 §si f
gek rhva8t - k n®hg&ny ®ven bel ¢l fSk®nt a FS utcégn,
kertv §rosokban is.

Azat omer $8Y2t ®se al att t°bben haszn§lj 8§k tmajd a
ve8mgabbak |l esznekhi Payka| ®he¢ipes k&FJuehsSgmgl FS
utc®s a kapcsol -d:- ,eedtl®@kart&E8Kkotn®s ®hez k&pcsol -
rosifejleszt®es e k k°rnyezet ®ben.

Az ®p2tkez®sek befeikend ®sne®pwets®&rbba v s val : -sz2n
10%k al nagyobb parkolmasjid,i gi@Shik@ntj €s efm$ kuatpccSm | - d -
mel | ®kut k&loom.aomoslry kpar kol 8si fesz¢glts®gek v8rha

A par kol 8si rendszer fesz¢glts®geit csak &t menet
l yek kialak2t gsgval orvosolni. H dyiels kevedebbett 8 von a
haszn8lj8k vagy hat ®konyabban haszn8lj 8k a szem
| ®p®sek kell enek, | ®nyeg®ben meg kel mutatni a
m8s k°zl eked®si eszko°zt i s ®rdemes hasszzn®Kdsni . E
ges h8l .-zatokat viszont ki kell ®p2teni ®s maga:¢
Terv sz8mos ilyen javasl atot t-Rgt@ahmbg, hezeRBj i v
par kol §si gondok enyh2t®s®hez, egy¢tthatsez@&fAzl eg
ked®si hg8l - zat ot eredm®nyeznek, minim8lis parkol

Fontos r®sz|lete a parkol §8si rendszernek a finan
v8rosi akat t8mogat:- finansz?2roz8si rendseer ki al
ked®enntart§8§s8t a | akosok egy hel yon uaklbaapn? tIv&vnS o
szem®l yg®pkocsi k sz8ma/ m®rete/ kora al apj &8n befi z
r®ben a h®tk°®znapokon prakti kusan i ngyenesen u
par kol hatnakh®tj étkasanbkl yi ker ®kp&rk°lcs°nzSt.

tenn® a buszh8l . .-zatot vagy ak8r a ker ®kp&r k°l cs-
kenthetia szem®l yg®pkocsA pakginl marl eked®si rendszer |
®s a buszh8l - -zatoizet&seeamhpakniSahat n§k.

Ter mPszetesen m§8s, nem k°zl eked®si jell egU vs8ro
s2t m®@nyk&kvon8§sa is el k®pzel hetS egy v&8rosk§8rtya
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PaksFennt ar t hat - V8r osie Mobilit&si

Teherforgalom

Egy Vv&8ros, k¢l °n®sen egy i pape8ivan @inetk@&bRer BfSo n
sz8l12t8st v®gzS teherforgal omnak. Ez Palkson is
tek ®s wutak, ahovs8 a teherforgalom egyszerUen n¢
a Kereszt utca belsS szakasza:i ImiSnd na nbde kav § red sein,
|l ogosforgalom a teherforgal om, k¢l °n®sena-a nagy
gyobb megengedett °sszt°megU j&8§rmUvek) t8voltart

A forgalomsz8ml 81 8s adat ai szerint Paks fontosal
t YulenjteSs a teherforgalom. A vizsgs8lt tialS&lztakk ka k
|l egnagyobb ®r6 ®kekern fpS@td&0®l t2her g®pkocsm-/ -ra f
nagyss8gokat m®rt¢nk, ugyanakkor az Yt h§8lnzat | el
ne®l ki sebbri®k8g8asdalkl adja meg a 10 t eAhfegalgi®p k oc s i
modell szerintalegfont osabb nagyteherfotrghkl amrk&gbebtbs8cs¥cs
sorrendben a kik °t S (23 teherg®pkocsi), a Tesc-t - | d
szol g8l tat - ter ¢l eta (TEestcoh r7g & pekhoecrsgi®p,k o es i ) , az
herg®pkocsi) ®s az atomerSmU (3 teherg®pkocsi).
forgal m“ idSszakok az egyes | ®tes2tm®nye®&ben, d
szi nek teherforgal m8val e gy ¢ tUnaildgterhaltgbg enek. ¢ s “%csi d-

A teherforgalomnak komoly k°zl eked®shbiszotfSrsL&gi |

8§l tal 8ban tapasztaltak, de nem felt®tlengl i smer
l ezhet S, hogy tekintettel l enn®rak®shdeyBeroegt &k - s
§ltal 8ban komoly erSfesz2t®sek t°rt®nneda-a gyal
mint a nagyteherforgalom el k¢l °n2t®s®r e. Ezt a c¢
meg®p?t®se, a teherforgalom odaterel ®seln®s a bel

gyobb megengedett ©°ssztorneevgzett kiehierg®pkossolkgs8l | a
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PaksFennt art hat - V8rosie MobilitgsiZ=

A v8ros sz8&8m8§ra a |l egnagyobb gondot a FS utcgn (

kami onforgalom okozza. ¢l 1l 8spontunk szer9nt ez

t SbSI, Kk@rsteGbkbbemm pedig a v8ros k°zep®n tal 8l hat -
(Tesco ®s a tSle d@elIszolggStkheredlee¢edlemi) @-ndul

szetes ot vonal a ittt

N&mietkér di k, azonban a ki

jelentSs teherforcg
sz8m8ra szinte bS&rmn
i r 8 ny kebetnejutni az

M6 aut  -mB8aye€S8ros

FS utc8j 8Ne Pel ker ¢
kami onok j e8-ent Ss
nyada azonban - felteh e-

tSen a d2jfizet ®st
|l end$nks&8bb a forga

mas FS utcs8&8t, a szU
utca - Kereszt utca cs o-

m- pont ot ®s a S Zi
szUk°s Keregzt ut c
lasztj a , ezzel Ip®nzt s

va, ugyanakkor felesl e-
gesen ®s kelosan t
ve a v8ros belsS r®

Ez a teherforgalom val-sz2nUleg nem az M6 aut-p
st on kereszt ¢l az M6 Paks D®I csom-pontjonsgl, a
nal on c¢c®l ozn8 az aut- -p8ly§t, ahol egy®bk®@&nt a N
|l omnak a helye van. Ezt a probl ®mak°rt a teherm

sl ykorl 8t oz8sa fogja megnyugtat: -an orvosol ni

Azat omer BAUW2t ®se el Stt, a bSvats®sh&z ¥ a; nMe@PeS ti®

becsl ®s¢nk szerint a jelenlegi teherforgal omho:
cs¥cs-r8nk®nt 25 teherg®pkocsi N°vekm®atoyn- j el eni

er SmlSBv2t®se is jelentSs teherfor galmmntgy100,g®nyel ,
a cs¥%mcs-r8ban 25 nagyteherg®pkocsi forécgek ®m. c®I o

Fel mer ¢l t hogy a t°meges sz8IlI1 2t 8si i g®nyek ki
i g®nybe veszi k majd. Ennek val - -sz2nUs@ngaka; k¢l °n
csony, mi v el mi ndk®t sz8I 12t 8si m-d esetkben | e

s®ges a berakod&st megel SzSen ®s a kirakod§8s u
egy¢tt Magyar orssezng gao nv absehtg,i s/gam nae nv 2 ud kwwerYseany ez

t e her2stz8&lslal
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PaksFennt ar t hat - V8r osie Mobilit&si

K° z Yat | k°zl eked®sbi ztons§g

1+ A
e

A kO z Vit forgal om biztons§8ga alapvetS t&rsadal mi
A motoriz§8ci - terj ed®s®vel a k©°zYiti k°ozl|l eked®si
gyorsan nStt. Abfadjelsettt meipePPyg@E®sei t Magyar or s :z
k ®s ®s s e | ugyan, de 8tvette, ®s a hazai owaj 8t os

v8bbfejlesztette. Az ut-bbi ®vtizedben jelentSs
zet ben, k°sz°nhetSen a jogszab®bg¢ghk| kaz§®p2a®sek
felvil 8gos2t -, nevel S kamp8&nyok eredm®nyei nek. /
munkar ®szeko6 c2mU k°tetben r®szletes k°zleked®shb

Kzl eked®sbiztons8gi szempontb- | 8§l t aleBvam:s an k ®t
az egyi k a zsWfolt Ytszakasz vagy csom-pment, ah
fel e szab8l yoz8ssal, sz&8§nd®kkal ®s sebess®ggel eg
a kisforgal mv, 8§mde nagysebess®ggel | 8rhat- - Vit sz
okoznak sokszor s YaPaksors mibrad le®tet eketre t afoBl unk p
wtszakasz a FS utca, t Yl nagy sebess®ggel haszn:é
mel | et t fut - szakasza. Mi ndk ®t Wt szakaszmn jele

s§d.er m@szet esen ekgeoll °dn8bs®ozkSk anh
A FS utca forgalma kiemel kedSend®hgyk°r®v®ngeri a

sem 8l tal8nos, sem | ok8lis sebess®gkorl|l 8a80z8s ni
zand - 50s ksnethess®gkor | §t oz 8magy florgaloval (12@G0n-3&4 0 Or- A §
mU/ cs%cs-ra), a rengeteg parkol 8set Smozgfispoatokc

®s az igen ® ®nk gyal ogosforgal om miatt 8elt ®t | e
toz8st bevezetni (javasolt a 40 nbketaftatn) Ezke®®s azt s
detben feltehetSleg nem tal 8l kozetk®rmi®sdlevre | g ® pdjes§
k°ozl eked®sbiztons8g tovs8bbi jav2zt8&8s8nak =&z itte
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PaksFennt ar t hat - V8r osie Mobilit&si

Al Since 1938

n®k. A k°rforgalom ®s a Szent | stvg8&§n a®r®keé zo°tt
te 8tlagban 10 bal eset t°rt®nt , ami ki eme-l ked$S
zat 8§t tvée.ekin

30
25 ®haldlos
20
0 15 EsuUlyos

10

5 ‘ M kdnnyO

0

2012 2013 2014 2015 2016
év

Abalesetekk i menet el szerj nNt-20 k6 akud Gttd oRDKEBo:n Rakd-SWEros
f Skapi tg®nys§
A vEt®ss®gi kibhposgledtenefststr®lt be az M6 aut - -ps§
hgl - zat. el emmel is csatlakozi k a wB®0%S8Trki° z%t h §
Kezvetve &t6.isszztf@® hg§l - -zati ka.cssodl.aktrry®mgds zer |
ben a m8sodi k | egfddr 8 o0osabhbit ®a z a B&A®Rb ekn® zal efkod dn a i
D-zsa Gy®%regk »terenc utca 6engehglf S.8khot tA2+ er ¢ e

vl , hol azon bel ¢l ®rinti, il l etve szel. 8§t a v
vegyes fougak m¥prar a mtl en®n\ed tn e k . Kozl ekaend ®s bi zt
pontb- | sajnsgl atos, hogy az Wt teljeSemalwRpikza

t a4l az el S2rt sebess®gkoA | $2om@IsYk@p k cac sj®skr msUevbeek:
p®se nem olyan nagy ar8ny¥% ®pkom®sitk®k®I t anli nt a@ma ¢ 2
sebess®gt Ml L ®P®serre az Ytra VvE8rosi ut ake-i s csa
|l ent Ss sebess®gkorl|l §toz§st megfont ol and:- gak 21t ®I
becsenga 6. szv8rM®dit szerep®nek nolee®sbs sm@gd@k paa

setsz8m a Kishegyi %%t on ®s h8l - -zati kapcsol -d§8sa
¥sszess®g®ben megs8l Il ap?2that -, hogy egg®ftplumbkob
sUrUs°d®se Pakson nem tapasztal hat -edSami r@astzi s
k°czl eked®sbiztamns&d¥%emh&linzasa a v8rosban. IEIIlenke

®p2t ®st ®s megfel el S afpoarsgza lad rmitaet cumrki, kd8kto le § leime & n |
mellett.

A v8rosban jelenleg zajl - k°zl eked®si fottyamat o
s§ga tovs8bb fogreSnPb®solywan csom-pont l esz, al
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PaksFennt ar t hat - V8rosie Mobilit8si3=

forgalom bonyol -dik | e. Il yen ezempont
tUrnek halaszt§8st.
v8ros forgal ma

mondhat -
avatkoz8sok nem

Azat omer ®p@t ®s ®vel wugyanakkor a
helyismerette | el einte nem rendel kezS j&8rmUvezedg-S jele

l ¢k sok teherg®pkocsit vezet maj d. Sk kev®sb® |
Pakson csak a munk8jukat v®gzik. EbbSI k

hi szen
nSneks ®dalfeimgyel ni ®s hat ®kony beavatko

kock8z at ok
bal e seteket.
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit §si=Feiv

A PROBLEMEK AZOAONOSCT

Tolna megye saj8tos t®rszerkezeti adottsgga, h o
keleti r®sz®re tol tdoetrtSs2ami,n enko ghaletnsaangatiaitfak ul t K
ny% gazdas§8gi tengel y. Ez Paks szempontj 8b- | k
gazdass8gi ®l et sl ypontj8ban helyezkedi k el ko°

megye legnagyob b r ®s z ®r S| meh ®Rkes@akon k°zel2thet$S me
kel onogamomer SmU bSv2t®sekor okozhat pro®d ®ms§t ,
m8r K° z| e kfedI®br aj zi szempontb- | a Duna elvsg8laszt .
v8ros sz8m8r ad ®M2 gi r®srmeyatkkan az M6 aut - -p8l Wwa szolg
nyeket, az eAlyf °%klodnpf gle® enti a | egr°videbb kapcsol
aDun8n a v8rogte I®sZmkkm, Dunaf°ldv8rn8l tal g glhat

A gyalogosok sz8&8m8ra | egnagyobb probl ®mgt a 6.
®s a PHwuma ko zott h %z - d- fol yamanbis. aAkggal pgst |
alacsony sz8ma a v8roson bel ¢gdi Ftedresng8g ik °kzd cekk&zdeRtso t .

A ker®kp8ros k°zIleked®s ®rintS probl ®ma, yhogy Du
rSlI jelenleg csak a 6. sz. fS%ton Ilyanla&KRESker ®k p §
nem tilt, az aut - -forgal azn va& oenzbta na m earl jtwets&si vloeh

A helyi aut -buszos szolmeBmtwuwags: ka hpakshiBdat 528 m

zataelavult. A j el enl egi hhe8 ly-iz aatu tn e stzudj a f edevenni a
m®l yg®pkaec k°zl eked®si M- dnhdeally i s zResmbae nhel yé&©° zi au:
netrendje, tarifaremgbwzere nincs °sszeha
Avasianfrastrukt ¥%r 8ja elavult, szem®l ysz8I®-2t8s n
sek, illetve fSk®Pog&seg®PbhkEli es®bkygyzeincsmen arra
vonal Y% k©° zriutkit Yairrmaf rnaysvsj t ot ta el Sny°kkel versenyez)
A haj-z8s a tehents38|l lzegepad Pelkem®l ysanghban §
a vas¥t hoz hasonl - -an csak 8gém jversenSezhet nke§z §
A k©zVti k°zl eked®s a paksi k°zl eked®s neggi ngat
®s egyre t°bb gondot okoz a szem®l yg®pkocsi h
egyenl Sre a FS utcgra ®s k°rny®&ki®rey koalladsanyi
z8si idSk jellemzSk. A v8rosban sok a szUk utca
fontos ®s forgal Mastakmdrsd ®eW2ytb@:n®nek forgatt ma | el
ben a iv8v¥%bBbBS8l  -zatot fogja haszn8l ni. A jelenleg
t °bH®v @s bk i tudja szolg8lni, de a v8rhato forga
kat fog okozni.

A teherforgal om RS v@t &eebzauica dvonalon j el ent Ss, enne
megol d§s8t a tehermentes2tS Wt ®s a bels$ vE&ros
dani. Komolypro b | ®mak i &k hagy®n rosz k°z%ti kapcsol at a

Kozl eked®sbi ztons8gi szempontb- | a gyal oag§t kel Sh
csony sz8ma jelent probl ®m§t, emellett arj°vSben
dozmag 8ban j el entSs kock§8zatot.
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PaksFennt art hat - V&r osie Mobilit§sif?ﬁ5§v§
SWOT ANALCZI S
AMobi Il it 8si Terv k®sz?t®s®nek szab8lyai szerint

Er Sss®gek Gyenges®gek

KedvezS ®szaki ®s-
ked®si kapcsol atok|A Duna k°zI|l eked®si el v

A hel yk©zi aut - biusJ]A v8ros neh®zkes k° z®&At

el ®g2tS szolvgngla t at jge kel eti ir8&nyb-|
Ki ®p¢lt ker ®kp8r Yt (A ker ®khp8Ir-Yz2tat hi 8§nyz-
atomer SmU k©° z°tt t ®r s ®gi el emei
Alacsonykihaszns8l t s§g%¥% het-
A kik°tS orsz8gos l eked®s, °©°sszedhayngolhat
kikmelkk edS rakod§si t | menetrend, tarif arendszer
El avult vas?/Yti infrast

Kompkapcsol at G®delszm®l ysz8Il 12t §s

A belv8roson 8t hal ad-
teherfo rgalom,t e her ment es?2t S

Szem®l ysz8Il 1l 2t8sban ki

SzUk k°z¥Wti kereszt met
ADuna-part ®s a bel vsgrosfd
valamint a 6. sz. f St
Lehet Ss®gek Vesz®l yek
Ker ®k p8r %t ki ®p 2?2 tigsVas ¥t i infrastrukt %r a
®suaszentgy®°rgyig [j] °Sken

Hel yi k°z°ss®qgi k°zl ek
Ebi ke k°lcs®°nzS renkihaszn8lts8g¥% mar ad
A belv8ros k°%°zl eke(Ker ®kp8r %t hs8gl -zat hi §
8§t s zep Py e ®p¢l nek meg

A 6. sz. St sze§-
sa,aDuna-pat megk®zel ®t HAzat omer BABUWU2t ®se al at't

g®nek ®rdek®ben K%%4t i t®shesszem®l yforgal
Hel yi k°z°ss®qgi k-° ;

vez®se V2 zi k°zl eked®s szer efj
S2ml ®l et vg8lt8&s el @

t- k°zleked®si f®+ (ElmaradaDuna -part sz asb®diad
szes?t ®s ®vel hasznos? 8§ s a

Teherforgal om v 8§ r®o
nS terel ®se s¥% wko
tehermentes 2 S YUt meg®p 2
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PaksFennt art hat - V8rosie Mobilit §si=Feiv

MEGOLDC¢ S| LATAK AS

Megol d8st kel tal 81 ni a gyalogos ®s ker#®kp8ros
| on, t°bb ponton t°rt®nS 8§tvezet ®s ®r e.

A ker®kp8rosok sz8m8ra ker ®kp8rutat kel It ki ®p 2
gy°rgyig, 29gy Paks a vonz §sSSK° rbzd etteo nsEgmnesea nt eneak,
tS lers®Kk pkr on.

A helyi k°zleked®sifh8angzait okelza®sa&id natmk ae-hel yi |
d®s f eltIGssedatzas 82 8ml ®se ®r del@ee SMB2 oapdal -

Ki shegyi Yat, mint kieanklketdeSleenppa gy f or g a |1d®mv &kn d-oc se@r ¢ |
teket ©ssze&k®tt -Sb hr§ezl- yzia t ki al ak?2u@gaslamajsa vka®szoll g k e dR
rendszerol dhatja meg a menetrendszerinti |j8ratokkal
ter¢letek k°zIleked®s®t. afmeyh ®s s h el fokabubz® pSrsakt loekn n e
ki al8sak 2t

A vasWWt ®s a haj-z8s j°vSj®t regionglis @&sszefoc
t 8rozni

A v8ros |l ak-inak szem®l yg®pkocsi haszng8l @t 8t <cs¢
|l et beli v8lgteosz.8 sE szz&kmI®®R| et v8hg§Bsz atsalk® ¢gegVala@g d/s
r ®kps8ros, hel yi busz ®s k°z¥%t), ®s az egyes k°z
a v8ros mUKk {sdBRs8&bye n® pRitk®es,e ,r egal mas k°zIl eked®s, e

Paks j°vSk®p®behepl ¢ e@tive®weekment es2t S, megvihl- y kor | §t
sul 8s8medhats8§r oz -em@lsyg @Gplkksoxcsn 8§k atepe, 2g®-a | og
nyeket megfelelS szz2gruamygwéndonmBIl nik elkbt. Beretedz S

k2s®rletetFP@tdéadkKarmud c8t -1 ®szadkgpni re$dy hsePstz§Rsnee.
v8ros k°z%thS8Il - -zati szerkezete 8goak kkktnadk8a| alit
a FSaum8r nem m®szea tehermentes2tS YUt ehk®szg¢lt
tos szerepe lesz a Villanyutca 6. sz. f S¥%ki &k ®eRdtt®n X el |l kezelni
ma is kiterjedten uhtaaskz nk®rtd @se@te ki¢sl,S hi szen a Vv §&r
ge erre a c®lra egyszdkadamsn t %l szUk°s, nem a

Fontos javaslatunk a6 . szhewvwdi/8sa a v§&r ose. kMlselk&kdkeie®lx k° z °

ki kel l k®nyszer2teni aa ffodgtmb emk | bl asenb8g8sab
de egyben Il ehetSv® teszi a Duna szintbeldi me g k
egyetl|l eanec®t S5 megol d§s.

A v8ros k°©°rmelkenplexd sl gek® n t kel l t eki nrem hkadye za mel y ne
m®nyezett al kot - el eme a szem®l yg®pkocsi . Ennek

m-dja egyfiodamsnz2r ozlgisal alkntds &8etroaatibet-yws kker ®
p8§rog e&kkked®st ®s iagpatkaokggeabl

AvB8r o%Szlkked®sbi ztons§ggi helyzete |-, a k°zeljovs
jelentSs forgalomn®veked®s miatt. TOrekecdni kel l
t8§s8ra ®s a szab8lyok betartat 88s8ra.
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