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1 ¥SSZEFOGLALćS 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 2016-ban k®sz²tette ®s fogadta el fenntarthat· 

v§rosi mobilit§si terve 1.0 dokumentum§t (a tov§bbiakban SUMP 1.0). Az az·ta eltelt 8 ®vben a 

hazai ter¿let-®s telep¿l®sfejleszt®sben, a kºzleked®si eszkºzºk fejlŗd®s®ben, a kºzleked®si 

szok§sok v§ltoz§s§ban ®s nem utols· sorban az ¼j Eur·pai Uni·s programoz§si idŗszakba l®p®s 

kºvetkezt®ben sz§mos v§ltoz§s tºrt®nt, amely indokoltt§ tette a SUMP 1.0 fel¿lvizsg§lat§t. 

A 2021-2027-es Eur·pai Uni·s programoz§si idŗszak k®t kiemelt fejleszt®si ter¿lete a 

kl²masemlegess®get elŗseg²tŗ megold§sok t®rnyer®se ®s a digitaliz§ci· a telep¿l®si strat®giai 

tervez®sben is ¼j eszkºzºket hozott: 

¶ Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros Kom§rom-Esztergom V§rmegye Integr§lt Ter¿leti 

Program 2021-2027 4.0 3. sz. m·dos²t§s (tov§bbiakban: ITP) ®rtelm®ben kiemelt v§ros, 

a v§rmegye §ltal kijelºlt fenntarthat· v§rosfejleszt®s forr§sfelhaszn§l§sra jogosult 

telep¿l®s. Kom§rom Esztergom V§rmegye ITP-je szerint ăERFA-rendelet alapj§n 

lehat§rolt fenntarthat· v§rosfejleszt®s c®lter¿letó. Ezek a v§rosok az ERFA 11. cikk 

alapj§n ker¿ltek kiemel®sre, ®s fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gi§t (a tov§bbiakban 

FVS) ®s TOP Plusz v§rosfejleszt®si programtervet (a tov§bbiakban TVP) k®sz²tenek a 

2021-2027-es programoz§si idŗszakban. A kor§bban elk®sz²tett SUMP 1.0 c®l- ®s 

eszkºzrendszer®t ºsszhangba kell hozni az FVS ®s a TVP dokumentumokkal. Tatab§nya 

Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata a TOP_Plusz-1.3.1-21-KO1-2022-00001 

azonos²t·sz§m¼ projekt keret®ben vizsg§lja fel¿l a SUMP 1.0-t. 

¶ Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata a 2021-2027-es ciklusban sz§mos 

§gazati strat®giai dokumentumot k®sz²tett vagy vizsg§lt fel¿l: 

o 2022-ben elfogad§sra ker¿lt Tatab§nya Fenntarthat· V§rosfejleszt®si 

Strat®gi§ja (FVS) ®s TOP Plusz V§rosfejleszt®si programterve (TVP) 

o 2022-ben fel¿lvizsg§latra ker¿lt Tatab§nya Integr§lt telep¿l®sfejleszt®si 

strat®gi§ja (ITS) 

o 2024-ben elfogad§sra ker¿lt Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros Fenntarthat· 

energia ®s kl²ma akci·terve 2023-2030 (SECAP) 

¶ A SUMP m·dszertan§t k®t dokumentum tartalmazza. A 2014-2020-as ciklusra a 

TRENECON Kft. elk®sz²tette a ăM·dszertani ¼tmutat· a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si 

Terv (SUMP) k®sz²t®s®hezó tervez®si ¼tmutat·t. Ezt kºvetŗen, 2020-ban megjelent a 

European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondoz§s§ban, a 

Kºzleked®studom§nyi Int®zet Nonprofit Kft. ®s a Mobilissimus Kft. §ltal magyar 

kiad§sban az ăđtmutat· a fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) kidolgoz§s§hoz ®s 

megval·s²t§s§hozó m§sodik kiad§s c. ¼tmutat·.  

A hagyom§nyos tervez®si megkºzel²t®sekkel ellent®tben a SUMP k¿lºnºs figyelmet ford²t a 

lakoss§g ®s az ®rdekeltek bevon§s§ra, az §gazatok (elsŗsorban a kºzleked®s, a ter¿lethaszn§lat, 

a kºrnyezetv®delem, a gazdas§gfejleszt®s, a szoci§lpolitika, az eg®szs®g¿gy, a biztons§g ®s az 

energia¿gy) kºzºtti szakpolitikai koordin§ci·ra, valamint a korm§nyzat k¿lºnbºzŗ szintjei ®s a 

Forr§s: img.freepik.com 
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mag§nszereplŗk kºzºtti sz®les kºrť egy¿ttmťkºd®sre. A koncepci· emellett hangs¼lyozza, 

hogy a mobilit§s (mind az emberek, mind az §ruk tekintet®ben), a kºzleked®si m·dok ®s a 

szolg§ltat§sok valamennyi vonatkoz§s§t integr§lt m·don kell figyelembe venni, ®s a teljes 

funkcion§lis v§rost®rs®gre kell tervezni, nem pedig egyetlen telep¿l®sre annak kºzigazgat§si 

hat§rain bel¿l. 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata partners®gi egyeztet®si, kommunik§ci·s 

tev®kenys®g®vel minden, a kºzigazgat§si ter¿let®n k®pviseltetett §llamigazgat§si szervezetet, 

ºnkorm§nyzat szervezetet, civil ®s gazdas§gi szervezetet, valamint minden mag§nszem®lyt el 

k²v§n ®rni.  

Ez a sz®les c®lcsoport az al§bbiak szerint bonthat· tov§bb: 

Kºzszf®ra 

¶ Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata ®s Polg§rmesteri Hivatala 

o Kºzgyťl®s tagjai 

Á Polg§rmester 

Á K®pviselŗk 

o Bizotts§gok 

o Alpolg§rmesterek 

o Hivatali Oszt§lyok 

Á V§ros¿zemeltet®si Oszt§ly 

Á V§rosrend®szeti Oszt§ly 

Á Strat®giai ®s Beruh§z§si Oszt§ly 

Á Fŗ®p²t®szi Oszt§ly 

Tatab§nyai Rendŗrkapit§nys§g 

Kºzleked®si szolg§ltat·k: 

¶ A v§rosi kºzºss®gi kºzleked®s szolg§ltat·i 

o T-Busz Tatab§nyai Kºzleked®s Kft. 

o Vol§nbusz Zrt. 

o Magyar ćllamvasutak Zrt. 

Szakmai szervezetek, kamar§k: 

¶ Kºzleked®studom§nyi Egyes¿let 

¶ Kom§rom-Esztergom V§rmegyei Katasztr·fav®delmi Igazgat·s§g 

¶ Magyar M®rnºki Kamara 

¶ Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. 

¶ Magyar Koncesszi·s Infrastrukt¼ra Fejlesztŗ Zrt. 

Civil ®let szereplŗi: 
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¶ A v§rosban bejegyzett civil szervezetek, k¿lºnºs tekintettel a kºzleked®sben ®rdekelteket: 

o Tricepsz Triatlon Egyes¿let 

o Tatab§nyai Ker®kp§ros ®s Triatlon Klub 

o Tatab§nya V§rosi Szabadidŗsport Szºvets®g 

o Mozg§skorl§tozottak Kom§rom-Esztergom Megyei Egyes¿lete 

o Siketek ®s Nagyothall·k Egyes¿lete 

o Magyar Vºrºskereszt Kom§rom-Esztergom Megyei Szervezete 

o Vakok ®s Gyeng®nl§t·k Kom§rom-Esztergom Megyei Egyes¿lete 

o Magyar M§ltai  Szeretetszolg§lat Egyes¿let 

Lakoss§g: 

¶ Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata kºzigazgat§si ter¿let®n §lland· vagy 

ideiglenesen bejelentett lakc²mmel vagy ingatlantulajdonnal rendelkezŗ lakos 

¶ Tatab§nya v§rost®rs®g®ben lak· lakoss§g (k®rdŗ²ves felm®r®s form§j§ban) 

 

A SUMP szakmai ®s t§rsadalmi egyeztet®se az al§bbi keretek kºzºtt: 

Szakmai workshop  

A SUMP szakmai egyeztet®se workshop keret®ben tºrt®nt. A workshop szakmai ºsszet®tel®be 

beletartoztak a megrendelŗi (ºnkorm§nyzati) k®pviselŗk (bele®rtve a polg§rmestert ®s az SzMSz 

szerint mťkºdŗ Bizotts§gokat), polg§rmesteri hivatali szakirod§k, a v§ros kºzleked®s®nek 

szervez®s®ben vagy szolg§ltat§sny¼jt§sban r®sztvevŗ kºzleked®si v§llalkoz§sok, a helyi civil ®letet 

meghat§roz·, kºzleked®si t®makºrben tev®kenykedŗ szervezetek ®s kºzºss®gi m®dia csoportok. 

A workshop interakt²van mťkºdºtt, a r®sztvevŗknek lehetŗs®g¿k volt  p§rbesz®det folytatni 

egym§ssal. A workshop neves²tett szakmai vezetŗje az EX Ante Tan§csad· Iroda Kft. munkat§rsa 

vagy megb²zottja volt, aki a tervez®s elŗrehalad§s§nak szakmai tartalmi r®sz®t koordin§lta. A 

szakmai vezetŗ munk§j§t egy-egy koordin§tor seg²tette, aki a munkacsoport ºsszeh²v§s§t ®s az 

operat²v szervez®si feladatok vezette. A szakmai workshopon elhangzottakat megismert¿k, a 

javaslatokat a dokumentumba be®p²tett¿k. 

A tervez®s partners®gi egyeztet®s®nek elsŗdleges dokumentuma a partners®gi terv, amely 

ment®n a SUMP-tervez®s haladt. A SUMP kidolgoz§sa sor§n, a partners®gi elveknek 

megfelelŗen, folyamatos kapcsolatot tartottunk a szakirod§kkal. A folyamat szerves r®sz®t 

k®pezt®k a szem®lyes egyeztet®sek, a telefonos ®s az ²r§sbeli kommunik§ci· is. 
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A partners®gi egyeztet®s keret®ben az al§bbi szakmai esem®nyek ker¿ltek megtart§sra: 

 

Partners®gi folyamat neve Ideje  C®lja 

Szakmai egyeztet®s 
2024. j¼nius 6. 

 

SUMP ¿temez®s®nek 

bemutat§sa, projektlista 

egyeztet®se 

Online probl®mafelt§r· 

k®rdŗ²vez®s a lakoss§g 

kºr®ben 

2024. szeptember-november 

Lakoss§gi szok§sok 

felm®r®se, probl®m§k 

azonos²t§sa 

Szakmai workshop  

2024. okt·ber 29. 

A SUMP tervez®s 

elŗrehalad§s§nak 

bemutat§sa, interakt²v 

javaslattevŗ workshop a 

megh²vott szakmai 

szervezetek kºr®ben 

Szakmai egyeztet®s 

2024. november 12. 

SUMP cselekv®si terv 

egyeztet®se a Magyar Kºz¼t 

N. Zrt-vel 

Online t§rsdalmi 

v®lem®nyez®s 

2025. janu§r 22-31. 
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2 BEVEZET£S 

2.1 Urbaniz§ci·s ®s mobilit§si trendek 

A mai urbaniz§ci·s trendek vil§gszerte a fenntarthat·s§g, az alkalmazkod·- ®s 

ellen§ll·k®pess®g (reziliencia) ®s az ®lhetŗ kºrnyezet ir§ny§ba mozdulnak el, figyelembe v®ve 

a gazdas§gi, kºrnyezeti ®s t§rsadalmi v§ltoz§sokat. Az urbaniz§ci·s trendekbŗl sz§mos kih²v§s 

jelentkezik a mobilit§s ter¿let®n. Az urbaniz§ci·s trendeket az elm¼lt ®vtizedben k¿lºnºsen 

§tform§lt§k a mobiliz§ci·s trendek. A mobiliz§ci· az ut·bbi ®vekben k¿lºnºsen a 

fenntarthat·s§g, a technol·giai innov§ci· ®s a kºzºss®gi szeml®let jegy®ben §talakult. A 

kºzleked®s elektrifik§ci·ja kiemelt ir§ny, k¿lºnºsen a v§rosi kºrnyezetben. Az elektromos 

aut·k, buszok ®s a mikromobilit§s ¼j e-j§rmťvei (e-rollerek, e-ker®kp§rok, e-robog·k stb.) 

egyre el®rhetŗbbek ®s n®pszerťbbek, hozz§j§rulva a k§rosanyag-kibocs§t§s csºkkent®s®hez ®s 

a levegŗminŗs®g jav²t§s§hoz. 

Az al§bbiakban az urbaniz§ci·s ®s mobilit§si trendek ®s azok kapcsol·d§si pontjait vizsg§ljuk 

meg. 

¶ Kompakt v§rosfejleszt®s: Sok v§ros tºrekszik arra, hogy magasabb n®psťrťs®ggel 

rendelkezŗ, gyalogosan ®s ker®kp§rral is kºnnyen megkºzel²thetŗ v§rosr®szeket 

hozzon l®tre. Ez nemcsak csºkkenti az infrastrukt¼ra-fenntart§si kºlts®geket, hanem 

hozz§j§rul a kºzleked®si k§rosanyag-kibocs§t§s csºkkent®s®hez ®s ®lhetŗbb v§rosi 

kºrnyezetet teremt. A kompakt v§ros a gyakorlatban azt jelenti, hogy v§rosi 

alkºzpontok fejleszt®se tºrt®nik, az alapvetŗ v§rosi funkci·kat v§rosr®szenk®nt 

telep²tik. A v§ros kompakt fel®p²t®se kedvez a mikromobilit§si eszkºzºk haszn§lat§nak, 

mivel ezek rºvid t§vokon praktikus ®s gyors megold§st ny¼jtanak, ®s kºnnyen 

illeszkednek a kompakt v§rosi infrastrukt¼r§ba. 

¶ Kl²matudatos ®s ®ghajlat-reziliesns v§rosfejleszt®s: A v§rosok egyre ink§bb figyelmet 

ford²tanak az ®ghajlatv§ltoz§s okozta kih²v§sok kezel®s®re. Ez mag§ban foglalja az 

§rv²zv®delem, a hŗszigetel®si megold§sok ®s a kl²mabar§ti tervez®s elŗt®rbe helyez®s®t, 

hogy a v§rosok ellen§ll·bb§ v§ljanak a sz®lsŗs®ges idŗj§r§si esem®nyekkel szemben. 

¶ K®tszintť (mixed-use) fejleszt®sek: Az ¼j v§rosi beruh§z§sok egyre ink§bb vegyes 

felhaszn§l§s¼ak, vagyis a lak·-, munkahelyi ®s sz·rakoztat· funkci·kat egy helyen 

kombin§lj§k. Ez nºveli a v§rosi kºzºss®gek rugalmass§g§t ®s gazdas§gi ®letk®pess®g®t, 

mivel a lakosoknak kevesebbet kell ing§zniuk, ²gy idŗt ®s forr§st takar²tanak meg. 

¶ Zºld infrastrukt¼ra ®s fenntarthat· v§rostervez®s: A v§rosok egyre ink§bb elŗnyben 

r®szes²tik a zºldinfrastrukt¼ra-elemek fejleszt®s®t, amelyek jav²tj§k a levegŗ minŗs®g®t, 

m®rs®klik a hŗszigethat§st, ®s nºvelik a v§ros alkalmazkod·k®pess®g®t az 

®ghajlatv§ltoz§s hat§saival szemben. Az urbaniz§ci·s trendek elŗt®rbe helyezik a zºld 

infrastrukt¼ra ®s a fenntarthat· v§rostervez®s szerep®t, p®ld§ul parkok, zºldtetŗk ®s 

esŗv²z-elvezetŗ rendszerek r®v®n. Ezzel p§rhuzamosan a mobiliz§ci·s trendek is egyre 

ink§bb a fenntarthat· kºzleked®si eszkºzºket, p®ld§ul az elektromos j§rmťveket, 
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ker®kp§rokat ®s gyalogosbar§t kºzleked®si megold§sokat helyezik elŗt®rbe. A 

fenntarthat· kºzleked®s hozz§j§rul a zºld infrastrukt¼ra fenntart§s§hoz az§ltal, hogy 

csºkkenti a l®gszennyez®st ®s az energiaterhel®st. 

¶ Smart city technol·gi§k: Az adatelemz®sre ®s a digit§lis technol·gi§kra ®p¿lŗ ăokos 

v§rosó megold§sok seg²tik a kºzleked®s, az energiaell§t§s ®s a v§ros¿zemeltet®s 

optimaliz§l§s§t. Ezek a technol·gi§k lehetŗv® teszik a kºzleked®si dug·k csºkkent®s®t, 

a kºzszolg§ltat§sok hat®konys§g§nak nºvel®s®t, valamint az energiamegtakar²t§st. A 

v§rosi ®letet egyre ink§bb a smart city technol·gi§k t§mogatj§k, amelyek integr§lj§k a 

kºzleked®si rendszereket ®s optimaliz§lj§k a forgalmat. Az intelligens v§rosi 

infrastrukt¼r§k, p®ld§ul a forgalomir§ny²t· rendszerek, automatikusan szab§lyozz§k a 

kºzleked®st, csºkkentik a torl·d§sokat ®s biztos²tj§k a kºzleked®s folyamatoss§g§t. Az 

adatalap¼ dºnt®shozatal jav²tja a mobilit§st ®s lehetŗv® teszi az erŗforr§sok 

hat®konyabb eloszt§s§t, ami elŗseg²ti az urbaniz§ci· hat§sainak kezel®s®t. A 

digitaliz§ci· ®s az adatelemz®s lehetŗv® teszi a tºmegkºzleked®si rendszerek jobb 

optimaliz§l§s§t. Az intelligens kºzleked®si rendszerek seg²tik a forgalomir§ny²t§st, 

csºkkentik a v§rakoz§si idŗt ®s lehetŗv® teszik a dinamikus ¼tvonaltervez®st, k¿lºnºsen 

cs¼csidŗszakban. 

¶ Kºzºss®gi r®szv®tel ®s t§rsadalmi befogad§s: A v§rosfejleszt®si projektekben a 

kºzºss®gi r®szv®tel nºvekvŗ szerepet kap, mivel a lakoss§g bevon§sa hozz§j§rul a 

tervek hossz¼ t§v¼ siker®hez. Az inkluz²v v§rostervez®s c®lja, hogy minden t§rsadalmi 

r®teg sz§m§ra el®rhetŗ ®s ®lhetŗ v§rosi tereket biztos²tson, k¿lºnºs tekintettel a 

kiszolg§ltatott csoportokra, mint p®ld§ul az idŗsek, gyermekek ®s fogyat®kkal ®lŗk. 

¶ Akt²v kºzleked®si m·dok ®s ®lhetŗ v§rosfejleszt®s: A v§rosok egyre nagyobb figyelmet 

ford²tanak az akt²v kºzleked®si form§k, mint a gyalogl§s ®s a ker®kp§roz§s 

t§mogat§s§ra, mivel ezek a kºzleked®si m·dok hozz§j§rulnak a lakosok eg®szs®g®hez 

®s csºkkentik a forgalmi terhel®st. Az urbaniz§ci·s trendek, amelyek a gyalogos- ®s 

ker®kp§rosbar§t kºrnyezet kialak²t§s§ra ir§nyulnak, kºzvetlen¿l t§mogatj§k ezt a 

mobiliz§ci·s trendet. 

¶ Rugalmas kºzleked®s ®s z·n§s forgalomkorl§toz§sok: Az urbaniz§ci·val j§r· 

forgalomnºveked®s kezel®se ®rdek®ben sz§mos v§ros bevezeti a z·n§s 

forgalomkorl§toz§sokat, p®ld§ul dug·d²jakat. Ezek a szab§lyoz§sok arra ºsztºnzik az 

embereket, hogy tºmegkºzleked®st, aut·megoszt§st ®s egy®b alternat²v§kat 

v§lasszanak, ez§ltal csºkkentve a belv§rosi forgalmat. Az ilyen szab§lyoz§sok 

ºsszhangban vannak a mobiliz§ci·s trendekkel, mivel csºkkentik az aut·tulajdonl§s 

sz¿ks®gess®g®t ®s t§mogatj§k a kºzºss®gi kºzleked®si form§k haszn§lat§t. A v§rosok 

bŗv²tik a ker®kp§rs§vokat, gyalogos z·n§kat hoznak l®tre, ®s biztons§gosabb 

kºrnyezetet alak²tanak ki az akt²v kºzleked®si m·dok haszn§lat§hoz, elŗseg²tve ezzel az 

eg®szs®gesebb v§rosi ®letm·dot. 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s ®s mobilit§s mint szolg§ltat§s (MaaS): Az urbaniz§ci· 

kºvetkezt®ben nºvekvŗ v§rosi n®pess®g nagyobb nyom§st helyez a kºzleked®si 

rendszerekre, amelyeknek gyorsan ®s hat®konyan kell reag§lniuk a v§ltoz· ig®nyekre. 
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A MaaS ®s a megoszt§salap¼ mobilit§s elŗseg²ti a kºzºss®gi kºzleked®si rendszerek 

fejleszt®s®t ®s ºsszekapcsol§s§t, ²gy biztos²tva a v§ros lak·inak rugalmass§got ®s 

megb²zhat·s§got. A mobilit§s mint szolg§ltat§s koncepci·ja integr§lja a k¿lºnbºzŗ 

kºzleked®si form§kat egyetlen platformon, amelyben a felhaszn§l·k egy alkalmaz§son 

bel¿l hozz§f®rhetnek p®ld§ul tºmegkºzleked®si, aut·megoszt§si, ker®kp§rmegoszt§si 

vagy taxiszolg§ltat§sokhoz. Ez nºveli a kºzleked®s rugalmass§g§t ®s egyszerťs²ti a 

v§rosi mobilit§st. 

2.1.1 A SUMP megalapozotts§ga 

Tatab§nya v§ros strat®giai c®lkitťz®sei kºzºtt szerepel a fenntarthat· v§ros mobilit§s 

megteremt®se. A fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gi§ja sz§mos ter¿leten kapcsol·dik a 

v§rosi mobilit§s fejleszt®s®hez: 

¶ Az FVS strat®giai ®s horizont§lis c®ljai kºzvetlen¿l vagy kºzvetetten magukba foglalj§k 

a v§rosi mobilit§st 

¶ A v§ros zºld §t§ll§sa alatt a mobilit§s kl²masemlegess®gre val· tºrekv®se is ®rtendŗ. 

¶ Az FVS digit§lis §t§ll§s menetrendje r®v®n az okos v§ros tematikus alrendszerek kºzºtt 

az okos mobilit§s a hat®konys§got, a fenntarthat·s§got ®s az ®lhetŗbb kºr¿lm®nyek 

biztos²t§s§t c®lozza. 

Az FVS mellett Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzat§nak Kºzgyťl®se §ltal elfogadott, 

2023-2030-ra sz·l· Fenntarthat· Energia ®s Kl²ma Akci·terv®nek (SECAP) jºvŗk®pe ®s 

int®zked®sei is ®rintik a mobilit§s t®makºr®t: 

¶ ăTatab§nya SECAP-ja 55%-os ¿vegh§zhat§s¼g§z-kibocs§t§s csºkken®st ir§nyoz elŗ az 

al§bbi forr§sokb·l sz§rmaz· kibocs§t§sokra vonatkoz·an (2030-ra)ó: 

o ºnkorm§nyzati tulajdonban l®vŗ ®p¿letek/l®tes²tm®nyek ¿zemeltet®se; 

o kºzvil§g²t§s; 

o lak·®p¿letek ¿zemeltet®se; 

o ºnkorm§nyzati g®pj§rmťflotta ¿zemeltet®se; 

o kºzºss®gi kºzleked®s; 

o mag§n- ®s kereskedelmi kºzleked®s ®s sz§ll²t§s. 

¶ A SECAP ¦vegh§zhat§s¼g§z-kibocs§t§s csºkkent®s®t ®s energiaszeg®nys®g 

csºkkent®s®t c®lz· int®zked®sek kºzºtt az al§bbiak szerint jelenik meg a mobilit§s 

o Az ºnkorm§nyzati g®pj§rmť§llom§ny meg¼j²t§sa 

o Helyi ®s t§vols§gi buszpark korszerťs²t®se 

o Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·v§ t®tele 

o Ker®kp§ros ¼tvonalh§l·zat bŗv²t®se, fejleszt®se, ker®kp§rt§rol§s elŗseg²t®se 

o Ker®kp§r megoszt· rendszer kialak²t§sa 
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2.2 A mobilit§si tervez®s c®ljai 

ăA fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv olyan strat®giai terv, amelynek c®lja az emberek ®s 

v§llalkoz§sok mobilit§si ig®nyeinek kiel®g²t®se a v§rosokban ®s azok kºrny®k®n a jobb 

®letminŗs®g ®rdek®ben. A terv a megl®vŗ tervez®si gyakorlatokra ®p²t, ®s megfelelŗen 

figyelembe veszi az integr§ci·t, a r®szv®telt ®s az ®rt®kel®si alapelveket.ó (SUMP ¼tmutat·) 

Mindez egy kombin§lt kºzleked®si rendszerrel val·sul meg, amely a szem®lyg®pkocsi szerep®t 

a felt®tlen¿l sz¿ks®ges m®rt®kre korl§tozza, lehetŗs®get teremtve arra, hogy m§s kºzleked®si 

m·dok ð p®ld§ul a kºzºss®gi kºzleked®s, a ker®kp§roz§s, a gyalogl§s, a telekocsi- ®s 

aut·megoszt§s ð versenyk®pes alternat²v§kk§ v§ljanak, ®s a kºzleked®si rendszer szerves r®sz®t 

k®pezz®k. 

A kombin§lt kºzleked®si rendszer hat®kony mťkºd®se egyens¼lyt teremt a kºzleked®si m·dok 

kºzºtt, mikºzben hangs¼lyt fektet a fenntarthat·s§gra ®s az ®lhetŗs®gre. A c®l nem puszt§n a 

kºzleked®si h§l·zat bŗv²t®se, hanem a v§rosi ®let szervez®s®nek §tfog· ¼jragondol§sa. A 

szem®lyg®pkocsik szerep®nek csºkkent®se ®rdek®ben a k¿lºnbºzŗ alternat²v§k integr§l§sa 

kulcsfontoss§g¼. Ehhez nem csak infrastruktur§lis fejleszt®sekre van sz¿ks®g, hanem arra is, 

hogy a kºzleked®si rendszerek ºsszehangoltan mťkºdjenek, az emberek sz§m§ra kºnnyen 

el®rhetŗ ®s k®nyelmes megold§sokat k²n§lva. 

A kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se mag§ban foglalja a j§ratok gyakoris§g§nak nºvel®s®t, a 

csatlakoz§sok jav²t§s§t, valamint a modern technol·gia alkalmaz§s§t az utast§j®koztat§sban ®s 

a jegykezel®sben. A megb²zhat·s§g nºvel®se k¿lºnºsen fontos, hogy az emberek hajland·ak 

legyenek a kºzºss®gi kºzleked®st v§lasztani az egy®ni aut·haszn§lat helyett. 

A ker®kp§ros kºzleked®s elŗseg²t®s®hez nem elegendŗ a ker®kp§rutak ®p²t®se, hanem sz¿ks®g 

van egy §tfog·, biztons§gos ®s ºsszef¿ggŗ h§l·zat l®trehoz§s§ra. Ennek r®sze lehet p®ld§ul a 

megl®vŗ kºzutak ¼jragondol§sa, ahol a ker®kp§rosok ®s az aut·sok ®rdekei egyar§nt 

®rv®nyes¿lnek. Ezzel p§rhuzamosan a gyalogos kºzleked®s elŗt®rbe helyez®se ®rdek®ben a 

v§rosi kºztereket olyan m·don kell kialak²tani, hogy azok ºsztºnºzz®k a rºvid t§v¼ utaz§sokat 

gyalogosan. 

Az aut·megoszt§si rendszerek ®s a telekocsi alkalmaz§sok integr§l§sa nemcsak a v§rosi 

aut·forgalom csºkkent®s®hez j§rul hozz§, hanem a kºzleked®si rendszerek rugalmass§g§t is 

nºveli. Az ilyen t²pus¼ szolg§ltat§sok egyre n®pszerťbb® v§lnak, k¿lºnºsen, ha azokat m§s 

kºzleked®si m·dokkal egy¿tt k²n§lj§k, p®ld§ul a kºzºss®gi kºzleked®ssel kombin§lva. 

A digit§lis technol·gi§k szerepe kulcsfontoss§g¼. Az intelligens rendszerek k®pesek val·s 

idŗben inform§ci·t ny¼jtani az utaz·knak a legoptim§lisabb ¼tvonalakr·l, a kºzleked®si 

eszkºzºk kihaszn§lts§g§r·l vagy a forgalmi helyzetrŗl. Ez nemcsak a hat®konys§got nºveli, 

hanem hozz§j§rul ahhoz is, hogy az emberek tudatosabb dºnt®seket hozzanak a kºzleked®s 

ter®n. 

Egy ilyen rendszer megval·s²t§sa azonban csak akkor lehet sikeres, ha az emberek hajland·k 

elfogadni ®s haszn§lni az ¼j megold§sokat. Ez®rt fontos a szeml®letform§l§s, a lakoss§g 
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t§j®koztat§sa ®s bevon§sa a tervez®si folyamatokba. Az ºsztºnzŗk, p®ld§ul kedvezm®nyek vagy 

elŗnyºk ny¼jt§sa a fenntarthat· kºzleked®si m·dok haszn§lat§®rt, tov§bbi motiv§ci·t 

jelenthetnek. 

Tatab§nya eset®ben a fenntarthat· v§rosi mobilit§s megval·s²t§sa sor§n az al§bbi kiemelt 

c®lok fogalmazhat·k meg (ld. r®szletesen a 4. C®lrendszer fejezetben): 

¶ A helyi gazdas§gi ºkosziszt®ma fejleszt®se, h§l·zati kapcsolatok erŗs²t®se 

¶ A v§ros kl²matudatoss§g§nak jav²t§sa ®s karbonsemlegess®g®nek biztos²t§sa  

¶ Vonz· v§rosi kºrnyezet megteremt®se 

¶ A t®rs®g n®pess®g-megtart· k®pess®g®nek jav²t§sa, a helyi t§rsadalom koh®zi·j§nak ®s 

identit§s§nak erŗs²t®se 

 

2.3 A mobilit§si tervez®s m·dszere 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv a v§ros kºzleked®stervez®s®nek egyik legfontosabb 

strat®giai dokumentuma. Fontos, hogy a tervez®s sor§n figyelembe vegy¿k az uni·s ®s hazai 

szakmai ir§nymutat§sokat. Tatab§nya v§ros fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv®nek 

elk®sz²t®sekor felhaszn§ltuk a "Fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek kidolgoz§sa ®s 

v®grehajt§sa" c²mť uni·s ¼tmutat·t, valamint a hazai "M·dszertani ¼tmutat· a Fenntarthat· 

V§rosi Mobilit§si terv (SUMP) k®sz²t®s®hez" c²mť dokumentumot. Ezek r®szletesen bemutatj§k 

a SUMP kialak²t§s§nak fŗbb l®p®seit, a javasolt m·dszertant, ®s az elv§rt eredm®nyeket. 

2.3.1 A tervez®s folyamata ®s fŗbb l®p®sei 

A rendelkez®sre §ll· uni·s ®s hazai m·dszertani ¼tmutat·k szerint a Fenntarthat· V§rosi 

Mobilit§si terv kidolgoz§sa alapvetŗen n®gy fŗ f§zisra bonthat·, amelyek tov§bbi alf§zisokra 

oszlanak. 
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1. §bra A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s 12 l®p®se ð §ttekint®s dºnt®shoz·k sz§m§ra 

 

Forr§s: SUMP ¼tmutat·, 2. kiad§s 

Az elsŗ f§zisban az elŗk®sz²tŗ tev®kenys®geket kellett v®grehajtani, amelyek c®lja a 

lehetŗs®gek ®s erŗforr§sok felt®rk®pez®se volt, valamint a tervez®s f·kuszpontjainak ®s 

¿temterv®nek meghat§roz§sa. Ennek sor§n sz¿ks®ges volt kijelºlni a vizsg§lt ter¿let hat§rait, 

azonos²tani a politikai integr§ci· ®s koordin§ci· kereteit, megszervezni az ®rintettekkel val· 

kommunik§ci·t, ®s tiszt§zni a tervez®sben r®szt vevŗk feladatait ®s hat§skºreit. A szakasz 

z§r§sak®nt elk®sz¿lt a helyzetelemz®s, amely a megl®vŗ probl®m§k ®rt®kel®s®vel z§rult (l§sd a 

dokumentum 3. fejezet®t). 

A tervez®s kezdet®n meghat§roztuk a r®szletes keretrendszert, az ¿temez®st, valamint a 

kock§zatok kezel®s®nek m·dj§t. A legfontosabb alapelv az akt²v, k®tir§ny¼, visszacsatol§son 

alapul· kºzºss®gi kommunik§ci· ®s t§j®koztat§s volt, amely alapj§n alak²tottuk ki a kºzºss®gi 

tervez®s folyamat§t, a bevonand· munkacsoportok ºsszet®tel®t ®s bevon§suk m·dj§t. 

Az elŗk®sz²t®s elsŗ l®p®se a rendelkez®sre §ll· ter¿leti ®s §gazati dokumentumok elemz®se, 

®rt®kel®se ®s ºsszegz®se volt, amely sor§n §ttekintett¿k az eur·pai uni·s, orsz§gos ®s v§rosi 

strat®gi§kat, koncepci·kat ®s ir§nymutat§sokat. Ezekbŗl a dokumentumokb·l ºsszegyťjtºtt¿k 

®s szintetiz§ltuk a k¿lºnbºzŗ meg§llap²t§sokat ®s trendeket, majd kiszťrt¿k a relev§ns adatokat 

®s inform§ci·kat. 

A dokumentumelemz®st tov§bbi adatokkal bŗv²tett¿k. Az adatgyťjt®s sor§n orsz§gos ®s 

v§rost®rs®gi szintť inform§ci·kat haszn§ltunk fel, amelyeket javar®szt a Kºzponti Statisztikai 

Hivatal biztos²tott, ®s ezeket ºnkorm§nyzati adatokkal eg®sz²tett¿k ki. 
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Az ig®nyek min®l alaposabb felm®r®se ®rdek®ben k®rdŗ²ves felm®r®st is v®gezt¿nk. Az 

ºnkorm§nyzattal egyeztetett k®rdŗ²v elsŗdleges c®lja Tatab§nya jelenlegi kºzleked®si 

helyzet®nek felt®rk®pez®se, valamint a helyi lakoss§g v®lem®ny®nek ®s preferenci§inak 

megismer®se volt. A k®rdŗ²ves felm®r®s 2024. szeptember-novemberben tºrt®nt, annak 

®rdek®ben, hogy min®l tºbb v§lasz ®rkezzen, a k®rdŗ²vet az ®rdekelt feleknek kºzvetlen ¼ton 

is elk¿ldt¿k,  tºbb online platformon is n®pszerťs²tett¿k, p®ld§ul a v§ros honlapj§n, 

sajt·kºzlem®ny ¼tj§n ®s a kºzºss®gi m®di§ban is. 

A m§sodik f§zisban a c®lrendszer fel§ll²t§s§ra ker¿lt sor. Elsŗ l®p®sk®nt meg kellett hat§rozni 

egy §tfog· jºvŗk®pet, amely azt t¿krºzte, hogyan k®pzelj¿k el a v§rost a terv hossz¼ t§v¼, 

2030-as idŗhorizontj§n. Ehhez a jºvŗk®phez §tfog·, horizont§lis c®lokat ®s priorit§sokat 

rendelt¿nk, amelyeket az ®rintettekkel folytatott egyeztet®sek ®s kommunik§ci·k sor§n 

alak²tottunk ki, hogy a c®lok a teljes telep¿l®s sz§m§ra ismertek ®s elfogadottak legyenek. Ezzel 

a t®m§val a terv 4. fejezete foglalkozik. 

A harmadik f§zis a terv kidolgoz§s§ra koncentr§lt, amelynek sor§n meghat§roztuk a 

k¿lºnbºzŗ int®zked®seket, konkr®t projekteket ®s felelŗss®gi kºrºket. Emellett megtervezt¿k 

a cselekv®si ®s kºlts®gtervet, valamint felt®rk®pezt¿k a lehets®ges finansz²roz§si forr§sokat. 

Annak ®rdek®ben, hogy a tervez®s ®s a megval·s²t§s nyomon kºvethetŗ legyen, ®s biztos²tott 

legyen a visszacsatol§s, monitoring rendszert is hoztunk l®tre. Az elk®sz¿lt tervet bemutattuk 

a politikai szereplŗknek ®s a ter¿lethaszn§l·knak, lehetŗs®get biztos²tva sz§mukra a 

visszajelz®sre. A kidolgozott int®zked®seket ®s projekteket 5. fejezet mutatja be. 

A negyedik f§zis a terv megval·s²t§sa volt, amely sor§n fontos a menedzsment, az 

inform§ci·§raml§s ®s a kommunik§ci· biztos²t§sa a r®sztvevŗk, valamint a lakoss§g fel®. Ezzel 

a t®m§val a dokumentum 6. fejezete foglalkozik, ahol r®szletesen kidolgoztuk a terv 

megval·s²t§s§nak strat®gi§j§t, valamint a sikeress®g®nek ®s teljes¿l®s®nek felt®telrendszer®t. 

A mobilit§si terv elk®sz²t®se sor§n mind a n®gy f§zisban kiemelt szerepet kapott a sz®leskºrť 

®s ®rdemi partners®g kialak²t§sa. A partners®gben r®szt vevŗ szervezetek k¿lºnbºzŗ forr§saikat 

egyes²tve t§mogatt§k a kºzºs c®lt, amely vil§gosan meghat§rozott volt. Ennek kºvetkezt®ben 

a v§rosi mobilit§ssal kapcsolatos dºnt®sek ®s a mobilit§si terv jelentŗs legitim§ci·t nyertek, 

valamint t§mogatotts§guk ®s elfogadotts§guk is megerŗsºdºtt. 

Fontos megjegyezni, hogy az uni·s m·dszertan a tervez®si folyamatot ciklikusk®nt fogja fel, 

ami azt jelenti, hogy a fenntarthat· v§rosi mobilit§s tervez®se nem ®r v®get a terv 

elfogad§s§val. Sz¿ks®g van a meghat§rozott c®lok folyamatos nyomon kºvet®s®re, valamint 

rendszeresen fel¿l kell vizsg§lni a tervet, ®s ºsszegyťjteni, elemezni a tapasztalatokat, ami adott 

esetben ¼j tervez®si folyamatot is elind²that. 
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2. §bra A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv kidolgoz§s§nak folyamata 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 

 

2.3.2 A tervez®s sor§n alkalmazott m·dszerek ismertet®se ®s 

adath§tt®r 

A mobilit§si tervez®s sor§n kiemelt fontoss§g¼ a beavatkoz§sok kºvetkezetes logik§j§nak 

megteremt®se ®s kidolgoz§sa, azaz az elŗzŗekben ismertetett n®gy fŗ tervez®si f§zis kºzºtti 

ºsszhang biztos²t§sa, valamint az egyes l®p®sek egym§sra ®p¿l®s®nek garant§l§sa. E c®l 

®rdek®ben a mobilit§si terv kialak²t§sa ®s kºvet®se a kºvetkezŗ logikai/tervez®si sorrendben 

tºrt®nt: 

1. f§zis: 

a. Helyzetelemz®s (adatgyťjt®s, strat®giai dokumentumok elemz®se) 

b. Probl®m§k azonos²t§sa 

c. K®rdŗ²ves felm®r®s ki®rt®kel®se 

2. f§zis: 

a. Jºvŗk®p fel§ll²t§sa 

b. C®lrendszer kidolgoz§sa 

3. f§zis: 

a. Cselekv®si terv kidolgoz§sa 
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b. Kºlts®gterv kidolgoz§sa 

c. Lehets®ges finansz²roz§si forr§sok azonos²t§sa 

d. Monitoring rendszer l®trehoz§sa 

4. f§zis: 

a. Indik§torok meghat§roz§sa 

b. Indik§torok c®l®rt®keinek determin§l§sa 

A fentiekkel ºsszhangban az egyes f§zisokhoz ®s tervez®si elemekhez kapcsol·d·an az 

al§bbiakban ºsszefoglaljuk a m·dszertani jellemzŗket ®s az ezekhez tartoz· adath§tteret. 

A tervez®s kezdet®n fontos volt meghat§rozni a r®szletes keretrendszert ®s az ¿temez®st. 

Ebben a szakaszban ki kellett dolgozni a kºzºss®gi kommunik§ci· lehetŗs®geit, valamint fel 

kellett venni a kapcsolatot a tervez®sbe bevonand· szakmai ®rdekcsoportokkal. A 

helyzetelemz®s ®s ®rt®kel®s elsŗ l®p®sek®nt az el®rhetŗ ter¿leti ®s §gazati strat®gi§k elemz®se 

®s ®rt®kel®se tºrt®nt meg, melyek sor§n k¿lºnbs®get tett¿nk az §ltal§nos strat®giai ®s 

szab§lyoz§si h§tt®rdokumentumok, valamint a mobilit§st befoly§sol· h§tt®ranyagok/tervek 

kºzºtt. Elemezt¿k a nemzetkºzi, orsz§gos, v§rmegyei ®s v§rosi hat§ly¼ dokumentumokat. A 

r®szletes dokumentumelemz®s eredm®nyeit a 3.1 ®s 3.2 fejezetek tartalmazz§k. 

A dokumentumelemz®s mellett kiemelt jelentŗs®gť l®p®s volt az adatelemz®s is. Ez az elemz®s 

a rendelkez®sre §ll· adatok alapj§n, kºzleked®si m·dok szerint k®sz¿lt el ®s ker¿lt bemutat§sra. 

Az adatok feldolgoz§s§hoz orsz§gos ®s ter¿leti adatb§zisok (pl.: TEIR, KSH, KIRA, KENYI) 

szolg§ltak alapul, amelyeket ºnkorm§nyzati ®s egy®b forr§sok eg®sz²tettek ki. A lakoss§gi ®s 

felhaszn§l·i szok§sok m®lyebb meg®rt®s®hez a v§rosban v®gzett, lakoss§gi mint§n alapul· 

k®rdŗ²ves kutat§s eredm®nyeit is felhaszn§ltuk, ®s azokat be®p²tett¿k a dokumentum relev§ns 

r®szeihez. 

A helyzet®rt®kel®st kºvetŗen a probl®m§k, ®s erŗss®gek azonos²t§s§ra ®s rangsorol§s§ra 

minden kºzleked®si szak§gra kiterjedŗ SWOT elemz®st k®sz²tett¿nk. 

A m§sodik f§zisban egy k®tszintť c®lrendszert hat§roztunk meg. Az §tfog· c®lok ®s a 

kºzleked®si-strat®giai c®lok kºzºtti szinergi§t a 4. fejezet foglalja ºssze. 

A harmadik f§zisban a c®lokhoz kapcsol·d·an meghat§roztuk az eszkºzrendszert (fejleszt®si 

®s menedzsment eszkºzºk), amelyekhez konkr®t projekteket ®s int®zked®seket rendelt¿nk, 

majd ezeket k¿lºnbºzŗ projektcsomagokba soroltuk. A projektek r®szletes ®rt®kel®s®hez az 

illeszked®s vizsg§lat ®s a tºbbszempont¼ elemz®s MCA (multi -citerai analysis) m·dszertan§t 

haszn§ltuk. Az illeszked®s vizsg§lat t§bl§zatos form§ban tºrt®nt, ®s c®lja az volt, hogy ®rt®kelje 

az egyes projektek illeszked®s®t a SUMP c®lrendszerben meghat§rozott c®lokhoz. Az MCA 

keret®ben egy standardiz§lt m·dszer alapj§n szak®rtŗi ®rt®kel®st v®gezt¿nk, amelynek 

f·kusz§ban a t§rsadalmi hasznoss§g felm®r®se volt. Az eszkºzrendszer ®s a projektek r®szletes 

®rt®kel®s®t az 5. fejezet tartalmazza. 

A negyedik f§zisban a terv megval·s²that·s§g§nak biztos²t§s§hoz meghat§roztuk az 

eredm®ny-, ®s hat§sindik§torokat, melyek c®l®rt®keit a 2030-as ®s 2040-es idŗt§vokra is 



21 

 

rºgz²tett¿k. Az indik§torok bemutat§sa, valamint a hozz§juk kapcsol·d· monitoring rendszer 

®s cselekv®si terv a 6. fejezetben tal§lhat·. 

A kialak²tott ¿temterv k®t megval·s²t§si f§zisra osztja a projekteket: az int®zked®sek egy r®sze 

2024-2030 kºzºtt, a m§sik pedig 2030-2040 kºzºtt val·sul meg. A projektek elsŗ ¿teme 2030-

ig tart, m²g a hosszabb t§v¼ hat§sok 2040-ig ®rv®nyes¿lnek. A kitťzºtt c®lok sikeres el®r®se 

®rdek®ben sz¿ks®g eset®n a pilot tev®kenys®gek meghosszabb²that·ak, az akt²v mobilit§st 

szolg§l· ter¿letek kibŗv²thetŗek, a B+R parkol·k sz§ma tov§bb nºvelhetŗ, valamint 

megism®telhetŗek a szeml®letform§l· kamp§nyok. Az elsŗ ¿tem v®g®n javasolt a Mobilit§si 

terv fel¿lvizsg§lata, ®s friss²t®se. 
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3 A MOBILITćSI TERV MEGALAPOZćSA 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s l®nyeg®ben Eur·pa v§rosi kºzleked®stervez®si 

strat®gi§ja. Az eur·pai dºnt®shoz·k 2005 ·ta dolgoznak ezen szakpolitika alapos 

kidolgoz§s§n. A folyamat egyik legfontosabb m®rfºldkºve a V§rosi Mobilit§si Csomag 2013 ®v 

v®gi kiad§sa volt, amelyben az Eur·pai Bizotts§g megfogalmazta a fenntarthat· v§rosi 

mobilit§si tervek koncepci·j§t. A Bizotts§g hangs¼lyozza, hogy Eur·pa v§rosai fenntarthat·bb 

ir§nyba fejlŗdjenek, ®s hogy teljes¿ljenek a versenyk®pes ®s erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si 

rendszerrel kapcsolatos uni·s c®lok. A dokumentum ir§nyad· elveket ®s a fenntarthat· v§rosi 

mobilit§si tervek t®m§it v§zolja fel. A SUMP k®sz²t®si đtmutat· r®szletes l®p®seket, gyakorlati 

¼tmutat§st ®s bev§lt gyakorlatokat tartalmaz. A V§rosi Mobilit§si Csomag kiad§sa ·ta a 

fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek koncepci·ja sz®les kºrben elterjedt Eur·p§ban ®s 

vil§gszerte. 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek a kºvetkezŗ alapelveken nyugszanak: 

¶ A funkcion§lis v§rost®rs®gre kell tervezni a fenntarthat· mobilit§st 

¶ Int®zm®nyi hat§rokon §tny¼l· egy¿ttmťkºd®sre van sz¿ks®g 

¶ Be kell vonni a lakoss§got ®s az ®rdekelteket 

¶ £rt®kelni kell a jelenlegi ®s jºvŗbeli teljes²tm®nyt 

¶ Hossz¼ t§v¼ jºvŗk®pet ®s egy®rtelmť megval·s²t§si tervet kell kidolgozni 

¶ Valamennyi kºzleked®si m·dot integr§ltan kell fejleszteni 

¶ Gondoskodni kell a nyomon kºvet®srŗl ®s ®rt®kel®srŗl 

¶ Biztos²tani kell a minŗs®get 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s egy strat®giai ®s integr§lt megkºzel²t®st k®pvisel, amely 

hat®konyan kezeli a v§rosi kºzleked®s komplexit§s§t. C®lja az el®rhetŗs®g ®s az ®letminŗs®g 

jav²t§sa a fenntarthat· mobilit§s ir§ny§ba tºrt®nŗ elmozdul§s r®v®n. A SUMP-ok (Sustainable 

Urban Mobility Plans) t§mogatj§k a hossz¼ t§v¼, fenntarthat· mobilit§si jºvŗk®p §ltal vez®relt, 

t®nyalap¼ dºnt®shozatalt. Ez mag§ban foglalja a jelenlegi helyzet ®s a jºvŗbeli tendenci§k 

alapos elemz®s®t, a sz®les kºrben t§mogatott strat®giai c®lokat tartalmaz· kºzºs jºvŗk®p 

kialak²t§s§t, valamint a c®lok el®r®s®t szolg§l· integr§lt int®zked®scsomag kidolgoz§s§t, amely 

szab§lyoz§si, kommunik§ci·s, p®nz¿gyi, mťszaki ®s infrastruktur§lis elemeket tartalmaz. Ezek 

megval·s²t§s§t kºvetkezetesen nyomon kell kºvetni ®s ®rt®kelni.  

A hagyom§nyos tervez®si megkºzel²t®sekkel ellent®tben a SUMP kiemelt figyelmet ford²t a 

lakoss§g ®s az ®rintettek bevon§s§ra, az §gazatok (kºzleked®s, ter¿lethaszn§lat, 

kºrnyezetv®delem, gazdas§gfejleszt®s, szoci§lpolitika, eg®szs®g¿gy, biztons§g ®s energia¿gy) 

kºzºtti szakpolitikai koordin§ci·ra, valamint a korm§nyzati szintek ®s a mag§nszektor kºzºtti 

egy¿ttmťkºd®sre. A koncepci· hangs¼lyozza, hogy a mobilit§s minden aspektus§t (emberek 

®s §ruk sz§ll²t§sa), a kºzleked®si m·dokat ®s a szolg§ltat§sokat integr§ltan kell figyelembe 

venni, ®s a teljes funkcion§lis v§rosi t®rs®gre kell tervezni, nem csup§n egyetlen telep¿l®sre, ®s 

annak kºzigazgat§si hat§rain bel¿l. 
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A SUMP §ltal§nos c®lja, hogy jav²tsa az el®rhetŗs®get ®s biztos²tsa a j· minŗs®gť, fenntarthat· 

mobilit§st az eg®sz v§rosi t®rs®gben. A fenntarthat· kºzleked®si rendszer: 

¶ akad§lymentesen hozz§f®rhetŗ ®s valamennyi felhaszn§l· alapvetŗ mobilit§si ig®nyeit 

kiel®g²ti; 

¶ egyens¼lyt teremt a lakosok, a v§llalkoz§sok ®s az ipar sokr®tť mobilit§si ®s kºzleked®si 

szolg§ltat§sok ir§nti ig®nyei kºzºtt, ®s reag§l azokra; 

¶ a k¿lºnbºzŗ kºzleked®si m·dok kiegyens¼lyozott fejleszt®s®t ®s jobb integr§ci·j§t 

szolg§lja; 

¶ megfelel a fenntarthat·s§g kºvetelm®nyeinek, egyens¼lyt teremtve a gazdas§gi 

®letk®pess®g, a t§rsadalmi m®lt§nyoss§g, az eg®szs®g ®s a kºrnyezet minŗs®ge ir§nti 

ig®ny kºzºtt; 

¶ optimaliz§lja az eredm®nyess®get ®s a kºlts®ghat®konys§got; 

¶ hat®konyan kihaszn§lja a v§rosi teret, illetve a megl®vŗ kºzleked®si infrastrukt¼r§t ®s 

szolg§ltat§sokat; 

¶ vonz·bb§ teszi a v§rosi kºrnyezetet, valamint jav²tja az ®letminŗs®get ®s a 

kºzeg®szs®get; 

¶ jav²tja a kºzleked®sbiztons§got; 

¶ csºkkenti a l®g- ®s zajszennyez®st, az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§s§t ®s az 

energiafogyaszt§st, valamint 

¶ hozz§j§rul a transzeur·pai kºzleked®si h§l·zat ®s a teljes eur·pai kºzleked®si rendszer 

§ltal§nos teljes²tm®ny®nek jav²t§s§hoz (SUMP ¼tmutat· ir§nymutat§sai alapj§n). 

Az al§bbi fejezetben a telep¿l®s funkci·i ®s kºzleked®si saj§toss§gai ment®n ker¿l 

meghat§roz§sra a terv ter¿leti lehat§rol§sa, majd bemutat§sra ker¿l a v§ros ®s 

vonz§skºrzet®nek gazdas§gi, t§rsadalmi, kºrnyezeti, jogszab§lyi, ®s kºzleked®si szakmai 

h§ttere, amely egy¼ttal megalapozza a fejleszt®si ig®nyeket. 

3.1 Strat®giai, szab§lyoz§si h§tt®r 

Ebben a fejezetben ismertet®sre ker¿lnek a mobilit§si tervez®s szempontj§b·l relev§ns 

szakpolitikai dokumentumok ð Eur·pai Uni·s, orsz§gos, v§rmegyei ®s telep¿l®si szintť ð, 

telep¿l®st ®rintŗ fejleszt®sek, a telep¿l®st ®s vonz§skºrzet®t ®rintŗ tervezett jelentŗsebb 

kºzleked®sfejleszt®si projektek. 

3.1.1 Nemzetkºzi szintť dokumentumok 

Az Eur·pai Bizotts§g ăA v§rosi mobilit§s cselekv®si terveó c²mť dokumentumban foglaltak 

szerint 2007-ben Eur·pa lakoss§g§nak m§r mintegy 72%-a ®lt v§rosi ºvezetben, amely ez§ltal 

a nºveked®s ®s a foglalkoztat§s egyik alapvetŗ mozgat·rug·ja. A v§rosoknak hat®kony 

kºzleked®si rendszerekre van sz¿ks®g¿k ahhoz, hogy gazdas§gukat t§mogass§k ®s lak·ik 

j·ll®t®t biztos²ts§k. A v§rosi ºvezetek elŗtt §ll· egyik legnagyobb kih²v§s a kºzleked®si 

rendszerek fenntarthat·v§ t®tele. Ez mag§ban foglalja a sz®n-dioxid-kibocs§t§s ®s a 
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l®gszennyez®s csºkkent®s®t, a zajszennyez®s m®rs®kl®s®t, valamint a zs¼folts§g enyh²t®s®t. 

Ugyanakkor fontos, hogy a t§rsadalmi szempontokat is figyelembe vegy¿k, mint p®ld§ul az 

eg®szs®g¿gyi probl®m§k kezel®s®t, a demogr§fiai trendekhez val· alkalmazkod§st, a 

gazdas§gi ®s t§rsadalmi koh®zi· erŗs²t®s®t, valamint a csºkkentett mobilit§s¼ szem®lyek, a 

csal§dok ®s a gyermekek ig®nyeinek kiel®g²t®s®t. Az Eur·pai Bizotts§g "A v§rosi mobilit§s 

cselekv®si terve" c²mť dokumentuma hat fŗ t®makºrt ®s h¼sz int®zked®st fogalmaz meg a 

fenntarthat· mobilit§s elŗmozd²t§s§ra. Az elsŗ int®zked®s a fenntarthat· v§rosi mobilit§si 

tervek kidolgoz§s§nak felgyors²t§sa. Ezek a tervek §tfog· keretrendszert biztos²tanak a v§rosok 

sz§m§ra a kºzleked®si rendszereik kºrnyezeti, gazdas§gi ®s t§rsadalmi szempontb·l 

fenntarthat· fejleszt®s®hez. 

A cselekv®si terv tov§bbi int®zked®sei a kºvetkezŗket foglalj§k magukba: 

¶ A tºmegkºzleked®s, a ker®kp§roz§s ®s a gyalogos kºzleked®s elŗmozd²t§sa 

¶ A tiszta ®s energiahat®kony j§rmťvek bevezet®se 

¶ Az intelligens kºzleked®si rendszerek fejleszt®se 

¶ A v§rosi §rusz§ll²t§s optimaliz§l§sa 

¶ A v§rosok kºzºtti mobilit§s jav²t§sa 

¶ A befektet®sek nºvel®se a fenntarthat· mobilit§sba 

A v§rosi mobilit§s jºvŗje a fenntarthat·s§g, a versenyk®pess®g ®s a befogad§s egyens¼ly§n 

m¼lik. Az Eur·pai Bizotts§g cselekv®si terve fontos l®p®s a v§rosok sz§m§ra a fenntarthat·bb 

®s ®lhetŗbb jºvŗ fel® vezetŗ ¼ton. 

Az Eur·pai Bizotts§g 2020. december 9-®n kiadott kºzlem®ny®ben bemutatta az aktu§lis 

kºzleked®spolitikai strat®gi§j§t, amelynek c²me: ăFenntarthat· ®s intelligens mobilit§si strat®gia 

ð az eur·pai kºzleked®s idŗt§ll· p§ly§ra §ll²t§saó. A kºzlem®nyhez tartozik egy cselekv®si terv 

is, amely a 2021-2024 kºzºtti idŗszakra vonatkozik. A strat®gia alapvet®se, hogy a mobilit§s ®s 

kºzleked®s alapvetŗ fontoss§g¼ a t§rsadalom minden ter¿let®n. A kºzleked®si szektor 

jelentŗs®g®t mutatja, hogy az eur·pai GDP-hez 5%-kal j§rul hozz§, ®s kºzvetlen¿l mintegy 10 

milli· embert foglalkoztat.  

Mikºzben a mobilit§s sz§mos elŗnnyel j§r, h§tr§nyai is vannak a t§rsadalom sz§m§ra, mint 

p®ld§ul az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok (¦HG) kibocs§t§sa, a levegŗ-, zaj- ®s v²zszennyez®s, valamint 

a balesetek ®s forgalmi torl·d§sok, amelyek negat²van hatnak az uni·s polg§rok eg®szs®g®re, 

j·ll®t®re ®s a gazdas§g teljes²tm®ny®re. Az elm¼lt ®vekben a kºzleked®si §gazat ¦HG 

kibocs§t§sa nºvekedett, ®s jelenleg az EU teljes kibocs§t§s§nak kºr¿lbel¿l egynegyed®t teszi 

ki. Ennek kºvetkezt®ben a kºzleked®si §gazat legnagyobb kih²v§sa a kibocs§t§sok jelentŗs 

csºkkent®se ®s a fenntarthat·s§g el®r®se. Az ¼j strat®gia c®lja, hogy 2050-re 90%-os 

kibocs§t§scsºkken®st ®rjen el intelligens, versenyk®pes, biztons§gos, hozz§f®rhetŗ ®s 

megfizethetŗ kºzleked®si rendszerek r®v®n. 
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3-1. t§bl§zat Fenntarthat· ®s intelligens mobilit§si strat®gia m®rfºldkºvek 

2030-ig  2050-ig  

Az 500 km-n®l rºvidebb ¼tvonal¼, 

menetrend szerinti kºzºss®gi kºzleked®s 

v§ljon karbonsemlegess® 

Szinte valamennyi szem®lyg®pkocsi, 

kisteherg®pkocsi, aut·busz ®s ¼j neh®z-

teherg®pj§rmť kibocs§t§smentes legyen 

100 eur·pai v§ros v§ljon kl²masemlegess® A vas¼ti teherforgalom megk®tszerezŗdjºn 

A nagysebess®gť vas¼ti kºzleked®s 

megk®tszerezŗdjºn 

A nagysebess®gť vas¼ti forgalom 

megh§romszoroz·djon 

Az eur·pai utakon legal§bb 30 milli· 

kibocs§t§smentes j§rmť kºzlekedjen 

A tºrzsh§l·zat eset®ben v§ljon 

mťkºdŗk®pess® a fenntarthat· ®s 

intelligens, nagy sebess®gť ºsszekºttet®ssel 

rendelkezŗ kºzleked®sre felszerelt 

multimod§lis transzeur·pai kºzleked®si 

h§l·zat (TEN-T) 

Az automatiz§lt mobilit§s sz®les kºrben 

ker¿ljºn alkalmaz§sra 

A kibocs§t§smentes haj·k piaci bevezet®sre 

ker¿ljenek 

A belv²zi sz§ll²t§s ®s a rºvid t§v¼ tengeri 

fuvaroz§s nºvekedjen 25%-kal 

A belv²zi sz§ll²t§s ®s a rºvid t§v¼ tengeri 

fuvaroz§s nºvekedjen 50%-kal 

Forr§s: Fenntarthat· ®s intelligens mobilit§s strat®gia 

3.1.2 Orsz§gos szintť dokumentumok 

3.1.2.1 Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia 

A Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia a 2014-2050-es idŗszakra azt tťzte 

ki alapvetŗ c®lj§ul, hogy a kºzleked®si infrastrukt¼ra a gazdas§gi folyamatok hat®kony 

t§mogat§s§val maxim§lisan hozz§j§ruljon Magyarorsz§g versenyk®pess®g®nek nºvel®s®hez. A 

Strat®gia c®ljai kºzºtt szerepel, hogy a versenyk®pess®g jav²t§s§val egyenrang¼an fontos 

feladat a term®szeti ®s hum§n ®rt®kek, valamint erŗforr§sok megŗrz®se, a fenntarthat· 

nºveked®s felt®teleinek biztos²t§sa, illetve a kºrnyezeti ®s gazdas§gi, nemzeti ®s uni·s 

c®lkitťz®sek ºsszehangol§sa, amelyek idŗnk®nt egym§ssal is ¿tkºzhetnek. A kºzleked®si 

mobilit§st az egy®ni ®s kºzºss®gi kºzleked®s harmonikus fejlŗd®s®vel k²v§nja alak²tani, nem az 

egy®ni g®pj§rmť-kºzleked®s k§r§ra, figyelembe v®ve ®s t§mogatva a kºrnyezetk²m®lŗ 

j§rmťmeghajt§si m·dok ®s technol·gi§k terjed®s®t. 

 

A Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia c®lrendszere: 
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¶ Strat®giai c®lrendszer 

o Kºrnyezetre gyakorolt negat²v hat§sok csºkkent®se, kl²mav®delmi szempontok 

®rv®nyes¿l®se; 

o A gazdas§g hat®konys§g§nak, nºveked®s®nek elŗseg²t®se; 

o Eg®szs®g- ®s vagyonbiztons§g javul§sa (balesetek §ldozatainak jelentŗs 

csºkkent®se); 

o A kºzleked®si felt®telek javul§s§val a munk§ba j§r§s (a munkahelyek 

megkºzel²t®si felt®teleinek) jav²t§sa; 

o Lakoss§g j·l®t®nek ®s mobilit§si felt®teleinek javul§sa; 

o Ter¿leti egyenlŗtlens®gek m®rs®kl®se: Az orsz§gos c®lkitťz®sekkel 

ºsszhangban, a t§rsadalmilag ®s gazdas§gilag elmaradottabb t®rs®gek (k¿lsŗ 

®s belsŗ perif®ri§k) intenz²vebb fejleszt®se; 

o T§rsadalmi igazs§goss§g, m®lt§nyoss§g jav²t§sa. Egyes t§rsadalmi csoportok (pl. 

idŗsek, gyermekek, alacsony jºvedelmťek, fogyat®kkal ®lŗk) szolg§ltat§sokhoz, 

l®tes²tm®nyekhez, j§rmťvekhez val· hozz§f®r®si kºr¿lm®nyeinek jav²t§sa; 

o Nemzetkºzi kapcsolatok erŗs²t®se: Glob§lis szinten a kedvezŗ 

kºzleked®sfºldrajzi helyzetbŗl ad·d· magas szintť kontinent§lis kapcsolatok 

kihaszn§l§sa, illetve a szomsz®dos orsz§gok eset®ben a hat§rmenti kapcsolatok 

harmoniz§ci·ja. 

¶ Fŗ kºzleked®si c®lkitťz®sek 

o T§rsadalmi szinten hasznosabb kºzleked®si szerkezet kialak²t§sa. Ami azt jelenti, 

hogy a szem®ly- ®s §rusz§ll²t§son bel¿l azokat a szegmenseket ®s m·dokat kell 

erŗs²teni, amelyek t§rsadalmilag hasznosabbak: 

Á Erŗforr§s-hat®kony kºzleked®si m·dok erŗs²t®se; 

Á T§rsadalmi szinten ăelŗnyºsebb szem®ly- ®s §rusz§ll²t§só erŗs²t®se. 

o Sz§ll²t§si szolg§ltat§sok sz²nvonal§nak ®s hat®konys§g§nak nºvel®se: 

Á Sz§ll²t§si szolg§ltat§sok jav²t§sa: Kºzleked®si szolg§ltat§sok 

ºsszehangolt biztos²t§sa ®s fejleszt®se, az emberek ®s a gazdas§g 

szereplŗi sz§m§ra kedvezŗbb eljut§si lehetŗs®gek ®rdek®ben 

Á Fizikai rendszerelemek jav²t§sa: Kºzleked®si infrastrukt¼ra jav²t§sa az 

ig®ny kiel®g²t®s sz²nvonal§nak emel®se ®s hosszabb t§v¼ biztos²t§sa, a 

ter¿letkºzi el®rhetŗs®gek jav²t§sa, valamint a kºzleked®si rendszer 

hat®konyabb ®s fenntarthat·bb mťkºdtethetŗs®ge ®rdek®ben 

(Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia ir§nymutat§sai 

alapj§n). 
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3.1.2.2 Orsz§gos fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· (Nemzeti 

Fejleszt®s 2030) 

A 2014-2020 kºzºtti eur·pai uni·s fejleszt®si idŗszakra val· felk®sz¿l®s idej®n haz§nkban 

alapvetŗen megv§ltoztak a ter¿let- ®s telep¿l®sfejleszt®s tºrv®nyi ®s szervezeti keretei. Az 

Orsz§ggyťl®s 2014. janu§r 3-§n elfogadva a Nemzeti Fejleszt®s 2030 ð Orsz§gos Fejleszt®si ®s 

Ter¿letfejleszt®si Koncepci·r·l sz·l· hat§rozatot, ¼j ir§nyt szabott az orsz§g, a t®rs®gek ®s a 

telep¿l®sek fejleszt®s®hez. Az OFTK-ban olyan funkcion§lis t®rs®gek ker¿ltek kijelºl®sre, 

amelyek meghat§rozz§k az egyes t®rs®gekre vonatkoz· elsŗdleges gazdas§gi, t§rsadalmi, vagy 

kºrnyezeti feladatot, amellyel azok kapcsol·dhatnak a nemzeti szintť t§rsadalmi ®s ter¿leti 

munkamegoszt§sba. Az OFTK az al§bbi §br§n szeml®lteti a funkcion§lis t®rs®geket: 

3. §bra Funkcion§lis t®rs®gek 

 

Forr§s: Orsz§gos Ter¿letfejleszt®si Koncepci· 

Az OTFK alapj§n Tatab§nya a Budapest kºr¿li rekre§ci·s z·na hat§r§ban, t¼lnyom·an 

telep¿l®si funkci·j¼ ter¿leten tal§lhat·. Tatab§nya az M1-es aut·p§lya ment®n ny¼l· 

gazdas§gi-technol·giai magter¿leten fekszik. A v§rost is mag§ban foglal· t¼lnyom·an 

telep¿l®si funkci·j¼ ter¿letektŗl ®szakra kºrnyezeti meghat§rozotts§g¼, term®szetkºzeli 

gazd§lkod§s ter¿letei, d®lre pedig j· mezŗgazdas§gi ter¿letek tal§lhat·ak. Az OFTK az 

orsz§gos v§rosh§l·zat jelentŗsebb v§rosait, azok vonz§skºrzeteit az al§bbi §br§n ºsszegzi: 
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4. §bra V§rosh§l·zat (k¿lsŗ ®s belsŗ v§rosi gyťrť) 

 

Forr§s: Orsz§gos Ter¿letfejleszt®si Koncepci· 

A Budapest kºzpont¼ v§rosh§l·zatban meghat§roz§sra ker¿ltek a belsŗ, 40-80 km-es 

ipari/logisztikai gyťrť v§rosai (s§rga), valamint a 120-180 km-es k¿lsŗ nagyv§rosi gyťrť v§rosai 

(piros). Tatab§nya a belsŗ gyťrť v§rosainak egyikek®nt a 40-80 km-es ipari/logisztikai gyťrť 

ment®n fekszik. 

3.1.2.3 Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv (OTrT) 

Az OTrT. az Orsz§g Szerkezeti Terv®t, valamint az Orsz§gos ¥vezeti Tervet ®s az ezekre 

vonatkoz· szab§lyokat foglalja mag§ban. 

Az orsz§g ter¿letrendez®si terve meghat§rozza az orsz§gos ter¿let-felhaszn§l§s rendszer®t, a 

telep¿l®sek t®rbeli rendj®t, az orsz§gos mťszaki infrastrukt¼ra-h§l·zatok ®s egyedi ®p²tm®nyek 

t®rbeli rendj®t, ®s ezek ºsszef¿gg®seit. 

Az orsz§gos ter¿letrendez®si terv t®rk®pi mell®klete, szerkezeti terve Tatab§ny§ra vonatkoz·an: 
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5. §bra Tatab§nya t®rs®ge az orsz§gos szerkezeti tervben 

 

Jelmagyar§zat: 

 

Forr§s: Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv (OTrT 2. mell®klet) 

A fenti §bra az Orsz§g Szerkezeti Terv®nek Tatab§ny§ra vonatkoz· r®sze. Az Orsz§g Szerkezeti 

Terve az OTrT 2. mell®klete. A t®rk®pen sz¿rk®vel j·l kivehetŗ a v§ros belter¿let®t is k®pezŗ 

1000 ha feletti telep¿l®si t®rs®g, melyet ®szakr·l mezŗgazdas§gi-, erdŗgazd§lkod§si t®rs®g, 

d®lrŗl erdŗgazd§lkod§si-, mezŗgazdas§gi-, ®s v²zgazd§lkod§si ter¿letek, nyugatr·l ®s keletrŗl 

pedig mezŗgazdas§gi t®rs®g vesz kºrbe. Orsz§gos jelentŗs®gť kºzleked®si h§l·zatk®nt van 

megjelºlve az 1. sz. fŗ¼t ®s az M1-es aut·p§lya, ezen fel¿l orsz§gos jelentŗs®gť 

ker®kp§r¼tvonal, vas¼ti p§lya1 is keresztezi a v§rost, energetikai h§l·zatok kºz¿l term®kvezet®k 

 
1 Az OTrT 2. mell®klet a vas¼ti h§l·zat bŗv²t®s®re Tatab§nya t®rs®g®ben k®t fŗ elemet tartalmaz, a 

Budapest ®s B®cs kºzºtti nagysebess®gť vas¼t ®s a Budapestet elker¿lŗ ăV0ó vas¼ti §ruforgalmi korridor 

nyomvonal§t. Mindk®t nyomvonal elavultnak tekinthetŗ, ugyanis az ut·bbi ®vek fejleszt®si ir§nyait az 

OTrT friss²t®se nem kºvette. A BudapestðB®cs (¼jabban V4, mint visegr§di n®gyek) nagysebess®gť vas¼t 

tervezett nyomvonala a kedvezŗbb domborzati viszonyok ®s a d®l-nyugati ir§ny kºzºs budapesti 

bevezet®se miatt a V®rtest d®lrŗl ker¿li meg. A V0 §ruforgalmi korridor kor§bbi, Sz§rliget ®s Albertirsa 

kºzºtti nyomvonala szint®n elavult, az ¼j nyomvonal a p§lyakapacit§s egyenletes kihaszn§l§sa ®rdek®ben 

a budapesti elŗv§rosi forgalommal terhelt vas¼tvonalakt·l t§volabb ker¿lt, Tatab§ny§t Kom§romð

Sz®kesfeh®rv§rðDuna¼jv§ros ¼tvonalon ker¿li el. A tervezett ¼j vas¼tvonalak c®lja a k¿lºnbºzŗ jellegť 

forgalmak sz®tv§laszt§sa ®s a speci§lis ig®nyeik kiel®g²t®se. Megval·s²t§suk eset®n a Tatab§ny§t jelenlegi 

kiszolg§l· vas¼tvonalakon a t§vols§gi szem®lyforgalom ®s a teherforgalom visszaszorul, a felszabadul· 

p§lyakapacit§s lehetŗs®get ny¼jt a region§lis forgalom bŗv²t®s®re vagy ak§r a helyi vas¼ti kºzleked®s 

bevezet®s®re. đj vas¼ti meg§ll·helyek l®trehoz§sa Tatab§nya ®s Kºrnye §llom§sok kºzºtt lehets®ges, az 

1. sz§m¼ fŗvonalon a nagy forgalom miatt ennek a lehetŗs®ge erŗsen korl§tozott. A Tatab§nya ®s 

Sz®kesfeh®rv§r kºzºtti region§lis vas¼ti kºzleked®s fejleszt®se c®lj§b·l kor§bban felmer¿lt Oroszl§ny ®s 

Pusztav§m vas¼ti ºsszekºt®se, de a M·rðPusztav§m vas¼tvonal kedvezŗtlen param®terei ®s nem 

k¿lºnben a vas¼ti p§lya megsz¿ntet®se miatt erre Oroszl§ny ®s M·r kºzºtt kiz§r·lag ¼j nyomvonalon 

lenne lehetŗs®g. 
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®s fºldg§zsz§ll²t·vezet®k halad §t a telep¿l®sen, valamint kiemel®sre ker¿lt a Tatab§nya Erŗmť 

is. 

3.1.3 V§rmegyei szintť dokumentumok 

3.1.3.1 Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letfejleszt®si Koncepci·ja ®s 

Programja 

A 2021-2027-es Eur·pai Uni·s fejleszt®si ciklusra val· felk®sz¿l®s keret®ben Kom§rom-

Esztergom V§rmegyei ¥nkorm§nyzat elk®sz²tette a 2021-2027-es ciklus v§rmegyei fejleszt®si 

dokumentumait, kºzt¿k Kom§rom-Esztergom V§rmegye Ter¿letfejleszt®si Koncepci·j§t ®s 

Programj§t. 

A 9 eur·pai TEN-T folyos·b·l 4 ®rinti a K§rp§t-medenc®t, 3 a budapesti metropolisz t®rs®get, 

kºz¿l¿k kettŗ ð a IV. (M1 ®s 1.vas¼t), tov§bb§ a VII. v²zi kºzleked®si folyos·, Kom§rom-

Esztergom v§rmegy®t is. A v§rosod§s, ®s h§l·zatosod§s folyamata csom·pontok 

megszervezŗd®s®hez vezetett, ²gy l®trejºtt az Oroszl§ny ð Tatab§nya ð Tata ð Kom§rom 

v§rosh§l·zati csom·pont. A csom·pontok korszerťsºd®se ®s erŗforr§s vonz· k®pess®ge a 

kºzelm¼ltban megerŗs²tette a B®cs ð Pozsony ð Gyŗr - Tatab§nya ð Budapest ð Kecskem®t - 

Szeged tengely t®rs®gi szerep®t. Tatab§nya v§rosa fontos csom·pontj§t k®pezi ennek a 

nºveked®si tengelynek. 

A mobilit§s ®s a kºzleked®s funkci·j§nak fontoss§g§t jelzi, hogy a dokumentum elsŗ sz§m¼ 

ter¿leti strat®giai c®lja a v§rosh§l·zati csom·pontok szerep®nek nºvel®se, ®s azok fejleszt®se. 

6. §bra a v§rmegye t®rs®g®nek v§rosh§l·zati csom·pontjai 

 

Forr§s: Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letfejleszt®si Koncepci·ja ®s Programja 
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3.1.3.2 Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letrendez®si Terve 

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Tervvel ºsszhangban az orsz§g egyes v§rmegy®inek is 

ter¿letrendez®si tervvel kell rendelkezni¿k. Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letrendez®si 

Terv®t Kom§rom-Esztergom Megyei Kºzgyťl®s 6/2020. (VI. 25.) ¥nkorm§nyzati Rendelete 

Kom§rom-Esztergom Megyei Ter¿letrendez®si Terv®rŗl keret®ben fogadt§k el. A rendelet c®lja, 

hogy meghat§rozza a v§rmegye egyes t®rs®gei ter¿letfelhaszn§l§s§nak felt®teleit, a mťszaki 

infrastruktur§lis h§l·zatok ºsszehangolt t®rbeli rendj®t, tekintettel a fenntarthat· fejlŗd®sre, 

valamint a ter¿leti, t§ji, term®szeti, ºkol·giai ®s kultur§lis adotts§gok, ®rt®kek megŗrz®s®re, 

illetve erŗforr§sok v®delm®re. A Ter¿letrendez®si Terv Tatab§ny§t ®rintŗ r®szlete az al§bbi 

§br§n l§that·: 

7. §bra Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letrendez®si Terve ð T®rs®gi szerkezeti terv (r®szlet) 

 

Forr§s: KEMTrT 2020 

  



32 

 

3.2 A mobilit§st befoly§sol· h§tt®r 

3.2.1 Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si 

Strat®gi§ja 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 2014-ben elk®sz²ttette, majd 2016-ban, ®s 

2022-ben fel¿lvizsg§ltatta a v§rosra vonatkoz· Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§j§t (ITS). 

Az ITS-ben foglaltak szerint a v§rosban fel¼j²t§sra szorulnak belter¿leti ¼tszakaszok, jelentŗs a 

v§rosr®szek dezintegr§lts§ga, alacsony az e-j§rmťvek ar§nya, nincs hagyom§nya a 

tºmegkºzleked®snek, tov§bb§ probl®m§t jelentenek az ing§z§sb·l, ®s az §tmenŗ forgalomb·l 

sz§rmaz· kºzvetlen, ®s kºzvetett hat§sok. 

A negat²v hat§sok m®rs®kl®se ®rdek®ben kiemelt szerepet kap strat®giai c®lok megval·s²t§s§t 

szolg§l· r®szc®lok kºzºtt a fenntarthat· v§rosi kºzleked®sfejleszt®s, amelynek r®szek®nt 

Tatab§nya megval·s²tja kºzleked®sfejleszt®si koncepci·j§t, kiemelten fejleszti v§rosi ®s t®rs®gi 

ker®kp§ros infrastrukt¼r§j§t, valamint megteremti a felt®teleket a kºrnyezetbar§t v§rosi 

kºzleked®snek. 

3.2.2 Telep¿l®sszerkezeti terv, Szab§lyoz§si terv, Helyi £p²t®si 

Szab§lyzat 

Tatab§nya MJV telep¿l®sszerkezeti terve az orsz§gos ®s a t®rs®gi szintť tervekkel ºsszhangban, 

hossz¼ t§vra meghat§rozza a v§ros fejlŗd®s®nek t®rbeli ir§nyait, lehetŗs®geit, illetve azonos²tja 

a telep¿l®sszerkezet fejleszt®s®nek ¼jabb elemeit. A terv egyar§nt tartalmazza a megl®vŗ ®s a 

tervezett h§l·zatfejleszt®si elemek legnagyobb r®sz®t.  

A dokumentum tºbb lehets®ges v§ltozatot is megjelºl egy, a v§rost elker¿lŗ ¼tra, amely az 1. 

sz§m¼ fŗ¼t elker¿lŗ szakasza lenne. Az elker¿lŗ ¼t meg®p²t®s®vel a v§ros kºz¼th§l·zata kisebb 

terhel®snek lenne kit®ve, csºkkenne az §tmenŗ forgalom ®s ez§ltal a zaj- ®s l®gszennyez®s. 
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8. §bra Tatab§nya szerkezeti terve 

 

 

Forr§s: Tatab§nya megyei jog¼ v§ros telep¿l®sszerkezeti terv 2. sz. mell®klet (r®szlet) 

Tatab§nya megyei jog¼ v§ros Telep¿l®sszerkezeti terv®ben az al§bbi ter¿letfelhaszn§l§si 

kateg·ri§k jelennek meg:  
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K¿lºnleges be®p²t®sre nem sz§nt ter¿let 

(sport ®s szabadidŗ, rekre§ci·s, 

fogad·kºzpont, temetŗ, kegyeleti park, 

t§jgazd§lkod§si kºzpont, horg§sztelep, 

zagyt§roz·, b§nya, napelempark, 

lovasturisztikai ter¿let) 

 

 

K¿lºnleges be®p²t®sre sz§nt ter¿let 

(eg®szs®g¿gyi, sport ®s szabadidŗs 

rendeltet®sť, strand, kemping, 

kir§ndul·kºzpont, lovaskºzpont, malom, 

skanzen, hullad®kgazd§lkod§si kºzpont, 

biog§z-hasznos²t· ¿zem, gar§zs, 

mezŗgazdas§gi ¿zemi ter¿let, 

szennyv²ztiszt²t· telep, ad·§llom§s, v²zmť, 

kamionparkol·, intermod§lis csom·pont, 

turisztikai ter¿let, ćltal-®r menti turisztikai ®s 

rekre§ci·s ter¿let, rekre§ci·s kºzpont) 

 

 

3.2.3 Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros Ker®kp§rforgalmi H§l·zati 

Terve 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 2017-ben elk®sz²tette a telep¿l®s 

ker®kp§rh§l·zati terv®t. A terv c®lja, hogy hogy felm®rje a telep¿l®s vagy telep¿l®sr®sz 

ker®kp§ros kºzleked®si helyzet®t: a ker®kp§ros forgalmat, a ker®kp§roz§s lehetŗs®geit, 

valamint a ker®kp§ros kºzleked®st g§tl· t®nyezŗket. Ezen inform§ci·k alapj§n javaslatokat tesz 

a fejleszt®sekre, hogy nºvelhetŗ legyen a ker®kp§ros kºzleked®s ar§nya, ®s min®l tºbben 

v§laszthass§k a ker®kp§rt mindennapi kºzleked®si eszkºzk®nt. 
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A tanulm§nyban foglaltak szerint Tatab§ny§n nem besz®lhet¿nk ºsszef¿ggŗ ker®kp§rforgalmi 

h§l·zatr·l. A megl®vŗ szakaszok tºbb helyen elszigetelten, egym§st·l f¿ggetlen¿l 

helyezkednek el, ®s sz§mos helyen hi§nyoznak a csom·ponti §tvezet®sek. A forgalmas 

c®lpontok ®s a sťrťn lakott lak·negyedek tºbbs®ge csak nagy forgalm¼ kºzutakon ®rhetŗ el, 

amelyek ment®n nincs ker®kp§ros infrastrukt¼ra. A kºzleked®si h§l·zat tºbbi r®sz®n m®g nem 

tºrt®nt ker®kp§rosbar§t §talak²t§s. Bizonyos utc§kban az egyir§ny¼s²t§s arra k®nyszer²ti a 

ker®kp§rosokat, hogy megker¿lj®k a tºmbºt, vagy a j§rd§t haszn§lj§k. Ezek az ¼tszakaszok 

akad§lyozz§k a ker®kp§ros §tj§rhat·s§got, ®s probl®m§t jelentenek a ker®kp§roz§s 

szempontj§b·l. 

A tervben szereplŗ fejleszt®si javaslatok: 

¶ megl®vŗ ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek kºzºtti ºsszekºttet®s megteremt®se, 

egybef¿ggŗ h§l·zat kialak²t§sa,  

¶ csom·pontok §tj§rhat·s§g§nak fejleszt®se, 

¶ csillap²tott forgalm¼ ºvezetek rendez®se, 

¶ vas¼ti §tkel®sek jav²t§sa, 

¶ ker®kp§rparkol·k, t§rol·k bŗv²t®se, 

¶ nagy forgalmi ¼tvonalakon ker®kp§ros kºzleked®s lehetŗs®geinek jav²t§sa, 

¶ egyir§ny¼ utc§k ellenir§ny¼ megnyit§s§val ker®kp§ros h§l·zat fejleszt®se, 

¶ tev®kenys®gek k²s®r®se szeml®letform§l· int®zked®sekkel. 

A mobilit§s tov§bbi fejleszt®s®hez hozz§j§rulhat a kºzºss®gi kºzleked®ssel val· integr§ci· is, 

ami erŗs²ti a fenntarthat· kºzleked®si m·dok versenyk®pess®g®t az egy®ni aut·haszn§lattal 

szemben. 

Az ºnkorm§nyzat tudatos kºzleked®sfejleszt®si strat®gi§j§nak kºszºnhetŗen 2017 ·ta jelentŗs 

m®rt®kben javult a ker®kp§ros kºzleked®s helyzete a v§rosban, amely hozz§j§rul az ®lhetŗbb, 

eg®szs®gesebb, ®s zºldebb Tatab§nya el®r®s®hez. A ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv 

fel¿lvizsg§lata a 2021-2027-es programoz§si idŗszakban el fog k®sz¿lni. 

A ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv hat§lyba l®p®se ·ta megval·sult fejleszt®sek: 

¶ T-Bike kºzºss®gi ker®kp§ros rendszer ki®p¿l®se 

¶ ćltal-®r vºlgyi ker®kp§r¼t II. ¿tem 

¶ Kertv§ros ð ćltal-®r ker®kp§ros bekºtŗ¼t 

¶ Oroszl§ny ð Tatab§nya ker®kp§r¼t 

¶ Ker®kp§ros ¼tvonal az Erd®sz ¼t ®s a S²kvºlgyi ¼t kºzºtt: 

o S²kvºlgyi ¼t ð Kossuth Lajos utca mellett ð Kossuth Lajos utca v®g®n ¼jonnan 

l®tes²tendŗ kºrforgalom ð Polacsek kºz (gyalogos kºzleked®s biztos²t§sa 

mellett ¼j ¼t ®s ker®kp§r¼t) ð Mad§ch Imre utca - D·zsa Gyºrgy ¼t mellett ð 

Erd®sz ¼t, valamint le§gaz§s a B§nhidai lak·telep 402-405-tŗl a B§nhidai 

lak·telep 201-206 ®s a 111-116 sz§m¼ ®p¿letek elŗtt a Turul utc§ig (Szent 

Borb§la K·rh§z) majd onnan a D·zsa Gyºrgy ¼tig. 

¶ Ker®kp§ros ¼tvonal a Kossuth Lajos utca ®s az ¥sszekºtŗ ¼t kºzºtt: 
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o Kossuth Lajos utca ðV®rtes utca ®s a Moravcsik utca ð Skrov§ni Imre utca ð đj 

sor ð ¥sszekºtŗ ¼t (KEM Korm§nyhivatal) 

3.2.4 Fenntarthat· V§rosfejleszt®si Strat®gia (FVS) 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros hat§lyos Fenntarthat· V§rosfejleszt®si Strat®gi§ja r®szletesen 

mutatja be a kºzleked®si infrastrukt¼ra jelenlegi §llapot§t, a fejleszt®si lehetŗs®geket, illetve a 

kºzleked®st ®rintŗ strat®giai c®lokat ®s projekteket. 

A dokumentum ban foglaltak szerint a v§ros belter¿leti ¼tjainak §llapota folyamatos 

karbantart§st ®s fejleszt®st ig®nyel. Az elm¼lt ®vekben kev®s ¼t ¼jult meg (kb. 3 km). Az utak 

jav²t§sa mellett ¼j utak ®p²t®se is sz¿ks®gess® v§lt egyes ter¿letek jobb megkºzel²thetŗs®ge 

®rdek®ben. 

A v§rosban az aut·buszos kºzleked®s a legfontosabb kºzºss®gi kºzleked®si forma. Az elm¼lt 

®vekben a v§rosvezet®s ¼j kºzleked®si koncepci· kidolgoz§s§ba kezdett, amelynek r®szek®nt 

megreform§lta a helyi buszkºzleked®st, jav²tva ezzel sz§mos telep¿l®sr®sz el®rhetŗs®g®t a 

v§roskºzpont fel®. A kºzºss®gi kºzleked®s ¼j eleme lesz a tervek szerint a Tatab§nya 

vas¼t§llom§son megval·sul· intermod§lis csom·pont2, amely v§rhat·an elŗseg²ti a 

kºzleked®si m·dok kºzºtti v§lt§st.  

B§r a v§rosban van tºlt®si lehetŗs®g, az elektromos j§rmťvek ar§nya egyelŗre alacsony. A T-

Bike kºzºss®gi ker®kp§ros rendszer kialak²t§sa megteremtette a ker®kp§rkºlcsºnz®s felt®teleit, 

melynek c®lja a v§ros l®gszennyez®s®nek, forgalmi torl·d§sainak ®s zaj§nak csºkkent®se 

az§ltal, hogy min®l tºbb ember haszn§lja a ker®kp§rokat a mindennapi ®let¿k r®szek®nt. A 

sharing rendszerek jelenl®te csºkkenti az ig®nyt saj§t tulajdon¼ j§rmťvek tart§s§ra, ²gy az 

emberek p®nzt takar²thatnak meg. 

A v§rosban tal§lhat· ker®kp§r¼t-h§l·zat fejleszt®sre ®s tov§bbi ter¿letek fel® tºrt®nŗ bŗv²t®sre 

szorul. Tatab§nya nemcsak a v§rosi ker®kp§ros kºzleked®s, hanem a region§lis, telep¿l®skºzi 

®s turisztikai ker®kp§ros infrastrukt¼ra fejleszt®s®ben is ®rdekelt. 

Az FVS, illetve a hozz§ tartoz· TOP Plusz V§rosfejleszt®si Programterv (TVP) sz§mos olyan, a 

kºzleked®si infrastrukt¼ra fejleszt®s®re (kºz¼th§l·zati rendszer fejleszt®se, parkol§si rendszer 

fejleszt®se, ker®kp§ros infrastrukt¼ra kiterjeszt®se, csom·pontok §t®p²t®se ®s kialak²t§sa, 

kºzleked®sbiztons§g nºvel®se stb.) ir§nyul· projektet tartalmaz, amelyek r®szletes elemz®se, 

®s v§rhat· ¿temez®se is jelen dokumentum szerves r®sz®t k®pezik a k®sŗbbiekben. 

 

 
2 Jelenleg folyamatban van Tatab§nyai vas¼t§llom§s fel¼j²t§s§nak ®s akad§lymentes²t®s®nek, valamint a 

k®t v§rosr®szt ºsszekºtŗ gyalogos fel¿lj§r· meg®p²t®s®nek elŗk®sz²t®se a MćV P§lyamťkºdtet®si Zrt. 

r®sz®rŗl. Az elŗk®sz²t®s sor§n megtervez®sre ker¿l a megl®vŗ gyalogos h²d hely®re egy ¼j, korszerť, az 

utaz§shoz kºthetŗ szolg§ltat§sok tekintet®ben komplex megold§st ny¼jt· utasforgalmi l®tes²tm®ny, 

amely funkcionalit§s§ban §tgondolt, mťszakilag j·l kidolgozott, tov§bb§ a kºrnyezet®hez teljes 

m®rt®kben kapcsol·dik ®s illeszkedik. 
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3.2.5 Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros Fenntarthat· Energia- ®s 

Kl²ma Akci·terve 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 2024 janu§rj§ban elk®sz²tette a v§ros 

Fenntarthat· Energia- ®s Kl²ma Akci·terv®t (SECAP). A SECAP c®lja, hogy seg²ts®get ny¼jtson a 

helyi szinten jelentkezŗ ®ghajlatv§ltoz§si kock§zatok ®s a legnagyobb ¿vegh§zhat§s¼ 

g§zkibocs§t· forr§sok azonos²t§s§ban, ezzel t§mogatva a kºvetkezŗ ®vtizedre vonatkoz· 

fejleszt®si ®s telep¿l®s¿zemeltet®si dºnt®sek megalapoz§s§t. 

Tatab§nya ter¿let®re a SECAP a kºvetkezŗ §gazatok ¿vegh§zhat§s¼g§z-kibocs§t§sait 

azonos²totta, mint fejlesztendŗ ter¿letek: 

¶ ºnkorm§nyzati tulajdonban l®vŗ ®p¿letek/l®tes²tm®nyek ¿zemeltet®se;  

¶ kºzvil§g²t§s;  

¶ lak·®p¿letek ¿zemeltet®se;  

¶ ºnkorm§nyzati g®pj§rmťflotta ¿zemeltet®se;  

¶ kºzºss®gi kºzleked®s; 

¶ mag§n- ®s kereskedelmi kºzleked®s ®s sz§ll²t§s 

A SECAP kiemelt figyelmet ford²t a kºzleked®ssel kapcsolatos probl®m§k azonos²t§s§ra, ®s a 

megold§sok keres®s®re. 

Az Akci·tervben foglaltak szerint a kºzleked®si szektor kibocs§t§sa azonos teljes²tm®ny mellett 

ð a j§rmťpark folyamatos moderniz§l§s§val ð v§rhat·an 2030-ra 29%-kal csºkken. Azonban a 

forgalom mennyis®g®t is figyelembe kell venni a jºvŗbeni kibocs§t§sok becsl®s®n®l, amely 

megfelelŗ int®zked®sek hi§ny§ban val·sz²nťleg tov§bb fog nºvekedni. Ez®rt a SECAP c®lja, 

hogy a szem®lyg®pkocsik kºzleked®si volumene legfeljebb 10%-kal nºvekedjen a SECAP 

b§zis®v®hez (2012) viszony²tva (ez a 10%-os forgalomnºveked®s ºnmag§ban 3536 tonna/®v 

¿vegh§zhat§s¼g§z-kibocs§t§s tºbbletet eredm®nyez, amit a SECAP sz§m²t§sai is figyelembe 

vesznek). Ennek el®r®se ®rdek®ben jelentŗs l®p®seket kell tenni a kºzºss®gi ®s ker®kp§ros 

kºzleked®s elŗt®rbe helyez®se ®rdek®ben, hogy a v§roson bel¿l nºvekedjen a ker®kp§ros, a 

kºzºss®gi ®s k¿lºnºsen a teljesen karbonsemleges gyalogos kºzleked®s ar§nya. 

A fenntarthat· kºzleked®st c®lz· int®zked®sek: 

¶ Az ºnkorm§nyzati g®pj§rmť§llom§ny meg¼j²t§sa 

¶ Helyi ®s t§vols§gi buszpark korszerťs²t®se 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s vonz·v§ t®tele 

¶ Ker®kp§ros ¼tvonalh§l·zat bŗv²t®se, fejleszt®se, ker®kp§rt§rol§s elŗseg²t®se 

¶ Ker®kp§r megoszt· rendszer kialak²t§sa 

3.2.6 Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros IV. Kºrnyezetv®delmi 

Programja 2021-2026 
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ăTatab§nya Megyei Jog¼ V§ros IV. Kºrnyezetv®delmi Programja 2021-2026ó 2022-ben ker¿lt 

kidolgoz§sra. A dokumentum kiemelt figyelmet ford²t a mobilit§si m·dok jellemz®s®re, az 

§ltaluk okozott probl®m§k azonos²t§s§ra, ®s a kapcsol·d· c®lok megfogalmaz§s§ra. 

A dokumentum alapj§n az aut·z§s tov§bbra is a legmeghat§roz·bb kºzleked®si forma, 

amelyet az emberek az utaz§sok kºzel fel®n®l v§lasztanak. A kºz¼th§l·zat kialak²t§sa ð 

bele®rtve a keresztezŗd®seket ®s a forgalmi s§vokat ð elsŗsorban az aut·sok ig®nyeit szolg§lja. 

A telep¿l®s kiterjed®se meghaladja a 10 kilom®tert, ami azt jelenti, hogy m®g v§roson bel¿l is 

jelentŗs t§vols§gokat kell megtenni. 

A kºzleked®si emisszi· tekintet®ben tov§bbra is az M1 aut·p§lya ®s az 1. sz§m¼ fŗ¼t forgalma 

a legjelentŗsebb kibocs§t·. Ezen probl®ma m®rs®kl®se ®rdek®ben sz¿ks®g van a kºzleked®si 

emisszi· csºkkent®s®re, a lakoss§g szeml®letform§l§s§ra, valamint az ipari kibocs§t§s 

minimaliz§l§s§ra. 

3.2.7 Tatab§nya Kl²mastrat®gia (2022) 

A kºzleked®si eredetť l®gszennyez®s m®rs®kl®se ter®n az ºnkorm§nyzat mozg§stere 

korl§tozott, mivel a v§ros levegŗj®t terhelŗ kibocs§t§sok egy r®sze az ºnkorm§nyzat 

hat§skºr®n k²v¿l esik, p®ld§ul az §tmenŗ forgalomb·l sz§rmazik (elsŗsorban az 1-es fŗ¼t ®s az 

M1-es aut·p§lya forgalma r®v®n). Ennek ellen®re az ºnkorm§nyzat a v§rosi tºmegkºzleked®s 

®s ker®kp§ros kºzleked®s fejleszt®s®vel, a saj§t j§rmťflotta kibocs§t§s§nak csºkkent®s®vel, 

valamint forgalomkorl§toz· int®zked®sekkel kºzvetlen¿l is k®pes hat§st gyakorolni a 

kºzleked®si emisszi·kra. 

Az §tfog· kºzleked®si int®zked®sek c®lja kettŗs: egyr®szt a telep¿l®s forgalm§nak csºkkent®se, 

m§sr®szt az utaz·k ºsztºnz®se arra, hogy elŗnyben r®szes²ts®k a kºrnyezetk²m®lŗbb 

kºzleked®si m·dokat, mint a ker®kp§roz§s vagy a tºmegkºzleked®s. 

A strat®gi§ban szereplŗ, mobilit§ssal kapcsolatos c®lok ®s int®zked®sek 

¶ ¥nkorm§nyzati ®s kºzszolg§ltat· c®gek flott§j§nak korszerťs²t®se: ºnkorm§nyzat, 

kºzszolg§ltat· c®gek aut·flott§ja 2030-ra dºntŗen elektromos legyen 

¶ Helyi ®s t§vols§gi buszpark korszerťs²t®se: v§rosi buszpark lehetŗ legnagyobb ar§ny¼ 

moderniz§l§sa 

¶ Tºmegkºzleked®st t§mogat· egy®b int®zked®sek: kedvezm®nyes di§kb®rlet, 

j§ratsťr²t®s, k¿lv§rosi ter¿letek hat®konyabb bekapcsol§sa, iskolabusz-rendszerť 

j§ratok beind²t§sa, idŗszakos jegyek bevezet®se, agglomer§ci·s j§ratok 

j§ratsťrťs®g®nek nºvel®se 

¶ Ker®kp§ros ®s egy®b mikromobilit§si kºzleked®si lehetŗs®gek fejleszt®se: ker®kp§ros 

infrastrukt¼ra fejleszt®se, v®dett t§rol·k kialak²t§sa, hat®kony ®s hat®kony kºzºss®gi 

ker®kp§r rendszer kialak²t§sa, e-ker®kp§r tºltŗh§l·zat kialak²t§sa ®s fejleszt®se 
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3.3 Tatab§nya vonz§skºrzet®nek jelenlegi kºzleked®si 

helyzete 

3.3.1 A gyalogos infrastrukt¼ra jellemzŗi 

Tatab§ny§n a gyalogos kºzleked®s egyre fontosabb szerepet kap, k¿lºnºsen a v§ros 

fenntarthat·s§gi c®ljainak t¿kr®ben. A v§ros infrastrukt¼r§ja az iparv§rosi m¼lt miatt eredetileg 

az aut·s kºzleked®st t§mogatta, de az elm¼lt ®vekben hangs¼lyt kapott a gyalogos- ®s 

ker®kp§rosbar§t kºrnyezet fejleszt®se. 

Gyalogos kºzleked®s fŗbb jellemzŗi Tatab§ny§n: 

1. V§rosr®szek ºsszekapcsol§sa: A v§ros k¿lºnbºzŗ r®szei kºzºtti kºzleked®sben a 

gyalogos kºzleked®s szerepe fontosabb lehetne, mivel a v§ros lak·telepei ®s ipari 

ter¿letei kºzºtt nagy a t§vols§g. Az infrastrukt¼ra fejleszt®se r®v®n a v§ros pr·b§lja 

t§mogatni a biztons§gosabb gyalogos kºzleked®st. 

2. Belv§ros ®s forgalmas ter¿letek: A belv§rosban, a bev§s§rl·kºzpontok kºrny®k®n ®s 

a buszp§lyaudvar kºr¿l jobb a gyalogos kºzleked®s szerepe. Ezeken a ter¿leteken 

j§rd§k ®s §tkelŗhelyek biztos²tj§k a kºnnyebb mozg§st a gyalogosok sz§m§ra. 

3. S®t§nyok ®s zºldter¿letek: A v§ros zºldter¿leteinek, p®ld§ul a Turul-eml®kmť ®s a 

Gerecse-hegys®g kir§ndul·helyeinek kºzel®ben kiemelkedŗ a gyalogos kºzleked®s 

szerepe, k¿lºnºsen a rekre§ci·s c®l¼ gyalogl§s tekintet®ben. 

4. Kih²v§sok: Tatab§nya tºbb r®sze m®g fejleszt®sre szorul, k¿lºnºsen a lak·telepi 

ºvezetekben ®s a v§ros perem®n, ahol a gyalogos kºzleked®s kev®sb® k®nyelmes. A 

forgalmas fŗutak §tkel®se n®ha neh®zkes, ®s tºbb biztons§gi fejleszt®s sz¿ks®ges a 

gyalogos §tkelŗhelyek jav²t§s§hoz. 

5. Fenntarthat·s§gi tºrekv®sek: Az ut·bbi idŗben a v§rosban egyre ink§bb elŗt®rbe 

ker¿l a fenntarthat· kºzleked®s fejleszt®se, ami a gyalogos- ®s ker®kp§ros 

infrastrukt¼ra jav²t§s§val is ºsszef¿gg. A v§ros igyekszik modern, emberkºzpont¼ 

kºzleked®si megold§sokat bevezetni, hogy a gyalogl§s k®nyelmes ®s biztons§gos 

legyen mindenki sz§m§ra. 

 

3.3.2 A ker®kp§ros kºzleked®s h§l·zata 

Tatab§nya kedvezŗ term®szeti adotts§gokkal rendelkezik a ker®kp§roz§s szempontj§b·l. A 

Magyar Kºz¼t NZrt. adatai szerint 2013 ®s 2023 kºzºtt az ºnkorm§nyzati ker®kp§rutak hossza 

3,1 kilom®terrel nŗtt, ²gy 2023-ra el®rte a 13,3 kilom®tert. A v§ros fŗ ker®kp§ros ¼tvonala 

®szaknyugat-d®lkelet ir§nyban h¼z·dik az ćltal-®r, a R§k·czi Ferenc ¼t, a Kom§romi utca, a 

Gyŗri ¼t ®s a Kºzt§rsas§g ¼tja ment®n. B§r tºbb helyen tal§lhat·k tov§bbi ker®kp§rutak, ezek 

egyelŗre m®g nem alkotnak ºsszef¿ggŗ h§l·zatot. A Magyar Kºz¼t Nzrt. forgalomsz§ml§l§si 

adatai alapj§n a legnagyobb ker®kp§ros forgalom a R§k·czi Ferenc ¼ton volt m®rhetŗ (2012-
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ben a Gyŗri ¼t kºzel®ben, 2022-ben pedig az Erŗmť lak·telepn®l), ugyanakkor a ker®kp§ros 

kºzleked®s ar§nya nem haladta meg az ºsszes j§rmťforgalom 1%-§t. 

9. §bra Kom§rom-Esztergom Megyei Ter¿letfejleszt®si Koncepci· ®s Program ð Ker®kp§r¼t-h§l·zat 

fejleszt®s 

 

Forr§s: Kom§rom-Esztergom Megyei Ter¿letfejleszt®si Koncepci· ®s Program 

Kom§rom-Esztergom Megye Ter¿letfejleszt®si Programja szerint a ker®kp§r¼t-h§l·zati 

ºsszekºttet®s a v§ros nyugati fel®ben megoldott, itt ®szakr·l az ćltal-®r menti ker®kp§r¼t halad 

§t a v§roson biztos²tva Tatab§nya- ®s Tata ker®kp§ros ºsszekºttet®s®t. 2019-ben 13 km hossz¼ 

ker®kp§rutat adtak §t Tatab§nya ®s Oroszl§ny kºzºtt. A v§rmegyei ter¿letfejleszt®si program 

negyedik priorit§sa az ăEl®rhetŗ megyeó, melynek jegy®ben a v§rmegye tºrekszik a kºzleked®si 

kapcsolatok fejleszt®s®re, a telep¿l®sek megkºzel²thetŗs®g®nek jav²t§s§ra. A priorit§s negyedik 

int®zked®sek®nt a ker®kp§rosfolyos·k h§l·zatos²t§sa ker¿lt megnevez®sre, amelynek 

kºszºnhetŗen tov§bbi ker®kp§ros fejleszt®sek v§rhat·ak a v§rmegy®ben. A v§rmegyei 

ter¿letfejleszt®si program a 2021-2017-es idŗszakra Tarj§n ir§ny§ba tesz javaslatot ker®kp§r¼t 

®p²t®sre, a v§roson §t²velŗ, valamint a v§roshoz d®l-keleti ir§nyb·l kapcsol·d· ker®kp§rutak 

meg®p²t®se csak t§vlati c®lk®nt szerepel. 
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10. §bra Tatab§nya v§ros§nak ker®kp§ros h§l·zata 

 

Forr§s: KENYI alapj§n saj§t szerkeszt®s 

2024. m§jus§ban §tadt§k Tatab§nya T-Bike elnevez®sť kºzbringa h§l·zat§t. A T-bike Tatab§nya 

Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzat§nak ker®kp§rkºlcsºnzŗ rendszere, amelynek c®lja a v§ros 

l®gszennyez®s®nek, forgalmi torl·d§sainak ®s zaj§nak csºkkent®se a ker®kp§roz§s 

n®pszerťs²t®se §ltal. 

A kºzleked®si rendszerhez jelenleg 25 db hagyom§nyos ®s 25 db elektromos (pedelec) 

ker®kp§r tartozik. A ker®kp§rokat 6 gyťjtŗ§llom§son lehet kikºlcsºnºzni, illetŗleg leadni a 

haszn§lat ut§n. A 6 gyťjtŗ§llom§s az al§bbi helysz²neken ker¿lt kialak²t§sra (ld. 7.4.4. mell®klet): 

¶ B®ke park (12 db f®rŗhely) 

¶ Millennium kºzpark (18 db f®rŗhely) 

¶ K·rh§z (15 db f®rŗhely) 

¶ Gyŗri ¼t (10 db f®rŗhely) 

¶ Korm§nyhivatal (10 db f®rŗhely) 

¶ M§jus 1. park (10 db f®rŗhely) 

A T-Bike a LIFE IP HungAIRy (LIFE17 IPE/HU/000017) projekt az Eur·pai Uni· LIFE programj§nak 

t§mogat§s§val val·sult meg. 
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Az al§bbi t§bl§zat a ker®kp§rosokra ®s gyalogosokra vonatkoz· ¼tinfrastrukt¼ra hossz§nak 

alakul§s§t tartalmazza: 

3-2. t§bl§zat ¥nkorm§nyzati ker®kp§rutak ®s j§rd§k jellemzŗi 

Mutatók 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 
Önkormányzati 
kerékpárút, közös 
gyalog- és 
kerékpárút hossza 
(km) 

10,2 10,3 10,3 10,3 11,3 11,6 11,8 13,3 13,3 13,3 13,3 

Önkormányzati 
kiépítetlen járda 
hossza (km) 

1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 

Önkormányzati 
kiépített járda 
hossza (km) 

107,1 107,3 107,7 107,7 108,1 108,6 110,3 110,3 110,3 110,3 110,3 

Forr§s: KSH alapj§n, saj§t szerkeszt®s 

Az ºnkorm§nyzati ki®p²tetlen j§rdah§l·zat hossza 2023-ban 1,3 km volt, amely ®rt®k 2013 ·ta 

nem v§ltozott. Ezzel szemben a ki®p²tett j§rdah§l·zat hossza 3,2 km-rel nºvekedett az ®rintett 

idŗszakban. 

3.3.3 A kºzforgalm¼ kºzleked®si szolg§ltat§sok jellemzŗi 

A kºzºss®gi kºzleked®s eset®n alapvetŗen a kelet-nyugati ir§ny¼ kapcsolatok kedvezŗbbek, 

m²g az ®szakkeleti ®s d®li ir§nyokban a kºzºss®gi kºzleked®s kev®sb® kedvezŗ. Magyarorsz§g 

leggyorsabb vas¼tvonala, a Budapest-Hegyeshalom fŗvonal, lehetŗv® teszi, hogy Tatab§ny§r·l 

Gyŗr ®s Budapest is egy ·r§n bel¿l el®rhetŗ legyen. Az Oroszl§ny-Tatab§nya vas¼tvonal 

Kecsk®det ®s Kºrny®t is kiszolg§lja, m²g a tºbbi kºrnyezŗ telep¿l®s sz§m§ra az aut·busz 

kºzleked®s a fŗ kºzleked®si forma. Tata ®s Oroszl§ny eset®ben a sťrť kºzleked®si 

kapcsolatokat a magas vas¼ti ®s aut·busz j§ratsz§mok is t¿krºzik. 
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11. §bra Telep¿l®sek kºzºss®gi kºzleked®ssel tºrt®nŗ el®r®si ideje Tatab§ny§r·l, 2024 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s (QGIS ORS Tools) 

A funkcion§lis v§rost®rs®g lehat§rol§sakor a kºz¼ti el®rhetŗs®gi idŗt ®s a telep¿l®sekrŗl 

Tatab§ny§n dolgoz· munkav§llal·k ar§ny§t vett¿k figyelembe. A legfeljebb harminc perces 

kºz¼ti el®rhetŗs®g ®s a legal§bb harminc sz§zal®kban Tatab§ny§n dolgoz· munkav§llal·i ar§ny 

alapj§n nyolc telep¿l®s tartozik a v§ros szťk vonz§skºrzet®be. 

 

12. §bra Tatab§nya funkcion§lis v§rost®rs®ge 

 

Tatab§nyai j§r§s 

telep¿l®sei: 

¶ Tatab§nya 

¶ Kºrnye 

¶ H®reg 

¶ Tarj§n 

¶ Gyermely 

¶ Szomor 

¶ V®rtesszŗlŗs 

¶ V®rtessoml· 

¶ V§rgesztes 

¶ Sz§rliget 
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A KSH §ltal lehat§rolt 

tatab§nyai nagyv§rosias 

telep¿l®segy¿ttes 

telep¿l®sei: 

¶ Tatab§nya 

¶ Kºrnye 

¶ V®rtesszŗlŗs 

¶ V®rtestolna 

¶ H®reg 

¶ Tarj§n 

¶ V®rtessoml· 

¶ V§rgesztes 

¶ Sz§rliget 

Forr§s: Tatab§nya FVS 

Tatab§ny§n a kºzºss®gi kºzleked®s elsŗsorban buszj§ratokkal val·sul meg. A v§rosban 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata Kºzgyťl®s®nek a 263/2015. (XII.17.) sz§m¼ 

hat§rozat§nak megfelelŗen ºnkorm§nyzati tulajdon¼ t§rsas§g felel a helyi kºzleked®s®rt. Az 

erre a c®lra l®trejºtt T-Busz Tatab§nyai Kºzleked®si Kft. 2015 ·ta felel a helyi szem®lysz§ll²t§si 

kºzszolg§ltat§sok ell§t§s§®rt. A T-Busz kºzponti adminisztrat²v funkci·k kapcs§n a T-SZOL Zrt. 

h§tt®r-infrastrukt¼r§j§n osztozik. A v§rosi buszh§l·zat a belter¿let ºsszes v§rosr®sz®re kiterjed, 

sz§mos j§rat ®rhetŗ el a v§ros k¿lºnbºzŗ pontjain, megfelelŗ ºsszekºttet®st biztos²tva a 

lak·ºvezetek ®s a v§ros fontosabb int®zm®nyei kºzºtt. Ezt szeml®lteti az al§bbi t§bl§zat is, 

melyben a T-Busz §ltal ¿zemeltetett j§ratok l§that·ak: 

3-3. t§bl§zat T-Busz §ltal ¿zemeltetett buszj§ratok 

Autóbuszvonalak 

1-1G Autóbusz-állomás - Bánhida - Omega Park т [ĲũƚƋŊċũũċ 

2 Omega Park - Sárberek - Újváros - Dózsakert - EƖƋůƶŔНũƣƓЮ 

3-3A Kertváros - Újváros - Alsógalla - Bányász körtér 

3G Kertváros - Újváros - Alsógalla - Vigadó út - Bányász körtér 

4-(4E) Kertváros ыEƖƋůƶŔНũƣƓЮьН- Omega Park - Bányász körtér  

5-(5P) (Autóbuszállomás - Töhötöm V. út) - Autóbusz-állomás - Omega Park - [ĲũƚƋŊċũũċ 

6-16 Autóbusz-állomás - Síkvölgy - Autóbusz-állomás (körjárat) 

8-8S-8L Kertváros - Dózsakert - Alsógalla - Bányász körtér 

38-38G Kertváros - Dózsakert - Újváros - Alsógalla - Bányász Körtér 

9-9D Kertváros - Kórház - Újváros- Sárberek - [ĲũƚƋŊċũũċ 

10 Omega Park - Alsógalla - Autóbusz-állomás - Kertváros 

11 Autóbusz-állomás - Dózsakert - Omega Park - Bányász körtér 

15 Omega Park - Autóbusz-állomás - Töhötöm V. út 

18 Kertváros - Dózsakert - Alsógalla- Bányász Körtér 
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26, (26R) Autóbusz-állomás - Dózsakert -Környebánya - (Rugógyár) 

36 Bányász Körtér- Rugógyár 

fĬĳŰǃНŢĲũũĲŊƶНŢČƖċƣ 

70 Autóbusz-állomás - Gerecse Kapuja 

Ipari parki járatok 

50 Autóbusz-állomás - Kórház - Ipari Park 

ΡΝН[ĲũƚƋŊċũũċН- Sportpálya - Bánhida - Ipari Park 

ΡΝ7Н[ĲũƚƋŊċũũċН- Sportpálya - Bánhida - Dózsakert - Ipari Park 

52 Végállomás-Alsógalla - Sárberek - Bánhida - Dózsakert -Kertváros 

52I Végállomás-Alsógalla - Sárberek - Bánhida - Dózsakert - Ipari Park 

53 Végállomás - Alsógalla - Újváros - Ipari Park 

53B Végállomás/Bányász körtér - Alsógalla - Újváros - Kertváros - Ipari Park 

53I Végállomás - Alsógalla - Újváros - Ipari Park 

54 Kertváros - Ipari Park 

55 Omega Park - Autóbusz-állomás - Ipari Park 

57 Végállomás - Alsógalla - Újváros - Kórház- Ipari Park 

59 Végállomás - Alsógalla - Sárberek - Dózsakert - Ipari Park 

59B Végállomás - Újváros - Dózsakert - Kertváros - Ipari Park 

59I Végállomás - Alsógalla - Újváros - Dózsakert - Ipari Park 

Forr§s: https://tbusz.hu/menetrend-fuzet/ 
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13. §bra Tatab§nya v§ros aut·buszh§l·zata 
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Forr§s: www.tbusz.hu, saj§t szerkeszt®s 

Tatab§nya a v§rmegye sz®khelyek®nt fontos kºzponti szerepet tºlt be, ²gy a helyi j§ratok 

mellett a kiterjedt t®rs®gi kºzleked®si h§l·zat is elengedhetetlen. T§vols§gi buszj§ratok 

elsŗsorban a Vol§nbusz Zrt. ¦zemeltet®s®ben ®rhetŗek el. Az al§bb l§that· t®rk®pen piros 

sz²nnel vannak feltťntetve azok a Kom§rom-Esztergom v§rmegyei j§ratok, amelyek Tatab§nya 

vonz§skºrzet®be tartoznak: 

  

http://www.tbusz.hu/
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14. §bra Kom§rom-Esztergom v§rmegyei buszh§l·zat 

 

Forr§s: www.volanbusz.hu 

A t§vols§gi buszok mellett a vas¼tnak is fontos szerepe van Tatab§nya mindennapjaiban. Az 1-

es sz§m¼ vas¼ti fŗvonalnak kºszºnhetŗen Tatab§ny§r·l mindºssze f®l·ra alatt megkºzel²thetŗ 

a magyar fŗv§ros, de B®csbe is el lehet jutni 2 ·ra alatt. Vas¼ti meg§ll·k B§nhid§n, Als·gall§n, 

valamint Tatab§nya kºzpontj§ban tal§lhat·ak, melyek kºz¿l ut·bbi bonyol²tja a legnagyobb 

forgalmat. 

15. §bra Tatab§nya kºrnyezet®nek vas¼th§l·zata 

 

Forr§s: www.mavcsoport.hu  

http://www.volanbusz.hu/
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3.3.4 Kºz¼ti kºzleked®s, parkol§s 

Kºz¼ti kºzleked®s szempontj§b·l Tatab§nya ter¿let®t k®t orsz§gos jelentŗs®gť kºzleked®si 

h§l·zati elem is metszi, amelyek a kelet-nyugat ir§ny¼ kapcsolatot l®tes²tŗ M1 aut·p§lya ®s az 

1. sz. fŗ¼t. Az aut·p§lya k®t lehajt·val (Tatab§nya Centrum ®s Tatab§nya Ďv§ros) rendelkezik a 

v§ros ter¿let®n. Ezeken az utakon Gºnyťtŗl Budapestig kevesebb mint negyven perc alatt 

el®rhetŗk a telep¿l®sek. 

16. §bra Telep¿l®sek kºz¼ti el®r®si ideje Tatab§ny§r·l, 2024 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s (QGIS ORS Tools) 

 

Orsz§gos kºzutak vezetnek Tarj§n-T§t-Esztergom fel® (1119. sz. ºsszekºtŗ ¼t), Ďbarok-

Biatorb§gy fel® (8101. sz. ºsszekºtŗ ¼t), valamint Kºrnye-Kisb®r fel® (8135. sz. ºsszekºtŗ¼t). 

Az ut·bbi kºz¼t erŗs v§roson bel¿li kapcsolati ®s felt§r· funkci·val is rendelkezik. Kiz§r·lag 

v§roson bel¿li orsz§gos kºzutak a 8109. sz. Tatab§nya ºsszekºtŗ ¼t (amely a Gyŗri ¼t 1. fŗ¼t 

®s vas¼t§llom§s kºzºtti szakasza), valamint a 11346. sz. Tatab§nya-felsŗ vas¼t§llom§shoz 

vezetŗ ¼t (Sz®chenyi utca). A v§rost ®rintŗ hossz¼ t§v¼ §llami fejleszt®si tervek kºz® tartozik 

az M1-es aut·p§lya Budapest ®s Gyŗr kºzºtti szakasz§nak 2x3 s§voss§ bŗv²t®se, amely 

beavatkoz§s v§rhat·an 2025 szeptember®ben indul. 
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17. §bra Tatab§nya vonz§skºrzet®nek kºz¼th§l·zata 

 

Forr§s: KIRA, Kºzleked®si Inform§ci·s Rendszer 

A mai Tatab§nya belter¿let®nek fŗ ¼tvonalai az egykori elŗdtelep¿l®sek ð Als·galla, Felsŗgalla, 

B§nhida ®s Tatab§nya ð kºzºtti ºsszekºttet®seken alapulnak. Az elŗdtelep¿l®sek egyes²t®se 

ut§n az ezeket ºsszekºtŗ utak ment®n egyre tºbb ®p¿let ®p¿lt, ²gy alakultak ki az ¼j 

v§rosr®szek, m²g Tatab§nya el nem nyerte jelenlegi form§j§t. 

Tatab§nya, mint Kom§rom-Esztergom v§rmegye sz®khelye ®s az M1-es aut·p§lya ment®n 

fekvŗ v§ros, jelentŗs kºz¼ti forgalmat bonyol²t le, k¿lºnºsen Budapest ®s Gyŗr kºzºtti 

tranzitforgalom szempontj§b·l. A v§ros kºz¼ti forgalma ®s vonz§skºrzete szorosan 

kapcsol·dik a fŗbb kºzleked®si ¼tvonalakhoz, amelyek mind a helyi, mind a nemzetkºzi 

sz§ll²tm§nyoz§s szempontj§b·l fontosak. Ebbŗl ad·d·an Tatab§nya ®s vonz§skºrzet®nek 

forgalomnagys§ga nagy, fŗk®nt a Budapesthez val· kºzels®g, az M1-es aut·p§lya menti 

elhelyezked®s ®s az ipari kºzpontok miatt. Az M1-es aut·p§ly§n naponta tºbb t²zezer j§rmť 

halad §t, fŗk®nt teherforgalom ®s ing§z· forgalom form§j§ban. A v§ros kºr¿li fŗutak is jelentŗs 

forgalmat bonyol²tanak le, b§r ezek kisebbek, mint az aut·p§lya. 
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18. §bra Tatab§nya vonz§skºrzet®nek forgalmi adatai 

 

Forr§s: KIRA, Kºzleked®si Inform§ci·s Rendszer 

A v§ros ¼th§l·zata jelentŗs v§ltoz§son nem ment kereszt¿l az elm¼lt idŗszakban, sz§mottevŗ 

m·dosul§s nem kºvetkezett be az egyes h§l·zati elemek tekintet®ben. A v§roson bel¿li 

¼tkapcsolatok tekintet®ben kiemelkedŗ fontoss§ggal b²r azonban a 2023-ban §tadott B§nhida-

S§rberek v§rosr®szeket ºsszekºtŗ ¼tfejleszt®s, melynek hat§s§ra jelentŗsen javult a k®t 

v§rosr®sz kºzºtti kºzleked®s, emellett a Tatab§nyai Ipari Park megkºzel²thetŗs®ge is. 

Tatab§nya kºz¼th§l·zat§nak m®retei a kºvetkezŗk®ppen alakultak 2013 ®s 2023 kºzºtt: 

3-4. t§bl§zat ¥nkorm§nyzati ki®p²tett ¼t ®s kºzter¿letek, illetve §llami kºzutak jellemzŗi 

  2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Önkormányzati 
kiépített út és köztér 
területe (1000 m2) 

1281,6 1281,6 1281,6 1281,6 1281,6 1281,6 1281,6 1284,4 1284,4 1290,8 1290,8 

Önkormányzati 
kiépített út és köztér 
hossza (km) 

218,4 218,4 218,4 218,4 218,4 218,4 218,4 218,8 218,8 219,9 219,9 

Önkormányzati 
kiépítetlen út és 
köztér hossza (km) 

61,4 61,4 61,4 61,4 61,4 61,4 61,4 61,4 61,4 61,2 61,2 

Állami közutak 
területe (1000 m2) 

83,63 83,63 84,31 84,31 87,09 87,09 78,79 78,29 78,23 76,99 76,99 

Állami közutak hossza 
(km) 

7,556 7,556 7,556 7,556 7,611 7,611 6,644 6,586 6,579 6,497 6,497 

Forr§s: KSH alapj§n, saj§t szerkeszt®s 
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A KSH adatai alapj§n 2013 ®s 2023 kºzºtt az ºnkorm§nyzati fenntart§s¼ ki®p²tett ¼t ®s 

kºzter¿let kiterjed®se 9,2 km2 -rel nŗtt, hossza pedig 1,5 km-rel. Az §llami kºzutak m®retei 

2017-ig nºvekedtek, 2019-tŗl azonban l®nyegesen csºkkentek, a 2013-as ®rt®kek al§ esve.  

Az ºnkorm§nyzati fenntart§s¼ kºzutak vonatkoz§s§ban kiemelkedŗ a Kºzt§rsas§g ¼tja, az 

¥sszekºtŗ¼t, a Szent Borb§la ¼t, a Semmelweis ¼t ®s a Baross G§bor ¼t vonala, amely 

®szaknyugat-d®lkelet ir§nyban halad, ®s tºbb, vas¼tvonalak §ltal elv§lasztott v§rosr®szt kapcsol 

ºssze. A nyugati v§rosr®szek bekapcsol§s§ban jelentŗs szerepet tºlt be a D·zsa Gyºrgy ¼t ®s 

a Dank· Pista utca vonala. Kiemelkedŗ kapcsolati ®s felt§r· szerepet tºlt be tov§bb§ a Kossuth 

Lajos utca, az ćrp§d utca, a V®rtes utca, a M®sz§ros utca, a K§rolyi Mih§ly utca, a M§rt²rok ¼tja, 

valamint a T§ncsics Mih§ly ¼t ®s a M§rcius 15. ¼t. 

Az ezer lakosra jut· szem®lyg®pkocsik sz§m§t tekintve a telep¿l®s elmarad az orsz§gos, a 

r®gi·s, ®s a v§rmegyei §tlagt·l is, a j§r§skºzpontok kºz¿l egyed¿l Oroszl§nyt elŗzi meg. 2023-

ban ezer lakosra Tatab§ny§n 419 szem®lyg®pkocsi jutott, amely az orsz§gos §tlag 96,2%-§t 

jelenti. 

19. §bra ezer lakosra jut· szem®lyg®pkocsik sz§ma 2023-ban 

 

Forr§s: KSH alapj§n, saj§t szerkeszt®s 

A kºz¼ti kºzleked®s vizsg§latakor figyelmet kell ford²tani a g®pkocsi§llom§ny ºsszet®tel®re is. 

A tatab§nyai g®pkocsi§llom§ny t¼lnyom· tºbbs®g®t a benzin¿zemť szem®lyg®pkocsik 

alkotj§k, a teljes g®pkocsi§llom§ny 59,9%-§t kit®ve. A benzin¿zemťeket kºvetve a legnagyobb 

sz§mban a g§zolaj¿zemť szem®lyg®pkocsik jelennek meg a v§rosban, az §llom§ny 25,2%-§t 

alkotva. A hagyom§nyos meghajt§s¼ szem®lyg®pkocsikat kºvetik a g§zolaj¿zemť 

teherg®pkocsik (9,8%), illetve az ®vrŗl ®vre egyre nagyobb n®pszerťs®gnek ºrvendŗ egy®b 

¿zemť (fŗleg elektromos) szem®lyg®pkocsik (4,7%).  
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20. §bra g®pkocsi§llom§ny ºsszet®tele (2023) 

 

Forr§s: KSH alapj§n, saj§t szerkeszt®s 

Az aut·buszok sz§ma ®vrŗl ®vre folyamatosan csºkken a v§rosban, am²g 2021-ben 286 

aut·busszal rendelkezett a telep¿l®s, 2023-ban m§r csak 231 aut·busz tette ki az 

busz§llom§nyt. 

A rendelkez®sre §ll· g®pj§rmťadatok alapj§n meg§llap²that·, hogy a v§ros kºz¼ti h§l·zata 

egyre nagyobb terhel®st kap. A nºvekvŗ forgalom az utak gyorsabb roml§s§hoz, valamint a 

forgalmi torl·d§sok gyakoribb§ ®s hosszabb§ v§l§s§hoz vezet. A szem®lyaut·k sz§m§nak 

emelked®s®vel azok t§rol§sa is egyre nagyobb kih²v§st jelent, ami nehez²ti a parkol§st, ®s ²gy 

egyes helyek megkºzel²thetŗs®g®t is. Ezen t¼lmenŗen a v§rosi aut·forgalom nºveked®se 

hozz§j§rul a levegŗminŗs®g roml§s§hoz ®s a zajszennyez®s fokoz·d§s§hoz. Mindezek a 

folyamatok sz¿ks®gess® teszik a v§rosvezet®s r®sz®rŗl bizonyos int®zked®sek meghozatal§t. 

Az egyik leggyakoribb eszkºz a forgalom csºkkent®s®re a parkol§si d²jak bevezet®se. 

Parkol§s 

Tatab§nya parkol§si rendj®t a Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzat§nak Kºzgyťl®se 

§ltal megalkotott, a fizetŗ v§rakoz§s rendj®rŗl sz·l· 10/2025. (III. 24.) ºnkorm§nyzati rendelet 

szab§lyozza, amely rendelet 2025. 07. 01-tŗl hat§lyon k²v¿l helyezi a kor§bbi fizetŗ v§rakoz§s 

rendj®rŗl sz·l· 28/2012. (IV.28.) ºnkorm§nyzati rendeletet, valamint annak m·dos²t§s§t 

tartalmaz· 28/2016. (XI.29.) rendeletet. 

Tatab§ny§n az ¼j rendelet hat§lyba l®p®s®t kºvetŗen I. piros ®s II. s§rga parkol§si z·na ®s a 

Megyeh§za t®ri m®lygar§zst jelentŗ III. z·na mťkºdik, amelyek a kºvetkezŗ m·don ker¿ltek 

kijelºl®sre: 
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21. §bra Tatab§nya parkol§si z·n§k 

 

Forr§s: Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 

I. Piros z·na 

¶ Gyŗri ¼t, Kºzt§rsas§g ¼tja - Kom§romi utca, Fŗ t®r - ćlmos vez®r utca §ltal hat§rolt 

ter¿let; 

¶ Szent Borb§la ¿zleth§z ter¿lete (Ag·r§val szemben);- ćrp§d t®rrel szembeni lak·tºmb 

ter¿lete; 

¶ ćrp§d Hotellel szembeni lak·tºmb ter¿lete; 

¶ a z·na kiterjed a Gyŗri ¼t ð Mozdony u. ð Jedlik ćnyos u. ð D·zsa Gy. ¼t §tatal kºzrez§rt 

tºmbre ®s a tºmb mellett l®vŗ Jedlik ćnyos utcai parkol·ra is (vas¼t§llom§s parkol·) 

II. S§rga z·na 

¶ Gyŗri ¼t - Kºzt§rsas§g ¼tja - Ond vez®r utca - 1. sz. fŗ kºzleked®si ¼t - Kom§romi utca, 

Fŗ t®r ð M§rcius 15. ¼t §ltal hat§rolt ter¿let 

¶ S§rberki lak·telep ter¿lete: Kºzt§rsas§g ¼tja ð S§rberki gyťjtŗ¼t ð S§rberki ltp. §ltal 

hat§rolt ter¿let, valamint a lak·telep ¥sszekºtŗ ¼t ð S§rberki u. ð Vadvir§g u. ð J§zmin 

u.-re esŗ r®sze 

¶ D·zsakert ter¿lete: Erd®sz u. ð R®ti u. ð D·zsa Gy. ¼t §ltal hat§rolt ter¿let 

¶ B§hidai lak·telep ter¿lete: Turul utca (bele®rtve a k·rh§z parkol·j§t) ð D·zsa Gy. ¼t ð 

B§nhidai ltp. §ltal hat§rolt ter¿let 

¶ G§l Istv§n lak·telep ter¿lete: Szent Borb§la ¼t ð B§rdos L§szl· u. ð ăđjvas¼ u.ó ð B®ke u. 

ð Ďtelep u. §ltal hat§rolt ter¿let 

¶ Cseri lak·telep ter¿lete 

¶ Ďv§rios I.: Szent Borb§la ¼t ð N®ph§z ¼t ð Ďtelep u. §ltal hat§rolt ter¿let 

¶ Ďv§ros II.: Cseri ¼t ð Semmelweis ¼t ð Szab· Ign§c u. §ltal hat§rolt ter¿let 
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¶ Ďv§ros III.: Szent Borb§la ¼t ð Olimpikon u. ð Szepesi Guszt§v u. ð Cseri lak·park §ltal 

hat§rolt ter¿let 

III. z·na 

¶ Megyeh§za t®ri M®lygar§zs ter¿lete 

A z·n§k ter¿let®nek nºveked®se mellett a v§rakoz§si d²jak is m·dosultak. Az I. z·n§ban 400 

Ft/·r§ra (kor§bban 300 Ft/·ra), a II. z·n§ban 300 Ft/·r§ra (kor§bban z·n§t·l f¿ggŗen 200-250 

Ft/·ra) nŗtt a v§rakoz§si d²j. A m®lygar§zs v§rakoz§si d²ja 500 Ft/·ra.  

A parkol§si d²jat munkanapokon a kor§bbin§l nagyobb intervallumban, 08.00 ®s 20.00 ·ra 

kºzºtt kell fizetni a z·n§kban egys®gesen. 

A tarifararendszer biztos²t heti, havi, f®l®ves ®s ®ves b®rlet, napi parkol·szelv®nyt ®s egy®b 

tarif§kat, valamint kedvezm®nyeket is. A Tatab§nya K§rtya a havi b®rlet §r§t elfogad·helyk®nt 

regisztr§lt gazdas§gi t§rsas§g vagy egy®ni v§llalkoz· §ltal ¿zemben tartott 1 db g®pj§rmťre 

25% kedvezm®nyt biztos²t. 

A v§rosi fizetŗs parkol§si rendszer a parkol§si d²jak r®v®n: 

¶ Kºzvetlen anyagi ºsztºnz®st teremt a g®pkocsihaszn§lat csºkkent®s®re, a magasabb 

kºlts®gek a kºzºss®gi kºzleked®s vagy az alternat²v kºzleked®si m·dok (ker®kp§r, e-

roller, kºzbringa) fel® tereli a lakoss§got; 

¶ A v§ros c®lja, hogy a bev®teleket a fenntarthat· kºzleked®si infrastrukt¼ra fejleszt®s®re 

(kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se, ker®kp§ros infrastrukt¼ra bŗv²t®se, kºzbringa-

rendszer fejleszt®se) ford²tsa, ²gy m®g vonz·bb§ ®s biztons§gosabb§ teheti az 

aut·mentes kºzleked®si alternat²v§kat; 

¶ A kºzºss®gi kºzleked®si rendszer fel¿lvizsg§lat§nak megkºzel²t®se az lesz, hogy 

nagyobb t§vols§gokra is alternat²v§t tudjon ny¼jtani az egy®ni motoriz§ci·s kºzleked®s 

kiv§lt§s§ra (pl. a gerincvonalon legal§bb 10 perces j§ratsťrťs®g biztos²t§sa, kºzvetlen¿l 

a lak·ter¿letek kºzºss®gi kºzleked®ssel tºrt®nŗ ell§t§sa ð lak·utakra terelt j§ratok 

bevezet®s®nek lehetŗs®ge). 
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3.3.5 Elektromobilit§s 

Elektromos ker®kp§roz§s 

Tatab§ny§n az elektromos ker®kp§roz§s helyzete az ut·bbi ®vekben fokozatosan fejlŗdik, 

kºvetve az orsz§gos trendeket, amelyek az elektromos kºzleked®si eszkºzºk elterjed®s®t 

t§mogatj§k. Az elektromos ker®kp§rok n®pszerťs®ge annak is kºszºnhetŗ, hogy hozz§j§rulnak 

a levegŗminŗs®g jav²t§s§hoz ®s a fenntarthat· kºzleked®shez. A v§ros igyekszik csºkkenteni a 

kºzleked®si kibocs§t§sokat, ®s az elektromos ker®kp§roz§s ebben jelentŗs szerepet j§tszik. 

Az elm¼lt ®vekben, ahogy m§s nagyobb v§rosokban is, Tatab§ny§n is megjelent elektromos 

ker®kp§rkºlcsºnzŗ szolg§ltat§s. Tatab§ny§n jelenleg a T-Bike kºzbringa-rendszer az egyetlen 

jelentŗsebb ilyen t²pus¼ szolg§ltat· rendszer, amelyet 2021-ben ind²tottak el azzal a c®llal, 

hogy fenntarthat· ®s kºrnyezetbar§t kºzleked®si alternat²v§t biztos²tson a lakosok sz§m§ra. A 

T-Bike rendszer r®sze a v§ros azon tºrekv®s®nek, hogy csºkkentse a kºzleked®si k§rosanyag-

kibocs§t§st, valamint n®pszerťs²tse a ker®kp§roz§st, k¿lºnºsen az elektromos ker®kp§roz§st. 

A T-Bike kºzbringa-rendszer ºsszesen 50 db ð 25 hagyom§nyos ®s 25 elektromos ð ker®kp§rral 

mťkºdik, a ker®kp§rokat 6 dokkol·§llom§son lehet felvenni, illetve leadni. A 6 db §llom§s: 1. 

§llom§s ð ăB£KE PARKó, 2. §llom§s ð ăMILLENNIUM K¥ZPARKó, 3. §llom§s ð ăSZENT BORBćLA 

KĎRHćZó, 4. §llom§s ð ă Gyŗri ¼tó, 5. §llom§s ð ăKORMćNYHIVATALó Tatab§nya, 6. §llom§s ð 

ăMćJUS 1 PARKó. A rendszer fŗk®nt a v§roson bel¿li, rºvidebb aut·s utaz§sok alternat²v§jak®nt 

szolg§lhat, mikºzben hat®konyan hozz§j§rulhat a lakoss§g ker®kp§rhaszn§lat§nak 

ºsztºnz®s®hez ®s a kºzleked®si szok§sok megv§ltoztat§s§hoz. 

Az elektromos ker®kp§rok egyik legfontosabb elŗnye a hagyom§nyos ker®kp§rokkal szemben, 

hogy az elektromos r§seg²t®s seg²ts®g®vel a felhaszn§l·k kevesebb erŗfesz²t®ssel, gyorsabban 

®s kºnnyedebben juthatnak el a c®ljukhoz, k¿lºnºsen a dombos vagy hosszabb ¼tszakaszokon. 

Ez k¿lºnºsen vonz·v§ teszi a T-Bike-ot olyan emberek sz§m§ra, akik m§sk®pp nem 

ker®kp§rozn§nak. 

Elektromos rollerez®s  

Az elektromos rollerez®s Tatab§ny§n, hasonl·an m§s magyar v§rosokhoz, egyre n®pszerťbb 

kºzleked®si forma, k¿lºnºsen a v§rosi fiatalok ®s a kºrnyezettudatos lakosok kºr®ben. A 

kºnnyen haszn§lhat· ®s megfizethetŗ elektromos rollerek egy praktikus alternat²v§t k²n§lnak 

a hagyom§nyos kºzleked®si eszkºzºkkel szemben, fŗk®nt a rºvid t§v¼ v§rosi kºzleked®sben. 

Tatab§ny§n a helyi kºzleked®si infrastrukt¼ra fokozatosan alkalmazkodik az ¼j ig®nyekhez. B§r 

az elektromos rollerek haszn§lata elterjedt, a megfelelŗ infrastrukt¼ra, p®ld§ul a kijelºlt 

rollerutak ®s a tºlt®si lehetŗs®gek fejleszt®se m®g kih²v§sokat jelenthet. Az e-rollerek 

parkol§s§nak ®s haszn§lat§nak szab§lyoz§sa, illetve a kºzleked®si szab§lyok betart§sa fontos 

k®rd®s, k¿lºnºsen a gyalogosok ®s az aut·s forgalom biztons§ga szempontj§b·l. 

Az elektromos rollerek terjed®se Tatab§ny§n a kºrnyezetbar§t kºzleked®si form§k ir§nti 

nºvekvŗ keresletet is t¿krºzi, azonban a pontos statisztikai adatok ®s szab§lyoz§si l®p®sek m®g 
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kialakul·ban vannak. Ahogy az elektromos aut·z§s, ¼gy a rollerez®s ter®n is fontos lenne az 

infrastrukt¼ra fejleszt®se, hogy a kºzleked®s fenntarthat· ®s biztons§gos legyen. 

Elektromos aut·z§s 

Az elektromos meghajt§s¼ aut·k sz§ma az ut·bbi ®vekben jelentŗsen nºvekedett 

Magyarorsz§gon, ®s ez a trend Tatab§ny§n is megfigyelhetŗ. A Jºvŗ Mobilit§sa Szºvets®g 

adatai szerint 2023 j¼nius v®g®n az orsz§gban a tiszt§n elektromos meghajt§s¼ g®pkocsik 

sz§ma 41 386 volt, m²g 2024 j¼nius v®g®re ez a sz§m el®rte az 59 209-et. 

A kifejezetten elektromos hajt§s¼ aut·k sz§m§ra vonatkoz·an pontos adat nem §ll 

rendelkez®sre, azonban a Kºzponti Statisztikai Hivatal adatszolg§ltat§sa alapj§n 

kºvetkeztethet¿nk a trendek v§ltoz§s§ra. Az egy®b ¿zemť szem®lyg®pkocsik (fŗleg teljesen 

elektromos j§rmťvek) sz§ma jelentŗs v§ltoz§son ment kereszt¿l az elm¼lt ®vekben. Az 

elektromos szem®lyg®pkocsik t®rnyer®s®nek kºszºnhetŗen l®nyegi v§ltoz§s §llt be a 

g®pkocsi§llom§ny ºsszet®tel®ben. A 2018-as ®vtŗl kezdŗdŗen kiemelkedŗ nºveked®sbe 

kezdett  az egy®b meghajt§s¼ szem®lykocsik sz§ma, m²g 2018-ban 284 db volt nyilv§ntartva 

Tatab§ny§n, 2023-ban ez az ®rt®k 1447-re emelkedett. 

22. §bra az egy®b ¿zemť szem®lyg®pkocsik sz§m§nak v§ltoz§sa Tatab§ny§n 

 

Forr§s: KSH alapj§n, saj§t szerkeszt®s 

Az e-mobilit§s ir§nti ig®ny folyamatos nºveked®s®nek kºszºnhetŗen, az orsz§gos (®s egyben 

glob§lis) tendenci§kkal ºsszhangban, Tatab§ny§n is megfigyelhetŗ a tºltŗ§llom§sok ir§nti 

kereslet emelked®se. Ennek ®rdek®ben a v§rosban, k¿lºnºsen 2020-t·l kezdŗdŗen, tºbb ¼j 

elektromos tºltŗ§llom§s jelent meg, amely seg²ti az elektromos hajt§s¼ aut·k terjed®s®t. Ez a 

fejleszt®s nemcsak a helyi lakosok sz§m§ra k²n§l lehetŗs®get a fenntarthat· kºzleked®sre val· 

§t§ll§sra, hanem az §tutaz·k sz§m§ra is k®nyelmesebb® teszi a v§rosban val· kºzleked®st. 

A folyamatos bŗv²t®s c®lja, hogy javuljon az elektromos aut·k kihaszn§lts§ga, ezzel ºsztºnºzve 

az §t§ll§st a fenntarthat· kºzleked®sre. Ehhez azonban elengedhetetlen a tºltŗh§l·zat 

moderniz§l§sa, ®s kiterjeszt®se. 
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23. §bra az elektromos tºltŗh§l·zat ki®p²tetts®ge Tatab§ny§n 

 

Forr§s: www.plugshare.com 

A kºzºss®gi kºzleked®s elektrifik§ci·ja fejleszt®sre szorul Tatab§ny§n, a v§rosi 

tºmegkºzleked®s alapj§ul szolg§l· T-Busz Kft. aut·buszflott§ja mindºssze 2 darab tiszt§n 

elektromos meghajt§s¼ busszal rendelkezik. A T-Busz Kft. fejleszt®s®ben elk®sz¿lt Tatab§nya 

GO alkalmaz§s h§zt·l-h§zig utaz§stervez®st tesz lehetŗv®, GPS poz²ci· haszn§lat§val, t®rk®pes 

¼tvonaltervez®s form§j§ban. 

3.3.6 Utaz§si szok§sok, ig®nyek felm®r®se 

3.3.6.1 Forgalomsz§ml§l§s 

A forgalomsz§ml§l§si m·dszertant ®s a helysz²neket az 1. mell®klet tartalmazza. Jelen 

fejezetben a forgalomsz§ml§l§s sor§n m®rt forgalmi adatokat mutatjuk be. 

  

http://www.plugshare.com/
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3-5. t§bl§zat Forgalomsz§ml§l§si adatok 

 

  

Gyŗri ¼t ð 1 sz. fŗ¼t keresztezŗd®s 

V§ros felºl V®rtesszŗlŗs fel® 

8 ·r§s forgalom: 3443 db, 3693 E 

V®rtesszŗlŗs felºl a v§ros fel® 

8 ·r§s forgalom: 3318 db, 3484 E 

D·zsa Gyºrgy ¼t ð Dank· Pista utca ð 

Kossuth Lajos u. keresztezŗd®s 

Kossuth Lajos u-r·l a D·zsa Gyºrgy ¼t fel® 

8 ·r§s forgalom: 3052 db, 3134 E 

Dank· Pista ut§r·l a Kossuth Lajos utca fel® 

8 ·r§s forgalom: 3187 db, 3344 E 

  
M1 ð 1 sz. fŗ¼t ð Dr. K·ta J·zsef u. 

kºrforgalom 

M1 lehajt· ð Dr. K·ta J·zsef u. 

8 ·r§s forgalom: 1142 db, 1286 E 

M1 lehajt· ð 1. sz. fŗ¼t Gyŗr fel® 

8 ·r§s forgalom: 1873 db, 1971 E 

1.sz. fŗ¼t Budapest fel®: 1510 db, 1785 E 

¥sszekºtŗ ¼t ð K§rolyi Mih§ly u ð Szent 

Borb§la ¼t ð B§rdos L§szl· u. 

keresztezŗd®s 

K§rolyi Mih§ly u. keresztezŗd®stŗl 

8 ·r§s forgalom: 3811 db, 3921 E 

¥sszekºtŗ ¼t ð Szent Borb§la ¼t fel® 

8 ·r§s forgalom: 2622 db, 2745 E 

Szent Borb§la ¼t ð keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 2466 db, 2552 E 

B§rdos L§szl· u. ð keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 1794 db, 1974 E 
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ćrp§d u. ð V§g·h²d u. ð M®sz§ros u. ð 

K§rolyi Mih§ly u. keresztezŗd®s 

ćrp§d u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 2166 db, 2190 E 

ćrp§d u. keresztezŗd®stŗl 

8 ·r§s forgalom: 2590 db, 2612 E 

K§rolyi Mih§ly u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 2118 db, 2172 E 

K§rolyi Mih§ly u. keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 2044 db, 2089 E 

M®sz§ros u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 1039 db, 1096 E 

M®sz§ros u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 929 db, 988 E 

V§g·h²d u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 177 db, 184 E 

V§g·h²d utca keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 117 db, 123 E 

Baross G§bor ¼t ð Dr. Mohi Rezsŗ u. ð 

Gyºngyvir§g sor ð Hossz¼ sor 

keresztezŗd®s 

Baross G§bor u. keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 1067 db, 1127 E 

Baross G§bor u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 921 db, 979 E 

Dr. Mohi Rezsŗ u. keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 717 db, 778 E 

Dr. Mohi Rezsŗ u. keresztezŗd®s fel® 

8 ·r§s forgalom: 727 db, 772 E 

Gyºngyvir§g sor keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 

Gyºngyvir§g sor keresztezŗd fel® 

8 ·r§s forgalom: 

Hossz¼ sor keresztezŗd®s felºl 

8 ·r§s forgalom: 

Hossz¼ sor keresztezŗd fel® 

8 ·r§s forgalom: 

 

  
 

Szent Istv§n u. Szabads§g t®r fel® 

8 ·r§s forgalom: 639db, 683 E 

Szent Istv§n u. Szabads§g t®r felºl (d®l) 

Jedlik ćnyos u. ð parkol· 

Jedlik ćnyos u-b·l a parkol·ba 

8 ·r§s forgalom: 224 E 

Mozdony u-b·l a parkol·ba 
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8 ·r§s forgalom: 946 db, 996 E 

Sz®chenyi u. Szabads§g t®r felºl (®szak) 

8 ·r§s forgalom: 166 db, 187 E 

Sz®chenyi u. Szabads§g t®r fel® 

8 ·r§s forgalom: 155 db, 166 E 

Baross G§bor u. Szabads§g t®r felºl 

8 ·r§s forgalom: 1035 db, 1076 E 

Baross G§bor u. Szabads§g t®r fel® 

8 ·r§s forgalom: 694 db, 737 E 

8 ·r§s forgalom: 344 E 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 

Kºvetkeztet®sek, javaslatok: 

¶ Gyŗri ¼t -D·zsa Gyºrgy ¼t keresztezŗd®s: forgalmi rend ¼jragondol§sa javasolt 

¶ B¼zavir§g utca ð R§k·czi ¼t keresztezŗd®sben a kºzleked®si rend ¼jragondol§sa 

javasolt (pl. kºrforgalm¼ csom·pont kialak²t§s§nak lehetŗs®ge) 

¶ ¥sszekºtŗ ¼t ð K§rolyi Mih§ly ¼t ð ćrp§d u. forgalma jelentŗs, magas a neh®z 

teherg®pj§rmť forgalom ar§nya ð neh®zg®pj§rmť forgalom elterel®s®nek vizsg§lata 

javasolt 

Kºzºss®gi kºzleked®s: 

¶ A kºzºss®gi kºzleked®s j§ratai a legnagyobb forgalm¼ ¼tvonalakon kºzel²tik meg az 

egyes v§rosr®szeket, emiatt a j§rmťvek feltorl·d§sa a reggeli ®s d®lut§ni 

cs¼csidŗszakban gyakran bekºvetkezik 

o Alternat²v ¼tvonalak vizsg§lata javasolt, ami az el®r®si idŗ jav²t§sa mellett ¼j, 

felt§ratlan v§rosr®szek kºzºss®gi kºzleked®sbe csatol§s§t is egyszerre kezeli 

3.3.6.2 K®rdŗ²ves felm®r®s 

2024. szeptember 5. ®s november 11. kºzºtt Tatab§nya ®s v§rost®rs®g®nek lakoss§ga kºr®ben 

online k®rdŗ²ves felm®r®sre ker¿lt sor (2. mell®klet). A k®rdŗ²v kitºlt®se anonim volt, amelynek 

seg²ts®g®vel §tfog· k®pet kapunk a telep¿l®sen ®lŗk kºzleked®si szok§sair·l, attitťdj®rŗl, egyik 

kºzleked®si eszkºzrŗl a m§sikra val· v§lt§ssal kapcsolatos hajland·s§g§r·l, a 

tºmegkºzleked®si szolg§ltat§sokkal ®s v§rosi kºzleked®sfejleszt®si megold§sokkal kapcsolatos 

el®gedetts®g®rŗl, a felt®telek jav²t§s§val kapcsolatos ig®nyeikrŗl. A k®rdŗ²v Google Forms 

program seg²ts®g®vel k®sz¿lt. A min®l sz®lesebb kºrhºz val· eljut§s ®rdek®ben kºzvetlen¿l 

eljuttattuk az ®rintett felekhez, emellett sz§mos online platformon n®pszerťs²tett¿k, p®ld§ul a 

v§ros hivatalos honlapj§n, sajt·kºzlem®nyeken kereszt¿l, valamint a kºzºss®gi m®di§ban. 

 

Kitºltŗk §ltal§nos adatai 

A k®rdŗ²vet ºsszesen 619 fŗ tºltºtte ki, a 32 k®rd®sre k®rdŗ²venk®nt nagy ar§nyban v§laszoltak 

a kitºltŗk. A v§laszad·k tºbbs®gben a 36-44 ®ves koroszt§lyba tartoztak (54%), ŗket a 19-35 

®ves koroszt§ly kºvette (23,2%), majd az 56-65 ®v kºzºttiek (17,1%), v®g¿l 65 ®v felettiek 
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(4,9%), ®s a 14-18 ®ves koroszt§ly kºvetkezett (0,8%). Gazdas§gi akvitiv§s szempontj§b·l a 

kiskor¼ v§laszad·k 100%-a tanul·/hallgat·, a munkak®pes kor¼ kitºltŗk 93,9%-a munkav§llal·, 

az idŗskor¼ak 24,4%-a pedig nyugd²jas volt. 

A lak·helyet ®rintŗ k®rd®sre a v§rosban ®lŗk kºz¿l 613 v§lasz ®rkezett, a kitºltŗk 19,6%-a 

đjv§rosban, 10,6%-a Ďv§rosban, 10,3%-a B§nhid§n, 10%-a D·zsakertben, 9%-a pedig 

Tatab§nya-Kertv§rosban ®l. Jelentŗs ar§nyban k®pviseltette mag§t m®g az als·gallai (5,5%), a 

s§rbereki (5,2%), a felsŗgallai (3,6%) lakoss§g, de ®rkeztek kitºlt®sek a tºbbi v§rosr®sz lak·it·l 

is. A Tatab§nya vonz§skºrzet®be tartoz· telep¿l®sekrŗl 123 kitºlt®s ®rkezett, legmagasabb 

sz§mban Tata (19,5%), Oroszl§ny (12,2%), Kom§rom (6,5%), V®rtesszŗlŗs (5,7%), Baj ®s Kºrnye 

(4,9%), Sz§rliget ®s V®rtessoml· (4,1%) telep¿l®sekrŗl. 

Kºzleked®si szok§sok jellemz®se, probl®m§k azonos²t§sa 

A 3 legjellemzŗbb mindennapi kºzleked®si m·d az aut·z§s, a gyalogl§s, ®s a menetrend 

szerinti helyi aut·buszos kºzleked®s. A hetente tºbbszºr haszn§lt kºzleked®si szok§st szint®n 

az aut·z§s, ®s a gyalogl§s vezeti a v§laszad·k kºr®ben, azonban itt megjelenik a ker®kp§roz§s 

is, mint kedvelt kºzleked®si forma. A vasutat ®s a helykºzi aut·buszt legtºbben csak ®vente 1-

2 alkalommal haszn§lj§k. 

24. §bra Kºzleked®si m·dok kihaszn§lts§g§nak megoszl§sa 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

3.3.6.3 Helyi aut·busz-kºzleked®s 

A v§laszad·k 39,8%-a soha nem veszi ig®nybe a helyi aut·busz-kºzleked®st, 38,2%-a alkalmank®nt 

haszn§lja, m²g 22%-a rendszeresen ®l a szolg§ltat§s adta lehetŗs®ggel. A haszn§l·k legfŗk®pp az®rt 

v§lasztj§k ezt az alternat²v§val, mert nincs lehetŗs®g¿k m§s eszkºzt haszn§lni, tov§bb§ mert praktikus, 

®s nem kell parkol·t keresni. 
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25. §bra helyi aut·busz-kºzleked®s haszn§lat§nak okai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A kºzleked®si szolg§ltat§st nem haszn§l·k kºr®ben a legfŗbb probl®m§k kºz® tartozik, hogy 

nem praktikus (62,3%), lass¼ (58,1%), ®s hossz¼ a v§rakoz§si idŗ (56,8%). 

 

26. §bra a helyi aut·busz-kºzleked®s probl®m§i 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

Az aut·s kºzleked®srŗl a helyi buszkºzleked®sre val· §tt®r®s k®rd®skºr®ben a v§laszad·k a 

legfontosabbnak a rºvidebb v§rakoz§si idŗt (74,6%), az §tsz§ll§smentes kapcsolatokat (54,7%), 

®s a rºvidebb utaz§si idŗt (50,1%) tartja.  

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ kºzbiztons§g, kºztisztas§g biztos²t§sa 

¶ B§nhida/Erŗmť-lak·telep, Kertv§ros, S²kvºlgy, đjv§ros ir§ny§ba j§ratsťrťs®g nºvel®se 

¶ j§ratsťrťs®g nºvel®se a fŗbb vonalakon, kifejezetten cs¼csidŗben 

¶ csatlakoz§s ºsszehangol§sa a vas¼ttal 

¶ v§rosr®szeket ºsszekapcsol· gyorsj§ratok ind²t§sa 
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3.3.6.4 Helykºzi aut·busz-kºzleked®s 

A v§laszad·k tºbbs®ge eseti haszn§l·ja a helykºzi aut·busz-kºzleked®snek (44%), 14,5%-a 

rendszeresen, 41,5%-a azonban soha nem veszi ig®nybe ezt a kºzleked®si form§t. A rendszeres 

haszn§l·k r§ vannak k®nyszer²tve a busz haszn§lat§ra, azonban sokan tartj§k praktikusnak, ®s 

olcs·nak. 

27. §bra helykºzi aut·busz-kºzleked®s haszn§lat§nak okai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A kºzleked®si form§t nem haszn§l·k kºr®ben a legtºbben m§s eszkºzt haszn§lnak, a helykºzi 

busszal val· utaz§st nem tartj§k praktikusnak, v®lem®ny¿k szerint sokat kell v§rni a buszra, ®s 

lass¼ a vele val· kºzleked®s. 

28. §bra a helykºzi aut·busz-kºzleked®s probl®m§i 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ j§ratok tisztas§g§nak, komfortoss§g§nak (hťt®s-fťt®s megfelelŗ alkalmaz§sa) 

nºvel®se 

¶ Kºrnye, V®rtessoml· fel® j§ratsťrťs®g nºvel®se 

¶ kºztisztas§g, kºzbiztons§g biztos²t§sa 
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¶ cs¼csidŗben j§ratsťrťs®g nºvel®se, menetrend optimaliz§l§sa 

¶ elektromos aut·buszok sz§m§nak nºvel®se 

¶ j§rmťflotta moderniz§l§sa 

 

3.3.6.5 Vas¼ti kºzleked®s 

A vasutat 69% eseti jelleggel, 17,8% rendszeresen, 13,2% soha nem haszn§lja. A kºzleked®si 

m·dot haszn§l·k legfŗk®pp az®rt v§lasztj§k, mert gyors, praktikus, nem kell parkol·t keresni¿k, 

®s olcs·. 

29. §bra a vas¼ti kºzleked®s elŗnyei 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A kev®s, vagy egy§ltal§n nem haszn§lat legjellemzŗbb okai, hogy m§s kºzleked®si eszkºzt 

haszn§lnak, nem praktikus, lass¼, ®s sokat kell r§ v§rni. 

30. §bra a vas¼ti kºzleked®s h§tr§nyai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ tiszta, akad§lymentes §llom§sok kialak²t§sa ®s fenntart§sa 

¶ j§ratsťrťs®g nºvel®se, menetrend betart§sa 

¶ Tatab§nya vas¼t§llom§s komplex rekonstrukci·ja 

¶ vas¼ti kocsik sz§m§nak nºvel®se 
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3.3.6.6 Ker®kp§ros/elektromos rolleres kºzleked®s 

A v§laszad·k kºzleked®sre 4,7%-ban csak ker®kp§rt, vagy elektromos rollert haszn§lnak. A 

ker®kp§ron/elektromos rolleren k²v¿l majdnem 30%-a haszn§l m§s kºzleked®si eszkºzt is, m²g 

a kitºltŗk k®tharmada nem haszn§l rendszeresen sem ker®kp§rt, sem elektromos rollert. A 

haszn§l·k v§laszai alapj§n a legfŗbb szempont, hogy eg®szs®ges, praktikus, kºrnyezetk²m®lŗ, 

®s olcs· kºzleked®si m·d. 

 

31. §bra ker®kp§rral/elektromos rollerrel val· kºzleked®s elŗnyei 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

Azok kºzºtt, akik nem haszn§lnak ker®kp§rt, vagy elektromos rollert, a fŗ indok, hogy m§s 

kºzleked®si eszkºzt prefer§lnak, nem rendelkeznek ker®kp§rral/elektromos rollerrel, ®s 

balesetvesz®lyesebbnek tartj§k. 

32. §bra ker®kp§ros/elektromos rolleres kºzleked®s h§tr§nyai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A v§laszad·k 41,5%-a v§lasztan§ aut· helyett a ker®kp§rt, amennyiben tºbb ºsszef¿ggŗ 

ker®kp§rosbar§t ¼tvonal lenne, jobb lenne a forgalombiztons§g ®s a kºzbiztons§g, illetve tºbb 

®s jobb ker®kp§rt§maszok §lln§nak rendelkez®sre a v§rosban. 

A k®rdŗ²v fontos r®sz®t k®pezte a v§ros ker®kp§ros ¼th§l·zat§val val· el®gedetts®g felm®r®se. 

A kitºltŗk 36,5%-a szerint az §ltala megc®lzott v§rosr®sz kºnnyen ®s biztons§gosan 

megkºzel²thetŗ ker®kp§rral vagy elektromos rollerrel, ugyanakkor 26,8%-uk ¼gy v®li, hogy a 
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jelenlegi ker®kp§ros ¼th§l·zat nem biztos²t kºzvetlen el®rhetŗs®get a k²v§nt v§rosr®sz el®r®se 

®rdek®ben. A v§laszad·k ºtºde a v§ros kialak²t§s§b·l ad·d·an t¼l messzirŗl ing§zik ahhoz, 

hogy ezt a kºzleked®si m·dot v§lassza. 

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ kºzleked®sbiztons§g nºvel®se (elsŗsorban ipari park fel®) 

¶ Felsŗgalla, Erŗmť-lak·telep bekapcsol§sa a h§l·zatba 

¶ szeml®letform§l§s int®zm®nyi szinten 

¶ ker®kp§rt§rol·k fejleszt®se 

¶ T-Bike kiterjeszt®se 

¶ ker®kp§r¼t-h§l·zat kiterjeszt®se 

¶ ker®kp§rutak rendszeres karbantart§sa 

¶ e-bike, e-roller rendszer ki®p²t®se 

3.3.6.7 Gyalogos kºzleked®s 

Az ig®nyfelm®r®st kitºltŗk t¼lnyom· tºbbs®ge (81,8%) rendszeresen szokott gyalogolni a 

v§roson bel¿l, amely fŗleg annak kºszºnhetŗ, hogy eg®szs®gesnek tartj§k, a kºzeli c®lpontok 

miatt praktikus megold§snak tekinthetŗ. 

33. §bra a gyalogos kºzleked®s elŗnyei 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ kºzleked®si l§mp§val ell§tott §tkelŗhelyek sz§m§nak nºvel®se 

¶ jobb minŗs®gť, biztons§gosabb j§rd§k kialak²t§sa 

¶ j§rd§k kºrnyezet®nek karbantart§sa 

¶ ker®kp§ros ®s gyalogos kºzleked®s hat®konyabb t®rbeli elv§laszt§sa 

¶ kºzbiztons§g, kºzvil§g²t§s biztos²t§sa 

¶ akad§lymentes²t®si szempontoknak megfelelŗ j§rd§k alkalmaz§sa 
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3.3.6.8 Aut·s kºzleked®s 

A kitºltŗk 69%-a rendszeresen, 20%-a esetenk®nt, 11%-a soha nem aut·zik. Az aut·haszn§lat 

legjellemzŗbb indokai, hogy gyors, k®nyelmes, ®s praktikus. A legkev®sb® jellemzŗ indokok az 

aut·haszn§latra: csup§n 4,6% jelezte, hogy eg®szs®g¿gyi okok miatt haszn§lja, ®s csak 10% 

sz§m§ra kºtelezŗ a munkaeszkºzk®nt val· haszn§lata. 

 

34. §bra az aut·val val· kºzleked®s okai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

A rendszeresen nem aut·val kºzlekedŗk t¼lnyom· tºbbs®ge (97%) az®rt nem kºzlekedik 

aut·val, mert nem rendelkezik vele. Emellett tºbben tartj§k m®g kºrnyezetszennyezŗnek, 

dr§g§nak, ®s balesetvesz®lyesnek. 

 

35. §bra az aut·val kºzleked®s h§tr§nyai 

 

Forr§s: k®rdŗ²ves felm®r®s, saj§t szerkeszt®s 

 

A szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok elemz®s®bŗl a kºzleked®si m·dot illetŗen a kºvetkezŗ 

fejleszt®si ig®nyek fogalmaz·dtak meg: 

¶ parkol·helyek sz§m§nak nºvel®se a forgalomvonz· l®tes²tm®nyek vonz§skºrzet®ben 
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¶ vas¼t§llom§sok kºrnyezet®ben P+R parkol·k kialak²t§sa 

¶ rendŗri jelenl®t nºvel®se 

¶ kºzbiztons§g nºvel®se ®rdek®ben kºzt®ri kamer§k telep²t®se a parkol·k 

kºrnyezet®ben 

¶ sebess®gm®rŗk kihelyez®se a forgalmas ¼tszakaszokon 

¶ kºrnyei elker¿lŗ¼t meg®p²t®se 

¶ iskol§k kºrnyezet®ben K+R (Kiss&Ride) parkol·k kialak²t§si lehetŗs®g®nek vizsg§lata 

 

A projektlista, ®s a cselekv®si terv kialak²t§s§n§l az ig®nyfelm®r®sben megismert fejleszt®si 

ig®nyeket figyelembe vessz¿k, a megval·s²that· elemeket a dokumentumba be®p²tj¿k. 

3.4 A probl®m§k azonos²t§sa 

3.4.1 V§rmegyei ®s v§rost®rs®gi szintť probl®m§k 

1. M·r - Tatab§nya fŗ¼ti nyomvonal hi§nya t®rs®gi szinten 

2. Kom§rom ð Tata ºsszekºtŗ ¼t hi§nya t®rs®gi szinten 

3. V§rost®rs®gi telep¿l®sek el®rhetŗs®ge helykºzi kºzleked®ssel 

4. M1 aut·p§lya bŗv²t®se 2025-tŗl ð javasolt a 100 km/h forgalomkorl§toz§s bevezet®se 

a tatab§nyai szakaszon 

5. Vas¼ti meg§ll·hely hi§nya Tatab§nya kºzigazgat§si hat§r§n bel¿l 

6. Ipari park vas¼ti kapcsolatainak hi§nya 

7. K®rdŗ²vek ki®rt®kel®se alapj§n 

a. Vas¼ti kºzleked®st rendszeresen haszn§l·k sz§ma 

b. Helykºzi aut·buszkºzleked®st eseti jelleggel haszn§l·k sz§ma 
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36. §bra: Probl®mat®rk®p v§rmegyei ®s t®rs®gi szinten 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 
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3.4.2 V§rosszintť probl®m§k 

Az ºnkorm§nyzati adatszolg§ltat§s alapj§n a v§ros ter¿let®n magas a balesetek sz§ma (3.sz. 

mell®klet). Baleseti szempontb·l az al§bbi helysz²nek a legvesz®lyesebbek: 

¶ Gyŗri ¼t -D·zsa Gyºrgy ¼t, R§k·czi ¼t - Gyŗri ¼t, K§rolyi Mih§ly utca ð ¥sszekºtŗ ¼t-

B§rdos L§szl· utca, K§rolyi Mih§ly utca ð ćrp§d utca, B¼zavir§g utca ð R§k·czi ¼t, 

R§k·czi ¼t - B®csi ¼t keresztezŗd®sek 

¶ kºzleked®si rend ¼jragondol§sa javasolt 

Intermodalit§s hi§nya a vas¼t§llom§sn§l 

P+R ®s B+R parkol·k alacsony sz§ma 

Kºzvil§g²t§s fejleszt®sre szorul 

Kºzºss®gi kºzleked®s: 

¶ VI-os telep kºzºss®gi kºzleked®ssel el nem l§tott v§rosr®sz 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s digitaliz§lts§ga alacsony 

¶ Elektromos t§bl§k ®s hangosbemond·k minŗs®gi probl®m§i 

Ker®kp§ros kºzleked®s: 

¶ T-Bike dokkol·§llom§sok sz§ma, fizikai lefedetts®ge nem megoldott 

¶ Als·galla ®s Felsŗgalla ker®kp§ros infrastrukt¼ra h§l·zatba csatol§sa nem megoldott 

Gyalogos kºzleked®s: 

¶ Akad§lymentes²t®s egyes int®zm®nyek elŗtt 

¶ Taktilis fel¿letek hi§nya a j§rd§k ®s az ¼tfel¿letek tal§lkoz§s§n§l, vesz®lyesebb 

j§rdaszakaszokon 

¶ Okoszebr§k alacsony sz§ma 

¶ Nºvekvŗ balesetsz§m a gyalog§tkelŗhelyeken 
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37. §bra: Probl®mat®rk®p v§rosi szinten 

 

Forr§s: saj§t szerkeszt®s 
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4 C£LRENDSZER 

4.1 Jºvŗk®p 

Tatab§nya Fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gi§ja (FVS) az al§bbiak szerint fogalmazza meg a 

v§ros jºvŗk®p®t 2030-ra: 

ăTatab§nya ®lhetŗ, otthonos, dinamikusan fejlŗdŗ v§ros, k®pes a fiatal gener§ci·k sz§m§ra 

megfelelŗ ®letsz²nvonalat biztos²tani, az oktat§si rendszer meg¼jul§s§val hosszabb t§von 

biztos²tja a piaci ig®nyeknek megfelelŗ k®pz®si strukt¼r§t, a kºz®p- ®s felsŗoktat§si 

int®zm®nyekben v®gzettek k®pesek a v§rosban elhelyezkedni. A v§ros a megtermelt javakb·l 

k®pes magas sz²nvonal¼ eg®szs®g¿gyi ®s szoci§lis int®zm®nyrendszert mťkºdtetni. Tatab§nya 

t®rszerkezeti neh®zs®gei enyh¿lnek a kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®s®vel ®s az alkºzponti 

funkci·k erŗs²t®s®vel, a g®pj§rmť-haszn§lati k®nyszer m®rs®klŗdik, mellyel csºkken a v§ros 

kºzleked®si terhelts®ge.ó 

 

4.2 ćtfog· ®s strat®giai c®lok 

A SUMP §tfog· c®lja a Fenntarthat· V§rosfejleszt®si Strat®gia horizont§lis ®s strat®giai 

c®ljaihoz, az idŗt§v az EU fejleszt®si ciklus§hoz illeszkedik, ez®rt 2030-ig terjed ki, de kitekint 

2040-re is. 

A Fenntarthat· V§rosfejleszt®si Strat®gia h§rom-h§rom horizont§lis ®s strat®giai c®lt jelºl ki, 

amelyhez tov§bbi egy §tfog· c®lt hat§roztunk meg. Ezek nem a kºzleked®sre ®s mobilit§sra, 

hanem a fenntarthat·s§gra f·kusz§lnak, azaz §gazati specifik§ci·k helyett komplex ®s 

kºzvetett m·don j§rulnak hozz§ a v§rosi mobilit§s fejlŗd®s®hez: 

Strat®giai c®lok: 

1. A helyi gazdas§gi ºkosziszt®ma fejleszt®se, h§l·zati kapcsolatok erŗs²t®se 

2. A v§ros kl²matudatoss§g§nak jav²t§sa ®s karbonsemlegess®g®nek biztos²t§sa 

3. Vonz· v§rosi kºrnyezet megteremt®se 

ćtfog· c®lok: 

1. A helyi gazdas§gi ºkosziszt®ma fejleszt®se, h§l·zati kapcsolatok erŗs²t®se 

2. A v§ros kl²matudatoss§g§nak jav²t§sa ®s karbonsemlegess®g®nek biztos²t§sa  

3. Vonz· v§rosi kºrnyezet megteremt®se 

4. A t®rs®g n®pess®g-megtart· k®pess®g®nek jav²t§sa, a helyi t§rsadalom koh®zi·j§nak ®s 

identit§s§nak erŗs²t®se 
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4.3 Kºzleked®s-strat®giai c®lok 

A fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gia r®szc®ljaihoz val· kapcsol·d§s megteremt®se 

®rdek®ben az al§bbi kºzleked®s-strat®giai c®lok ker¿ltek megfogalmaz§sra. 

 

1. Torl·d§sokt·l mentes, kºzleked®si szempontb·l biztons§gos v§ros ®s v§rost®rs®g 

Tervezett int®zked®sek: 

¶ Kºzleked®si infrastrukt¼ra fejleszt®se: Az ¼th§l·zat optimaliz§l§sa, p®ld§ul 

kºrforgalmak l®tes²t®s®vel, keresztezŗd®sek §t®p²t®s®vel, valamint okos 

forgalomir§ny²t§si rendszerek bevezet®s®vel, az ¼th§l·zat korszerťs²t®s®vel, 

minŗs®gi fejleszt®s®vel. 

¶ Tºmegkºzleked®s elŗnyben r®szes²t®se: Buszs§vok kialak²t§sa, valamint 

parkolj ®s utazz (P+R) rendszerek telep²t®se, amelyek seg²tik a kºzºss®gi 

kºzleked®s gyorsas§g§t ®s versenyk®pess®g®t. 

¶ Biztons§gi int®zked®sek: Gyalogos- ®s ker®kp§ros-§tkelŗk ki®p²t®se, 

sebess®gcsºkkentŗ z·n§k bevezet®se, valamint modern, j·l megvil§g²tott 

kºzleked®si csom·pontok kialak²t§sa. 

¶ Intelligens technol·gi§k alkalmaz§sa: Val·s idejť forgalmi adatok gyťjt®se ®s 

elemz®se, amely alapj§n dinamikusan szab§lyozhat·k a forgalmi jelzŗl§mp§k, 

csºkkentve a dug·kat ®s jav²tva a kºzleked®si §raml§st. 

2. V§rosi ®s t®rs®gi reziliencia erŗs²t®se fenntarthat· kºzleked®si rendszerrel 

¶ Diverzifik§lt kºzleked®si rendszer kialak²t§sa: Tºbbf®le kºzleked®si m·d 

integr§l§sa (kºzºss®gi kºzleked®s, ker®kp§roz§s, gyalogl§s), hogy a rendszer 

rugalmas maradjon ®s ne f¿ggjºn egyetlen megold§st·l. 

¶ Kl²matudatos tervez®s: Elektromos j§rmťvek bevezet®se, valamint zºld 

infrastrukt¼ra fejleszt®se, pl. zºldtetŗk ®s esŗkertek alkalmaz§sa a kºzleked®si 

projektekben. 

¶ Kºzºss®gi ellen§ll·k®pess®g erŗs²t®se: A lakoss§g sz§m§ra hozz§f®rhetŗ 

alternat²v§k biztos²t§sa vesz®lyhelyzetekben, valamint gyors helyre§ll²t§si 

lehetŗs®gek a kºzleked®si infrastrukt¼r§ban. 

3. Ter¿lethaszn§lat ®s kºzleked®smenedzsment fejleszt®se 

¶ Integr§lt tervez®s: A lak·ºvezetek, munkahelyek ®s kºzszolg§ltat§sok 

el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa olyan m·don, hogy a kºzleked®si ig®nyeket 

minimaliz§lj§k (p®ld§ul vegyes haszn§lat¼ v§rosr®szek kialak²t§sa). 

¶ Kºzleked®si csom·pontok optimaliz§l§sa: A multimod§lis kºzleked®si 

csom·pontok fejleszt®se, amelyek lehetŗv® teszik az egyszerť §tsz§ll§st 

k¿lºnbºzŗ kºzleked®si m·dok kºzºtt. 
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¶ Parkol§si rendszer fel¿lvizsg§lata: A belv§rosi parkol·helyek korl§toz§sa ®s a 

perif®ri§kon l®vŗ P+R rendszerek bŗv²t®se, smart parking rendszer kialak²t§sa, 

amely csºkkenti az aut·forgalmat a belsŗ v§rosr®szekben. (Ennek egyik elsŗ 

¿temek®nt Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata 2025 m§rcius§ban ¼j 

parkol§si rendeletet fogadott el, amely 2025. 07. 01-j®n l®p hat§lyba.) 

¶ Rugalmas menedzsment : Dinamikus forgalomszab§lyoz§s ®s a kºzleked®si 

kereslet idŗszakos eloszt§sa, p®ld§ul rugalmas munkaidŗ vagy alternat²v 

¼tvonalak ºsztºnz®se r®v®n. 

 

4. A fenntarthat·s§gra tºrt®nŗ ®rz®keny²t®s a v§rosi mobilit§s kult¼r§j§ban 

¶ Kamp§nyok ®s oktat§s: Olyan programok ind²t§sa, amelyek bemutatj§k a 

fenntarthat· kºzleked®si m·dok elŗnyeit, p®ld§ul a kºrnyezetv®delmi 

szempontokat, az eg®szs®g¿gyi hat§sokat ®s a kºlts®ghat®konys§got. 

o Aut·mentes nap: kºzºss®gi kºzleked®s haszn§lat§ra buzd²t· kamp§ny 

(pl. forgalmi enged®ly bemutat§s§val adott napon ingyenes kºzºss®gi 

kºzleked®s) 

o Ker®kp§ros nap: helyi ker®kp§ros klub bevon§s§val a ker®kp§ros 

kºzleked®st n®pszerťs²tŗ esem®ny 

o Ker®kp§ros ®s gyalogos h®tv®g®k: egyes nagyobb forgalm¼ utak 

h®tv®gi megnyit§sa a ker®kp§rosok, gyalogosok elŗtt. 

¶ Motiv§ci·s eszkºzºk bevezet®se: Kedvezm®nyek ny¼jt§sa azok sz§m§ra, akik 

fenntarthat· m·don kºzlekednek (p®ld§ul kºzºss®gi kºzleked®si b®rletek, 

kºzbringarendszer haszn§lat§nak t§mogat§sa). 

¶ Kºzºss®gi programok: Rendezv®nyek szervez®se, mint p®ld§ul aut·mentes 

napok, ker®kp§ros t¼r§k ®s kºzleked®si f·rumok, amelyek nºvelik az emberek 

®rdeklŗd®s®t a fenntarthat· kºzleked®si lehetŗs®gek ir§nt. 

¶ J·gyakolatok bemutat§sa, alkalmaz§sa: M§s v§rosok sikeres megold§sainak 

ismertet®se ®s adapt§l§sa a helyi viszonyokra. 

4.3.1 Rºvid t§von megval·s²that· c®lok 

Rºvid t§von olyan c®lokat javasolunk megval·s²tani, amelyek kis r§ford²t§ssal, a lakoss§gi 

ig®nyek egyszerť felm®r®s®vel, visszajelz®s®vel viszonylag rºvid idŗ alatt v®gbe tudnak menni. 

Ilyen c®lok: 

1. Kºzºss®gi kºzleked®s menetrendj®nek korrekci·ja 

2. Ker®kp§rozhat· ¼tvonalak kijelºl®se 

3. Ker®kp§rt§rol·k elhelyez®se, cser®je 

4. J§rd§k fel¼j²t§sa 

5. đtjelºlŗ t§bl§k, felfest®sek jav²t§sa saj§t tulajdon¼ szakaszokon 
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4.4 ¥sszef¿gg®sek 

A fenntarthat· v§rosi fejlŗd®s ®rdek®ben a kºzleked®si rendszer ®s a ter¿lethaszn§lat integr§lt 

megkºzel²t®se kiemelt jelentŗs®gť. Az olyan v§rosi c®lok, mint a torl·d§smentess®g, a 

reziliencia erŗs²t®se, a fenntarthat·s§gra val· ®rz®keny²t®s ®s a ter¿lethaszn§lat optimaliz§l§sa, 

egym§ssal szoros kapcsolatban §llnak, ®s csak ºsszehangoltan val·s²that·k meg. A kºzleked®si 

rendszerek nem ºn§ll· elemek, hanem a v§rosi ®let szºvet®be §gyazott h§l·zatok, amelyek 

hat§ssal vannak a gazdas§gi, t§rsadalmi ®s kºrnyezeti folyamatokra. 

A torl·d§sok csºkkent®se ®s a kºzleked®sbiztons§g nºvel®se nem csup§n a forgalomir§ny²t§s 

®s az infrastrukt¼ra fejleszt®s®nek k®rd®se, hanem a kºzleked®si ig®nyek §tgondolt 

szab§lyoz§s§nak is. P®ld§ul a vegyes funkci·j¼ v§rosr®szek kialak²t§sa, ahol a lakhat§s, a 

munkahelyek ®s a szolg§ltat§sok egy helyen ®rhetŗk el, jelentŗsen m®rs®kli a kºzleked®si 

terhel®st. Ez kºzvetlen¿l hozz§j§rul a v§rosi reziliencia erŗs²t®s®hez, mivel csºkkenti a 

kºzleked®si rendszerek s®r¿l®kenys®g®t p®ld§ul forgalmi torl·d§sokkal vagy term®szeti 

katasztr·f§kkal szemben. 

A fenntarthat·s§gra val· ®rz®keny²t®s szint®n alapvetŗ, hiszen a legkorszerťbb kºzleked®si 

infrastrukt¼ra sem ®rheti el c®lj§t, ha a lakoss§g nem hajland· elfogadni ®s haszn§lni az 

alternat²v, fenntarthat· megold§sokat. Az emberek mobilit§si szok§sainak form§l§sa 

®rdek®ben a tudatoss§g nºvel®se, valamint az egy®ni ®s kºzºss®gi elŗnyºk hangs¼lyoz§sa 

kulcsfontoss§g¼. Az olyan kezdem®nyez®sek, mint az aut·mentes napok, a ker®kp§roz§s 

n®pszerťs²t®se vagy a kºzºss®gi kºzleked®s vonz·bb§ t®tele, hozz§j§rulnak ahhoz, hogy a 

fenntarthat· mobilit§s kult¼r§ja szerves r®sz®v® v§ljon a v§rosi ®letnek. 

A reziliencia ®s a fenntarthat·s§g kºzºtt erŗs kapcsolat §ll fenn, mivel egy rugalmas 

kºzleked®si rendszer kev®sb® f¿gg egyetlen kºzleked®si m·dt·l, ®s k®pes gyorsan 

alkalmazkodni a v§ltoz· kºr¿lm®nyekhez. P®ld§ul a multimod§lis kºzleked®si csom·pontok 

kialak²t§sa lehetŗv® teszi az utasok sz§m§ra, hogy kºnnyed®n v§ltsanak a kºzºss®gi 

kºzleked®s, a ker®kp§roz§s vagy az aut·megoszt§s kºzºtt. Ez nemcsak a mobilit§si 

lehetŗs®gek bŗv²t®s®t eredm®nyezi, hanem a kºrnyezeti terhel®s csºkkent®s®t is. 

V®g¿l, a ter¿lethaszn§lat ®s a kºzleked®smenedzsment szoros ºsszef¿gg®seire alapozott 

tervez®s kulcsszerepet j§tszik a c®lok el®r®s®ben. Egy j·l megtervezett v§rosban a kºzleked®si 

rendszer nem csup§n az utaz§si ig®nyek kiel®g²t®s®re szolg§l, hanem akt²van alak²tja a v§ros 

szerkezet®t ®s ®lhetŗs®g®t. Az olyan eszkºzºk, mint a parkol§si politika ¼jragondol§sa vagy az 

elŗv§rosi kºzleked®si h§l·zatok fejleszt®se, nemcsak a kºzleked®si dug·k csºkkent®s®t 

szolg§lj§k, hanem a gazdas§gi dinamizmust ®s a t§rsadalmi ºsszetart§st is erŗs²tik. 

Az eml²tett c®lok ºsszefon·dva k®pezik egy fenntarthat·, rugalmas ®s ®lhetŗ v§rosi kºrnyezet 

alapjait, ahol a mobilit§s nem csup§n a helyv§ltoztat§s eszkºze, hanem a v§rosi ®letminŗs®g 

jav²t§s§nak egyik legfontosabb t®nyezŗje. 
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5 ESZK¥ZRENDSZER 

5.1 C®lok ®s eszkºzºk kapcsol·d§sa 

Az al§bbiakban bemutat§sra ker¿l, hogyan szolg§lj§k a v®dtelen kºzlekedŗk biztons§g§t ®s 

elsŗbbs®g®t, a k§ros kºrnyezeti hat§sok csºkkent®s®t, a belv§rosban ®lŗk ®s az 

agglomer§ci·b·l ing§z·k viszony§nak rendez®s®t az alkalmazni k²v§nt eszkºzºk. 

¶ Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika: 

o t§bl§z§ssal, utc§k egyir§ny¼s²t§s§val olyan hurkok l®tes²thetŗk, amelyekkel 

Á a lak·utc§kb·l ®s a belv§rosi ter¿letekrŗl (pl. đjv§ros) kiterelhetŗ az 

§tmenŗ g®pj§rmť forgalom, ²gy csendes²thetŗ a belv§ros, csºkkenthetŗ 

a l®g- ®s zajszennyez®s 

Á ker®kp§rosok sz§m§ra k®tir§nyban megnyitott egyir§ny¼ utc§k nºvelik 

a ker®kp§roz§s versenyk®pess®g®t 

o gyalog§tkelŗhelyek szintbeli keresztez®s®vel azok egyszerre v§lnak 

akad§lymentess® a gyalogosok sz§m§ra ®s l®tes¿l lass²t§sra ºsztºnzŗ fizikai 

akad§ly az aut·vezetŗk sz§m§ra 

o merŗleges, vagy halsz§lk§s parkol§s helyett a p§rhuzamos parkol§s kialak²t§sa 

nagyobb hely kialak²t§s§t teszi lehetŗv® a j§rd§t haszn§l·k sz§m§ra 

o a magasabb parkol§si d²jak meghat§roz§sa 

Á csºkkenti a parkol·helyek kialak²t§s§nak ®s fenntart§s§nak kºlts®geit 

Á elŗseg²ti a tºbbi kºzleked®si m·dra v§lt§st, ez§ltal optimaliz§lja az 

aut·haszn§lat m®rt®k®t 

o akad§lymentes²t®s: mozg§skorl§tozottak, valamint vakok ®s gyeng®nl§t·k 

sz§m§ra 

Á akad§lymentes²t®s elv®gz®se valamennyi relev§ns projekt eset®ben 

Á vezetŗs§vok, figyelmeztetŗ, kontrasztos burkolatok, zebr§k, r§mp§k 

biztos²t§sa, inform§ci·s t§bl§k kihelyez®se, kºzvil§g²t§s fejleszt®se 

Á a gyalog§tkelŗhelyeket a vakok ®s gyeng®nl§t·k biztons§gos 

kºzleked®se ®rdek®ben taktilis burkolattal, valamint adott helysz²neken 

hangosbemond· alkalmaz§s§val sz¿ks®ges biztos²tani 

¶ Szem®letform§l§s, kamp§nyok, akci·k. programok: 

o a fenntarthat·, akt²v kºzleked®si m·dok n®pszerťs²t®se 

o taktikai urbanizmus eszkºzeivel felh²vni a figyelmet a kºzterek ®rt®k®re 

o oktat· programokkal b§tor²tani a forgalom v®dtelenebb r®sztvevŗit 

o a szabadidŗs, rekre§ci·s c®llal ker®kp§roz·k ºsztºnz®se a gyakoribb, 

h®tkºznapi, hivat§sc®l¼ ker®kp§rhaszn§latra 

¶ Pilot projektek: 
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o a l§tens mobilit§si ig®nyek ®s preferenci§k felt®rk®pez®se eredm®nyesebb® 

v§lhat a konkr®t szolg§ltat§s el®rhetŗv® t®tel®vel, mint a potenci§lis haszn§latot 

megismerni hivatott felm®r®sek, kutat§sok seg²ts®g®vel 

o c®ljuk el®rhetŗv® tenni olyan kºzleked®si m·dokat, amelyek saj§t tulajdon¼ 

kºzleked®si eszkºzk®nt esetleg hi§nyozhatnak a h§ztart§sokb·l 

¶ £rdekk®pviselet, lobby 

o a kºzºss®gi kºzleked®sben olyan kºzszolg§ltat§si szerzŗd®s kialak²t§sa ®s 

fenntart§sa a c®l, amely a v§roslak·k, illetve agglomer§ci·b·l ing§z·k utaz§sait 

teszi egyszerťbb®, k®nyelmesebb® (megl®vŗ utasok sz§m§ra, valamint vonz·v§ 

teszi a kºzºss®gi kºzleked®st kev®sb® vagy m®g nem haszn§l·k sz§m§ra) 

Á v§rosr®szeket ®s forgalmas ¼ti c®lokat lefedŗ h§l·zat 

Á sťrť kºvet®s a reggeli ®s d®lut§ni cs¼csidŗkben 

Á egym§ssal ºsszehangolt ®s a vas¼thoz illeszkedŗ buszmenetrend 

Á meg§ll·k, §llom§sok gyalogos ®s ker®kp§ros megkºzel²thetŗs®g®nek 

akad§lymentess®, k®nyelmess® ®s egyszerťv® t®tele 

Á k®nyelmes ®s biztons§gos B+R ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa 

 

5.2 Eszkºzºk kifejt®se 

A 4. fejezetben bemutatott c®lrendszert a SUMP k¿lºnbºzŗ t²pus¼, valamennyi kºzleked®si 

szak§gat lefedŗ eszkºz alkalmaz§s§val k²v§nja megval·s²tani. Tatab§nya Fenntarthat· V§rosi 

Mobilit§si Terve olyan eszkºzºket azonos²t, amelyek egy 65.000 fŗs lakoss§g¼ 

v§rmegyesz®khely, adott ºnkorm§nyzati szervezeti strukt¼r§val ®s a kiszervezett 

kºzszolg§ltat§sok rendszer®vel rendelkezŗ telep¿l®sk®nt Tatab§nya MJV ¥nkorm§nyzata 

sz§m§ra sz¿ks®gesen alkalmazhat·ak ®s racion§lisak. 

A c®lokat szolg§l· alkalmazott eszkºzºk jellemzŗi, hogy 

¶ kis kºlts®gvet®sť, szťk mťszaki tartalm¼ infrastrukt¼ra beruh§z§ssal, soft eszkºzºkkel 

t§mogatj§k a fenntarthat· kºzleked®st 

¶ a fokozatoss§g elv®vel, a kieg®sz²t®s, bŗv²t®s lehetŗs®g®vel a projektek modul§risan 

egym§sra ®p¿lnek 

¶ a lakoss§g ®s a helyi v§llalkoz§sok folyamatos bevon§sa, ig®nyeik becsatorn§z§sa ¼gy 

®rv®nyes¿l a projektek megval·s²t§sa sor§n, hogy a c®lok ®s v§llal§sok nem s®r¿lnek. 

Fentiek figyelembev®tel®vel az alkalmazott eszkºzºk t²pusai: 

¶ Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika 

o v§rost®rs®gi szintť beavatkoz§sok, 

o v§rosi szintť kºz¼ti beavatkoz§sok, 

o v§rosi szintť kºzºss®gi kºzleked®si beavatkoz§sok, 

o ker®kp§ros kºzleked®s ®s mikromobilit§s fejleszt®se, 
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o gyalogos kºzleked®s fejleszt®se 

¶ Programok ð szeml®letform§l§s 

¶ Pilot projektek 

¶ Forgalomir§ny²t§s, informatikai h§tt®rfejleszt®sek 

 

 

5.3 Projektek 

5.3.1 Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika - v§rost®rs®gi szintť 

beavatkoz§sok 

1. 1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket (Tatab§nya-Kºrnye-Tata) elker¿lŗ ¼j nyomvonal§nak 

megval·s²t§sa I. ¿tem (8135. sz. ¼t - S²kvºlgyi ¼t) 

2. Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok forgalmi menedzsmentje (Tatab§nya) 

3. Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa a vas¼t§llom§sn§l (P+R, B+R) 

4. D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R parkol·k kialak²t§sa B+R l®tes²tm®nyekkel 

5. P+R parkol·k l®tes²t®se a v§ros behajt§si pontjain§l 

6. Megl®vŗ vas¼t§llom§s fel¼j²t§sa (nem v§rosi beruh§z§s) 

7. M1 aut·p§lya 2x3 s§vra tºrt®nŗ bŗv²t®se (beruh§z·: Magyar ćllam) 

8. 8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t ®s R®hling Konr§d u. ºsszekºt®se 

9. Kºrnyei ¼t fejleszt®se 

10. 8156 j. Tatab§nya ð V®rtessoml· ºsszekºtŗ ¼t fel¼j²t§sa (Baross G§bor ¼t, Gyºngyvir§g 

sor, R·zsa u., Vigad· u., Musk§tli u., R®hling Konr§d u., S²kvºlgyi ¼t, S²kvºlgyi Lovarda) 

 

5.3.2 Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika - v§rosi szintť kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

1. A cementgy§r ¼th§l·zat§nak fel¼j²t§sa ®s bŗv²t®se 

2. Olimpikon utca kikºt®se a Rehling Konr§d ¼tra 

3. B¼zavir§g utca - R§k·czi Ferenc ¼t csom·pont fejleszt®se 

4. D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti fel¿lj§r· n®gys§voss§ bŗv²t®se 

5. D·zsakert s®t§l·utca meg¼j²t§sa ®s a vas¼ti fel¿lj§r·hoz kapcsol§sa 

6. Lak·telepi parkol· ter¿letek ®s minŗs®gi zºldfel¿let optimaliz§l§sa 

7. Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z elvezet®se 

8. Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s a csatlakoz· csom·pont fejleszt®se (D·zsa Gyºrgy ¼t ð 

Gell®rt t®r ð Kossuth utca ð F¿rdŗ utca csom·pont fejleszt®se) 

9. T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa 

10. Szent Istv§n utca rekonstrukci· II. ¿tem 
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11. Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· csom·pont fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g utca ð Kºzt§rsas§g ¼t ð 

S§rberki gyťjtŗ¼t keresztezŗd®s®nek §talak²t§sa) 

12. K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z-elvezet®se 

13. V§rosr®szenk®nt a balesetvesz®lyes burkolatok cser®je, rendbehozatala 

14. £p²tŗk ¼t p§ros oldal§n ¼tfel¼j²t§ssal egy¿tt a csatornarendszer ki®p²t®se  

15. S§rberek/B§nhida csapad®kv²z elvezet®s S§rberki utca fel¼j²t§sa 

16. Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa 

17. Ifj¼s§g utc§ban kºnnyťszerkezetes parkol· l®tes²tm®ny kialak²t§sa 

18. V§rosr®szenk®nti parkol·k ®p²t®se 

19. Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 400 m®ter hosszban, gyalogos ®s ker®kp§ros 

kºzleked®shez kapcsol·d· infrastrukt¼ra ki®p²t®s®vel 

20. G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a Baross G§bor ¼t ®s a Fekete Gy®m§nt utca kºzºtt 

21. Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t csom·pontj§ban kºrforgalom ki®p²t®se  

22. S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a kºrforgalomt·l R®hling K. ¼tig 

23. Hadsereg ð Gerecse utca keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s keresztezŗd®s kialak²t§sa 

24. S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy G®za ¼t keresztezŗd®s®ben l§mp§s csom·pont ki®p²t®se 

25. S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa kºrforgalmi csom·pontt·l a Rudolf utc§ig 

26. Jegenye utca bevezetŗ szakasz§ban k®tir§ny¼ kºzleked®s kialak²t§sa 

27. M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa 

28. B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t keresztezŗd®s®ben jelzŗl§mp§s csom·pont kialak²t§sa 

29. K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s csatlakoz· csom·pont fejleszt®se (V§g·h²d utcai 

kºrforgalom) 

30. Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s 

31. Hadsereg ¼t fel¼j²t§s 

32. R®hling Konr§d u. fejleszt®se 

33. J§rda fel¼j²t§sok v§rosr®szenk®nt 

34. Belter¿leti utak fel¼j²t§sa 

35. Kºzleked®si csom·pontok §t®p²t®se 

36. dr. Mohi Rezsŗ utca fejleszt®se 

37. Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se 

 

5.3.3 Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika - v§rosi szintť kºzºss®gi 

kºzleked®si beavatkoz§sok 

1. Menetrendfejleszt®s, ¼j aut·busz j§ratok ind²t§sa 

2. Elektronikus jegy- ®s b®rletrendszer kialak²t§sa a helyi tºmegkºzleked®sben 

3. Ig®nyvez®relt kºzºss®gi kºzleked®s 

4. đj kºrnyezetk²m®lŗ aut·buszok beszerz®se 

5. Meg§ll·helyek ®p²t®se, fel¼j²t§sa 
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5.3.4 Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika - ker®kp§ros kºzleked®s 

®s mikromobilit§s fejleszt®se 

1. B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos utca ð ćrp§d utca ð K§rolyi M. u. ker®kp§rosbar§t ¼tvonal 

kialak²t§sa 

2. Kisforgalm¼ utc§k ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 

3. Als·galla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r h§l·zatba 

4. Felsŗgalla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r h§l·zatba 

5. Galla-patak menti ker®kp§r¼t 

6. S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. kºzºtti ker®kp§ros ºsszekºttet®s kialak²t§sa 

7. Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Istv§n utca bekºt®se a v§rosi ker®kp§r¼t-h§l·zatba 

8. Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Gyºrgy utcai buszfordul· ®s az ipari park kºzºtti szakasz 

9. Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b ker®kp§r¼t bekºt®sek, h§l·zati ºsszekºt®sek megval·s²t§sa 

10. Fedett ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa a T-Bike §llom§sokn§l 

11. Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s ®s forgalomir§ny²t§s jav²t§sa: ¼j infrastrukt¼ra ®p²t®se 

n®lk¿li fejleszt®sek, ker®kp§rs§vok, ker®kp§ros nyomok l®trehoz§sa, ker®kp§ros 

kºzleked®sre felh²v· forgalmi jelz®sek kihelyez®se v§rosszerte 

12. Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak bŗv²t®se int®zm®nyekn®l, buszmeg§ll·kn§l, kereskedelmi 

egys®gekn®l. 

 

5.3.5 Szab§lyoz§s ®s forgalomtechnika - gyalogos kºzleked®s 

fejleszt®se 

1. Gyalog§tkelŗhelyek fejleszt®se, ¼jak kialak²t§sa v§rosszerte 

2. Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a Baross kºz aut·busz-meg§ll·helyn®l 

3. ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai gyalogos §tkelŗn®l jelzŗl§mp§s csom·pont kialak²t§sa 

 

5.3.6 Forgalomir§ny²t§s, informatikai h§tt®rfejleszt®sek 

1. Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, Intelligens kºzvil§g²t§s 

2. Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer (intelligens jelzŗl§mpa rendszer) 

3. Intelligens, val·s idejť utast§j®koztat§s (®s flottamenedzsment) 

4. V§rosi inform§ci·s t§bl§k kihelyez®se 

5. Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g bŗv²t®se 

6. Kºzter¿leti komplex biztons§gi rendszer 

7. Fizetŗ parkol· rendszer fejleszt®se 

8. Intelligens gyalog§tkelŗhelyek kialak²t§sa 

9. Kºzleked®si adatt§r elŗk®sz²t®se, ®s ¿temezett m®r®sek rendszer®nek megval·s²t§sa 
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5.3.7 Programok - szeml®letform§l§s 

1. đjv§ros-V§roskºzpont akci·ter¿let kºzºss®gi t®r 

2. Tatab§nya kºzleked®si int®zm®nyfejleszt®si terv®nek kidolgoz§sa, Mobilit§s-

menedzsment Kºzpont elŗk®sz²t®se 

3. Parkol§si ig®nyek telken bel¿li megold§s§nak kik®nyszer²t®se (ahol lehets®ges) 

4. Ingatlanfejleszt®s gener§lta forgalom §ltal ig®nyelt fejleszt®sekbe ingatlanfejlesztŗi 

r®szv®tel 

5. Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, n®pszerťs²t®se 

6. Ker®kp§ros kºzleked®s prom·ci·ja (bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, rekl§mkamp§nyok) 

7. Kºzºss®gi kºzleked®s prom·ci·ja (bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, §rukapcsol§sok) 

8. V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s befoly§sol§sa 

9. T§vmunka t§mogat§sa 

10. Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa 

11. Rugalmas munkaidŗ t§mogat§sa 

12. E-szolg§ltat§sok alkalmaz§s§nak ºsztºnz®se, n®pszerťs²t®se 

13. Kºzºss®gi munkakºzpont kialak²t§sa 

 

5.3.8 Pilot projektek - ¼j vagy k²s®rleti megold§sok 

1. Helykºzi aut·busz kºzleked®s fejleszt®s®nek elŗmozd²t§sa (buszbeszerz®s, menetrend, 

intelligens stb.) 

2. Jegy- ®s b®rletkiad· automat§k telep²t®se 

3. Budapest ð Hegyeshalom ETCS2 vonatbefoly§sol· rendszer ki®p²t®se 

4. Tatab§nya helyi vas¼ti kºzleked®si lehetŗs®geinek megteremt®se 

5. Elektromos aut·z§s lehetŗs®geinek jav²t§sa; elektromos aut·-tºltŗ§llom§sok 

ºsztºnz®se, ®p²t®se; energiat§rol· akkumul§torok telep²t®se, smart megold§sok, 

napelemes fejleszt®ssel kombin§lt tºltŗkapaci§tsok ki®p²t®se 

6. Ingyenesen haszn§lhat· parkol§si infrastrukt¼ra kialak²t§sa 

7. Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa ®s parkol·helyek fejleszt®se Tatab§ny§n (A parkol§si 

koncepci· elk®sz¿lt.) Parkol§si koncepci· alapj§n a tervezett smart parking technol·giai 

fejleszt®s keret®ben szenzorok telep²t®se tºrt®nik. 

5.4 A projektek ºsszehasonl²t· ®rt®kel®se 

A kºzleked®si ig®nyeket ®s attitťdºket vizsg§l· k®rdŗ²ves felm®r®s eredm®nyeibŗl, valamint a 

v§ros t®rk®p®t §ttekintve is meg§llap²that·, hogy Tatab§nya ter¿lete nagyobb ann§l, hogy a 

gyalogl§s ®s a ker®kp§roz§s a v§ros k®t tetszŗleges v§rosr®sze kºzºtt alternat²va lehessen a 

g®pj§rmťhaszn§lat mellett .  
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A kºzºss®gi kºzleked®s, valamint a k®nyelmes gyalogl§si ®s ker®kp§roz§si lehetŗs®gek 

fejleszt®se, az intermodalit§s megteremt®se ez®rt helyi felelŗss®g, ®s a rendelkez®sre §ll· 

forr§sok f¿ggv®ny®ben vagy saj§t kºlts®gvet®sbŗl sz¿ks®ges elv®gezni. 

Az ¥nkorm§nyzat a saj§t kºzleked®s¿zemeltetŗ v§llalat§t, a T-Busz Kft-t meg tudja b²zni a 

szolg§ltat§sok §talak²t§s§ra, a Vol§nbusz Zrt.-n®l az utasbar§tabb szolg§ltat§s ®rdek®ben 

szint®n kºzbenj§rhat, p®ld§ul a sťrťbb kºvet®si idŗ vagy a vas¼ttal jobban ºsszehangolt 

menetrend kialak²t§s§®rt. Az ºnkorm§nyzat c®lja, hogy saj§t felelŗss®gre egy olyan 

keretszerzŗd®st alak²tson ki partnereivel, amely kedvezŗbb felt®teleket biztos²t a tatab§nyai 

lakosoknak ®s a kºrnyezŗ telep¿l®sek utasainak. 

A fenntarthat· mobilit§s jegy®ben Tatab§nya kitťzheti c®lul az egy®ni motoriz§lt kºzleked®s 

versenyelŗny®nek csºkkent®s®t ®s az akt²v kºzleked®si m·dok (gyalogl§s, ker®kp§roz§s) 

ºsztºnz®s®t. Ennek ®rdek®ben megval·s²that· fejleszt®sek: 

¶ v§rost®rs®gi szintť forgalomtechnikai szab§lyoz§sok, megold§sok kidolgoz§sa 

(bele®rtve a P+R ®s B+R parkol·k kialak²t§s§t) 

¶ forgalomcsillap²tott ºvezetek kijelºl®se 

¶ intermodalit§s jav²t§sa 

¶ T-Bike ð kºzºss®gi ker®kp§r ð szolg§ltat§si ter¿let®nek bŗv²t®se 

¶ a gyalogos- ®s ker®kp§rosfel¿letek burkolat§nak minŗs®gi jav²t§sa, 

¶ a kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, 

¶ akad§lymentes gyalogos-§tvezet®sek kialak²t§sa, 

¶ h§l·zati hi§nyoss§gok megsz¿ntet®se ®s folyamatosan bej§rhat· ¼tvonalak kialak²t§sa, 

¶ ºsszef¿ggŗ, megszak²t§s n®lk¿li ker®kp§r¼tvonalak ki®p²t®se, 

¶ a gyalogos j§rd§k sz®les²t®se, 

¶ gyalog§tkelŗhelyek j§rdaszintre emel®se (nem a j§rda les¿llyeszt®se az ¼ttestre), hogy 

az aut·sokat fizikailag is lass²t§sra ºsztºnºzz®k a gyalogos kºzlekedŗk biztons§g§nak 

®rdek®ben, 

¶ j· minŗs®gť ker®kp§rt§maszok sťrť elhelyez®se a v§rosban. 

5.4.1 Projekt®rt®kel®si m·dszertan 

A projektek ®rt®kel®si m·dszertana a hazai SUMP ¼tmutat· projekt®rt®kel®si logik§j§t kºveti. 

Az egyedi projekt®rt®kel®s c®lja, hogy megvizsg§lja a projektek strat®giai illeszked®s®t, 

t§rsadalmi hasznoss§g§t ®s megval·s²that·s§g§t. 

Az alkalmazott ®rt®kel®si m·dszerek: 

¶ SUMP c®lrendszer®hez val· illeszked®s vizsg§lata (ILL), amely a projektek strat®giai 

c®lokkal val· ºsszhangj§t elemzi. 
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¶ Tºbbszempont¼ ®rt®kel®s (MCA), amely a projektek t§rsadalmi hasznoss§g§t 

(hat®konys§g§t) ®s megval·s²that·s§g§t ®rt®keli. 

Az al§bbiakban ismertetj¿k a projektek ®rt®kel®s®nek fŗ szempontjait: 

¶ Kºzleked®si szak§gak lefedetts®ge: minden kºzleked®si §gazat kapjon szerepet a 

fejleszt®sekben: 

o gyalogl§s, 

o ker®kp§roz§s, 

o kºzºss®gi kºzleked®s, 

o kºz¼ti kºzleked®s. 

¶ A v®dtelen kºzlekedŗk v®delme priorit§st ®lvezzen: 

o A gyalogosok ®s ker®kp§rosok biztons§g§nak ®s k®nyelm®nek biztos²t§sa 

legyen valamennyi kºzleked®sfejleszt®si projekt alapvetŗ c®lja. 

o Az utaz§suk legyen gyors, egyszerť ®s logikus, ker¿lŗutak elker¿l®s®vel, ez§ltal 

nºvelve a fenntarthat· ®s akt²v mobilit§si m·dok vonzerej®t. 

¶ Int®zm®nyi szempontok figyelembev®tele: 

o A projektek legyenek megval·s²that·k az ºnkorm§nyzat hat§skºr®n bel¿l, a 

jogszab§lyi ®s p®nz¿gyi keretrendszer betart§s§val. 

¶ A k§ros kºrnyezeti hat§sok m®rs®kl®se. 

¶ A belv§rosban ®lŗk ®s az agglomer§ci·b·l ing§z·k kapcsolat§nak jav²t§sa. 

¶ Projektelŗk®sz²tetts®g ®s ¿temez®s: 

o Vizsg§lni kell, hogy a projekt milyen idŗz²t®ssel val·s²that· meg, milyen m§s 

projektek elŗfelt®tele, illetve mely projektekre ®p¿l. 

5.4.2 Illeszked®s vizsg§lat (ILL) 

Az illeszked®s vizsg§lat§nak c®lja az, hogy ®rt®kelje, mennyire felelnek meg az egyes projektek 

a SUMP c®lrendszer®ben meghat§rozott c®lkitťz®seknek. A c®lrendszer minden elem®hez 

elv§rhat·, hogy kapcsol·djon egy projekt, amely az adott c®lt t§mogatja. Ennek megfelelŗen 

minden projektnek legal§bb egy c®lhoz kapcsol·dnia kell. A vizsg§latot t§bl§zatos form§ban 

v®gezt¿k, ahol az egyes projektek sorai megmutatj§k, hogy mely c®lkitťz®sekhez 

kapcsol·dnak. Az §tfog· ®s strat®giai c®lokat a 4.2. fejezet tartalmazza. 

5-1. t§bl§zat Projektek illeszked®se az §tfog· ®s kºzleked®si-strat®giai c®lokhoz 

ESZK¥Z¥K PROJEKTJAVASLATOK 
ćTFOGĎ 

C£LOK 

STRAT£GIAI 

C£LOK 
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Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rost®rs®gi szintť 

beavatkoz§sok 

1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket (Tatab§nya-Kºrnye-Tata) 

elker¿lŗ ¼j nyomvonal§nak megval·s²t§sa I. ¿tem (8135. 

sz. ¼t - S²kvºlgyi ¼t) 1 1,2 

Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok forgalmi menedzsmentje 

(Tatab§nya) 1 1,3 

Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa a vas¼t§llom§sn§l 

(P+R, B+R) 3,4 1,3 

D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R parkol·k kialak²t§sa B+R 

l®tes²tm®nyekkel 3,4 1,3 

P+R parkol·k l®tes²t®se a v§ros behajt§si pontjain§l 3,4 1,3 

Megl®vŗ vas¼t§llom§s fel¼j²t§sa (nem v§rosi beruh§z§s) 2,3,4 1,2,3 

M1 aut·p§lya 2x3 s§vra tºrt®nŗ bŗv²t®se (beruh§z·: 

Magyar ćllam) 1 1,3 

8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t ®s R®hling Konr§d u. 

ºsszekºt®se 1,4 1 

Kºrnyei ¼t fejleszt®se 1,4 1 

8156 j. Tatab§nya ð V®rtessoml· ºsszekºtŗ ¼t fel¼j²t§sa 

(Baross G§bor ¼t, Gyºngyvir§g sor, R·zsa u., Vigad· u., 

Musk§tli u., R®hling Konr§d u., S²kvºlgyi ¼t, S²kvºlgyi 

Lovarda) 1,4 1 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

A cementgy§r ¼th§l·zat§nak fel¼j²t§sa ®s bŗv²t®se 1 1 

Olimpikon utca kikºt®se a Rehling Konr§d ¼tra 1 1,3 

B¼zavir§g utca - R§k·czi Ferenc ¼t csom·pont fejleszt®se 1 1,3 

D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti fel¿lj§r· n®gys§voss§ bŗv²t®se 1 1 

D·zsakert s®t§l·utca meg¼j²t§sa ®s a vas¼ti fel¿lj§r·hoz 

kapcsol§sa 1 1 

Lak·telepi parkol· ter¿letek ®s minŗs®gi zºldfel¿let 

optimaliz§l§sa 2,3,4 2,3 

Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z elvezet®se 3,4 3 

Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s a csatlakoz· csom·pont 

fejleszt®se (D·zsa Gyºrgy ¼t ð Gell®rt t®r ð Kossuth utca 

ð F¿rdŗ utca csom·pont fejleszt®se) 1,3 1,3 

T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa 1,3 1,3 

Szent Istv§n utca rekonstrukci· II. ¿tem 1,3 1,3 

Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· csom·pont fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g 

utca ð Kºzt§rsas§g ¼t ð S§rberki gyťjtŗ¼t 

keresztezŗd®s®nek §talak²t§sa) 1,3 1,3 

K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z-elvezet®se 1,3 1,3 

V§rosr®szenk®nt a balesetvesz®lyes burkolatok cser®je, 

rendbehozatala 3,4 3 

£p²tŗk ¼t p§ros oldal§n ¼tfel¼j²t§ssal egy¿tt a 

csatornarendszer ki®p²t®se  3 3 

S§rberek/B§nhida csapad®kv²z elvezet®s S§rberki utca 

fel¼j²t§sa 3,4 3 

Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa 1,3 3 

Ifj¼s§g utc§ban kºnnyťszerkezetes parkol· l®tes²tm®ny 

kialak²t§sa 3,4 1,3 

V§rosr®szenk®nti parkol·k ®p²t®se 3,4 1,3 

Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 400 m®ter hosszban, 

gyalogos ®s ker®kp§ros kºzleked®shez kapcsol·d· 

infrastrukt¼ra ki®p²t®s®vel 1,2,3,4 1,2,3 
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G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a Baross G§bor ¼t ®s a Fekete 

Gy®m§nt utca kºzºtt 1,3 3 

Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t csom·pontj§ban kºrforgalom 

ki®p²t®se  1 1,3 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a kºrforgalomt·l R®hling K. ¼tig 1 1 

Hadsereg ð Gerecse utca keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s 

keresztezŗd®s kialak²t§sa 1,3 1,3 

S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy G®za ¼t 

keresztezŗd®s®ben l§mp§s csom·pont ki®p²t®se 1,3 1,3 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa kºrforgalm¼ csom·pontt·l a 

Rudolf utc§ig 1 1 

Jegenye utca bevezetŗ szakasz§ban k®tir§ny¼ kºzleked®s 

kialak²t§sa 1,3 1,3 

M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa 1 1 

B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t keresztezŗd®s®ben jelzŗl§mp§s 

csom·pont kialak²t§sa 1,3 1,3 

K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s csatlakoz· csom·pont 

fejleszt®se (V§g·h²d utcai kºrforgalom) 1,3 1,3 

Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s 1,3 1,3 

Hadsereg ¼t fel¼j²t§s 1,3 1,3 

R®hling Konr§d u. fejleszt®se 1,3 1,3 

J§rda fel¼j²t§sok v§rosr®szenk®nt 1,3,4 1,3 

Belter¿leti utak fel¼j²t§sa 1,3,4 1,3 

Kºzleked®si csom·pontok §t®p²t®se 1,3,5 2,3 

dr. Mohi Rezsŗ utca fejleszt®se 1,3 1,3 

Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se 1,3 1,3 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť kºzºss®gi 

kºzleked®si 

beavatkoz§sok 

Menetrendfejleszt®s, ¼j aut·busz j§ratok ind²t§sa 2,3,4 1,2,3,4 

Elektronikus jegy- ®s b®rletrendszer kialak²t§sa a helyi 

tºmegkºzleked®sben 2,3,4 1,2,4 

Ig®nyvez®relt kºzleked®s 2,4 2,4 

đj kºrnyezetk²m®lŗ aut·buszok beszerz®se 2,3,4 1,2,3 

Meg§ll·helyek ®p²t®se, fel¼j²t§sa 3,4 1,2,3 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

ker®kp§ros kºzleked®s 

®s mikromobilit§s 

fejleszt®se 

B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos utca ð ćrp§d utca ð K§rolyi 

M. u. ker®kp§rosbar§t ¼tvonal kialak²t§sa 1,2,3,4 1,2,3 

Kisforgalm¼ utc§k ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 1,2,3,4 1,2,3 

Als·galla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r h§l·zatba 1,2,3,4 1,2,3 

Felsŗgalla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r h§l·zatba 1,2,3,4 1,2,3 

Galla-patak menti ker®kp§r¼t 1,2,3,4 1,2,3 

S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. kºzºtti ker®kp§ros 

ºsszekºttet®s kialak²t§sa 1,2,3,4 1,2,3 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Istv§n utca bekºt®se a v§rosi 

ker®kp§r¼t-h§l·zatba 1,2,3,4 1,2,3 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Gyºrgy utcai buszfordul· ®s az 

ipari park kºzºtti szakasz 1,2,3,4 1,2,3 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b ker®kp§r¼t bekºt®sek, h§l·zati 

ºsszekºt®sek megval·s²t§sa 1,2,3,4 1,2,3 

Fedett ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa a T-Bike §llom§sokn§l 2,3,4 1,2,3 
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Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s ®s forgalomir§ny²t§s 

jav²t§sa: ¼j infrastrukt¼ra ®p²t®se n®lk¿li fejleszt®sek, 

ker®kp§rs§vok, ker®kp§ros nyomok l®trehoz§sa, 

ker®kp§ros kºzleked®sre felh²v· forgalmi jelz®sek 

kihelyez®se v§rosszerte 1,2,3,4 1,2,3,4 

Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak bŗv²t®se int®zm®nyekn®l, 

buszmeg§ll·kn§l, kereskedelmi egys®gekn®l. 2,3,4 1,2,3 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

gyalogos kºzleked®s 

fejleszt®se 

Gyalog§tkelŗhelyek fejleszt®se, ¼jak kialak²t§sa 
3,4 1,2 

Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a Baross kºz aut·busz-

meg§ll·helyn®l 3,4 1,2 

ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai gyalogos §tkelŗn®l 

jelzŗl§mp§s csom·pont kialak²t§sa 3,4 1,2 

Forgalomir§ny²t§s, 

informatikai 

h§tt®rfejlesz®tsek 

Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, Intelligens kºzvil§g²t§s 3,4 1,3 

Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer (intelligens jelzŗl§mpa 

rendszer) 3,4 1,3 

Intelligens, val·s idejť utast§j®koztat§s (®s 

flottamenedzsment) 3,4 4 

V§rosi inform§ci·s t§bl§k kihelyez®se 3,4 4 

Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g bŗv²t®se 3,4 4 

Kºzter¿leti komplex biztons§gi rendszer 3,4 1 

Fizetŗ parkol· rendszer fejleszt®se 3,4 1,3 

Intelligens gyalog§tkelŗhelyek kialak²t§sa 3,4 1 

Kºzleked®si adatt§r elŗk®sz²t®se, ®s ¿temezett m®r®sek 

rendszer®nek megval·s²t§sa 2 2 

Programok - 

szeml®letform§l§s 

đjv§ros-V§roskºzpont akci·ter¿let kºzºss®gi t®r 3,4 3 

Tatab§nya kºzleked®si int®zm®nyfejleszt®si terv®nek 

kidolgoz§sa, Mobilit§s-menedzsment Kºzpont 

elŗk®sz²t®se 1,2,3,4 2,3,4 

Parkol§si ig®nyek telken bel¿li megold§s§nak 

kik®nyszer²t®se (ahol lehets®ges) 3,4 1,3 

Ingatlanfejleszt®s gener§lta forgalom §ltal ig®nyelt 

fejleszt®sekbe ingatlanfejlesztŗi r®szv®tel 3 3 

Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, n®pszerťs²t®se 2,3,4 2,4 

Ker®kp§ros kºzleked®s prom·ci·ja (bros¼r§k, kºzºss®gi 

m®dia, rekl§mkamp§nyok) 2,3,4 2,4 

Kºzºss®gi kºzleked®s prom·ci·ja (bros¼r§k, kºzºss®gi 

m®dia, §rukapcsol§sok) 2,3,4 1,2,3,4 

V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s befoly§sol§sa 2,3,4 1,2,3,4 

T§vmunka t§mogat§sa 2,3,4 1,2,3,4 

Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa 2,3,4 1,2,4 

Rugalmas munkaidŗ t§mogat§sa 2,3,4 1,2,3,4 

E-szolg§ltat§sok alkalmaz§s§nak ºsztºnz®se, 

n®pszerťs²t®se 2,3 4 

Kºzºss®gi munkakºzpont kialak²t§sa 1,2 1,3 

Pilot projektek - ¼j 

vagy k²s®rleti 

megold§sok 

Helykºzi aut·busz kºzleked®s fejleszt®s®nek 

elŗmozd²t§sa (buszbeszerz®s, menetrend, intelligens stb.) 2,3,4 1,2,3 

Jegy- ®s b®rletkiad· automat§k telep²t®se 2,3 4 

Budapest ð Hegyeshalom ETCS2 vonatbefoly§sol· 

rendszer ki®p²t®se 2,3 3 
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Tatab§nya helyi vas¼ti kºzleked®si lehetŗs®geinek 

megteremt®se 1,2,3,4 1,2,3 

Elektromos aut·z§s lehetŗs®geinek jav²t§sa; elektromos 

aut·-tºltŗ§llom§sok ºsztºnz®se, ®p²t®se; energiat§rol· 

akkumul§torok telep²t®se, smart megold§sok, napelemes 

fejleszt®ssel kombin§lt tºltŗkapaci§tsok ki®p²t®se 2,3,4 2,4 

Ingyenesen haszn§lhat· parkol§si infrastrukt¼ra 

kialak²t§sa 3,4 1,3 

Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa ®s parkol·helyek 

fejleszt®se Tatab§ny§n (A parkol§si koncepci· elk®sz¿lt.) 3,4 1,3 

 

5.4.3 Tºbbszempont¼ ®rt®kel®s (MCA) 

Jelen dokumentumban a tºbbszempont¼ ®rt®kel®s (MCA ð multi -criteria analysis) m·dszer®t 

alkalmaztuk, amelynek seg²ts®g®vel a projektek t§rsadalmi hasznoss§g§t vizsg§ltuk meg. Az 

elemz®s sor§n figyelembe vett vizsg§lati szempontok a kºvetkezŗk voltak:  

¶ kºzleked®sbiztons§g 

¶ kºrnyezeti hat§sok 

¶ el®rhetŗs®g v§ltoz§sa 

¶ v§rosfejleszt®si szempontok 

¶ szolg§ltat§si sz²nvonal ®s/vagy ®p²tett kºrnyezet v§ltoz§sa 

¶ mťkºd®si kºlts®gre gyakorolt hat§s 

¶ megval·s²that·s§g 

¶ beruh§z§si kºlts®g 

Az egyes projektek hat§sai minden vizsg§lati szempont eset®n kvantitat²v m·don, egy 1-tŗl 5-

ig terjedŗ sk§l§n ker¿ltek ki®rt®kel®sre. A tºbbszempont¼ ®rt®kel®s eredm®nyeit a kºvetkezŗ 

fejezet tartalmazza. 
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5.4.4 Az ®rt®kel®s eredm®nyei 

5-2. t§bl§zat Tºbbszempont¼ ®rt®kel®s eredm®nyei 

ESZK¥Z¥K PROJEKTJAVASLATOK 
kºzleked®sbiztons§g 

(1-5) 

kºrnyezeti 

hat§sok (1-5) 

el®rhetŗs®g 

v§ltoz§sa 

(1-5) 

v§rosfejleszt®si 

szempontok 

(1-5) 

szolg§ltat§si 

sz²nvonal 

®s/vagy 

®p²tett 

kºrnyezet 

v§ltoz§sa 

(1-5) 

mťkºd®si 

kºlts®gre 

gyakorolt 

hat§s (1-

5) 

megval·s²that·s§g 

(1-5) 

beruh§z§si 

kºlts®g (1-

5) 

¥sszes²tett 

®rt®kel®s 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika 

- v§rost®rs®gi 

szintť 

beavatkoz§sok 

1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket 

(Tatab§nya-Kºrnye-Tata) elker¿lŗ 

¼j nyomvonal§nak megval·s²t§sa 

I. ¿tem (8135. sz. ¼t - S²kvºlgyi ¼t) 3 3 5 3 5 1 5 1 3,25 

Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok 

forgalmi menedzsmentje 

(Tatab§nya) 5 4 1 5 5 5 3 5 4,125 

Intermod§lis csom·pont 

kialak²t§sa a vas¼t§llom§sn§l 

(P+R, B+R) 5 3 5 5 5 3 4 3 4,125 

D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R 

parkol·k kialak²t§sa B+R 

l®tes²tm®nyekkel 1 4 2 5 5 5 3 3 3,5 

P+R parkol·k l®tes²t®se a v§ros 

behajt§si pontjain§l 1 5 2 5 5 4 3 4 3,625 

Megl®vŗ vas¼t§llom§s fel¼j²t§sa 

(nem v§rosi beruh§z§s) 2 2 1 5 5 3 1 2 2,625 

M1 aut·p§lya 2x3 s§vra tºrt®nŗ 

bŗv²t®se (beruh§z·: Magyar 

ćllam) 4 1 2 3 5 3 4 1 2,875 

8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t ®s 

R®hling Konr§d u. ºsszekºt®se 3 3 5 3 5 1 5 2 3,375 

Kºrnyei ¼t fejleszt®se 3 2 1 2 4 1 3 3 2,375 

8156 j. Tatab§nya ð V®rtessoml· 

ºsszekºtŗ ¼t fel¼j²t§sa (Baross 

G§bor ¼t, Gyºngyvir§g sor, R·zsa 

u., Vigad· u., Musk§tli u., R®hling 

Konr§d u., S²kvºlgyi ¼t, S²kvºlgyi 

Lovarda) 4 2 1 3 5 1 4 2 2,75 
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Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika 

- v§rosi szintť 

kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

A cementgy§r ¼th§l·zat§nak 

fel¼j²t§sa ®s bŗv²t®se 5 2 1 2 5 1 5 3 3 

Olimpikon utca kikºt®se a Rehling 

Konr§d ¼tra 2 2 4 3 4 3 4 3 3,125 

B¼zavir§g utca - R§k·czi Ferenc 

¼t csom·pont fejleszt®se 5 2 1 2 3 2 5 2 2,75 

D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti fel¿lj§r· 

n®gys§voss§ bŗv²t®se 3 2 3 3 5 2 3 2 2,875 

D·zsakert s®t§l·utca meg¼j²t§sa 

®s a vas¼ti fel¿lj§r·hoz kapcsol§sa 2 3 3 5 5 1 5 5 3,625 

Lak·telepi parkol· ter¿letek ®s 

minŗs®gi zºldfel¿let 

optimaliz§l§sa 1 5 1 3 3 1 5 5 3 

Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s 

csapad®kv²z elvezet®se 3 4 1 3 5 2 3 2 2,875 

Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s a 

csatlakoz· csom·pont fejleszt®se 

(D·zsa Gyºrgy ¼t ð Gell®rt t®r ð 

Kossuth utca ð F¿rdŗ utca 

csom·pont fejleszt®se) 4 4 3 2 4 2 4 3 2,75 

T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa 3 1 2 3 3 1 5 2 2,5 

Szent Istv§n utca rekonstrukci· II. 

¿tem 3 2 2 3 4 2 4 2 2,75 

Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· 

csom·pont fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g utca 

ð Kºzt§rsas§g ¼t ð S§rberki 

gyťjtŗ¼t keresztezŗd®s®nek 

§talak²t§sa) 3 1 2 3 3 2 5 3 2,75 

K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s 

csapad®kv²z-elvezet®se 1 5 1 4 5 3 3 2 3 

V§rosr®szenk®nt a 

balesetvesz®lyes burkolatok 

cser®je, rendbehozatala 5 2 1 2 3 1 5 3 2,75 

£p²tŗk ¼t p§ros oldal§n 

¼tfel¼j²t§ssal egy¿tt a 

csatornarendszer ki®p²t®se  1 5 1 4 5 3 3 2 3 

S§rberek/B§nhida csapad®kv²z 

elvezet®s S§rberki utca fel¼j²t§sa 4 5 1 4 5 3 3 2 3,375 

Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa 3 1 2 3 3 1 5 3 2,625 
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Ifj¼s§g utc§ban 

kºnnyťszerkezetes parkol· 

l®tes²tm®ny kialak²t§sa 1 3 3 3 5 2 5 5 3,375 

V§rosr®szenk®nti parkol·k ®p²t®se 1 3 3 2 3 2 5 3 2,75 

Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 

400 m®ter hosszban, gyalogos ®s 

ker®kp§ros kºzleked®shez 

kapcsol·d· infrastrukt¼ra 

ki®p²t®s®vel 5 4 4 5 5 3 3 2 3,875 

G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a 

Baross G§bor ¼t ®s a Fekete 

Gy®m§nt utca kºzºtt 3 1 2 3 3 1 5 3 2,625 

Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t 

csom·pontj§ban kºrforgalom 

ki®p²t®se  5 2 2 2 4 2 5 3 3,125 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a 

kºrforgalomt·l R®hling K. ¼tig 5 4 5 3 5 3 4 2 3,875 

Hadsereg ð Gerecse utca 

keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s 

keresztezŗd®s kialak²t§sa 5 2 1 2 3 3 4 4 3 

S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy 

G®za ¼t keresztezŗd®s®ben 

l§mp§s csom·pont ki®p²t®se 5 2 1 2 3 3 4 5 3,125 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa kºrforgalm¼ 

csom·pontt·l a Rudolf utc§ig 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

Jegenye utca bevezetŗ 

szakasz§ban k®tir§ny¼ kºzleked®s 

kialak²t§sa 3 4 4 3 4 2 5 5 3,75 

M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t 

keresztezŗd®s®ben jelzŗl§mp§s 

csom·pont kialak²t§sa 5 2 1 2 3 3 4 4 3 

K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s 

csatlakoz· csom·pont fejleszt®se 

(V§g·h²d utcai kºrforgalom) 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

Hadsereg ¼t fel¼j²t§s 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

R®hling Konr§d u. fejleszt®se 3 4 5 4 5 3 5 1 3,75 

J§rda fel¼j²t§sok v§rosr®szenk®nt 5 3 3 3 5 2 5 5 3,875 
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Belter¿leti utak fel¼j²t§sa 3 1 3 3 3 1 5 2 2,625 

Kºzleked®si csom·pontok 

§t®p²t®se 4 2 2 3 3 2 5 3 3 

dr. Mohi Rezsŗ utca fejleszt®se 3 1 3 3 3 1 5 3 2,75 

Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se 4 3 3 3 4 2 4 2 3,125 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika 

- v§rosi szintť 

kºzºss®gi 

kºzleked®si 

beavatkoz§sok 

Menetrendfejleszt®s, ¼j aut·busz 

j§ratok ind²t§sa 1 4 5 3 5 5 2 3 3,5 

Elektronikus jegy- ®s 

b®rletrendszer kialak²t§sa a helyi 

tºmegkºzleked®sben 1 4 3 3 5 3 3 4 3,25 

Ig®nyvez®relt kºzleked®s 1 5 3 4 5 5 3 4 3,75 

đj kºrnyezetk²m®lŗ aut·buszok 

beszerz®se 2 4 3 3 5 3 2 1 2,875 

Meg§ll·helyek ®p²t®se, fel¼j²t§sa 3 4 1 4 5 2 4 3 3,25 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika 

- ker®kp§ros 

kºzleked®s ®s 

mikromobilit§s 

fejleszt®se 

B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos utca 

ð ćrp§d utca ð K§rolyi M. u. 

ker®kp§rosbar§t ¼tvonal 

kialak²t§sa 4 4 5 5 5 2 3 2 3,75 

Kisforgalm¼ utc§k 

ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 4 4 5 5 5 2 5 5 4,375 

Als·galla bekºt®se a megl®vŗ 

ker®kp§r h§l·zatba 4 4 5 5 5 2 4 3 4 

Felsŗgalla bekºt®se a megl®vŗ 

ker®kp§r h§l·zatba 4 4 5 5 5 2 4 3 4 

Galla-patak menti ker®kp§r¼t 4 4 5 5 5 2 2 3 3,75 

S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. 

kºzºtti ker®kp§ros ºsszekºttet®s 

kialak²t§sa 4 4 5 5 5 3 3 3 4 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Istv§n 

utca bekºt®se a v§rosi 

ker®kp§r¼t-h§l·zatba 4 4 5 5 5 2 3 3 3,875 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Gyºrgy 

utcai buszfordul· ®s az ipari park 

kºzºtti szakasz 4 4 5 5 5 2 3 3 3,875 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b 

ker®kp§r¼t bekºt®sek, h§l·zati 

ºsszekºt®sek megval·s²t§sa 4 4 5 5 5 2 4 2 3,875 

Fedett ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa 

a T-Bike §llom§sokn§l 1 3 1 3 5 3 4 5 3,125 
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Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s ®s 

forgalomir§ny²t§s jav²t§sa: ¼j 

infrastrukt¼ra ®p²t®se n®lk¿li 

fejleszt®sek, ker®kp§rs§vok, 

ker®kp§ros nyomok l®trehoz§sa, 

ker®kp§ros kºzleked®sre felh²v· 

forgalmi jelz®sek kihelyez®se 

v§rosszerte 5 4 3 3 5 3 3 4 3,75 

Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak 

bŗv²t®se int®zm®nyekn®l, 

buszmeg§ll·kn§l, kereskedelmi 

egys®gekn®l. 2 4 4 2 4 2 5 5 3,5 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika 

- gyalogos 

kºzleked®s 

fejleszt®se 

Gyalog§tkelŗhelyek fejleszt®se, 

¼jak kialak²t§sa 5 3 5 3 5 2 4 5 4 

Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a 

Baross kºz aut·busz-

meg§ll·helyn®l 5 3 5 3 5 2 4 5 4 

ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai 

gyalogos §tkelŗn®l jelzŗl§mp§s 

csom·pont kialak²t§sa 5 3 5 3 5 2 4 3 3,75 

Forgalomir§ny²t§s, 

informatikai 

h§tt®rfejleszt®sek 

Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, 

Intelligens kºzvil§g²t§s 5 3 2 3 5 5 4 3 3,75 

Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer 

(intelligens jelzŗl§mpa rendszer) 5 3 3 3 5 3 4 3 3,625 

Intelligens, val·s idejť 

utast§j®koztat§s (®s 

flottamenedzsment) 2 3 3 4 5 4 4 5 3,75 

V§rosi inform§ci·s t§bl§k 

kihelyez®se 3 1 4 2 5 1 5 5 3,25 

Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g 

bŗv²t®se 1 2 4 4 5 3 4 3 3,25 

Kºzter¿leti komplex biztons§gi 

rendszer 3 2 3 3 5 4 3 4 3,375 

Fizetŗ parkol· rendszer 

fejleszt®se 1 2 3 3 3 5 5 5 3,375 

Intelligens gyalog§tkelŗhelyek 

kialak²t§sa 5 4 5 4 5 2 5 5 4,375 

Kºzleked®si adatt§r elŗk®sz²t®se, 

®s ¿temezett m®r®sek 

rendszer®nek megval·s²t§sa 3 1 3 3 3 4 5 5 3,375 
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Programok - 

szeml®letform§l§s 

đjv§ros-V§roskºzpont 

akci·ter¿let kºzºss®gi t®r 1 3 1 5 5 4 3 3 3,125 

Tatab§nya kºzleked®si 

int®zm®nyfejleszt®si terv®nek 

kidolgoz§sa, Mobilit§s-

menedzsment Kºzpont 

elŗk®sz²t®se 4 3 2 5 5 4 3 5 3,875 

Parkol§si ig®nyek telken bel¿li 

megold§s§nak kik®nyszer²t®se 

(ahol lehets®ges) 3 1 2 3 2 1 2 5 2,375 

Ingatlanfejleszt®s gener§lta 

forgalom §ltal ig®nyelt 

fejleszt®sekbe ingatlanfejlesztŗi 

r®szv®tel 3 2 2 4 5 4 5 5 3,75 

Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, 

n®pszerťs²t®se 5 4 4 2 2 1 4 4 3,25 

Ker®kp§ros kºzleked®s 

prom·ci·ja (bros¼r§k, kºzºss®gi 

m®dia, rekl§mkamp§nyok) 4 3 3 2 2 2 4 5 3,125 

Kºzºss®gi kºzleked®s prom·ci·ja 

(bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, 

§rukapcsol§sok) 4 3 3 2 2 2 4 5 3,125 

V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s 

befoly§sol§sa 3 5 3 3 3 3 4 5 3,625 

T§vmunka t§mogat§sa 5 5 3 3 3 3 2 3 3,375 

Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa 5 3 3 2 3 1 5 5 3,375 

Rugalmas munkaidŗ t§mogat§sa 3 3 3 3 3 3 3 5 3,25 

E-szolg§ltat§sok alkalmaz§s§nak 

ºsztºnz®se, n®pszerťs²t®se 2 4 3 4 5 4 5 5 4 

Kºzºss®gi munkakºzpont 

kialak²t§sa 1 2 1 3 5 3 2 2 2,375 

Pilot projektek - ¼j 

vagy k²s®rleti 

megold§sok 

Helykºzi aut·busz kºzleked®s 

fejleszt®s®nek elŗmozd²t§sa 

(buszbeszerz®s, menetrend, 

intelligens stb.) 2 4 3 3 5 3 2 1 2,875 

Jegy- ®s b®rletkiad· automat§k 

telep²t®se 2 3 3 2 5 4 3 3 3,125 

Budapest ð Hegyeshalom ETCS2 

vonatbefoly§sol· rendszer 

ki®p²t®se 5 3 4 2 5 3 3 3 3,5 
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Tatab§nya helyi vas¼ti 

kºzleked®si lehetŗs®geinek 

megteremt®se 4 4 5 3 5 3 1 1 3,25 

Elektromos aut·z§s 

lehetŗs®geinek jav²t§sa; 

elektromos aut·-tºltŗ§llom§sok 

ºsztºnz®se, ®p²t®se; energiat§rol· 

akkumul§torok telep²t®se, smart 

megold§sok, napelemes 

fejleszt®ssel kombin§lt 

tºltŗkapaci§tsok ki®p²t®se 2 4 3 3 5 4 3 2 3,25 

Ingyenesen haszn§lhat· parkol§si 

infrastrukt¼ra kialak²t§sa 2 4 4 3 5 1 2 2 2,875 

Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa 

®s parkol·helyek fejleszt®se 

Tatab§ny§n (A parkol§si 

koncepci· elk®sz¿lt.) 5 5 5 5 5 4 5 4 4,75 

Az MCA alapj§n az al§bbi elm®leti sorrend §ll²that· fel a TOP5 legmagasabb §tlagpontsz§m¼ projektekbŗl, amelyek ºsszv§rosi szempontb·l 

z§szl·shaj· projektnek nevezhetŗk: 

1. Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa ®s parkol·helyek fejleszt®se Tatab§ny§n (A parkol§si koncepci· elk®sz¿lt.) 

2. Intelligens gyalog§tkelŗhelyek kialak²t§sa 

3. Kisforgalm¼ utc§k ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 

4. Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok forgalmi menedzsmentje ®s Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa a vas¼t§llom§sn§l (P+R, B+R) 

 

 



97 

 

6 MOBILITćSI TERV MEGVALĎSĊTćSA 

6.1 Indik§torok megfogalmaz§sa 

Az indik§torok olyan m®rŗsz§mok, amelyek sz§mszerťen mutatj§k be a beavatkoz§sok hat§sait 

vagy a c®lok teljes¿l®s®t. Az output indik§torok a fejleszt®sek kºzvetlen fizikai eredm®nyeit 

m®rik, p®ld§ul az ¼j infrastrukt¼ra hossz§t, a beszerzett j§rmťvek sz§m§t, vagy a szolg§ltat§s 

teljes²tm®ny®t. Az eredm®nyindik§torok a kºzleked®si rendszerben kºzvetlen¿l bekºvetkezŗ 

v§ltoz§sokat, m²g a hat§sindik§torok a t§gabb t§rsadalmi hat§sokat mutatj§k. P®ld§ul az 

eredm®nyindik§torral m®rhetj¿k a kºzºss®gi kºzleked®s ºsztºnz®se §ltal bekºvetkezett 

kºzleked®si szerkezetv§ltoz§st, amely a kºzleked®si rendszer kºzvetlen eredm®nye. Ezzel 

szemben a hat§sindik§torok a t§rsadalmi j·l®tre ®s fenntarthat·s§gra gyakorolt hat§sokat 

m®rik, p®ld§ul a kibocs§t§s csºkkent®s®vel ®s az energiamegtakar²t§ssal el®rt t§rsadalmi 

hasznokat. 

A kºzleked®si ter¿leten az indik§torok m®r®s®re ®s becsl®s®re m§r rendelkez®sre §ll elfogadott 

m·dszertan, de a kºzleked®si mutat·k - mint p®ld§ul az utaz§sok sz§ma, a szolg§ltat§s 

sz²nvonala vagy a fizet®si hajland·s§g - helyettes²t®se m§s, kºnnyen el®rhetŗ adatokkal 

neh®zkes. Az eredm®ny- ®s hat§sindik§torok elŗnye, hogy kev®sb® specifikusak, ²gy a projektek 

sz®les kºr®ben alkalmazhat·ak, ®s lehetŗv® teszik a c®l- ®s eszkºzrendszer teljes¿l®s®nek 

m®r®s®t. 

Az al§bbiakban bemutatott eredm®nyindik§torok kiindul§si ®s c®l®rt®kei illeszkednek a 4.2. 

fejezetben megfogalmazott kºzleked®si c®lokhoz. N®h§ny eredm®ny- ®s hat§sindik§torn§l a 

jelenlegi §llapotra vonatkoz·an nincs rendelkez®sre §ll· adat, ²gy ezek eset®ben a c®l csup§n 

a fejlŗd®s ir§ny§t jelzi. Ezekn®l a Mobilit§si terv javasolja egy m®r®si ®s monitoring rendszer 

l®trehoz§s§t. 

Az indik§torok meghat§roz§s§n§l kiemelt kºvetelm®ny a SMART krit®riumoknak val· 

megfelel®s: 

¶ Specifikus  (Specific): j·l defini§lt, vil§gos c®lkitťz®s, 

¶ M®rhetŗ (Measurable): sz§mszerťs²thetŗ ®s egy®rtelmťen ®rtelmezhetŗ, 

¶ El®rhetŗ (Achievable): a jelenlegi sz²nvonaln§l magasabb, de re§lisan el®rhetŗ, 

¶ Relev§ns (Relevant): kompetens szereplŗkkel ®s jogkºrºkkel rendelkezik, 

¶ Idŗhºz kºtºtt (Time bounded): hat§ridŗkkel, m®rfºldkºvekkel rendelhetŗ ºssze. 

Emellett az indik§torok megfogalmaz§s§n§l fontos, hogy azok a dºnt®shoz·k ®s a kºzºns®g 

sz§m§ra is kºz®rthetŗek legyenek. 
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Eredm®ny- ®s Hat§sindik§torok 

Az output indik§torok fŗk®nt a projektek szintj®n azonos²that·k. Az al§bbi t§bl§zatok ºsszegzik 

a Tatab§nya SUMP eredm®ny- ®s hat§sindik§torokat.
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6-1. t§bl§zat SUMP eredm®ny-indik§torok 

EREDM£NY-indik§tor 
kapcsol·d· 

§tfog· c®l 

kapcsol·d· 

strat®giai c®l 
m®rt®kegys®g 

kiindul· 

®rt®k 
c®l®rt®k 2030 c®l®rt®k 2040 adatforr§s 

kibocs§t§sok volumene 2 2 
ezer tonna CO2 

egyen®rt®kes 
65 477 (2021) 58929 52382 

forgalmi becsl®s, j§rmť 

ºsszet®tel becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

kibocs§t§sintenzit§s 2 2 
g CO2 

egyen®rt®k/j§rmťkm 

jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť 

ºsszet®tel becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s  

balesetek sz§ma 3,4 1 db baleset  542 461 407 rendŗrs®gi statisztika 

kºzleked®si ig®ny ®s m·d szerinti ºsszet®tel 

v§ltoz§sa 
2 1,3 % nincs adat  

kºzºss®gi 

kºzleked®s nŗ, 

gyalogl§s nŗ, 

ker®kp§roz§s nŗ, 

egy®ni motoriz§lt 

csºkken 

kºzºss®gi 

kºzleked®s nŗ, 

gyalogl§s nŗ, 

ker®kp§roz§s nŗ, 

egy®ni motoriz§lt 

csºkken 

forgalmi felv®tel 

zºldfel¿letek, kºzºss®gi terek, forgalomcsºkkentett 

ter¿letek nagys§ga 
2,3,4 2,3,4 m2 nincs adat nŗ nŗ 

Tatab§nya Megyei Jog¼ 

V§ros ¥nkorm§nyzata 

ºsszef¿ggŗen bes®t§lhat· ter¿let nagys§ga 2,3,4 3 km2 nincs adat nŗ nŗ 
Tatab§nya Megyei Jog¼ 

V§ros ¥nkorm§nyzata 

ºsszef¿ggŗen beker®kp§rozhat· ter¿let nagys§ga 2,3,4 2 km2 nincs adat nŗ nŗ 
Tatab§nya Megyei Jog¼ 

V§ros ¥nkorm§nyzata 

gazdas§gi tev®kenys®ggel ºsszef¿ggŗ utaz§si idŗ ®s 

kºlts®g 
1,4 3 Ft/nap 

jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

munkav§llal§ssal kapcsolatos utaz§si idŗ ®s kºlts®g 1,3,4 1,3 Ft/nap 
jelenleg nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, belsŗ 

sz§m²t§s 

infrastrukt¼ra szolg§ltat§si szintje 1,3,4 1,2,3 pontsz§m 
jelenleg nincs 

eredm®ny 
nŗ nŗ 

l®trehozand· m®r®si 

rendszer 

P+R ®s B+R parkol·k kihaszn§lts§ga 3,4 1,3 % nincs adat 

P+R: stagn§l, B+R: 

darabsz§m nŗ, % 

stagn§l 

P+R: stagn§l, B+R: 

darabsz§m nŗ, % 

stagn§l 

ºnkorm§nyzati statisztika 
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6-2. t§bl§zat SUMP hat§sindik§torok 

HATćS-indik§tor 
kapcsol·d· 

§tfog· c®l 

kapcsol·d· 

strat®giai c®l 
m®rt®kegys®g kiindul· ®rt®k c®l®rt®k 2030 c®l®rt®k 2040 adatforr§s 

kibocs§t§sok t§rsadalmi kºlts®ge 2 2 mrd forint  
m®g nincs 

eredm®ny 

m®g nincs 

eredm®ny 

m®g nincs 

eredm®ny 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel becsl®s, 

belsŗ sz§m²t§s 

balesetek t§rsadalmi kºlts®ge 3 1 mrd forint  
m®g nincs 

eredm®ny 
csºkken csºkken rendŗrs®gi statisztika, belsŗ sz§m²t§s 

haszn§l·i el®gedetts®g 3,4 3,4 pontsz§m 
jelenleg nincs 

m®r®s 
nŗ nŗ l®trehozand· m®r®si rendszer 

felhaszn§lt erŗforr§sok t§rsadalmi 

kºlts®ge 
3,4 3 forint  

jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel becsl®s, 

belsŗ sz§m²t§s 

a gazdas§gi tev®kenys®g kºzleked®si 

r§ford²t§sa 
1 3 forint  

jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel becsl®s, 

belsŗ sz§m²t§s 

munkav§llal§ssal kapcsolatos 

kºzleked®si r§ford²t§sok 
1 1 forint  

jelenleg nincs 

m®r®s 
csºkken csºkken 

forgalmi becsl®s, j§rmť ºsszet®tel becsl®s, 

belsŗ sz§m²t§s 

kºzleked®s eg®szs®g¿gyi ®s kºrnyezeti 

hat§sai 
2 2 ppb/Ög/m▲ 

2024-es 

l®gszennyezetts®gi 

§llapot 

csºkken csºkken kºrnyezeti szenzorok ð levegŗminŗs®gi adatok 

lakoss§gi el®gedetts®g 3 3 fŗ 

jelenleg nincs 

reprezentat²v 

m®r®s 

nŗ nŗ reprezentat²v k®rdŗ²ves felm®r®s 
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6.2 Cselekv®si terv 

Tatab§nya ®s v§rost®rs®ge mobilit§si helyzet®nek fejleszt®se elk®pzelhetetlen a szereplŗk 

kºzºtti szoros egy¿ttmťkºd®s ®s partners®g kialak²t§sa n®lk¿l. A Fenntarthat· V§rosi 

Mobilit§si Terv (SUMP) szerinti kºzleked®sfejleszt®s kulcsfontoss§g¼ eleme a sz®les kºrť 

partners®g megteremt®se, amely a strat®giai tervez®stŗl kezdve a projektek elŗk®sz²t®s®n ®s 

megval·s²t§s§n §t az eredm®ny¿l l®trejºtt rendszerek ®s strukt¼r§k fenntart§s§ig terjed. Az 

¥nkorm§nyzat ®s a dºnt®shoz·k egyik kiemelt feladata a partners®gi folyamat szervez®se, 

valamint a fenntarthat· mobilit§s ®rt®krendj®nek kºzvet²t®se a k¿lsŗ partnerek fel®. 

A rendszeres ®s struktur§lt egyeztet®sek alapvetŗ eszkºz¿l szolg§lnak e c®l el®r®s®hez, hiszen 

ezek r®v®n a beavatkoz§sok t§rsadalmi elfogadotts§ga nºvelhetŗ. Az egy¿ttmťkºd®s emellett 

kulcsszerepet j§tszik a Mobilit§si Tervhez kapcsol·d· visszacsatol§sok biztos²t§s§ban ®s a 

strat®gia folyamatos fejleszt®s®ben. đj lehetŗs®get k²n§lnak a partners®g sz§m§ra a v§rost ®s 

t®rs®g®t ®rintŗ relev§ns internetes f·rumok ®s kºzºss®gi m®diafel¿letek. A v§rosvezet®s 

sz§m§ra javasolt, hogy megfigyelŗk®nt kºvesse a lakoss§gi v®lem®nyek alakul§s§t, ®s a 

legfontosabb k®rd®sekre v§laszokat, t§j®koztat§st ny¼jtson. A Mobilit§si Terv sikeres 

v®grehajt§sa ®rdek®ben elengedhetetlen egy hat®konyabb, a terv alapelveit kºvetkezetesen 

alkalmaz· ºnkorm§nyzati int®zm®nyrendszer kialak²t§sa, amely szervezetfejleszt®si ®s 

szeml®letform§l· int®zked®sekkel ®rhetŗ el. Az a c®l, hogy minden szinten ð a strat®giai 

dºnt®sektŗl az operat²v szintig ð §tl§that· m·don ®rv®nyes¿ljºn a Mobilit§si Terv szellemis®ge. 

Az ¥nkorm§nyzatnak rendszeres, a Mobilit§si Terv ®rt®krendj®vel ºsszhangban §ll· 

kommunik§ci·t kell folytatnia a fejleszt®sek megval·s²t§s§ban r®sztvevŗ v§llalatokkal, civil 

szervezetekkel ®s gazdas§gi szereplŗkkel. A partners®g l®nyeges eleme tov§bb§, hogy a v§ros 

megfigyelŗk®nt vagy akt²v r®sztvevŗk®nt jelenjen meg a relev§ns online platformokon. Ez 

hozz§j§rulhat a val·s probl®m§k ®s lakoss§gi ig®nyek felt§r§s§hoz. A megval·s²t§s szakasz§ban 

a partners®gi folyamat kereteit, eszkºzeit ®s cselekv®si terv®t c®lszerť egy k¿lºn Partners®gi 

Tervben rºgz²teni. 

A Mobilit§si Terv ¿temez®se a projektek ®rt®kel®se alapj§n k®sz¿lt. Az elsŗ ¿tem 2030-ig tart, 

m²g a hosszabb t§v¼ hat§sok 2040-ig ®rv®nyes¿lhetnek. Az el®rendŗ c®lok ®rdek®ben a pilot 

programok meghosszabb²that·k, az akt²v mobilit§st seg²tŗ ter¿letek bŗv²thetŗk, a B+R 

parkol·k sz§ma nºvelhetŗ, valamint a szeml®letform§l· kamp§nyok megism®telhetŗk. A SUMP 

indik§torv§llal§s§nak nyomon kºvet®se (monitoring) ®vente javasolt, p§rhuzamosan a 

fenntarthat· v§rosfejleszt®si strat®gi§val. 

Az elsŗ ¿tem lez§r§s§t kºvetŗen a Mobilit§si Terv fel¿lvizsg§lata ®s friss²t®se javasolt, amely 

mag§ban foglalja: 

- a megval·sult fejleszt®sek hat§selemz®s®t, 

- a projektek ¼jragondol§s§t, 

- az ¼jonnan felmer¿lt projektek ®rt®kel®s®t. 

Az ¿temez®s alapj§n meghat§rozott feladatok r®szletesen az al§bbi t§bl§zatban ker¿lnek 

bemutat§sra.
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ESZK¥Z¥K PROJEKTJAVASLATOK 
2025 2026 2027 2028 2029 2030 

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rost®rs®gi szintť 

beavatkoz§sok 

1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket 

(Tatab§nya-Kºrnye-Tata) 

elker¿lŗ ¼j nyomvonal§nak 

megval·s²t§sa I. ¿tem (8135. 

sz. ¼t - S²kvºlgyi ¼t)                                 
Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok 

forgalmi menedzsmentje 

(Tatab§nya)                            
Intermod§lis csom·pont 

kialak²t§sa a vas¼t§llom§sn§l 

(P+R, B+R)                             
D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R 

parkol·k kialak²t§sa B+R 

l®tes²tm®nyekkel                                
P+R parkol·k l®tes²t®se a 

v§ros behajt§si pontjain§l                                   
Megl®vŗ vas¼t§llom§s 

fel¼j²t§sa (nem v§rosi 

beruh§z§s)                                         

M1 aut·p§lya 2x3 s§vra 

tºrt®nŗ bŗv²t®se (beruh§z·: 

Magyar ćllam)                                         
8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t 

®s R®hling Konr§d u. 

ºsszekºt®se                                         

Kºrnyei ¼t fejleszt®se                              
8156 j. Tatab§nya ð 

V®rtessoml· ºsszekºtŗ ¼t 

fel¼j²t§sa (Baross G§bor ¼t, 

Gyºngyvir§g sor, R·zsa u., 

Vigad· u., Musk§tli u., R®hling 

Konr§d u., S²kvºlgyi ¼t, 

S²kvºlgyi Lovarda)                                 
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Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

A cementgy§r ¼th§l·zat§nak 

fel¼j²t§sa ®s bŗv²t®se                                
Olimpikon utca kikºt®se a 

Rehling Konr§d ¼tra                                
B¼zavir§g utca - R§k·czi 

Ferenc ¼t csom·pont 

fejleszt®se                                
D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti 

fel¿lj§r· n®gys§voss§ bŗv²t®se                                  
D·zsakert s®t§l·utca 

meg¼j²t§sa ®s a vas¼ti 

fel¿lj§r·hoz kapcsol§sa                              
Lak·telepi parkol· ter¿letek 

®s minŗs®gi zºldfel¿let 

optimaliz§l§sa                              
Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s 

csapad®kv²z elvezet®se                                  
Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s 

a csatlakoz· csom·pont 

fejleszt®se (D·zsa Gyºrgy ¼t ð 

Gell®rt t®r ð Kossuth utca ð 

F¿rdŗ utca csom·pont 

fejleszt®se)                         

T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa                              
Szent Istv§n utca 

rekonstrukci· II. ¿tem                               
Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· 

csom·pont fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g 

utca ð Kºzt§rsas§g ¼t ð 

S§rberki gyťjtŗ¼t 

keresztezŗd®s®nek 

§talak²t§sa)                               

K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s 

csapad®kv²z-elvezet®se                                  
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V§rosr®szenk®nt a 

balesetvesz®lyes burkolatok 

cser®je, rendbehozatala                                       
£p²tŗk ¼t p§ros oldal§n 

¼tfel¼j²t§ssal egy¿tt a 

csatornarendszer ki®p²t®se                                       
S§rberek/B§nhida 

csapad®kv²z elvezet®s 

S§rberki utca fel¼j²t§sa                                      

Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa                              
Ifj¼s§g utc§ban 

kºnnyťszerkezetes parkol· 

l®tes²tm®ny kialak²t§sa                              
V§rosr®szenk®nti parkol·k 

®p²t®se                                             

Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 

400 m®ter hosszban, 

gyalogos ®s ker®kp§ros 

kºzleked®shez kapcsol·d· 

infrastrukt¼ra ki®p²t®s®vel                              
G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a 

Baross G§bor ¼t ®s a Fekete 

Gy®m§nt utca kºzºtt                               
Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t 

csom·pontj§ban kºrforgalom 

ki®p²t®se                               
S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a 

kºrforgalomt·l R®hling K. ¼tig                                    
Hadsereg ð Gerecse utca 

keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s 

keresztezŗd®s kialak²t§sa                              
S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy 

G®za ¼t keresztezŗd®s®ben 

l§mp§s csom·pont ki®p²t®se                              
S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa 

kºrforgalm¼ csom·pontt·l a 

Rudolf utc§ig                                 
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Jegenye utca bevezetŗ 

szakasz§ban k®tir§ny¼ 

kºzleked®s kialak²t§sa                             

M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa                                  
B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t 

keresztezŗd®s®ben 

jelzŗl§mp§s csom·pont 

kialak²t§sa                                   
K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s 

csatlakoz· csom·pont 

fejleszt®se (V§g·h²d utcai 

kºrforgalom)                             

Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s                                    

Hadsereg ¼t fel¼j²t§s                                    

R®hling Konr§d u. fejleszt®se                               
J§rda fel¼j²t§sok 

v§rosr®szenk®nt                                               

Belter¿leti utak fel¼j²t§sa                                               

Kºzleked®si csom·pontok 

§t®p²t®se                                               

dr. Mohi Rezsŗ utca 

fejleszt®se                               

Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se                              

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť 

kºzºss®gi 

kºzleked®si 

beavatkoz§sok 

Menetrendfejleszt®s, ¼j 

aut·busz j§ratok ind²t§sa                                              

Elektronikus jegy- ®s 

b®rletrendszer kialak²t§sa a 

helyi tºmegkºzleked®sben                             

Ig®nyvez®relt kºzleked®s                                   
đj kºrnyezetk²m®lŗ 

aut·buszok beszerz®se                                              

Meg§ll·helyek ®p²t®se, 

fel¼j²t§sa                                              

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos 

utca ð ćrp§d utca ð K§rolyi M.                                  
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ker®kp§ros 

kºzleked®s ®s 

mikromobilit§s 

fejleszt®se 

u. ker®kp§rosbar§t ¼tvonal 

kialak²t§sa 

Kisforgalm¼ utc§k 

ker®kp§rozhat·s§g§nak 

jav²t§sa                                              

Als·galla bekºt®se a megl®vŗ 

ker®kp§r h§l·zatba                                            

Felsŗgalla bekºt®se a 

megl®vŗ ker®kp§r h§l·zatba                                            

Galla-patak menti ker®kp§r¼t                                         

S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. 

kºzºtti ker®kp§ros 

ºsszekºttet®s kialak²t§sa                         

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent 

Istv§n utca bekºt®se a v§rosi 

ker®kp§r¼t-h§l·zatba 
                                 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent 

Gyºrgy utcai buszfordul· ®s 

az ipari park kºzºtti szakasz                         

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b 

ker®kp§r¼t bekºt®sek, 

h§l·zati ºsszekºt®sek 

megval·s²t§sa                                              

Fedett ker®kp§rt§rol·k 

kialak²t§sa a T-Bike 

§llom§sokn§l                             
Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s 

®s forgalomir§ny²t§s jav²t§sa: 

¼j infrastrukt¼ra ®p²t®se 

n®lk¿li fejleszt®sek, 

ker®kp§rs§vok, ker®kp§ros 

nyomok l®trehoz§sa, 

ker®kp§ros kºzleked®sre 

felh²v· forgalmi jelz®sek 

kihelyez®se v§rosszerte                             
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Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak 

bŗv²t®se int®zm®nyekn®l, 

buszmeg§ll·kn§l, 

kereskedelmi egys®gekn®l.                                             

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

gyalogos 

kºzleked®s 

fejleszt®se 

Gyalog§tkelŗhelyek 

fejleszt®se, ¼jak kialak²t§sa                                         

Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a 

Baross kºz aut·busz-

meg§ll·helyn®l                              
ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai 

gyalogos §tkelŗn®l 

jelzŗl§mp§s csom·pont 

kialak²t§sa                                

Forgalomir§ny²t§s, 

informatikai 

h§tt®rfejleszt®sek 

Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, 

Intelligens kºzvil§g²t§s                                       
Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer 

(intelligens jelzŗl§mpa 

rendszer)                                
Intelligens, val·s idejť 

utast§j®koztat§s (®s 

flottamenedzsment)                              
V§rosi inform§ci·s t§bl§k 

kihelyez®se                            
Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g 

bŗv²t®se                            
Kºzter¿leti komplex 

biztons§gi rendszer                                 
Fizetŗ parkol· rendszer 

fejleszt®se                               
Intelligens gyalog§tkelŗhelyek 

kialak²t§sa                               
Kºzleked®si adatt§r 

elŗk®sz²t®se, ®s ¿temezett 

m®r®sek rendszer®nek 

megval·s²t§sa                             
Programok - 

szeml®letform§l§s 

đjv§ros-V§roskºzpont 

akci·ter¿let kºzºss®gi t®r                                 
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Tatab§nya kºzleked®si 

int®zm®nyfejleszt®si terv®nek 

kidolgoz§sa, Mobilit§s-

menedzsment Kºzpont 

elŗk®sz²t®se                               
Parkol§si ig®nyek telken bel¿li 

megold§s§nak kik®nyszer²t®se 

(ahol lehets®ges)                              
Ingatlanfejleszt®s gener§lta 

forgalom §ltal ig®nyelt 

fejleszt®sekbe 

ingatlanfejlesztŗi r®szv®tel                                   
Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, 

n®pszerťs²t®se                                                

Ker®kp§ros kºzleked®s 

prom·ci·ja (bros¼r§k, 

kºzºss®gi m®dia, 

rekl§mkamp§nyok)                                     
Kºzºss®gi kºzleked®s 

prom·ci·ja (bros¼r§k, 

kºzºss®gi m®dia, 

§rukapcsol§sok)                                
V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s 

befoly§sol§sa                                                 

T§vmunka t§mogat§sa                                                 

Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa                                                 

Rugalmas munkaidŗ 

t§mogat§sa                                                 

E-szolg§ltat§sok 

alkalmaz§s§nak ºsztºnz®se, 

n®pszerťs²t®se                                                 

Kºzºss®gi munkakºzpont 

kialak²t§sa                                

Helykºzi aut·busz kºzleked®s 

fejleszt®s®nek elŗmozd²t§sa                                              
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Pilot projektek - ¼j 

vagy k²s®rleti 

megold§sok 

(buszbeszerz®s, menetrend, 

intelligens stb.) 

Jegy- ®s b®rletkiad· 

automat§k telep²t®se                                  
Budapest ð Hegyeshalom 

ETCS2 vonatbefoly§sol· 

rendszer ki®p²t®se                                              

Tatab§nya helyi vas¼ti 

kºzleked®si lehetŗs®geinek 

megteremt®se                                          

Elektromos aut·z§s 

lehetŗs®geinek jav²t§sa; 

elektromos aut·-

tºltŗ§llom§sok ºsztºnz®se, 

®p²t®se; energiat§rol· 

akkumul§torok telep²t®se, 

smart megold§sok, 

napelemes fejleszt®ssel 

kombin§lt tºltŗkapaci§tsok 

ki®p²t®se                                              

Ingyenesen haszn§lhat· 

parkol§si infrastrukt¼ra 

kialak²t§sa                                      
Parkol§si koncepci· 

kidolgoz§sa ®s parkol·helyek 

fejleszt®se Tatab§ny§n (A 

parkol§si koncepci· elk®sz¿lt.)                              
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6.3 Kºlts®g- ®s finansz²roz§si terv 

Forr§st®rk®p 

Vissza nem t®r²tendŗ t§mogat§sok: 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros sz§m§ra a TOP Plusz keret®ben el®rhetŗ forr§skeret: 

12.300.204.285 Ft 

Tov§bbi operat²v programok keret®ben el®rhetŗ t§mogat§si forr§sok: Gazdas§gfejleszt®si ®s 

Innov§ci·s Operat²v Program Plusz, Infrastrukt¼ra ®s Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program 

Plusz, Kºrnyezetv®delmi ®s Energiahat®konys§gi Operat²v Program Plusz, Interreg VIA 

Szlov§kia - Magyarorsz§g Hat§rmenti Operat²v Program, Helyre§ll²t§si ®s Ellen§ll·k®pess®gi 

Eszkºz forr§sai 

Kºzvetlen br¿sszeli forr§sok bevon§sa: Horizon Europe forr§sai 

Innovat²v finansz²roz§si eszkºzºk alkalmaz§sa: 

A finansz²roz§si eszkºzºk bevonhat·s§g§t az ¥nkorm§nyzat vizsg§lja, ezek elvi lehetŗs®g®t 

nyitva tartja, ugyanakkor tov§bbi elemz®sek sz¿ks®gesek annak ®rdek®ben, hogy a v§ros mely 

eszkºzzel tud hat®konyan ®lni. Az §tfog· elŗk®sz²t®s ®rdek®ben sz§mba vessz¿k ezeket az 

eszkºzºket is, bevon§sukr·l sz·l· dºnt®s a v®gleges ¿zleti tervben ker¿l kidolgoz§sra 2024. 

v®g®ig. 

Megvizsg§land· eszkºzºk: 

- ESCO finansz²roz§s 

- PPP konstrukci· 

- Hitelkonstrukci·k: EIB hitel, hitelfelv®tel, zºld hitel, zºldkºtv®ny lehetŗs®gei 

- tŗkebevon§s a projektfinansz²roz§sba megt®r¿lŗ projekttartalom eset®ben v§llalkoz·i 

®s v§rosi projektek eset®ben is 

- ¥nkorm§nyzati kºlts®gvet®s terh®re alapok, t§mogat§si konstrukci·k kialak²t§sa: pl. 

beruh§z§s ºsztºnz®si forr§sok, ingatlanalap ¥nkorm§nyzati kiv§s§rl§s ®rdek®ben, 

kºrnyezetv®delmi alap 

Nem finansz²roz§si eszkºzºk: 

- Iroda mťkºdtet®se lakoss§gi energetikai p§ly§zatokr·l t§j®koztat§s ny¼jt§s ®rdek®ben 

- V§llalkoz·i p§ly§z§s t§mogat§sa, inform§ci· ny¼jt§s, mentor§l§si t§mogat§s 

 

A 2021-2027-es Eur·pai Uni·s forr§sok keret®ben el®rhetŗ fejleszt®si forr§sok: 

 

A 2021-2027 sor§n Magyarorsz§g sz§m§ra el®rhetŗ forr§sok kºz¿l az al§bbiakban felsorolt 

forr§sok p§ly§zatos rendszerben ®rhetŗek el k¿lºnbºzŗ c®lcsoportok sz§m§ra: 

ºnkorm§nyzatok, mikro- kis- ®s kºz®pv§llalkoz§sok, §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, 

§llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, felsŗoktat§si int®zm®nyek, kamar§k sz§m§ra. 
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Kºzleked®si ®s Infrastrukt¼ra Operat²v Program Plusz 

Tiszta ¿zemť v§rosi-elŗv§rosi kºzleked®s erŗs²t®se 

- Vid®ki v§rosi villamos szerelv®nyek beszerz®se ºn§ll·an vagy az infrastrukt¼ra-

fejleszt®si projekt r®szek®nt.  

- Alternat²v ¿zemanyagtºltŗ infrastrukt¼ra (pl. e-tºltŗk) fejleszt®se vid®ki v§rosokban.  

- Kapcsol·d· zºld infrastrukt¼ra fejleszt®s.  

- A kºzºss®gi kºzleked®st elŗnyben r®szes²tŗ alkalmaz§sok, adatb§zisok fejleszt®se ®s 

bevezet®se ð (pl. ig®nyvez®relt kºzleked®si rendszert t§mogat· alkalmaz§sok, 

es®lyegyenlŗs®get elŗseg²tŗ utaz§si alkalmaz§sok) 

- TEN-T vas¼ti ®s region§lis intermod§lis kºzleked®s fejleszt®se 

- Fenntarthat·bb ®s biztons§gosabb kºz¼ti mobilit§s 

- Az orsz§ghat§rokig tºrt®nŗ eljut§shoz, a megyekºzpontok, jelentŗs v§rosok, region§lis 

kºzpontok, t®rs®gi el®rhetŗs®g®nek jav²t§s§hoz vagy tehermentes²t®s®hez sz¿ks®ges 

hi§nyz· szakaszok gyorsforgalmi vagy fŗ¼tk®nt tºrt®nŗ ki®p²t®se 

- A torl·d§sokt·l ®s a forgalmi ig®nyektŗl f¿ggŗen a kºz¼th§l·zat kapacit§s§nak 

bŗv²t®se 

- A kºz¼ti infrastrukt¼ra kºrnyezeti, mťszaki fenntarthat·s§g§t ®s ez§ltal a jelenlegi 

szolg§ltat§si szintet nºvelŗ beavatkoz§sok 

- Kºzleked®sbiztons§got nºvelŗ beavatkoz§sok 

 

Digit§lis Meg¼jul§s Operat²v Program Plusz 

Intelligensebb Magyarorsz§g 

- A kutat§si ®s innov§ci·s kapacit§sok fejleszt®se ®s fokoz§sa, valamint a fejlett 

technol·gi§k elterjed®se 

- a v§llalati KFI kapacit§sok erŗs²t®se 

- magasan fejlett digitaliz§ci·s megold§sok el®rhetŗs®g®nek jav²t§sa az §llampolg§rok, 

v§llalatok ®s korm§nyzat sz§m§ra;  

- az infokommunik§ci·s ®s digit§lis KFI tev®keny®gekhez sz¿ks®ges kutat§si 

infrastrukt¼r§k fejleszt®se, v§llalati felhaszn§l§suk erŗs²t®se 

- digit§lis kutat§s-fejleszt®st ®s/vagy innov§ci·t megval·s²t· v§llalkoz§sok sz§m§nak 

nºvel®se 

 

Kºzvetlen c®lcsoport:  

- c®lzottan a v§llalkoz§sok sz§m§ra el®rhetŗ t§mogat§s eset®n azon mikro-, kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok, amelyek szoftverkiad§s, t§vkºzl®s, inform§ci·-technol·giai 

szolg§ltat§s vagy adatfeldolgoz§s, web-hoszting, vil§gh§l·-port§l szolg§ltat§s 

ter¿let®n hajtanak v®gre innov§ci·s beruh§z§st 

- §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami gazdas§gi t§rsas§gok, felsŗoktat§si 

int®zm®nyek 
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A digitaliz§ci· elŗnyeinek a polg§rok, a v§llalkoz§sok, a kutat·helyek ®s a kºzjogi hat·s§gok 

jav§ra ford²t§sa 

- A v§llalkoz§sok digit§lis transzform§ci·ja 

- A kºzszolg§ltat§sok digitaliz§l§sa 

Kºzvetlen c®lcsoport:  

- c®lzottan a v§llalkoz§sok sz§m§ra el®rhetŗ t§mogat§s eset®n a mikro- kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok, §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ gazdas§gi 

t§rsas§gok, felsŗoktat§si int®zm®nyek, kamar§k, elektronikus ¿gyint®z®st biztos²t· 

szervek 

 

Az energiahat®konys§g elŗmozd²t§sa ®s az ¿vegh§zhat§s¼ g§zok kibocs§t§s§nak csºkkent®se, 

energiamenedzsment rendszerek fejleszt®se 

Kºzvetlen c®lcsoport: biomassza t¿zel®sť erŗmťvek, §llami int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, 

§llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, ºnkorm§nyzatok, felsŗoktat§si int®zm®nyek, mikro-, 

kis- ®s kºz®pv§llalkoz§sok, energiakºzºss®gek, energiakereskedŗk, aggreg§torok (az akt²vv§ 

v§l· fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), EU ETS 

l®tes²tm®nyeken k²v¿li KKV-k, villamosenergia-eloszt·k 

 

A transzeur·pai energiah§l·zaton (TEN-E) k²v¿li intelligens energiarendszerek, -h§l·zatok ®s -

t§rol§s fejleszt®se 

Kºzvetlen c®lcsoport: a villamos energia eloszt·rendszer ir§ny²t§s§®rt ®s ¿zemeltet®s®®rt 

felelŗs szervezetek, §llami ®s ºnkorm§nyzati int®zm®nyek, h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ 

gazdas§gi t§rsas§gok, az §llami int®zm®nyeket ®s/vagy ºnkorm§nyzati int®zm®nyeket, illetve 

kisfogyaszt·kat ºsszefog· aggreg§torok (az akt²vv§ v§l· fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra 

l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), oktat§si int®zm®nyek, az idŗj§r§sf¿ggŗ meg¼jul· 

energiatermel®st ell§t· szervezetek (termelŗi enged®lyesek), energiat§rol· eszkºzºket 

¿zemeltetŗ szervezetek, a meg¼jul· termelŗket ºsszefog· aggreg§torok (az akt²vv§ v§l· 

fogyaszt·kat ºsszefog· ®s piacra l®p®s¿ket elŗseg²tŗ v§llalkoz§sok), mikro-, kis- ®s 

kºz®pv§llalkoz§sok 

 

Az ®ghajlatv§ltoz§shoz val· alkalmazkod§s ®s a katasztr·fakock§zatok megelŗz®se, valamint a 

reziliencia elŗmozd²t§sa, figyelembe v®ve az ºkosziszt®ma-alap¼ megkºzel²t®seket 

- Korszerť infokommunik§ci·s megold§sok alkalmaz§sa ®s fejleszt®se,  

- Elŗrejelzŗ, komplementer ®s smart v²zmennyis®gi ®s v²zminŗs®gi monitoring fejleszt®se  

- Digit§lis infokommunik§ci·s megold§sok fejleszt®se, amelyek a korszerť 

technol·gi§kkal seg²tik a szennyezŗ anyagok hat®kony ®s pontos azonos²t§s§t 

- Komplex t®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisok megteremt®se korszerť 

adatfelv®telez®si ®s m®r®si megold§sokkal 
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- T®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisokra ®p¿lŗ elemzŗ ®s elŗrejelzŗ rendszerek 

l®trehoz§sa, amelyek k®pesek a kl²mav§ltoz§s kºzvetlen ®s kºzvetett hat§sainak ®s 

kock§zatainak elemz®s®re,  

- T®rinformatikai ®s kºrnyezeti adatb§zisokra ®p¿lŗ elemzŗ ®s modellezŗ rendszerek, 

amelyek seg²tik a katasztr·fakock§zatok azonos²t§s§t ®s ®rt®kel®s®t,  

Kºzvetlen c®lcsoport: igazgat§si szervezetek, §llami ®s ºnkorm§nyzati int®zm®nyek, 

h§tt®rszervezetek, §llami tulajdon¼ gazdas§gi t§rsas§gok, ºnkorm§nyzatok, hat·s§gok, ezen 

bel¿l k¿lºnºsen: kºrnyezetv®delmi hat·s§gok, v²zv®delmi hat·s§gok ®s szervek), 

katasztr·fav®delemben r®szt vevŗ §llami szervezetek, tudom§nyos ®s szakmai szervezetek, 

felsŗoktat§si int®zm®nyek, szakmai ®rdekk®pviseleti szervek. 

ESZK¥Z¥K PROJEKTJAVASLATOK 
BECS¦LT 

FORRćSIG£NY 
LEHETS£GES FORRćS 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rost®rs®gi szintť 

beavatkoz§sok 

1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket (Tatab§nya-

Kºrnye-Tata) elker¿lŗ ¼j nyomvonal§nak 

megval·s²t§sa I. ¿tem (8135. sz. ¼t - 

S²kvºlgyi ¼t) n.a. Állami építési beruházás 

Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok forgalmi 

menedzsmentje (Tatab§nya) n.a. Állami építési beruházás 

Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa a 

vas¼t§llom§sn§l (P+R, B+R) 

n.a. - kapcsol·dva 

a vas¼t§llom§s 

®p¿let®nek 

®p²t®s®hez 

Állami/konzorciumi 
építési beruházás 

D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R parkol·k 

kialak²t§sa B+R l®tes²tm®nyekkel 1 500 000 000 Ft IKOP Plusz 
P+R parkol·k l®tes²t®se a v§ros behajt§si 

pontjain§l n.a. IKOP Plusz 

Megl®vŗ vas¼t§llom§s fel¼j²t§sa (nem 

v§rosi beruh§z§s) n.a. Állami építési beruházás 

M1 aut·p§lya 2x3 s§vra tºrt®nŗ bŗv²t®se 

(beruh§z·: Magyar ćllam) n.a. 

Állami koncessziós 
építési beruházás 

8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t ®s 

R®hling Konr§d u. ºsszekºt®se n.a. Állami építési beruházás 

Kºrnyei ¼t fejleszt®se 650 000 000 Ft IKOP Plusz 
8156 j. Tatab§nya ð V®rtessoml· 

ºsszekºtŗ ¼t fel¼j²t§sa (Baross G§bor ¼t, 

Gyºngyvir§g sor, R·zsa u., Vigad· u., 

Musk§tli u., R®hling Konr§d u., S²kvºlgyi 

¼t, S²kvºlgyi Lovarda) n.a. Állami építési beruházás 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

A cementgy§r ¼th§l·zat§nak fel¼j²t§sa ®s 

bŗv²t®se 300 000 000 Ft IKOP Plusz 
Olimpikon utca kikºt®se a Rehling 

Konr§d ¼tra 200 000 000 Ft IKOP Plusz 
B¼zavir§g utca - R§k·czi Ferenc ¼t 

csom·pont fejleszt®se 1 300 000 000 Ft TOP Plusz 
D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti fel¿lj§r· 

n®gys§voss§ bŗv²t®se 750 000 000 Ft IKOP Plusz 
D·zsakert s®t§l·utca meg¼j²t§sa ®s a 

vas¼ti fel¿lj§r·hoz kapcsol§sa 150 000 000 Ft IKOP Plusz 
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Lak·telepi parkol· ter¿letek ®s minŗs®gi 

zºldfel¿let optimaliz§l§sa 
50 000 000 Ft 

Közvetlen brüsszeli 
forrás + saját forrás 

Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z 

elvezet®se 130 000 000 Ft TOP Plusz 
Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s a 

csatlakoz· csom·pont fejleszt®se (D·zsa 

Gyºrgy ¼t ð Gell®rt t®r ð Kossuth utca ð 

F¿rdŗ utca csom·pont fejleszt®se) 330 000 000 Ft TOP Plusz 

T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa 930 000 000 Ft TOP Plusz 

Szent Istv§n utca rekonstrukci· II. ¿tem 335 000 000 Ft TOP Plusz 
Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· csom·pont 

fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g utca ð Kºzt§rsas§g ¼t ð 

S§rberki gyťjtŗ¼t keresztezŗd®s®nek 

§talak²t§sa) 535 000 000 Ft TOP Plusz 

K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z-

elvezet®se 170 000 000 Ft TOP Plusz 
V§rosr®szenk®nt a balesetvesz®lyes 

burkolatok cser®je, rendbehozatala 400 000 000 Ft TOP Plusz 
£p²tŗk ¼t p§ros oldal§n ¼tfel¼j²t§ssal 

egy¿tt a csatornarendszer ki®p²t®se  700 000 000 Ft TOP Plusz 
S§rberek/B§nhida csapad®kv²z elvezet®s 

S§rberki utca fel¼j²t§sa 350 000 000 Ft TOP Plusz 

Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa 89 000 000 Ft TOP PluszоƁŰĲƖƋ 

Ifj¼s§g utc§ban kºnnyťszerkezetes 

parkol· l®tes²tm®ny kialak²t§sa 2 145 000 000 Ft TOP Plusz 

V§rosr®szenk®nti parkol·k ®p²t®se 800 000 000 Ft TOP Plusz 
Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 400 m®ter 

hosszban, gyalogos ®s ker®kp§ros 

kºzleked®shez kapcsol·d· infrastrukt¼ra 

ki®p²t®s®vel 600 000 000 Ft IKOP Plusz 
G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a Baross 

G§bor ¼t ®s a Fekete Gy®m§nt utca 

kºzºtt 350 000 000 Ft IKOP Plusz 
Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t csom·pontj§ban 

kºrforgalom ki®p²t®se   500.000.000 IKOP Plusz 
S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a kºrforgalomt·l 

R®hling K. ¼tig 500 000 000 Ft IKOP Plusz 
Hadsereg ð Gerecse utca 

keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s 

keresztezŗd®s kialak²t§sa 400 000 000 Ft IKOP Plusz 
S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy G®za ¼t 

keresztezŗd®s®ben l§mp§s csom·pont 

ki®p²t®se 50 000 000 Ft Saját forrás 
S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa kºrforgalm¼ 

csom·pontt·l a Rudolf utc§ig 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

Jegenye utca bevezetŗ szakasz§ban 

k®tir§ny¼ kºzleked®s kialak²t§sa 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t keresztezŗd®s®ben 

jelzŗl§mp§s csom·pont kialak²t§sa 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s csatlakoz· 

csom·pont fejleszt®se (V§g·h²d utcai 

kºrforgalom) 580 000 000 Ft TOP Plusz 
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Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

Hadsereg ¼t fel¼j²t§s 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

R®hling Konr§d u. fejleszt®se 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

J§rda fel¼j²t§sok v§rosr®szenk®nt 300 000 000 Ft egyéb/saját forrás 

Belter¿leti utak fel¼j²t§sa 1 000 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

Kºzleked®si csom·pontok §t®p²t®se 1 000 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

dr. Mohi Rezsŗ utca fejleszt®se 400 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se 300 000 000 Ft 

IKOP Plusz/egyéb/saját 
forrás 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť 

kºzºss®gi 

kºzleked®si 

beavatkoz§sok 

Menetrendfejleszt®s, ¼j aut·busz j§ratok 

ind²t§sa n.a. Saját forrás 
Elektronikus jegy- ®s b®rletrendszer 

kialak²t§sa a helyi tºmegkºzleked®sben n.a. DIMOP Plusz 

Ig®nyvez®relt kºzleked®s n.a. DIMOP Plusz 

đj kºrnyezetk²m®lŗ aut·buszok 

beszerz®se 5 000 000 000 Ft 

Közvetlen brüsszeli 
forrás + saját forrás 

Meg§ll·helyek ®p²t®se, fel¼j²t§sa 
50 000 000 Ft 

Közvetlen brüsszeli 
forrás + saját forrás 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

ker®kp§ros 

kºzleked®s ®s 

mikromobilit§s 

fejleszt®se 

B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos utca ð 

ćrp§d utca ð K§rolyi M. u. 

ker®kp§rosbar§t ¼tvonal kialak²t§sa 75 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Kisforgalm¼ utc§k 

ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 30 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Als·galla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r 

h§l·zatba 75 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Felsŗgalla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r 

h§l·zatba 75 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Galla-patak menti ker®kp§r¼t 100 000 000 Ft egyéb/saját forrás 
S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. kºzºtti 

ker®kp§ros ºsszekºttet®s kialak²t§sa 120 000 000 Ft TOP Plusz 
Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Istv§n utca 

bekºt®se a v§rosi ker®kp§r¼t-h§l·zatba 

300 000 000 Ft TOP PluszоƁŰĲƖƋ 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Gyºrgy utcai 

buszfordul· ®s az ipari park kºzºtti 

szakasz 245 000 000 Ft TOP PluszоƁŰĲƖƋ 
Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b ker®kp§r¼t 

bekºt®sek, h§l·zati ºsszekºt®sek 

megval·s²t§sa 1 000 000 000 Ft TOP Plusz 
Fedett ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa a T-

Bike §llom§sokn§l 50 000 000 Ft egyéb támogatás 
Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s ®s 

forgalomir§ny²t§s jav²t§sa: ¼j 

infrastrukt¼ra ®p²t®se n®lk¿li fejleszt®sek, 

ker®kp§rs§vok, ker®kp§ros nyomok 

l®trehoz§sa, ker®kp§ros kºzleked®sre 

felh²v· forgalmi jelz®sek kihelyez®se 

v§rosszerte 500 000 000 Ft egyéb/saját forrás 
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Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak bŗv²t®se 

int®zm®nyekn®l, buszmeg§ll·kn§l, 

kereskedelmi egys®gekn®l. 100 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

gyalogos kºzleked®s 

fejleszt®se 

Gyalog§tkelŗhelyek fejleszt®se, ¼jak 

kialak²t§sa 15 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a Baross kºz 

aut·busz-meg§ll·helyn®l 5 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai gyalogos 

§tkelŗn®l jelzŗl§mp§s csom·pont 

kialak²t§sa 300 000 000 Ft 

egyéb/saját forrás 

Forgalomir§ny²t§s, 

informatikai 

h§tt®rfejlesz®tsek 

Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, Intelligens 

kºzvil§g²t§s 
1 200 000 000 Ft KEHOP Plusz 

Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer (intelligens 

jelzŗl§mpa rendszer) 50 000 000 Ft DIMOP Plusz 

Intelligens, val·s idejť utast§j®koztat§s 

(®s flottamenedzsment) 50 000 000 Ft DIMOP Plusz 

V§rosi inform§ci·s t§bl§k kihelyez®se 10 000 000 Ft egyéb/saját forrás 
Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g bŗv²t®se 20 000 000 Ft DIMOP Plusz 

Kºzter¿leti komplex biztons§gi rendszer 30 000 000 Ft egyéb/saját forrás 

Fizetŗ parkol· rendszer fejleszt®se 
15 000 000 Ft 

DIMOP Plusz/Saját 
forrás 

Intelligens gyalog§tkelŗhelyek kialak²t§sa 40 000 000 Ft egyéb/saját forrás 
Kºzleked®si adatt§r elŗk®sz²t®se, ®s 

¿temezett m®r®sek rendszer®nek 

megval·s²t§sa 20 000 000 Ft Saját forrás 

Programok - 

szeml®letform§l§s 

đjv§ros-V§roskºzpont akci·ter¿let 

kºzºss®gi t®r  n.a. egyéb/saját forrás 
Tatab§nya kºzleked®si 

int®zm®nyfejleszt®si terv®nek 

kidolgoz§sa, Mobilit§s-menedzsment 

Kºzpont elŗk®sz²t®se 10 000 000 Ft Saját forrás 

Parkol§si ig®nyek telken bel¿li 

megold§s§nak kik®nyszer²t®se (ahol 

lehets®ges) 
n.a. n.a. 

Ingatlanfejleszt®s gener§lta forgalom 

§ltal ig®nyelt fejleszt®sekbe 

ingatlanfejlesztŗi r®szv®tel n.a.  n.a. 

Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, 

n®pszerťs²t®se 
n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

Ker®kp§ros kºzleked®s prom·ci·ja 

(bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, 

rekl§mkamp§nyok) n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

Kºzºss®gi kºzleked®s prom·ci·ja 

(bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, 

§rukapcsol§sok) n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s 

befoly§sol§sa n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 
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T§vmunka t§mogat§sa n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

Rugalmas munkaidŗ t§mogat§sa n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

E-szolg§ltat§sok alkalmaz§s§nak 

ºsztºnz®se, n®pszerťs²t®se n.a. 

uŔĬŸũŊŸǍČƚНċũċƣƣНũĳƻƋН
projektek részeként 

Kºzºss®gi munkakºzpont kialak²t§sa n.a. Saját forrás 

Pilot projektek - ¼j 

vagy k²s®rleti 

megold§sok 

Helykºzi aut·busz kºzleked®s 

fejleszt®s®nek elŗmozd²t§sa 

(buszbeszerz®s, menetrend, intelligens 

stb.) 5 000 000 000 Ft 

Közvetlen brüsszeli 
forrás + saját forrás 

Jegy- ®s b®rletkiad· automat§k 

telep²t®se n.a. Állami építési beruházás 

Budapest ð Hegyeshalom ETCS2 

vonatbefoly§sol· rendszer ki®p²t®se 
n.a. Állami építési beruházás 

Tatab§nya helyi vas¼ti kºzleked®si 

lehetŗs®geinek megteremt®se n.a. Állami építési beruházás 

Elektromos aut·z§s lehetŗs®geinek 

jav²t§sa; elektromos aut·-tºltŗ§llom§sok 

ºsztºnz®se, ®p²t®se; energiat§rol· 

akkumul§torok telep²t®se, smart 

megold§sok, napelemes fejleszt®ssel 

kombin§lt tºltŗkapaci§tsok ki®p²t®se 500 000 000 Ft 

Közvetlen brüsszeli 
forrás + saját forrás 

Ingyenesen haszn§lhat· parkol§si 

infrastrukt¼ra kialak²t§sa n.a. egyéb/saját forrás 

Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa ®s 

parkol·helyek fejleszt®se Tatab§ny§n (A 

parkol§si koncepci· elk®sz¿lt.) 145 000 000 Ft TOP Plusz 

 

6.4 Kock§zatkezel®si terv 

A kock§zatkezel®si terv az §tfog· c®lok ®s az egyes projektjavaslatok ment®n lett elk®sz²tve. 

ćtfog· c®l 1: A helyi gazdas§gi ºkosziszt®ma fejleszt®se, h§l·zati kapcsolatok erŗs²t®se 

 

Tatab§nya megyei jog¼ v§rosi szerep®nek megerŗs²t®se kiemelten fontos. A telep¿l®s a 

BudapestðGyŗrðB®cs tengely ment®n helyezkedik el, amely jelentŗs gazdas§gfejleszt®si 

lehetŗs®get k²n§l. A TataðTatab§nya tengely a Kºz®p-Dun§nt¼li r®gi· egyik meghat§roz· 

gazdas§gi, oktat§si ®s kultur§lis kºzpontj§v§ v§lhat, ami alapvetŗ Tatab§nya sz§m§ra a megyei 

jog¼ v§rosi st§tusz§nak megerŗs²t®s®hez ®s gazdas§gi fejlŗd®si p§ly§ra §ll§s§hoz. Kih²v§st 

jelent azonban a v§ros lakoss§g§nak v§s§rl·ereje, a helyi gazdas§g tŗkeerŗss®ge, valamint a 
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nagyv§rosokkal (Gyŗr, Budapest) fenn§ll· kapcsolatok intenzit§sa. Tatab§nya jelentŗs 

tartal®kokkal b²r ipari parkj§nak jelenleg alulhasznos²tott kapacit§saiban, amelyek 

kiakn§z§s§val ®s a gazdas§gi egy¿ttmťkºd®sek erŗs²t®s®vel tov§bb nºvelheti t®rs®gi 

szervezŗerej®t. 

 

ćtfog· c®l 2: A v§ros kl²matudatoss§g§nak jav²t§sa ®s karbonsemlegess®g®nek 

biztos²t§sa  

 

Az ®ghajlatv§ltoz§shoz val· alkalmazkod§s sor§n kock§zatot jelent, hogy a v§ros ki van t®ve a 

jelentŗs tranzitforgalomnak, 2025-2029 kºzºtt pedig v§rhat·an elk®sz¿l az M1 aut·p§lya 

bŗv²t®se, ami a forgalom tov§bbi nºveked®s®t eredm®nyezheti. 

A v§ros kºzleked®si kibocs§t§sa a teljes emisszi· 10ð15%-§t teszi ki. Az ehhez kapcsol·d· 

int®zked®sek elmarad§sa a kºzleked®si terhel®sbŗl eredŗ szennyez®si folyamatok erŗsºd®s®t 

id®zheti elŗ. 

A kºzleked®si rendszer fel¿lvizsg§lat§nak elh¼z·d§sa vagy elmarad§sa eset®n a kºzleked®sbŗl 

sz§rmaz· CO2-kibocs§t§s csºkkent®se nem ®rhetŗ el teljes m®rt®kben, ®s akad§lyozza a 

kºzºss®gi kºzleked®s karbonsemlegess®g®t c®lz· j§rmťparkfejleszt®st. 

 

ćtfog· c®l 3: Vonz· v§rosi kºrnyezet megteremt®se 

 

Az ºnkorm§nyzatnak ®len kell j§rnia abban, hogy a digit§lis technol·gi§k terjed®se sikeres 

legyen, ºsszefogja az ®rdekeket, olyan megegyez®seket kºssºn, ami a platformokat 

megalapozza a kºvetkezŗ ®vtizedre. Amennyiben az ºnkorm§nyzat nem tud kataliz§tor 

szerepet betºlteni, ¼gy a digitaliz§ci· r®szelemekben tud megval·sulni csup§n. 

A v§rosi int®zm®nyek kºr®ben m®g mindig nem jellemzŗek az okos megold§sok, az §tfog· 

digit§lis szolg§ltat§srendszer kialak²t§sa a v§ros elŗtt §ll· feladat. 

Kock§zati t®nyezŗk®nt jelentkezik, hogy a digit§lis infrastrukt¼ra fejlŗd®se csak lass¼ ¿temben 

tud haladni, mert nem §ll rendelkez®sre elegendŗ forr§s, vagy az infrastrukt¼ra tulajdonosok 

fejleszt®si strat®gi§ja elt®r a v§ros sz§m§ra kedvezŗ felt®telektŗl. Kock§zati t®nyezŗk®nt 

jelentkezik az infokommunik§ci·s h§l·zat ®s szolg§ltat§sok tulajdonjoga, az mennyiben marad 

az ºnkorm§nyzatn§l, vagy piaci szolg§ltat·kn§l. 

A digit§lis szolg§ltat§sok el®rhetŗs®ge a fiatal k®pzett munkaerŗ helyben tart§s§ra is jelentŗs 

hat§st gyakorol. 

 

ćtfog· c®l 4: A t®rs®g n®pess®g-megtart· k®pess®g®nek jav²t§sa, a helyi t§rsadalom 

koh®zi·j§nak ®s identit§s§nak erŗs²t®se 
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A t§rsadalmi h§tr§nyok csºkkent®se ®s a befogad§s elŗmozd²t§sa ®rdek®ben kiemelt c®lk®nt 

jelenik meg az ºsszetart· v§rosi kºzºss®g megerŗs²t®se, valamint a helyi identit§s megŗrz®se 

®s erŗs²t®se. A v§ros fejlŗd®se szempontj§b·l kulcsfontoss§g¼ az ®rt®keit ®s tud§s§t 

hat®konyan hasznos²t· kºzºss®g fejleszt®se. A strat®giai c®lkitťz®s az itt ®lŗk testi ®s szellemi 

fejlŗd®s®t t§mogat· fejleszt®sek megval·s²t§sa, a kºzºss®gi ºsszetartoz§s ®s helyi identit§s 

erŗs²t®se, valamint a civil ºnk®ntess®g ®s r®szv®tel ºsztºnz®se. A lakoss§g, amely k¿lºnbºzŗ 

®letkor¼, k®pess®gť ®s ®lethelyzetť emberek soksz²nť csoportj§b·l §ll, hozz§f®rhet az 

eg®szs®g¿k megŗrz®s®t ®s fejleszt®s®t szolg§l·, tov§bb§ szellemi fejlŗd®s¿ket t§mogat· 

szolg§ltat§sokhoz, valamint a kºzºss®g®p²t®st ®s fejleszt®st elŗseg²tŗ helysz²nekhez, 

lehetŗs®gekhez. 

Tatab§nya folyamatos n®pess®gcsºkken®ssel ®s az ºreged®si index nºveked®s®vel szembes¿l, 

mely nagyobb ar§ny¼, mint a j§r§si, a megyei ®s az orsz§gos §tlag. Egyed¿l a region§lis §tlagn§l 

kedvezŗbb. A v§rosban megtal§lhat· szegreg§tumokban jellemzŗ a tart·s munkan®lk¿lis®g, 

az alacsony iskolai v®gzetts®g ®s ennek kºvetkezt®ben a szocializ§ci· hi§nya, elmaradotts§ga, 

ami az integr§l·d§st seg²thetn®. 

 

Az al§bbi t§bl§zatban ºsszefoglaljuk, hogy az egyes projektjavaslatok megval·sul§s§t milyen 

lehets®ges kock§zatok vesz®lyeztethetik: 

6-3. t§bl§zat Kock§zatok 

ESZK¥Z¥K PROJEKTJAVASLATOK 
LEHETS£GES 

FORRćS 

LEHETS£GES 

KOCKćZAT 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rost®rs®gi szintť 

beavatkoz§sok 

1. sz§m¼ fŗ¼t telep¿l®seket (Tatab§nya-

Kºrnye-Tata) elker¿lŗ ¼j nyomvonal§nak 

megval·s²t§sa I. ¿tem (8135. sz. ¼t - 

S²kvºlgyi ¼t) 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 
Kivitelez®s elh¼z·d§sa 

Nagyv§rosi elker¿lŗ szakaszok forgalmi 

menedzsmentje (Tatab§nya) 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 
Kivitelez®s elh¼z·d§sa 

Intermod§lis csom·pont kialak²t§sa a 

vas¼t§llom§sn§l (P+R, B+R) 

ćllami/konzorciumi  

®p²t®si beruh§z§s 

Megval·sul§s§ra nincs 

kitťzºtt idŗpont 

D·zsakert 160 f®rŗhelyes P+R parkol·k 

kialak²t§sa B+R l®tes²tm®nyekkel 
IKOP Plusz 

Forr§shi§ny/Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

P+R parkol·k l®tes²t®se a v§ros behajt§si 

pontjain§l 
IKOP Plusz 

Forr§shi§ny/Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

Megl®vŗ vas¼t§llom§s fel¼j²t§sa (nem 

v§rosi beruh§z§s) 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 

Megval·sul§s§ra nincs 

kitťzºtt idŗpont 

M1 aut·p§lya 2x3 s§vra tºrt®nŗ bŗv²t®se 

(beruh§z·: Magyar ćllam) 

ćllami koncesszi·s 

®p²t®si beruh§z§s 

Tervezetten 2025-2029 

kºzºtti megval·sul§s 

v§rhat·. A szakasz 

§tad§sa idŗben 

elh¼z·dhat. 

8156. j. Kºrnye d®li elker¿lŗ ¼t ®s 

R®hling Konr§d u. ºsszekºt®se 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 
Kivitelez®s elh¼z·d§sa 
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Kºrnyei ¼t fejleszt®se 
IKOP Plusz 

Forr§shi§ny/Kivitelez®s 

elh¼z·d§sa 

8156 j. Tatab§nya ð V®rtessoml· 

ºsszekºtŗ ¼t fel¼j²t§sa (Baross G§bor ¼t, 

Gyºngyvir§g sor, R·zsa u., Vigad· u., 

Musk§tli u., R®hling Konr§d u., S²kvºlgyi 

¼t, S²kvºlgyi Lovarda) 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 

A kivitelez®s 

elhalaszt§sra ker¿lt, 

tov§bbi elh¼z·d§s 

v§rhat·. 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť kºz¼ti 

beavatkoz§sok 

A cementgy§r ¼th§l·zat§nak fel¼j²t§sa ®s 

bŗv²t®se 
IKOP Plusz Forr§shi§ny 

Olimpikon utca kikºt®se a Rehling 

Konr§d ¼tra 
IKOP Plusz Forr§shi§ny 

B¼zavir§g utca - R§k·czi Ferenc ¼t 

csom·pont fejleszt®se 
TOP Plusz Forr§shi§ny 

D·zsa Gyºrgy ¼ti vas¼ti fel¿lj§r· 

n®gys§voss§ bŗv²t®se 

IKOP Plusz/TOP 

Plusz 
Forr§shi§ny 

D·zsakert s®t§l·utca meg¼j²t§sa ®s a 

vas¼ti fel¿lj§r·hoz kapcsol§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Lak·telepi parkol· ter¿letek ®s minŗs®gi 

zºldfel¿let optimaliz§l§sa 

Kºzvetlen br¿sszeli 

forr§s + saj§t 

forr§s 

Forr§shi§ny 

Ady Endre utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z 

elvezet®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

 

Dank· Pista utca fel¼j²t§sa ®s a 

csatlakoz· csom·pont fejleszt®se (D·zsa 

Gyºrgy ¼t ð Gell®rt t®r ð Kossuth utca ð 

F¿rdŗ utca csom·pont fejleszt®se) 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

T§ncsics Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Szent Istv§n utca rekonstrukci· II. ¿tem 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ifj¼s§g utca ®s a csatlakoz· csom·pont 

fel¼j²t§sa (Ifj¼s§g utca ð Kºzt§rsas§g ¼t ð 

S§rberki gyťjtŗ¼t keresztezŗd®s®nek 

§talak²t§sa) 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

K·s K§roly utca fel¼j²t§sa ®s csapad®kv²z-

elvezet®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

V§rosr®szenk®nt a balesetvesz®lyes 

burkolatok cser®je, rendbehozatala 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

£p²tŗk ¼t p§ros oldal§n ¼tfel¼j²t§ssal 

egy¿tt a csatornarendszer ki®p²t®se  
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

S§rberek/B§nhida csapad®kv²z elvezet®s 

S§rberki utca fel¼j²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Di·fa ¼t teljes fel¼j²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ifj¼s§g utc§ban kºnnyťszerkezetes 

parkol· l®tes²tm®ny kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

V§rosr®szenk®nti parkol·k ®p²t®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Szepesi Guszt§v utca ki®p²t®se 400 m®ter 

hosszban, gyalogos ®s ker®kp§ros 

kºzleked®shez kapcsol·d· infrastrukt¼ra 

ki®p²t®s®vel 

IKOP Plusz Forr§shi§ny 

G§bor ćron utca fel¼j²t§sa a Baross 

G§bor ¼t ®s a Fekete Gy®m§nt utca 

kºzºtt 

IKOP Plusz Forr§shi§ny 
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Tarj§ni ¼t ®s 1. sz fŗ¼t csom·pontj§ban 

kºrforgalom ki®p²t®se  
IKOP Plusz Forr§shi§ny 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa a kºrforgalomt·l 

R®hling K. ¼tig 
IKOP Plusz Forr§shi§ny 

Hadsereg ð Gerecse utca 

keresztezŗd®sben jelzŗl§mp§s 

keresztezŗd®s kialak²t§sa 

IKOP Plusz Forr§shi§ny 

S§rberki gyťjtŗ¼t ®s a S§rkºzy G®za ¼t 

keresztezŗd®s®ben l§mp§s csom·pont 

ki®p²t®se 

Saj§t forr§s Forr§shi§ny 

S²kvºlgyi ¼t fel¼j²t§sa kºrforgalm¼ 

csom·pontt·l a Rudolf utc§ig 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Jegenye utca bevezetŗ szakasz§ban 

k®tir§ny¼ kºzleked®s kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

M§ty§s Kir§ly ¼t fel¼j²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

B®csi ¼t ®s 8135 j. ¼t keresztezŗd®s®ben 

jelzŗl§mp§s csom·pont kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

K§rolyi Mih§ly ¼t fel¼j²t§sa ®s csatlakoz· 

csom·pont fejleszt®se (V§g·h²d utcai 

kºrforgalom) 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Szŗlŗdomb utca fel¼j²t§s 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Hadsereg ¼t fel¼j²t§s 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

R®hling Konr§d u. fejleszt®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

J§rda fel¼j²t§sok v§rosr®szenk®nt 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Belter¿leti utak fel¼j²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Kºzleked®si csom·pontok §t®p²t®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

dr. Mohi Rezsŗ utca fejleszt®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Rug·gy§ri ¼t fejleszt®se 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

v§rosi szintť 

kºzºss®gi 

kºzleked®si 

beavatkoz§sok 

Menetrendfejleszt®s, ¼j aut·busz j§ratok 

ind²t§sa 
Saj§t forr§s Forr§shi§ny 

Elektronikus jegy- ®s b®rletrendszer 

kialak²t§sa a helyi tºmegkºzleked®sben 
DIMOP Plusz Forr§shi§ny 

Ig®nyvez®relt kºzleked®s DIMOP Plusz Forr§shi§ny 

đj kºrnyezetk²m®lŗ aut·buszok 

beszerz®se 

Kºzvetlen br¿sszeli 

forr§s + saj§t 

forr§s 

Forr§shi§ny 

Meg§ll·helyek ®p²t®se, fel¼j²t§sa 

Kºzvetlen br¿sszeli 

forr§s + saj§t 

forr§s 

Forr§shi§ny 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

ker®kp§ros 

kºzleked®s ®s 

mikromobilit§s 

fejleszt®se 

B¼zavir§g ¼t ð Kossuth Lajos utca ð 

ćrp§d utca ð K§rolyi M. u. 

ker®kp§rosbar§t ¼tvonal kialak²t§sa 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Kisforgalm¼ utc§k 

ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Als·galla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r 

h§l·zatba 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 
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Felsŗgalla bekºt®se a megl®vŗ ker®kp§r 

h§l·zatba 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Galla-patak menti ker®kp§r¼t TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

S§rkºzy G. ¼t ð Kºzt§rsas§g u. kºzºtti 

ker®kp§ros ºsszekºttet®s kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Istv§n utca 

bekºt®se a v§rosi ker®kp§r¼t-h§l·zatba 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: Szent Gyºrgy utcai 

buszfordul· ®s az ipari park kºzºtti 

szakasz 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ker®kp§r¼t ®p²t®se: egy®b ker®kp§r¼t 

bekºt®sek, h§l·zati ºsszekºt®sek 

megval·s²t§sa 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Fedett ker®kp§rt§rol·k kialak²t§sa a T-

Bike §llom§sokn§l 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ker®kp§ros h§l·zatfejleszt®s ®s 

forgalomir§ny²t§s jav²t§sa: ¼j 

infrastrukt¼ra ®p²t®se n®lk¿li fejleszt®sek, 

ker®kp§rs§vok, ker®kp§ros nyomok 

l®trehoz§sa, ker®kp§ros kºzleked®sre 

felh²v· forgalmi jelz®sek kihelyez®se 

v§rosszerte 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak bŗv²t®se 

int®zm®nyekn®l, buszmeg§ll·kn§l, 

kereskedelmi egys®gekn®l. 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Szab§lyoz§s ®s 

forgalomtechnika - 

gyalogos kºzleked®s 

fejleszt®se 

Gyalog§tkelŗhelyek fejleszt®se, ¼jak 

kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Gyalog§tkelŗhely l®tes²t®se a Baross kºz 

aut·busz-meg§ll·helyn®l 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

ćrp§d ®s Kossuth Lajos utcai gyalogos 

§tkelŗn®l jelzŗl§mp§s csom·pont 

kialak²t§sa 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Forgalomir§ny²t§s, 

informatikai 

h§tt®rfejlesz®tsek 

Kºzvil§g²t§s korszerťs²t®se, Intelligens 

kºzvil§g²t§s 

KEHOP Plusz/TOP 

Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Kºzleked®sir§ny²t§si rendszer (intelligens 

jelzŗl§mpa rendszer) 
DIMOP Plusz Forr§shi§ny 

Intelligens, val·s idejť utast§j®koztat§s 

(®s flottamenedzsment) 
DIMOP Plusz Forr§shi§ny 

V§rosi inform§ci·s t§bl§k kihelyez®se TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Kºzter¿leti WiFi lefedetts®g bŗv²t®se DIMOP Plusz Forr§shi§ny 

Kºzter¿leti komplex biztons§gi rendszer TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Fizetŗ parkol· rendszer fejleszt®se 
DIMOP Plusz/Saj§t 

forr§s 
Forr§shi§ny 

Intelligens gyalog§tkelŗhelyek kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Kºzleked®si adatt§r elŗk®sz²t®se, ®s 

¿temezett m®r®sek rendszer®nek 

megval·s²t§sa 

Saj§t forr§s Forr§shi§ny 

Programok - 

szeml®letform§l§s 

đjv§ros-V§roskºzpont akci·ter¿let 

kºzºss®gi t®r 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Tatab§nya kºzleked®si 

int®zm®nyfejleszt®si terv®nek 
Saj§t forr§s Forr§shi§ny 



123 

 

kidolgoz§sa, Mobilit§s-menedzsment 

Kºzpont elŗk®sz²t®se 

Parkol§si ig®nyek telken bel¿li 

megold§s§nak kik®nyszer²t®se (ahol 

lehets®ges) 

TOP Plusz - 

telep¿l®srendez®si 

eszkºzºk 

m·dos²t§sa 

Forr§shi§ny 

Ingatlanfejleszt®s gener§lta forgalom 

§ltal ig®nyelt fejleszt®sekbe 

ingatlanfejlesztŗi r®szv®tel 

n.a. 
Befektetet®si lehetŗs®g 

hi§nya/®rdekhi§ny 

Ker®kp§roz§s iskolai oktat§sa, 

n®pszerťs²t®se 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

Ker®kp§ros kºzleked®s prom·ci·ja 

(bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, 

rekl§mkamp§nyok) 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

Kºzºss®gi kºzleked®s prom·ci·ja 

(bros¼r§k, kºzºss®gi m®dia, 

§rukapcsol§sok) 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

V§llalati (dolgoz·i) mobilit§s 

befoly§sol§sa 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

T§vmunka t§mogat§sa 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

Iskolai mobilit§s befoly§sol§sa 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

Rugalmas munkaidŗ t§mogat§sa 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

E-szolg§ltat§sok alkalmaz§s§nak 

ºsztºnz®se, n®pszerťs²t®se 

Kidolgoz§s alatt 

l®vŗ projektek 

r®szek®nt 

A tev®kenys®gre nem 

lesz kºzvetlen 

t§mogat§s/forr§s 

Kºzºss®gi munkakºzpont kialak²t§sa 

TOP Plusz/Saj§t 

forr§s 
Forr§shi§ny 

Pilot projektek - ¼j 

vagy k²s®rleti 

megold§sok 

Helykºzi aut·busz kºzleked®s 

fejleszt®s®nek elŗmozd²t§sa 

(buszbeszerz®s, menetrend, intelligens 

stb.) 

Kºzvetlen br¿sszeli 

forr§s + saj§t 

forr§s 

Forr§shi§ny 

Jegy- ®s b®rletkiad· automat§k 

telep²t®se 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 
Fejleszt®s elh¼z·d§sa 

Budapest ð Hegyeshalom ETCS2 

vonatbefoly§sol· rendszer ki®p²t®se 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 
Fejleszt®s elh¼z·d§sa 

Tatab§nya helyi vas¼ti kºzleked®si 

lehetŗs®geinek megteremt®se 

ćllami ®p²t®si 

beruh§z§s 

Forr§shi§ny/megt®r¿l®s 

k®rd®sess®ge 

Elektromos aut·z§s lehetŗs®geinek 

jav²t§sa; elektromos aut·-tºltŗ§llom§sok 

ºsztºnz®se, ®p²t®se; energiat§rol· 

akkumul§torok telep²t®se, smart 

Kºzvetlen br¿sszeli 

forr§s + saj§t 

forr§s 

P§ly§zati felt®telek 

m·dosul§sa/forr§shi§ny 
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megold§sok, napelemes fejleszt®ssel 

kombin§lt tºltŗkapaci§tsok ki®p²t®se 

Ingyenesen haszn§lhat· parkol§si 

infrastrukt¼ra kialak²t§sa 
TOP Plusz 

Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 

Parkol§si koncepci· kidolgoz§sa ®s 

parkol·helyek fejleszt®se Tatab§ny§n (A 

parkol§si koncepci· elk®sz¿lt.) 

TOP Plusz 
Forr§shi§ny/ 

forr§s§tcsoportos²t§s 
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7 MELL£KLETEK 

7.1 1. mell®klet: Forgalomsz§ml§l§si m·dszertan 

A forgalomsz§ml§l§sok munkanapon, 8 helysz²nen csom·ponti sz§ml§l§s ¼tj§n 6:00-9:00 ®s 

16:00-18:00 ·ra kºzºtt tºrt®ntek. 

A forgalomsz§ml§l§s a helyzetfelt§r§shoz sz¿ks®ges m®rt®kben, az al§bbi j§rmťkateg·ri§k 

sz§ml§l§s§val tºrt®nt meg. 

JłǊƳǼƪŀǘŜƎƽǊƛłƪ WŜƭƭŜƳȊǃƪ 

{ȊŜƳŞƭȅƎŞǇƪƻŎǎƛ {ȊŜƳŞƭȅƎŞǇƪƻŎǎƛ ǾƻƴǘŀǘƳłƴƴȅŀƭΣ ǾŀƎȅ ŀƴŞƭƪǸƭΣ ƪƛǎŀǳǘƽōǳǎȊ ф ŦŞǊǃƘŜƭȅ 
alatt. 

YƛǎǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ ¢ŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛΣ ŀƳŜƭȅƴŜƪ ƳŜƎŜƴƎŜŘŜǘǘ ƭŜƎƴŀƎȅƻōō ǀǎǎȊǘǀƳŜƎŜ ƪƛǎŜōō 
3.5-ǘƻƴƴłƴłƭ 

Egyes (szƽƭƽύ ŀǳǘƽōǳǎȊ Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊƻǘǘ όƪƛǾŞǾŜ ŀ ф ŦŞǊǃƘŜƭȅ ŀƭŀǘǘƛŀƪŀǘύ 

/ǎǳƪƭƽǎ ŀǳǘƽōǳǎȊ ! Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊƻǘǘ ǘǀōōǘŀƎǵ ŀǳǘƽōǳǎȊ 

YǀȊŜǇŜǎŜƴ ƴŜƘŞȊ ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ 3,5-тΣр ǘƻƴƴŀ ƪǀȊǀǘǘƛ ǀǎǎȊŜǎ ǘǀƳŜƎǼ ƪŞǘǘŜƴƎŜƭȅŜǎ ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ 

bŜƘŞȊ ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ тΦр ǘƻƴƴłƴłƭ ƴŀƎȅƻōō ǀǎǎȊŜǎ ǘǀƳŜƎǼ ƪŞǘ- ǾŀƎȅ ǘǀōō ǘŜƴƎŜƭȅŜǎ 
ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ ǇƽǘƪƻŎǎƛ ǾŀƎȅ ǾƻƴǘŀǘƳłƴȅ ƴŞƭƪǸƭ 

tƽǘƪƻŎǎƛǎ ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ YŞǘ- ǾŀƎȅ ƘłǊƻƳǘŜƴƎŜƭȅŜǎ ǘŜƘŜǊƎŞǇƪƻŎǎƛ ǇƽǘƪƻŎǎƛǾŀƭ όŀ Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ 
ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊǾŀύ 

bȅŜǊƎŜǎ ǎȊŜǊŜƭǾŞƴȅ нҌмΣ нҌнΣ нҌоΣ оҌмΣ оҌн ǾŀƎȅ оҌо ǘŜƴƎŜƭȅŜǎ ƴȅŜǊƎŜǎ ǎȊŜǊŜƭǾŞƴȅ όƴȅŜǊƎŜǎ 
Ǿƻƴǘŀǘƽōƽƭ Şǎ ŦŞƭǇƽǘƪƻŎǎƛōƽƭ łƭƭƽ ƧłǊƳǼǎȊŜǊŜƭǾŞƴȅ ŀ Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ 
ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊǾŀύ 

{ǇŜŎƛłƭƛǎ ƴŜƘŞȊ ƧłǊƳǼ Hat- ǾŀƎȅ ŜƴƴŞƭ ǘǀōō ǘŜƴƎŜƭȅŜǎ ǎǇŜŎƛłƭƛǎ ƴŜƘŞȊ ƧłǊƳǼǾŜƪ 

aƻǘƻǊƪŜǊŞƪǇłǊ Şǎ 
ǎŜƎŞŘƳƻǘƻǊƻǎ ƪŜǊŞƪǇłǊ 

! Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊǾŀ 

YŜǊŞƪǇłǊ ! Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊǾŀ 

[ŀǎǎǵ ƧłǊƳǼ (fogat, traktor) [ŀǎǎǵ ƧłǊƳǼ Şǎ ƳŜȊǃƎŀȊŘŀǎłƎƛ Ǿƻƴǘŀǘƽ όŀ Yw9{½ ǎȊŜǊƛƴǘ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊǾŀύΦ 

 

Ha az egyes kateg·ri§kban m®rt (sz§ml§lt) ®rt®keket ºsszeadjuk, akkor az ºsszes forgalmat 

jdb/idŗegys®g m®rt®kegys®gben kapjuk meg. 

A keresztmetszeti forgalomnagys§got az egyes kateg·ri§kban sz§ml§lt adatokat 

szem®lyg®pkocsi-egys®gre (E, egys®gj§rmť) kell az ºsszegz®shez §tsz§m²tani. 

Ezeket a sz§ml§lt ®s sz§m²tott ®rt®keket tartalmazza a 3-5. Forgalomsz§ml§l§si adatok t§bl§zat. 
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Forgalomsz§ml§l§si helysz²nek (2024. 10. 28 ð 31. 6:00-9:00, 16:00-18:00) 

Ssz. aŞǊǃǇƻƴǘ ƘŜƭȅǎȊƝƴŜ 

1 DȅǃǊƛ ǵǘ ς м ǎȊΦ Ŧǃǵǘ 

2 5ƽȊǎŀ DȅǀǊƎȅ ǵǘ ς Kossuth Lajos utca ς 5ŀƴƪƽ tƛǎǘŀ ǳǘŎŀ 

3 YłǊƻƭȅƛ aƛƘłƭȅ ǳǘŎŀ ς .łǊŘƻǎ [łǎȊƭƽ ǳǘŎŀ ς mǎǎȊŜƪǀǘǃ ǵǘ ς {ȊŜƴǘ .ƻǊōłƭŀ ǵǘ 

4 5Ǌ aƻƘƛ wŜȊǎǃ ǳǘŎŀ ς .ŀǊƻǎǎ DłōƻǊ ǵǘ ς DȅǀƴƎȅǾƛǊłƎ ǎƻǊ  

5 M1 fel- Şǎ ƭŜƘŀƧǘƽ όjǾłǊƻǎύ ς м ǎȊΦ Ŧǃǵǘ ς 5ǊΦ Yƽǘŀ WƽȊǎŜŦ ǳǘŎŀ 

6 {ȊŜƴǘ LǎǘǾłƴ ǵǘ ς {ȊŞŎƘŜƴȅƛ ǳǘŎŀ ς {ȊŀōŀŘǎłƎ ǘŞǊ 

7 #ǊǇłŘ ǳΦ ς ±łƎƽƘƝŘ ǳΦ ς aŞǎȊłǊƻǎ ǳǘŎŀ 

8 WŜŘƭƛƪ #ƴȅƻǎ ǳǘŎŀ ς ǇŀǊƪƻƭƽ 

 

Az adatfelv®teli idŗpontok a forgalom cs¼cs®rt®kei f·kusz§ltak, 6:00-9:00, illetve 16:00-18:00 

kºzºtt h®tkºznapi napokon tºrt®ntek. 

 

Kor§bbi forgalomsz§ml§l§sok, amelyek m®r®si adatai felhaszn§l§sra ker¿ltek: 

Ssz. aŞǊǃǇƻƴǘ ƘŜƭȅǎȊƝƴŜ aŞǊŞǎ ƛŘǃǇƻƴǘƧŀ YŞǎȊƝǘǃ 

1 ¢łƴŎǎƛŎǎ aƛƘłƭȅ ǵǘ нуΣ ǘŜƳǇƭƻƳ 2022.05. 05. 7:00 ς 10:00, 
14:00-17:00 

[ŀƴǘƻǎ ½ƻƭǘłƴ ŜΦǾΦ 

2 ¢łƴŎǎƛŎǎ aƛƘłƭȅ ǵǘ смΣ ƳǼǾŜƭǃŘŞǎƛ 
ƘłȊ 

2022.05. 05. 7:00 ς 10:00, 
14:00-17:30 

[ŀƴǘƻǎ ½ƻƭǘłƴ ŜΦǾΦ 

4 ¢ŀǘŀōłƴȅŀΣ .ǵȊŀǾƛǊłƎ ǵǘ ς włƪƽŎȊƛ 
ǵǘƪŜǊŜǎȊǘŜȊǃŘŞǎ 

2024.03.20. 5:30-8:30 - 
13:30-16:30 

TRENECON 
¢ŀƴłŎǎŀŘƽ Şǎ 
¢ŜǊǾŜȊǃ YŦǘΦ 
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7.2 2. mell®klet: A SUMP k®sz²t®se sor§n elv®gzett 

k®rdŗ²vez®s k®rd®ssora 

 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros 

Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (SUMP) 

fel¿lvizsg§lata 

 

Lakoss§gi k®rdŗ²v 

 

Tatab§nya Megyei Jog¼ V§ros ¥nkorm§nyzata a 2016-ban elk®sz²tett fenntarthat· v§rosi 

mobilit§si terv (SUMP) fel¿lvizsg§lat§t v®gzi.  

A k®rdŗ²v kitºlt®s®vel ¥n is hozz§j§rulhat v§rosunk kºzleked®si rendszer®nek fejlŗd®s®hez. 

Kºszºnj¿k kºzremťkºd®s®t! 

A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) olyan strat®giai terv, amelynek c®lja az emberek 

®s v§llalkoz§sok mobilit§si ig®nyeinek kiel®g²t®se a v§rosokban ®s azok kºrny®k®n a jobb 

®letminŗs®g biztos²t§sa ®rdek®ben.  

(A k®rdŗ²v regisztr§ci·hoz nem kºtºtt ®s anonim. Semmilyen szem®lyes adat nem ker¿l 

rºgz²t®sre.) 

 

1. Tatab§nya melyik v§rosr®sz®ben ®l? 

¶ Felsŗgalla 

¶ Ďv§ros 

¶ Als·galla 

¶ Szŗlŗhegy 

¶ S§rberek 

¶ B§nhida 

¶ đjv§ros 

¶ Tatab§nya-Kertv§ros 

¶ Kertv§rosi lak·telep 

¶ D·zsakert 

¶ Erŗmť lak·telep 

¶ 6-os telep 

¶ M®sztelep 

¶ Nyugati ipari park  

¶ Nem Tatab§ny§n ®lek 
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2. Amennyiben az ¥n lak·helye nem Tatab§nya: 

 

3. Az ¥n ®letkora: 

- 14-18 ®v 

- 19-35 ®v 

- 36-55 ®v 

- 56-65 ®v 

- 65 ®v felett 

4. Gazdas§gi aktivit§s szempontj§b·l ¥n: 

- munkav§llal· 

- GYES/GYED/CSED 

- nyugd²jas 

- tanul·/hallgat· 

- rokkants§gi ell§tott 

- munkan®lk¿li 

- egy®b: 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, §ltal§nos kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

5. Milyen gyakran haszn§lja a kºzleked®si m·dokat? Minden kºzleked®si m·dra k¿lºn v§lasz 

adhat·! 

- naponta  

- hetente tºbbszºr 

- havonta 1-2 alkalommal 

- ®vente 1-2 alkalommal 

- soha 

 naponta hetente 

tºbbszºr 

havonta 1-2 

alkalommal 

®vente 1-2 

alkalommal 

soha 

gyalogl§s      

ker®kp§r/elektromos 

roller 

     

menetrend szerinti 

helyi aut·busz 

     

helykºzi aut·busz      
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motorker®kp§r, 

robog· 

     

szem®lyg®pj§rmť      

vas¼t      

 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, helyi aut·busz kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

 

6.   ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a helyi aut·busz-kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a helyi aut·busz-kºzleked®snek 

 

7. Mi az oka annak, hogy rendszeresen haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st Tatab§ny§n? 

Tºbb v§lasz is adhat·! 

 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·t keresni 

 

8. Mi az oka annak, hogy nem haszn§lja a helyi aut·busz-kºzleked®st? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni az aut·buszra 

- nem k®nyelmes 

- dr§ga 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- eg®szs®gi §llapotom korl§toz a haszn§latban 
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9. Milyen felt®telek mellett v§lasztan§ az aut·s helyett a helyi menetrendszerinti aut·busz-

kºzleked®st? 

- kisebb v§rakoz§si idŗ 

- §tsz§ll§smentes kapcsolatok 

- rºvidebb utaz§si idŗ 

- modernebb buszok 

- biztons§gos ker®kp§rt§rol§si lehetŗs®gek a meg§ll·kban 

10. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat§t, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a helyi buszkºzleked®st Tatab§ny§n. 

 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, helykºzi aut·busz kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

11. ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a helykºzi aut·busz-kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a helykºzi aut·busz-kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a helykºzi aut·busz-kºzleked®snek 

 

12. Mi az oka annak, hogy rendszeresen helykºzi aut·busszal kºzlekedik Tatab§ny§n?  

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·t keresni 

 

13. Mi az oka annak, hogy nem haszn§lja rendszeresen a helykºzi aut·buszos kºzleked®st? 

Tºbb v§lasz is adhat·! 

- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni az aut·buszra 

- nem k®nyelmes 

- dr§ga 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 



131 

 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lok 

 

14. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat§t, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a helykºzi buszkºzleked®st Tatab§ny§n. 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, vas¼ti kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

15. ¥nre melyik jellemzŗ az al§bbiak kºz¿l? 

- Sohasem haszn§lja a vas¼ti kºzleked®st 

- Eseti haszn§l·ja a vas¼ti kºzleked®snek 

- Rendszeres haszn§l·ja a vas¼ti kºzleked®snek 

 

16. Mi az oka annak, hogy vonattal kºzlekedik Tatab§ny§ra/Tatab§ny§r·l, illetve a v§roson 

bel¿l? 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- k®nyelmes 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·t keresni 

 

17. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem vonattal kºzlekedik Tatab§ny§ra/Tatab§ny§r·l, 

illetve a v§roson bel¿l?  

- lass¼ 

- nem praktikus 

- sokat kell v§rni a vonatra 

- nem k®nyelmes 

- dr§ga 

- nem megfelelŗ a tisztas§g a j§rmťvºn, meg§ll·ban  

- zs¼folt 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- nem akad§lymentes a meg§ll· 

- eg®szs®gi §llapotom korl§toz a haszn§latban 

- m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lok 
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18. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a vas¼ti kºzleked®st 

Tatab§ny§ra/Tatab§ny§r·l. 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, ker®kp§ros/elektromos rolleres kºzleked®ssel kapcsolatos 

k®rd®sekre! 

 

19. Rendszeresen ker®kp§rt, illetve elektromos rollert haszn§l·k kºz¿l haszn§l-e m§s 

kºzleked®si eszkºzt? 

- nem haszn§l rendszeresen ker®kp§rt/elektromos rollert 

- csak ker®kp§rt/elektromos rollert haszn§l 

- ker®kp§ron/elektromos rolleren  k²v¿l m§s kºzleked®si eszkºzt (pl.: szem®lyg®pj§rmť, 

motorker®kp§r stb.) is haszn§l 

 

20. Mi az oka annak, hogy rendszeresen haszn§l ker®kp§rt/elektromos rollert ? Tºbb v§lasz is 

adhat·! 

- eg®szs®ges 

- olcs· 

- kºrnyezetk²m®lŗ 

- gyors 

- praktikus 

- nincs lehetŗs®gem m§s eszkºzzel kºzlekedni 

- nem kell parkol·helyet keresni 

- megfelelŗ ker®kp§rt§rol·k §llnak rendelkez®sre v§rosszerte 

 

21. Mi az oka annak, hogy nem haszn§l rendszeresen ker®kp§rt/elektromos rollert  

Tatab§ny§n?  

- m§s kºzleked®si eszkºz praktikusabb sz§momra 

- sz¿ks®gtelen a kºzeli ¼tic®lom miatt 

- ¼tic®lom t¼l nagy t§vols§gra van 

- megfelelŗ ker®kp§rt§rol·k hi§nya v§rosszerte 

- ker®kp§rosbar§t h§l·zat hi§nya 

- ker®kp§rosbar§t h§l·zat burkolat§nak minŗs®ge nem megfelelŗ 

- balesetvesz®lyesebbnek tartom a kºzleked®st ker®kp§rral/elektromos rollerrel , mint 

m§s eszkºzzel 

- nem el®g j· a kºzbiztons§g (szem®ly- ®s vagyonv®delem) 

- nincs ker®kp§rom/elektromos rollerem  

- az otthoni t§rol§s nem, vagy nehezen megoldott 

- eg®szs®g¿gyi §llapotom korl§toz a haszn§latban 
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22. V§lasztan§-e aut· helyett a ker®kp§rt, esetleg elektromos rollert? 

- Igen 

- Nem 

23. Milyen kºr¿lm®nyek kºzºtt v§ltana aut·r·l ker®kp§rra, esetleg elektromos rollerre? 

Tºbb v§lasz is adhat·! 

- ha tºbb ºsszef¿ggŗ ker®kp§rosbar§t ¼tvonal lenne 

- ha jobb lenne a forgalombiztons§g (kedvezŗbb csom·ponti §tvezet®s, zavartalanabb 

halad§s stb.) 

- ha tºbb ®s jobb ker®kp§rt§masz ®s t§rol· lenne 

- ha jobb lenne a kºzbiztons§g (szem®ly- ®s vagyonbiztons§g) 

- egyik sem 

 

 

24. Mennyire tartja megfelelŗen ki®p²tettnek Tatab§nya ker®kp§ros ¼th§l·zat§t 

(ker®kp§rutak/ker®kp§rs§vok/ker®kp§ros nyomok)? Tºbb v§lasz is adhat·! 

A 25. k®rd®sben v§rjuk szºveges javaslatait a ker®kp§r¼t-h§l·zat bŗv²t®s®vel kapcsolatban 

is! 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem kºnnyen ®s biztons§gosan 

megkºzel²thetŗ a jelenlegi ¼th§l·zaton 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem t¼l messze van, hogy ker®kp§rral 

induljak ¼tnak a jelenlegi ¼th§l·zaton 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem nem ®rhetŗ el kºzvetlen¿l a 

jelenlegi ker®kp§ros ¼th§l·zaton, ez®rt a r®szben vagy eg®szben a kºz¼ton kell 

ker®kp§roznom 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem ºnmag§ban j·l ell§tott ker®kp§ros 

¼th§l·zattal 

- a v§rosr®sz, ahol lakom vagy dolgozom/kºzlekedem ºnmag§ban nincs j·l ell§tva 

ker®kp§ros ¼th§l·zattal 

 

25. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a ker®kp§ros/elektromos rolleres 

kºzleked®st Tatab§ny§n.  

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, gyalogos  kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 
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26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem) 

- Igen 

- Nem 

27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kºzlekedik?  

- kºzeli c®lpontok 

- kºrnyezetbar§t 

- kev®s a parkol· 

- k²s®rek valakit (gyermek, kutya) 

- t§voli buszmeg§ll· 

- olcs· 

- eg®szs®ges 

- szeretek s®t§lni 

 

 

28. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  

- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ a gyalogos kºzleked®st Tatab§ny§n. 

 

K®rj¿k v§laszoljon az al§bbi, aut·s kºzleked®ssel kapcsolatos k®rd®sekre! 

 

29. Milyen gyakran haszn§l aut·t kºzleked®sre?  

- rendszeresen 

- esetileg 

- soha 

30. Mi az oka annak, hogy rendszeresen aut·val kºzlekedik? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- gyors 

- k®nyelmes 

- praktikus 

- az aut· a munkaeszkºzºm 

- nincs lehetŗs®gem m§s kºzleked®si eszkºzt haszn§lni 

- eg®szs®g¿gyi §llapotom miatt 

31. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem aut·val kºzlekedik? Tºbb v§lasz is adhat·! 

- kºrnyezetszennyezŗ 

- dr§ga 

- neh®z parkol·t tal§lni az ¼tic®lom kºzel®ben 

- nem praktikus 

- nincs aut·m 

- nem tartom el®g biztons§gosnak a kºzleked®st aut·val 

 

32. Szºveges ®szrev®telek ®s javaslatok:  
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- Ide ²rhatja az olyan ®szrev®tel®t, melyre esetleg nem t®rt ki a k®rdŗ²v, vagy olyan 

javaslat, amely v®lem®nye szerint jav²thatn§ az aut·s kºzleked®st Tatab§ny§n. 
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7.3 3. mell®klet: Baleseti adatok 

A Tatab§nyai Rendŗrkapit§nys§g 2024. szeptemberi adatkºzl®se szerint az al§bbi kºzleked®si 

balesetek tºrt®ntek Tatab§nya kºzigazgat§si ter¿let®n 2019-2023 kºzºtt: 

Kimenetel  

szerint  

Anyagi k§rral 

j§r· 

Kºnnyť 

s®r¿l®ses 
S¼lyos s®r¿l®ses 

Hal§los 

kimenetelť 

нлмфΦ ŞǾ 464 65 39 4 

нлнлΦ ŞǾ 355 45 31 3 

нлнмΦ ŞǾ 454 54 26 0 

нлннΦ ŞǾ 485 50 20 2 

нлноΦ ŞǾ 452 58 30 2 

Forr§s: Tatab§nyai Rendŗrkapit§nys§g 

Az al§bbi baleseti g·cpontok emelhetŗk ki a 2019-2023 kºzºtt tºrt®nt kºzleked®si baleseti 

helysz²nek kºz¿l: 

 

Forr§s: Tatab§nyai Rendŗrkapit§nys§g 

  




