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1. Bevezet®s 

 Tºrºkb§lint V§ros ¥nkorm§nyzata 2021-ben egy kºzleked®si koncepci· kidol-

goz§s§r·l hozott dºnt®st. A koncepci· a kºzutak §llapotfelm®r®se ®s egy kºz¼ti biz-

tons§gi fel¿lvizsg§lat mellett Tºrºkb§lint fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv®nek (angol 

rºvid²t®ssel ®s a tov§bbiakban: SUMP) kidolgoz§s§t is mag§ban foglalta, melyre a KTI 

Kºzleked®studom§nyi Int®zet Nonprofit Kft. kapott megb²z§st. 

A dºnt®s a SUMP elk®sz²t®s®re vonatkoz·an indokolt volt, hiszen Tºrºkb§lintot, 

a budapesti agglomer§ci· sok m§s telep¿l®s®hez hasonl·an, egyre ink§bb ®rinti a t¼l-

zott motoriz§ci·, melynek kedvezŖtlen hat§sait nap mint nap ®rezhetik a v§roslak·k. 

Ez a t®ny ºnmag§ban is alapot adhat a v§ros mobilit§si rendszer®nek ¼jra gondol§-

s§ra, a k®rdŖ²ves felm®r®sek azonban Tºrºkb§lint kºzleked®si h§l·zat§nak tov§bbi 

minŖs®gi ®s biztons§gi probl®m§it is felt§rt§k. 

 Egy v§ros mobilit§si folyamatait sokfajta, egym§st befoly§sol· hat§s alak²tja, 

melyeket a SUMP-ok megfelelŖen tudnak kezelni, kijelºlve azokat a fejleszt®si ir§nyo-

kat, melyek a jºvŖben hivatkoz§si alapul szolg§lhatnak b§rmely, a mobilit§si rendszert 

®rintŖ projekt megtervez®sekor. 

A SUMP, a m·dszertani alapok bemutat§sa ut§n sz§mba veszi, ®rt®keli a m§r 

meglevŖ relev§ns fejleszt®si dokumentumokat, majd a helyzetelemz®sben a t§rsa-

dalmi, gazdas§gi h§tt®r mellett felt§rja a mobilit§si probl®m§kat, melyek a tov§bbiak-

ban a mobilit§si c®lok megfogalmaz§s§nak alapjait jelentik. A kidolgozott c®lrendszer 

t§masztja al§ az 5 int®zked®scsomagot ®s a benn¿k foglalt int®zked®seket. 

A javasolt, 5 ®ves fel¿lvizsg§lati idŖt§v alapj§n a SUMP 2027-ig tekint elŖre, 

amellett, hogy tºbb ¿temben, a 2027 ut§ni idŖszakra is javasol int®zked®seket. Ebben 

az 5 ®ves idŖt§vban a m§r ma is l§that· mobilit§si probl®m§k lesznek a meghat§roz·k, 

ezek fenntarthat· m·don tºrt®nŖ kezel®se a SUMP legfŖbb c®lkitŤz®se. 
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1.1. A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s c®lja 

A SUMP mŤfaj§t tekintve a kºzleked®sfejleszt®si tervekhez §ll legkºzelebb ®s 

kºzeli rokons§gban van a v§rostervez®ssel. Legfontosabb c®lkitŤz®se ugyanakkor el-

t®r a kºzleked®sfejleszt®si tervek c®ljait·l (1. §bra): nem egyszerŤen j·l mŤkºdŖ, ha-

nem fenntarthat·an j·l mŤkºdŖ kºzleked®si rendszer l®trehoz§sa a v§rosban ®s a v§-

ros kºrny®ki kapcsolatokban. A fenntarthat·s§g e tervekben egyar§nt vonatkozik a 

kºrnyezeti, a t§rsadalmi ®s a gazdas§gi fenntarthat·s§gra, ami tºbbek kºzt azt is je-

lenti, hogy nem javasolhatunk ugr§sszerŤ v§ltoz§st, a mai val·s helyzetbŖl kell kiindul-

nunk ®s figyelembe kell venn¿nk azt is, hogy a v§ros lakoss§ga ®s vezet®se milyen 

fejleszt®seket tud befogadni ®s hajland· finansz²rozni. 

 

 

Az egyik legfontosabb szempont a mobilit§stervez®sn®l, hogy kºzleked®si rend-

szerrŖl ®s kºzleked®si h§l·zatokr·l besz®l¿nk, azaz a kºzleked®si m·dok kapcsolat-

ban §llnak, csatlakoznak egym§shoz. Ezt a mag§t·l ®rtetŖdŖnek tŤnŖ §ll²t§st sokszor 

nem is olyan egyszerŤ megval·s²tani a gyakorlatban. 

IŀƎȅƻƳłƴȅƻǎ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎǘŜǊǾŜȊŞǎ   CŜƴƴǘŀǊǘƘŀǘƽ ǾłǊƻǎƛ ƳƻōƛƭƛǘłǎǘŜǊǾŜȊŞǎ 

IŀƴƎǎǵƭȅ ŀ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎŜƴ Ҧ IŀƴƎǎǵƭȅ ŀȊ embereken 

9ƭǎǃŘƭŜƎŜǎ ŎŞƭƻƪΥ CƻǊƎŀƭƻƳłǊŀƳƭłǎƛ ƪŀǇŀŎƛǘłǎ 
Şǎ ǎŜōŜǎǎŞƎ 

Ҧ 

9ƭǎǃŘƭŜƎŜǎ ŎŞƭƻƪΥ 9ƭŞǊƘŜǘǃǎŞƎ Şǎ ŞƭŜǘƳƛπ
ƴǃǎŞƎΣ ōŜƭŜŞǊǘǾŜ ŀ ǘłǊǎŀŘŀƭƳƛ ƳŞƭǘłƴȅƻǎπ
ǎłƎƻǘΣ ŀȊ ŜƎŞǎȊǎŞƎŜǘ Şǎ ŀ ƪǀǊƴȅŜȊŜǘ Ƴƛƴǃπ

ǎŞƎŞǘΣ ǾŀƭŀƳƛƴǘ ŀ ƎŀȊŘŀǎłƎƛ 
ŞƭŜǘƪŞǇŜǎǎŞƎŜǘ 

!Ȋ ŜƎȅŜǎ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎƛ ƳƽŘƻƪǊŀ Ǿŀƭƽ ǀǎǎȊǇƻƴπ
ǘƻǎƝǘłǎ 

Ҧ 
±ŀƭŀƳŜƴƴȅƛ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎƛ ƳƽŘ ƛƴǘŜƎǊłƭǘ 
ŦŜƧƭŜǎȊǘŞǎŜ Şǎ ŜƭƳƻȊŘǳƭłǎ ŀ ŦŜƴƴǘŀǊǘƘŀǘƽ 

Ƴƻōƛƭƛǘłǎ ƛǊłƴȅłōŀ 

!Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǵǊŀ ŀ Ŧǃ ǘŞƳŀ Ҧ 
Az infrastruƪǘǵǊŀΣ ŀ ǇƛŀŎΣ ŀ ǎȊŀōłƭȅƻȊłǎΣ ŀ 
ǘłƧŞƪƻȊǘŀǘłǎ Şǎ ŀ ǇǊƻƳƽŎƛƽ ƪƻƳōƛƴłŎƛƽƧŀ 

#ƎŀȊŀǘƛ ǘŜǊǾŜȊŞǎƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳƳ Ҧ 
A ƪŀǇŎǎƻƭƽŘƽ ǎȊŀƪǇƻƭƛǘƛƪŀƛ ǘŜǊǸƭŜǘŜƪƪŜƭ 
ǀǎǎȊƘŀƴƎōŀƴ łƭƭƽ ǘŜǊǾŜȊŞǎƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳƳ 

wǀǾƛŘ- Şǎ ƪǀȊŞǇǘłǾǵ ƳŜƎǾŀƭƽǎƝǘłǎƛ ǘŜǊǾ Ҧ 
wǀǾƛŘ- Şǎ ƪǀȊŞǇǘłǾǵ ƳŜƎǾŀƭƽǎƝǘłǎi terv 
ƘƻǎǎȊǵ ǘłǾǵ ƧǀǾǃƪŞǇōŜ Şǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛłōŀ 

łƎȅŀȊǾŀ 

9Ǝȅ ƪǀȊƛƎŀȊƎŀǘłǎƛ ǘŜǊǸƭŜǘŜǘ ŦŜŘ ƭŜ Ҧ 
Egy ŦǳƴƪŎƛƻƴłƭƛǎ ǾłǊƻǎǘŞǊǎŞƎŜǘ fed le a 
Ƴǳƴƪłōŀ ƧłǊłǎƛ łǊŀƳƭŀǘƻƪ ŀƭŀǇƧłƴ 

YǀȊƭŜƪŜŘŞǎƳŞǊƴǀƪǀƪ ǘŜǊǸƭŜǘŜ Ҧ LƴǘŜǊŘƛǎȊŎƛǇƭƛƴłǊƛǎ ǘŜǊǾŜȊǃŎǎŀǇŀǘƻƪ 

{ȊŀƪŞǊǘǃƪ łƭǘŀƭƛ ǘŜǊǾŜȊŞǎ Ҧ 
Az ŞǊŘŜƪŜƭǘŜƪ Şǎ ŀ ƭŀƪƻǎǎłƎ ōŜǾƻƴłǎłǾŀƭ 
ǘǀǊǘŞƴǃ ǘŜǊǾŜȊŞǎ łǘƭłǘƘŀǘƽ Şǎ ǊŞǎȊǾŞǘŜƭƛ 

ƳŜƎƪǀȊŜƭƝǘŞǎǎŜƭ 

YƻǊƭłǘƻȊƻǘǘ ƘŀǘłǎǾƛȊǎƎłƭŀǘ Ҧ 
! Ƙŀǘłǎƻƪ ƳƽŘǎȊŜǊŜǎ ŞǊǘŞƪŜƭŞǎŜ a tanu-
ƭłǎ Şǎ ŦŜƧƭǃŘŞǎ ŜƭǃǎŜƎƝǘŞǎŜ ŞǊŘŜƪŞōŜƴ 

1. §bra: a hagyom§nyos ®s a fenntarthat· mobilit§stervez®s elt®rŖ szeml®lete (forr§s: Đtmutat· a 
fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) kidolgoz§s§hoz ®s megval·s²t§s§hoz, 2019) 
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A SUMP-ok eszkºzrendszer®ben az infrastruktur§lis beruh§z§sok mellett helyet 

kapnak az okos, kºlts®ghat®kony megold§sok is. Az emberkºzpont¼ tervez®s egyik 

k®zzelfoghat· megjelen®si form§ja a r®szv®teli tervez®s, melynek sor§n a v§ros lak·i 

javaslataikkal ®s v®lem®ny¿kkel hozz§j§rulnak a tervez®shez, egyben seg²tik a terv 

elfogadtat§s§t is.  Am²g a hagyom§nyos kºzleked®sfejleszt®si tervek fŖk®nt beruh§-

z§sokkal ®s infrastrukt¼ra ®p²t®ssel foglalkoznak, a SUMP-okban kit¿ntetett helye van 

a szervez®si, menedzsel®si feladatoknak, gyakran megelŖzve az infrastrukt¼ra fejlesz-

t®s®t. 

A SUMP kidolgoz§s§hoz szorosan kapcsol·dik a t§rsadalmi r®szv®tel biztos²-

t§sa: a helyiek ®s m§s ®rintettek t§j®koztat§sa ®s bevon§sa a tervez®si folyamat min-

den szakasz§ba, a helyzetfelt§r§st·l a megold§si javaslatok kidolgoz§s§ig, elŖseg²tve 

a SUMP-b·l kºvetkezŖ int®zked®sek t§rsadalmi elfogad§s§t ®s a megval·s²t§s kºzºs-

s®gi t§mogat§s§t. A SUMP hossz¼ idŖre meghat§rozza a v§ros kºzleked®s®nek fejlŖ-

d®s®t, ®rdemes teh§t alaposan v®giggondolni az ig®nyeket ®s a r§juk adhat· v§laszo-

kat. A tervet 5 ®venk®nt friss²teni sz¿ks®ges. 

1.2. A fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s m·dszere 

Tºrºkb§lint SUMP-ja elsŖsorban a 2021 okt·ber®ben megjelent hazai tervez®si 

¼tmutat· (Fenntarthat· v§rosi mobilit§stervez®s) alapj§n k®sz¿lt, mely r®szletekbe 

2. §bra: a SUMP-ok tervez®s®nek ®s megval·s²t§snak l®p®sei (forr§s: Đtmutat· a fenntarthat· v§rosi 
mobilit§si terv (SUMP) kidolgoz§s§hoz ®s megval·s²t§s§hoz, 2019 
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menŖen bemutatja a SUMP-ok javasolt tartalmi elemeit a javasolt terjedelmi korl§tok 

megad§s§val. Emellett a hazai tervez®si ¼tmutat· alapj§ul szolg§l·, sz®leskºrŤ nem-

zetkºzi ºsszefog§ssal k®sz¿lt, magyarul 2021 janu§rj§ban megjelent ĂĐtmutat· a 

fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv (SUMP) kidolgoz§s§hoz ®s megval·s²t§s§hozò ny¼j-

tott seg²ts®get jelen SUMP kidolgoz§s§hoz. Ez az ¼tmutat· a SUMP k®sz²t®s®t ®s 

megval·s²t§s§t 4 fŖ f§zisra, ezen bel¿l 12 l®p®sre osztja (ahogy a 2. §br§n is l§that·). 

Ennek ®rtelm®ben a SUMP k®sz²t®se az 01ï09 l®p®seket ºleli fel. 

1.2.1. A felhaszn§lt adatok kºre 

A SUMP-ok nagym®rt®kben t§maszkodnak az adott v§ros legfrissebb fejleszt®si 

dokumentumaira. ĉgy a tºrºkb§linti helyzet ®rt®kel®se, a mobilit§si jºvŖk®p ®s a c®l-

rendszer r®szben t¿krºzi a v§ros Integr§lt telep¿l®sfejleszt®si strat®gi§j§ban, Tele-

p¿l®sfejleszt®si koncepci·j§ban ®s ker®kp§ros koncepci·j§ban foglaltakat.  

Emellett a SUMP fontos adatforr§sai voltak a 3. §br§n l§that· felm®r®sek ®s for-

galomsz§ml§l§sok. Egyr®szt az 1000 fŖs reprezentat²v felm®r®s, mely 2017. decem-

ber ®s 2018. janu§r kºzºtt zajlott, ®s amelynek eredm®nyeit helyi int®zm®nyvezetŖk, 

civil szervezetek k®pviselŖi ®s helyi v§llalkoz·k r®szv®tel®vel folytatott 6-12 fŖs f·kusz-

csoportos besz®lget®sekbŖl sz§rmaz· inform§ci·k eg®sz²tettek ki. E felm®r®s felt§rta 

a v§ros szociodemogr§fiai jellemzŖit, a szuburbaniz§ci·s folyamatokat, a budapesti 

ing§z§s m®rt®k®t ®s a k¿lºnbºzŖ kºzleked®si m·dok haszn§lat§nak ar§ny§t. 

A demogr§fiai, gazdas§gi helyzet®rt®kel®ssel ®s a kºzleked®si helyzettel kap-

csolatos h§tt®r adatokat a Kºzponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatb§zisa szolg§l-

tatta. A legfrissebb el®rhetŖ statisztikai adatok 2019-re vonatkoznak. 

A kºzleked®si szok§sok felm®r®se r®szben szem®lyes, r®szben online k®rdŖ-

²vez®s keret®ben tºrt®nt 2021. j¼lius kºzep®tŖl szeptember 30-ig. A megk®rdezettek 

az egyes kºzleked®si m·dok haszn§lat§nak gyakoris§g§t, az ennek sor§n tapasztalt 

probl®m§kat ®s az ehhez kapcsol·d· javaslataikat oszthatt§k meg. A k®rdŖ²vet ºsz-

szesen 339-en tºltºtt®k ki. 

A kºzforgalm¼ kºzleked®ssel kapcsolatban a Tºrºkb§lintot ®rintŖ szem®lyvo-

natok, BKK- ®s Vol§nbusz-j§ratok, valamint a Tºrºkb§lint ¥nkorm§nyzat§nak megb²-

z§s§b·l ¿zemeltett ig®nyvez®relt aut·buszj§ratok forgalm§nak felm®r®se 2021. szept-

ember utols· k®t het®nek munkanapjain tºrt®nt, k®pet adva a j§ratok 

kihaszn§lts§g§r·l, valamint az ing§z§si folyamatokr·l. 

A kºz¼ti forgalomr·l a 2021 Ŗsz®n zajlott forgalomsz§ml§l§s adott k®pet, me-

lyet a kºz¼th§l·zat kºzleked®sbiztons§gi fel¿lvizsg§lata keret®ben v®gzett el az iUtak-

M®rnºkiroda Kft. 7 kordonponti helysz²nen 2021. okt·ber 21-®n, cs¿tºrtºkºn ker¿lt sor 

d®lelŖtti, illetve d®lut§ni idŖszakban a forgalomsz§ml§l§sra. Tov§bbi 5 csom·pontban 

2021. november 3-§n, 4-®n, 9-®n, szerd§n, cs¿tºrtºkºn, kedden a reggeli ®s d®lut§ni 

cs¼csidŖszakban tºrt®nt forgalomsz§ml§l§s. 
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Szint®n a kºzleked®sbiztons§gi fel¿lvizsg§lat keret®ben 2021 nyar§n ®s Ŗsz®n, 

18 helysz²nen (kºzt¿k a Munk§csy utc§ban ®s a vas¼t§llom§s parkol·j§ban) tºrt®nt 

parkol§svizsg§lat, melynek f·kusz§ban a parkol·helyek kihaszn§lts§ga (·rai bont§s-

ban), illetve az egyes parkol§sok idŖtartam§nak elemz®se §llt. A parkol§sok idŖtar-

tama eset®ben n®gy kateg·ria lett megk¿lºnbºztetve: rºvid idejŤ parkol§s (<1 ·ra), 

kºzepesen hossz¼ idejŤ parkol§s (1ï4 ·ra), hossz¼ idejŤ parkol§s (4ï8 ·ra) ®s nagyon 

hossz¼ idejŤ parkol§s (>8 ·ra). 

A v§ros kºzleked®sbiztons§g§val kapcsolatban, 2021. novemberben ®s dec-

emberben zajlott felm®r®s. Ennek keret®ben online t®rk®pen lehetett szºveges form§-

ban jelezni a gyalogl§ssal, ker®kp§roz§ssal ®s szem®lyg®pkocsi-kºzleked®ssel, a par-

kol§ssal vagy a lak·helyi kºrnyezettel kapcsolatos kºzleked®sbiztons§gi probl®m§kat, 

javaslatokat ®s erŖss®geket az ºnkorm§nyzat §ltal megb²zott szak®rtŖ r®sz®re. A fel-

m®r®s keret®ben ºsszesen 254 visszajelz®s ®rkezett (egy szem®ly tºbb helysz²nre 

vonatkoz·an adhatott ®szrev®telt).  

Az ·vod§ba, iskol§ba j§r§si szok§sok felm®r®se 2021. novemberben tºrt®nt 

online k®rdŖ²vez®s form§j§ban. A felm®r®s keret®ben ®rkezett 665 v§lasz k®pet adott 

arr·l, hogy mennyire n®pszerŤ a gyalogl§s ®s ker®kp§roz§s az ·vod§ba, iskol§ba j§-

3. §bra: a SUMP k®sz²t®s®hez felhaszn§lt adatforr§sok (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 
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r§s sor§n, ®s milyen kºzleked®si probl®m§k tapasztalhat·k int®zm®nyek megkºzel²-

t®se sor§n. Emellett visszajelz®st lehetett adni arr·l, hogy egy reggelente kºzlekedŖ 

iskolabuszt haszn§lna-e a v§laszad· (vagy a v§laszad· gyermeke). 

1.2.2. M·dszertani saj§toss§gok 

A 2020 tavasza ·ta fenn§ll· j§rv§nyhelyzet olyan m®rt®kben befoly§solta a mo-

bilit§si szok§sokat, amire a kor§bbi ®vekben nem volt p®lda. A bevezetett tart·s ®s 

§tmeneti korl§toz§sok, valamint a kºzlekedŖk egy®ni dºnt®sei megv§ltoztatt§k a min-

dennapi mobilit§si ig®nyeket. Ezt a folyamatot erŖs²tette, hogy a munkaad·k, oktat§si 

int®zm®nyek tart·san lehetŖv® vagy idŖszakosan kºtelezŖv® tett®k a t§vmunk§t, t§v-

oktat§st, csºkkentve a napi ing§z§s m®rt®k®t. A tºrºkb§linti SUMP teh§t speci§lis hely-

zetben k®sz¿lt, ami m·dszertani k®rd®seket is felvetett. 

Az elŖzŖekben l§that· volt, hogy a rendelkez®sre §ll· strat®giai dokumentumok 

(Integr§lt telep¿l®sfejleszt®si strat®gia, Telep¿l®sfejleszt®si koncepci·, ker®kp§ros 

koncepci·), KSH adatok, valamint a felm®r®sek egy r®sze 2019-bŖl vagy kor§bbr·l 

sz§rmazik, ²gy a j§rv§nyhelyzet elŖtti §llapotokat t¿krºzik. Tºbb felm®r®s ugyanakkor 

a SUMP k®sz²t®s®nek idej®n zajlott (teh§t m§r a j§rv§nyhelyzet idej®n), ²gy ezek adatai 

a v§ros kºzleked®si rendszer®nek legfrissebb §llapot§r·l adnak k®pet. Azonban tºbb 

okb·l kifoly·lag sem lett volna c®lravezetŖ, ha a 2021-ben elv®gzett k®rdŖ²ves felm®-

r®sek a j§rv§nyhelyzet elŖtti kºzleked®si szok§sokra k®rdeznek r§, a kor§bbi adatokkal 

tºrt®nŖ ºsszeegyeztethetŖs®g ®rdek®ben. Egyr®szt a megk®rdezettek nem felt®tlen¿l 

tudt§k volna pontosan felid®zni k®t ®vvel kor§bbi utaz§si szok§saikat, m§sr®szt nem 

vehetŖ biztosra, hogy a jelenlegi mobilit§si ig®nyek valaha is visszat®rnek a j§rv§ny-

helyzet elŖtti §llapotra. 

Amikor teh§t Tºrºkb§lint jelenlegi kºzleked®si rendszer®nek, vagyis a SUMP ki-

indul§si §llapot§nak meghat§roz§sa volt a c®l, egyar§nt kellett t§maszkodni a j§rv§ny-

helyzet elŖtti ®s a j§rv§nyhelyzet alatt keletkezett adatforr§sokra ®s inform§ci·kra. 

Ezek feldolgoz§sakor figyelembe kellett venni a korl§tozott ºsszehasonl²that·s§got, 

²gy m®rt®ktart·an kellett kezelni a j§rv§nyhelyzet alatt felm®rt adatok §tlagost·l esetleg 

jelentŖsen elt®rŖ ®rt®keit. 

1.2.3. A SUMP szerkezete 

A helyzet®rt®kel®sben megtºrt®nik a v§ros funkcion§lis vonz§skºrzet®nek le-

hat§rol§sa, amely egyben s SUMP ter¿leti hat§ly§t is kijelºli. A megalapoz§s, helyzet-

felt§r§s bemutatja a strat®giai, szab§lyoz§si h§tteret nemzetkºzi, orsz§gos, megyei ®s 

telep¿l®si szinten. JellemzŖ, hogy a SUMP-ok ter¿leti hat§lya jelentŖsen t¼lny¼lik az 

adott telep¿l®s kºzigazgat§si hat§r§n, emiatt Tºrºkb§lint eset®ben Budaºrs ®s Buda-

pest relev§ns kºzleked®sfejleszt®si dokumentumai is az §ttekint®s r®sz®t k®pezik. 

A helyzetfelt§r§s meghat§rozta tov§bb§ a v§ros t®rs®gi szerep®t, vonz§skºrze-

t®t, demogr§fiai, gazdas§gi ®s kºrnyezeti h§tter®t. A demogr§fiai folyamatok alakul§-

s§val kapcsolatban n®pess®gi progn·zis k®sz¿lt, bemutatva a jºvŖbeni n®pess®gv§l-

toz§s lehets®ges forgat·kºnyveit. 
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A v§ros ®s funkcion§lis vonz§skºrzet®nek jelenlegi mobilit§si helyzete bemutatja 

a kºzleked®si munkamegoszt§st, a kºzleked®si m·dok szerep®t ®s megoldand· prob-

l®m§it. A kºzleked®si ig®nyek ®s szok§sjellemzŖk mellett elemzi a kºzforgalm¼ kºzle-

ked®s szolg§ltat§si ig®ny®t, az infrastrukt¼ra §llapot§t, valamint az egy®ni motoriz§lt 

®s nem motoriz§lt kºzleked®si m·dok mennyis®gi ®s minŖs®gi jellemzŖit.  

A kºzleked®si m·dok jelenlegi probl®m§i probl®mat®rk®pen, rangsorol§suk prob-

l®mat§rban jelennek meg. 

A helyzet®rt®kel®sre ®s a probl®maelemz®sre ®p¿lve, a bemutatott fejleszt®si 

dokumentumokhoz illeszkedik a c®lrendszer, ami a SUMP egyik legfontosabb eleme, 

hiszen n®lk¿le nem lehetn®nek indokolhat·k a probl®m§k megold§s§ra javasolt int®z-

ked®sek. A c®lrendszer t§maszkodik tov§bb§ a v§ros ®s vonz§skºrzet®nek jºvŖbeli 

mobilit§si szerep®bŖl fakad· jºvŖk®pre is. A c®lrendszer k®t szintŤ, egyr®szt megfo-

galmaz t§rsadalmi, gazdas§gi, kºrnyezeti §tfog· c®lokat, m§sr®szt beazonos²t strat®-

giai szintŤ kºzleked®si c®lokat. 

Az eszkºzrendszer tartalmazza azon l®nyeges fejleszt®si jellegŤ beavatkoz§sok 

indikat²v list§j§t, amelyek a c®lrendszerben meghat§rozott c®lok el®r®s®hez sz¿ks®-

gesek. A SUMP operat²v jellege nem jelenti ugyanakkor azt, hogy kidolgozottan ®s 

r®szletekbe menŖen tartalmazza a kitŤzºtt c®lok el®r®se ®rdek®ben megval·s²tand· 

eszkºzºket. Ebben a munkar®szben az int®zked®sek meghat§roz§sa ennek szellem-

®ben tºrt®nik. 

Mivel a probl®m§k kezel®se, illetve a c®lok el®r®se egyes esetekben infrastruk-

t¼ra-fejleszt®si beavatkoz§sokat, m§s esetekben szervezeti, szab§lyoz§si vagy finan-

sz²roz§si beavatkoz§sokat ig®nyel, az eszkºzºk eszerint lettek megk¿lºnbºztetve. A 

megfogalmazott int®zked®scsomagok a helyzetelemz®sben azonos²tott probl®m§kra 

®s azon bel¿l lehetŖs®g szerint az ºsszes kulcsprobl®m§ra adnak v§laszt, illetve a 

c®lrendszerbŖl levezethetŖk. Az eszkºzºk kºzºtt kapcsolat lehet, §tfed®s azonban 

nem. 

Az eszkºzºkbŖl, int®zked®scsomagokb·l levezetett projektek alapj§t a hat§lyos 

fejleszt®si tervekben, telep¿l®si ®s orsz§gos jogszab§lyokban szereplŖ projektek je-

lentik. A megl®vŖ tervek, fejleszt®si elk®pzel®sek ®s a helyzet®rt®kel®s alapj§n ºssze-

§ll²tott, duplik§ci·kt·l megtiszt²tott ®s a partners®gi tervvel ºsszhangban egyeztetett 

projektlista fontos jellemzŖje, hogy ¿temezetten ®s fontoss§gi sorrendben tartalmazza 

a projekteket. A projektadatb§zisban szerepelnek a projekt finansz²roz§si ®s p®nz¿gyi 

adatai is, a projekt becs¿lt beruh§z§si kºlts®g®nek ®s annak forr§s§nak megjelºl®s®-

vel (ha ismert). 

A SUMP megval·s²t§s§hoz kapcsol·dik a monitoringrendszer, a cselekv®si 

terv, a kºlts®g- ®s finansz²roz§si terv, valamint a kock§zatkezel®si terv. 

A SUMP megval·sul§s§nak ®rt®kel®se az indik§torokra, a sz¿ks®ges adatok elŖ-

§ll²t§s§ra ®s m®r®si rendszerre vonatkoz· alapelveket rºgz²tŖ monitoringrendszerre 

tud t§maszkodni. 

A cselekv®si terv azokat az operat²v l®p®seket foglalja ºssze, amelyek az esz-

kºzrendszerben javasolt projektek megval·s²t§s§hoz sz¿ks®gesek (p®ld§ul szervezeti 

keretek a v§rosvezet®s r®sz®rŖl, partners®g a megval·s²t§s f§zis§ban). 
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A kºlts®g- ®s finansz²roz§si terv meghat§rozza a lehets®ges fejleszt®si forr§so-

kat ®s ezek illeszked®s®t a projektlista ¿temez®s®hez. Emellett r§mutat a javasolt pro-

jektek p®nz¿gyi fenntarthat·s§g§ra az ºnkorm§nyzat szempontj§b·l. 

A kock§zatkezel®si terv sz§mba veszi az int®zm®nyi, jogi-kºzbeszerz®si, p®nz-

¿gyi-gazdas§gi, mŤszaki ®s t§rsadalmi kock§zatokat. 

1.2.4. Partners®g 

A SUMP kidolgoz§sa sor§n kiemelten fontos szempont a sz®leskºrŤ, ®rdemi 

partners®g megval·s²t§sa, a tervez®s ®s a megval·s²t§s f§zisaiban egyar§nt. Az ®rin-

tettek bevon§s§val a tervez®s sor§n a v§rosi mobilit§st ®rintŖ dºnt®sek, ²gy maga a 

Mobilit§si terv is jelentŖs legitim§ci·t nyer, elfogadotts§ga, t§mogatotts§ga erŖsºdik. 

Ez a konzultat²v tervez®si hozz§§ll§s elŖfelt®tele annak, hogy a lakoss§g ®s a k¿lºn-

bºzŖ ®rdekcsoportok k®pviselŖi maguk®nak ®rezz®k a SUMP-ot ®s az ahhoz tartoz· 

int®zked®scsomagokat. Nagyobb t§rsadalmi t§mogatotts§ggal kºnnyebb® v§lik a ja-

vasolt int®zked®sek megval·s²t§sa is. A partners®gi folyamat fŖ c®lja az ®rintettek ig®-

nyeinek, sz¿ks®gleteinek, probl®m§inak felt§r§sa, ºtleteinek, javaslatainak megisme-

r®se, saj§tos fejleszt®si ®rdekeik ®s c®ljaik megismer®se ®s ºsszehangol§sa, 

megnyer®se ®s ºsztºnz®se arra, hogy saj§t tev®kenys®g¿kkel, illetve fejleszt®seikkel 

seg²ts®k a strat®gia megval·sul§s§t ®s fenntart§s§t. A partners®g c®lja tov§bb§ az 

®rintettek egy¿ttmŤkºd®s®nek t§mogat§sa, kºlcsºnºs inform§l§sa egym§s tev®keny-

s®g®rŖl, valamint ezek be®p²t®se a k®sz¿lŖ SUMP-ba.  

4. §bra: a partners®gi folyamat c®lcsoportjai ®s ¿temez®se 
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Ezek alapj§n a SUMP-hoz k®sz¿lt, a mell®keltben tal§lhat· Partners®gi terv a  

4. §br§n l§that· c®lcsoportokat ®s eszkºzºket rendelte egym§shoz. 
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2. A SUMP megalapoz§sa 

 

2.1. Strat®giai, szab§lyoz§si h§tt®r 

Tºrºkb§lint fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv®hez nemzetkºzi (tºbbnyire eur·pai 

uni·s), orsz§gos, megyei-region§lis ®s telep¿l®si strat®giai ®s szakpolitikai dokumen-

tumok §ttekint®se sz¿ks®ges a kapcsol·d§si pontok ®s illeszked®si lehetŖs®gek felt§-

r§sa c®lj§b·l. 

2.1.1. Eur·pai uni·s, nemzetkºzi ir§nyelvek 

A v§rosi mobilit§stervez®shez fontos c®lkitŤz®seket fogalmaz meg az EU2020 

strat®gia (2010), amelynek egyik kulcseleme az erŖforr§sok felhaszn§l§s§nak hat®-

konys§gnºvel®se ®s az energiatakar®kos eszkºzºk haszn§lat§nak ºsztºnz®se tºbbek 

kºzºtt a kºzleked®si §gazat moderniz§l§s§n, valamint a munkav§llal·k EU-n bel¿li 

mobilit§s§nak megkºnny²t®s®n kereszt¿l. 

A 2007-ben kiadott Zºld Kºnyvben foglalt int®zked®scsomag a kºzleked®si §ga-

zat negat²v kºrnyezeti extern§lis hat§sait k²v§nja m®rs®kelni olyan m·don, hogy a kºz-

leked®si torl·d§sokat csºkkenti, ®s a szem®lyg®pj§rmŤvet helyettes²tŖ kºzleked®si 

m·dokat t§mogatja ®s erŖs²ti, ²gy a zºldebb v§rosok ®rdek®ben az akt²v kºzleked®si 

m·dokat (elsŖsorban gyalogl§s ®s ker®kp§roz§s) r®szes²ti elŖnyben.  

A V§rosi Mobilit§s Cselekv®si Terve 6 t®makºr 20 int®zked®s®t foglalja mag§-

ban, mely t®makºrºk: 

- 1. t®makºr: Integr§lt szakpolitik§k elŖmozd²t§sa ï a kºzleked®s ºsszef¿gg®sben 

§ll a kºrnyezetv®delemmel, a ter¿letfeloszt§si tervez®ssel ®s a mobilit§s szoci§lis 

szempontjaival 

- 2. t®makºr: Kºz®ppontban a polg§rok ï Magas sz²nvonal¼ ®s megfizethetŖ 

kºzºss®gi kºzleked®si rendszer 

- 3. t®makºr: Kºrnyezetbar§tabb v§rosi kºzleked®s ï alternat²v j§rmŤhajt§-

sok 

- 4. t®makºr: A finansz²roz§s megerŖs²t®se ï A rendelkez®sre §ll· p®nz¿gyi 

forr§sok hat®konyabb felhaszn§l§sa 

- 5. t®makºr: Tapasztalat ®s tud§smegoszt§s ï CIVITAS program, v§rosok 

tapasztalatainak megoszt§sa 

- 6. t®makºr: A v§rosi mobilit§s optimaliz§l§sa ï megfizethetŖ ®s csal§dbar§t 

kºzºss®gi kºzleked®si megold§sok kulcsszerepe, megoszt§son alapul· 

mobilit§si lehetŖs®gek, a szem®lyg®pj§rmŤvektŖl kev®sb® f¿ggŖ ®letm·d 

elŖseg²t®se 

Az Eur·pai Feh®r Kºnyv (2011) szint®n a term®szeti erŖforr§sokra ®s hat§sokra 

®p²tve tartalmaz int®zked®si c®lkitŤz®seket. Az eur·pi kºzleked®spolitika elsŖdleges 

c®ljak®nt olyan kºzleked®si rendszer l®trehoz§s§nak elŖseg²t®s®t jelºli meg, amely 
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hozz§j§rul a gazdas§gi fejlŖd®shez, versenyk®pess®ghez ®s magas sz²nvonal¼ mobi-

lit§si szolg§ltat§sokhoz hat®kony energiafelhaszn§l§s mellett.  

Az EU2020 Strat®gia c®ljai kºzºtt szerepel a kºzleked®si §gazat infrastrukt¼r§-

j§nak meg¼j²t§sa, valamint az §gazat energiahat®konny§ t®tele, tov§bb§ a v§rosok 

kl²masemlegess®g®nek el®r®se az ¿vegh§zhat§s¼ g§zkibocs§t§s csºkkent®s®vel, ®s 

az alternat²v, meg¼jul· energiaforr§sok alkalmaz§s§val. Az Eur·pai Uni· c®lkitŤz®sei 

mag§ban foglalj§k a v§rosok ®s v§rost®rs®gek TEN-T h§l·zatba tºrt®nŖ bekapcsol§-

s§t. 

A 2013-as V§rosi Mobilit§si Csomag kiemelt priorit§sk®nt eml²ti a v§rosi mobi-

lit§si terveket, melyeket a v§rosi mobilit§s meg¼j²t§s§ra ir§nyul· folyamat egyik alap-

pill®r®nek, de nem v®g§llom§s§nak tekinti. 

Szint®n fontos c®lkitŤz®s a (kºz¼ti) kºzleked®sbiztons§g nºvel®se. Az Eur·pai 

Uni· szakpolitikai ir§nymutat§sa (A kºz¼ti kºzleked®sbiztons§g eur·pai t®rs®ge fel®, 

2010), az EU2020 strat®gi§ra alapozva kºz¼ti kºzleked®sbiztons§gi c®lkitŤz®seket 

hat§roz meg, mint a kºz¼ti balesetek sz§m§nak csºkkent®se, illetve a hal§los kime-

netelŤ balesetek tekintet®ben vision zero, azaz a hal§los kimenetelŤ balesetek teljes-

kºrŤ elker¿l®se  

2.1.2. Orsz§gos dokumentumok ®s ir§nyelvek 

Az Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· (2013) 2030-ra 13 

olyan fejleszt®spolitikai (ebbŖl h®t szakpolitikai ®s hat ter¿leti) c®lkitŤz®st tartalmaz, 

melyek a dinamikus t®rs®gi kapcsolatrendszert ®s valamennyi szolg§ltat§s el®rhetŖv® 

v§l§s§t seg²ti. A centraliz§lts§g old§s§val, a vid®ki nagyv§rosok szerepkºr®nek erŖs²-

t®s®vel ®s a v§rosok az eur·pai ®s glob§lis kºzleked®si h§l·zatokba val· bekapcsol§-

s§val multicentraliz§lt fejlŖd®s ®rhetŖ el. A koncepci· szerint kiemelten fontos a kºzle-

ked®si rendszer gazdas§gi, kºrnyezeti ®s t§rsadalmi fenntarthat·s§g§nak biztos²t§sa, 

mely c®lkitŤz®st a beruh§z§sok sor§n a negat²v kºrnyezeti hat§s minimaliz§l§s§val ®s 

a t§rsadalmi-gazdas§gi j·l®t maximaliz§l§s§val kell el®rni.  

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv (2019) az orsz§gos kºz¼th§l·zat gyorsfor-

galmi ®s fŖ¼ti elemei kºzºtt t¿nteti fel az M0 aut·utat, az M1 ®s M7 aut·p§ly§kat, az 

orsz§gos ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat elemei kºzºtt az EuroVelo 14 (a fŖv§rost ®s a Bala-

tont ºsszekºtŖ) ker®kp§rutat. A Tºrºkb§linton §thalad· 1-es sz§m¼ Budapest-Hegyes-

halom-Rajka vas¼ti fŖvonal a TEN-T korridor egyik eleme. 

A M§sodik Nemzeti £ghajlatv§ltoz§si Strat®gia 2018-2030 (N£S-2) tartal-

mazza a N£S-1 fel¿lvizsg§lat§t, a Hazai Dekarboniz§ci·s ¼titervet (HDĐ), a Nemzeti 

Alkalmazkod§si Strat®gi§t (NAS) tov§bb§ egy ®ghajlati szeml®letform§l§si programot. 

Mindezek a kºzleked®s fenntarthat·s§g§val kapcsolatosan rºvid- (pl.: kºzleked®si 

sz§ll²t§si ig®nyek csºkkent®se, a vas¼t munkamegoszt§si r®szesed®s®nek nºvel®se), 

kºz®p- (pl.: a v²zi sz§ll²t§s vizsg§lata ®ghajlatv§ltoz§si szempontb·l, a vas¼ti sz§ll²t§s 

elŖt®rbe helyez®se), ®s hossz¼t§v¼ ir§nyelveket (az ®ghajlatv§ltoz§s, mint peremfel-

t®tel teljeskºrŤ integr§l§sa a kºzleked®spolitik§ba) hat§roznak meg. 
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A Nemzeti Energiastrat®gia 2030 a kºzleked®st k¿lºn fejezetben t§rgyalja, 

2020 ®s 2030 kºzºtt az olajterm®kekbŖl sz§rmaz· energiafelhaszn§l§s r®szar§ny§nak 

11%-kal 76%-ra val· csºkken®s®t, a villamosenergia-felhaszn§l§s r®szar§ny§nak 9%-

ra, m²g a bio¿zemanyagok r®szar§ny§nak 14%-ra val· nºveked®s®t tŤzi ki c®lul, to-

v§bb§ a kºzleked®si §gazat energiaell§t§s§nak fenntarthat·s§g§t elŖseg²tŖ megold§-

sokat r®szletez. 

A 2014-ben j·v§hagyott Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Stra-

t®gia (NKS) 2030-ra ®s 2050-re vonatkoz· c®lkitŤz®seket hat§roz meg, t§rsadalmi 

hasznoss§g ®s megval·s²that·s§g szerint rangsorolva. Az NKS c®ljai kºzºtt szerepel 

tov§bb§ a m·dv§lt· (P+R ®s B+R) rendszerek l®trehoz§sa ®s az infrastrukt¼ra inter-

mod§lis fejleszt®se. A strat®gia lehetŖs®get biztos²t az IKOP ®s az Eur·pai Uni· p®nz-

¿gyi forr§sai felhaszn§l§s§nak strat®giai szinten tºrt®nŖ megalapoz§s§ra. Az NKS r®-

szek®nt 2013-ban elk®sz¿lt a Nemzeti Vas¼tfejleszt®si Koncepci·, mely min. 225 kN 

tengelyterhel®s biztos²t§s§t jelºli ki c®lul a tehersz§ll²t§s szempontj§b·l frekvent§lt ¼t-

vonalakon. A Tºrºkb§lintot ®rintŖ 1-es vas¼tvonal ennek a krit®riumnak megfelel. 

A Jedlik Ćnyos terv (2015) tartalmazza az elektromos tºltŖinfrastrukt¼ra fejlesz-

t®s®re vonatkoz· ir§nyelveket, tov§bb§ az elektromos j§rmŤvek hazai terjed®s®re ir§-

nyul· p®nz¿gyi ®s szab§lyoz§si ºsztºnzŖket tartalmaz· javaslatot. Az elektromos 

meghajt§s mellett a fºldg§z¿zemŤ ®s hidrog®nalap¼ j§rmŤvek tºlt®s®re vonatkoz· c®l-

kitŤz®seket tartalmaz tov§bb§ Magyarorsz§g Nemzeti Energiahat®konys§gi Cse-

lekv®si terve, amely dokumentum ezen fel¿l a megosztott aut·ra ®p¿lŖ szolg§ltat§so-

kat ®s a nem motoriz§lt kºzleked®si m·dokat is elŖnyben r®szes²t®s®t is kimondja. 

A kºzleked®s kºrnyezetszennyezŖ anyagainak csºkkent®s®t ®s szeml®letform§-

l§si c®lkitŤz®seket fogalmaz meg az Energia ®s Kl²matudatoss§gi Szeml®letform§-

l§si Cselekv®si terv.  

2.1.3. Megyei szintŤ dokumentumok 

A Pest Megyei Ter¿letfejleszt®si Program (2021-2027) szerint Pest megye Ma-

gyarorsz§g nemzetkºzi versenyk®pess®g®nek egyik meghat§roz· t®rs®ge, ®s az el®r-

hetŖs®gi adotts§gai kiv§l·ak. A dokumentumban a gazdas§gfejleszt®s speci§lis c®lte-

r¿letei kºz¿l Tºrºkb§lint ºvezete az Innov§ci·s v§llalkoz§si ºvbe tartozik. 

A Pest Megyei Ter¿letfejleszt®si Koncepci·ban (2021) a kºvetkezŖ olvashat· 

a megye jºvŖk®p®rŖl: ĂPest megye szerves ®s alkot· m·don r®sze a Budapest, vala-

mint a hazai Ăcsap§gyv§rosokò, a kapcsol·d· megye (®s orsz§g) hat§ron t¼li ter¿letek 

alkotta metropoliszt®rs®gnek, amely fejlett termel®si ®s szolg§ltat· kºzpontja az eur·-

pai gazdas§gi t®rnek, s azon bel¿l motorja, illetve csom·pontja a feltºrekvŖ kelet-eu-

r·pai orsz§gok gazdas§gi nºveked®s®nek ®s t§rsadalmi meg¼jul§s§nak.ò 

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Tervhez hasonl·an Pest Megye Ter¿letfejlesz-

t®si program (2021) is nemzetkºzi tºrzsh§l·zati fŖvonalnak tekinti a BudapestïHe-

gyeshalom vas¼tvonalat, azonban ezen t¼lmenŖen eml²t®st tesz az elŖk®sz²t®s alatt 

§ll· V0-§s elker¿lŖ vas¼tvonalr·l is.  
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Pest megye Integr§lt Ter¿leti Programja ®s Fejleszt®si Terve (2015) is ki-

emelt c®lk®nt tartalmazza a fenntarthat· multimod§lis mobilit§s elŖseg²t®s®t, melynek 

kapcsol·d§si pontjai az eg®szs®ges t§rsadalom kialak²t§sa, illetve a megye belsŖ kºz-

leked®si kapcsolatrendszer®nek fejleszt®se, kiemelt tekintettel a t®rs®gkºzpontokra ®s 

vonz§skºrzet¿kre, valamint az elŖv§rosi kºzleked®sre.  

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Tervhez hasonl·an a Budapesti Agglomer§ci· 

Ter¿letrendez®si terve (BATrT) 2019-ben l®pett hat§lyba. A BATrT az OTrT-hez k®-

pest j·val tºbb mŤszaki infrastrukt¼ra-h§l·zati elemet, illetve egy®b meghat§roz· ®p²t-

m®nyt, l®tes²tm®nyt tartalmaz Tºrºkb§lint vonz§skºrzet®re is vonatkoztatva (pl.: Bu-

dapestïB®cs nagysebess®gŤ vas¼tvonal, Galvani h²d, Albertfalvi h²d, Budapestï

Balaton ker®kp§r¼t). 

A Budapesti Agglomer§ci·s Vas¼ti Strat®gia (2021) tervei kºzºtt szerepel Tº-

rºkb§lint t®rs®g®ben az 1-es sz§m¼ vas¼tvonal a jelenlegi k®t v§g§ny mellett tov§bbi 

k®t v§g§nnyal tºrt®nŖ kapacit§sbŖv²t®se, ²gy a Bicsk®n bel¿l 15 perces szem®lyvonati, 

a vas¼tvonalon z·n§z· rendszerŤ kºzleked®s alak²that· ki a t§vols§gi ®s tehervas¼ti 

forgalom sz§m§ra is ¼j kapacit§sokat l®trehozva. 

2.1.4. Telep¿l®si szintŤ dokumentumok 

Tºrºkb§lint Telep¿l®sfejleszt®si Koncepci·j§ban (2017) szerepel, hogy a te-

lep¿l®s sz§nd®kozza a helyi gazdas§got ĂelsŖdlegesen a magas hozz§adott ®rt®ket 

termelŖ, alacsony kºrnyezeti terhel®sŤ tud§salap¼ §gazatok fejleszt®s®vel k²v§nja di-

namiz§lni. Kiemelt szempontk®nt kezeli a magasan k®pzett tºrºkb§linti munkaerŖ 

helyben tºrt®nŖ foglakoztat§s§t.ò Tov§bb§: ĂAz energiahat®konys§gi int®zked®sek ki-

emelkedŖ ter¿lete lehet a v§rosi mobilit§s fejleszt®se, tekintettel arra, hogy a tºrºkb§-

linti lakoss§g jelentŖs r®sze napi szinten ing§zik a fŖv§ros ®s lakhelye kºzºtt.ò 

Az egyik (R9) r®szc®l a kºzleked®si h§l·zat fejleszt®s®re vonatkozik, kiemelt te-

kintettel a kºzºss®gi kºzleked®si h§l·zat fejleszt®s®re ®s a potenci§lis fejleszt®si ter¿-

letek el®rhetŖs®g®nek jav²t§s§ra: Ă megfelelŖ mobilit§s biztos²t§sa a kºzleked®si infra-

strukt¼ra tervszerŤ meg¼j²t§s§t ®s a fenntarthat·s§g ig®nyeinek megfelelŖ, tudatos 

fejleszt®s®t ig®nyli.ò Tov§bb§ kimondja, hogy a kºzºss®gi ®s az egy®ni kºzleked®s 

optim§lis ar§ny§nak megteremt®se (a nºvekvŖ g®pj§rmŤforgalom ellens¼lyoz§sa) ®r-

dek®ben a kºzºss®gi kºzleked®s fejleszt®se fontos feladat, amelyhez minŖs®gi szol-

g§ltat§st kell biztos²tani az infrastruktur§lis, a j§rmŤvekkel kapcsolatos, a tarif§lis ®s a 

menetrendi szempontokat is figyelembe v®ve. 

A r®szc®lban megfogalmazottak egyik jelentŖs c®lkitŤz®se az elŖv§rosi vas¼t 

menetrendi ®s infrastruktur§lis fejleszt®se, a T·parkn§l kialak²tott intermod§lis csom·-

ponttal. Emellett a ker®kp§rforgalmi h§l·zat l®trehoz§s§t, ºsszef¿gg®s®nek jav²t§s§t 

is c®lul tŤzte ki, forgalomcsillap²tott ºvezetek l®trehoz§s§val ºsszhangban.  

Tºrºkb§lint Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja (2017) az eur·pai uni·s 

koh®zi·s politika 11 tematikus c®lja kºz¿l szerepelteti a munkaerŖ mobilit§s§nak t§-

mogat§s§t, illetve a fenntarthat· kºzleked®s fejleszt®s®t a kulcsh§l·zati infrastrukt¼r§k 
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szŤk keresztmetszeteinek felold§s§n kereszt¿l. A Strat®gia a v§rost funkcion§lis v§-

rost®rs®gekre osztva hat§rozza meg a sz¿ks®ges fejleszt®si ter¿leteket, mag§ban fog-

lalva a kºzleked®si kapcsol·d§si pontok tiszt§z§s§t. 

A Tºrºkb§linti Ker®kp§ros Koncepci· (2012), melyet a Magyar Ker®kp§ros-

klub k®sz²tett a Kerekdomb Egyes¿let kºzremŤkºd®s®vel, r®szletes helyzetfelt§r§st ®s 

v§ltozatk®pz®st tartalmaz, melyekre alapozva r®szletes int®zked®si tervet mutat be, 

az ¥nkorm§nyzat feladatait k¿lºn tartalmi r®szekben kiemelve. A koncepci· a ker®k-

p§ros infrastrukt¼r§t ®rintŖ javaslatok ®s int®zked®sek mellett, a ker®kp§roz§st seg²tŖ 

szolg§ltat§sok ter®n tºrt®nŖ r®szletes beavatkoz§si javaslatok sz®les sk§l§j§t is felvo-

nultatja, kiterjedve a ker®kp§rt§rol§si lehetŖs®gek sz§mbav®tel®re, a szeml®letform§-

l§sra, illetve inform§ci·s fel¿letek kialak²t§s§ra is. 

A v§ros telep¿l®sszerkezeti terve, szab§lyoz§si terve ®s a helyi ®p²t®si szab§ly-

zat vonatkoz· rendelkez®seire is tekintettel kell lenni Tºrºkb§lint SUMP-j§nak elk®sz²-

t®se sor§n. 

2.1.5. Szomsz®dos telep¿l®sek relev§ns dokumentumai 

Budaºrs v§rosi ®s elŖv§rosi kºzleked®si rendszer®nek ºsszekapcsol§sa, 

intermod§lis csom·pont kialak²t§sa, kitekint®ssel a t®rs®g hossz¼ t§v¼ kºzleke-

d®sfejleszt®si lehetŖs®geire c. dokumentum (FŖmterv, 2014) r®szletes forgalom-

sz§ml§l§si adatokat tartalmaz Budaºrsºn fel¿l Tºrºkb§lint v§ros vas¼ti meg§ll·hely®re 

®s aut·buszvonalaira is, valamint a vonatkoz· infrastruktur§lis beruh§z§sok kºz¿l 

tºbb, elsŖdlegesen a vas¼tvonalak, valamint az M4-es metr· meghosszabb²t§s§nak 

nyomvonalv§ltozataira kiterjedŖ v§ltozat k®pz®s®vel vizsg§lja a rendelkez®sre §ll· le-

hetŖs®geket. 

A Budapesti Mobilit§si Terv (2019) (m§s n®ven Bal§zs M·r terv) int®zked®seit 

megalapoz· Egys®ges Forgalmi Modell az agglomer§ci·s kºrnyezetben is haszn§l-

hat·, ²gy Tºrºkb§lint adatait is felhaszn§lja. A terv sz§mos projektjavaslatot, int®zke-

d®st vonultat fel, melyek a Tºrºkb§lintot ®rintŖ mobilit§sra kºzvetlen m·don is kihat-

nak, ezek kºz¿l a legfontosabbak a kºvetkezŖk:  

- Integr§lt menetrend ®s menetd²jrendszer kialak²t§sa, a BKK-MĆV-Vol§n szol-

g§ltat§sainak harmoniz§l§sra (P053) 

- D®li ºsszekºtŖ vas¼ti Duna-h²d kapacit§sbŖv²t®se (P036) 

- Integr§lt utast§j®koztat§s (P055) 

- MĆV-Start motorvonat beszerz®s (p096) 

- M4-es metr·vonal nyugati hosszabb²t§sa (P093) 
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2.2. A mobilit§st befoly§sol· h§tt®r 

2.2.1. T®rs®gi szerep 

Tºrºkb§lint rendk²v¿l kedvezŖ kºzleked®s-fºldrajzi elhelyezked®sŤ v§ros a bu-

dapesti agglomer§ci· nyugati szektor§ban, hiszen kev®s hasonl· m®retŤ magyar te-

lep¿l®st ®rint egy vas¼ti fŖvonal, valamint sz§mos BKK- ®s Vol§nbusz-j§rat mellett h§-

rom gyorsforgalmi ¼t (M0, M1, M7). A v§ros, amellett, hogy kºzvetlen¿l hat§ros 

Budapesttel, Pest megy®n bel¿l az £rdi j§r§shoz tartozik, melyben tov§bbi h§rom v§-

rosi rang¼ telep¿l®s, £rd (mely egyben megyei jog¼ v§rosi ranggal is rendelkezik), 

Sz§zhalombatta ®s Di·sd, egy nagykºzs®g, T§rnok, valamint k®t kºzs®g, S·sk¼t ®s 

Pusztaz§mor tal§lhat·.  

Tºrºkb§lint fejlett helyi gazdas§ggal rendelkezik, az itt mŤkºdŖ v§llalkoz§sok tŖ-

keell§totts§ga egy fŖre vet²tve a legmagasabb a budapesti agglomer§ci· nyugati r®-

sz®ben. Ezzel egy¿tt a v§ros t®rs®gi szerep®t region§lis vet¿letben dºntŖen meghat§-

rozza a fŖv§ros gazdas§gi s¼lya, ugyanakkor kºzigazgat§si szempontb·l ®s j§r§si 

szinten tekintve sok sz§lon kºtŖdik a szomsz®dos £rdhez. 

A v§ros gazdas§gi fejlŖd®s®nek a kºzponti r®gi· ®s azon bel¿l is a fŖv§ros gaz-

das§gi fejlŖd®se ad keretet ®s egyben h¼z·erŖt. A fŖv§ros gazdas§g§ra hat· folyama-

tok (p®ld§ul az eur·pai uni·s t§mogat§si forr§sok beszŤk¿l®se, a munkaerŖpiaci ke-

reslet-k²n§lat) jelentŖs hat§ssal b²rnak a tºrºkb§linti gazdas§g fejlŖd®si lehetŖs®geire. 

A v§ros a kºrnyezŖ agglomer§ci·s telep¿l®sek kºzºtt nem tud vezetŖ szerepet 

betºlteni a kºzigazgat§si funkci·k ter®n £rd ®s a fŖv§ros kiterjedt kºzigazgat§si jogkº-

rei miatt, ugyanakkor t®rs®gi szerepe region§lis szinten a kereskedelmi, logisztikai 

§gazatban jelentŖs, melynek alapja, tºbbek kºzºtt, a m§r eml²tett kitŤnŖ kºzleked®s-

fºldrajzi elhelyezked®s. Ez jelenti egyben a lehetŖs®get is a t®rs®gi szerep erŖs²t®s®re 

a logisztikai funkci· ter®n: az §gazatot a ter¿letig®nyes beruh§z§sok helyett a nagyobb 

hozz§adott ig®nyŤ logisztikai tev®kenys®gek ºsztºnz®s®vel fejlesztve Tºrºkb§lint to-

v§bbra is a budapesti agglomer§ci· nyugati r®sz®nek egyik kereskedelmi, logisztikai 

kºzpontja maradhat tekintettel a kedvezŖ kºzleked®sfºldrajzi elhelyezked®s®nek (kºz-

leked®si folyos·k, fŖv§ros kºzels®ge). 

2.2.2. Vonz§skºrzet 

A SUMP megfelelŖ megalapoz§s§hoz fontos lehat§rolni a v§ros funkcion§lis v§-

roskºrzet®t, ami az adott telep¿l®sbŖl ®s a hozz§ munkaerŖpiaci szempontb·l kapcso-

l·d· ing§z· ºvezetbŖl §ll. Emellett meg kell hat§rozni a telep¿l®s kºzigazgat§si, eg®sz-

s®g¿gyi szolg§ltat§sokhoz kapcsol·d·, oktat§si ®s kereskedelmi vonz§skºrzet®t.  

Tºrºkb§lint speci§lis helyzetben van azokhoz az orsz§g m§s r®gi·iban tal§lhat· 

hasonl· m®retŤ v§rosokhoz k®pest, melyek nem tartoznak a budapesti agglomer§ci·-

hoz. A legtºbb funkci· (p®ld§ul oktat§si, eg®szs®g¿gyi, kºzigazgat§si) eset®ben 

ugyanis Tºrºkb§lint a fŖv§ros ®s £rd vonz§skºrzet®hez tartoz·nak sz§m²t. A minden-
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napi mobilit§si folyamatok szempontj§b·l azonban ®ppen olyan fontosak azok az uta-

z§sok, melyek Tºrºkb§lintr·l, mint vonz§skºrzetbŖl indulnak Budapestre vagy £rdre, 

mint azok az utaz§sok, melyek a Tºrºkb§lint vonz§skºrzet®nek sz§m²t· valamelyik 

kºrnyezŖ telep¿l®s ®s Tºrºkb§lint kºzºtt zajlanak. Ennek megfelelŖen a tov§bbiakban 

nem csak Tºrºkb§lint vonz§skºrzet®t mutatja be a fejezet, hanem azokat a funkci·kat 

is, melyek ter®n Tºrºkb§lint egy m§sik telep¿l®s vonz§skºrzet®hez tartozik. 

A v§rost ®rintŖ kºzigazgat§si hat§skºrºk jelentŖs r®sz®nek eset®ben a fŖv§-

rosban, valamint ï kºszºnhetŖen a j§r§sok kialak²t§s§nak 2013-t·l ï a j§r§ssz®khe-

lyen, £rden tal§lhat· az illet®kes hat·s§g sz®khelye. ĉgy a tºrºkb§linti ¿gyek a j§r§si 

hivatal mellett az ®p²t®s¿gyi hat·s§g, a gy§mhivatal, a katasztr·fav®delmi kirendelt-

s®g, a Nemzeti N®peg®szs®g¿gyi Kºzpont ®s a kºrzeti fºldhivatal ®rdi kºzpontj§hoz 

tartoznak. Budapesten kell int®zni a Fogyaszt·v®delmi Fel¿gyelŖs®g, a megyei fºldhi-

vatal, a katasztr·fav®delmi igazgat·s§g, a Megyei Korm§nyhivatal, a Nemzeti Ad·- ®s 

V§mhivatal, a Nyugd²jbiztos²t§si Igazgat·s§g, a Szoci§lis ®s gy§mhivatal, valamint a 

V²z¿gyi Igazgat·s§g illet®kess®gi kºr®be tartoz· ¿gyeket. Ezen t¼lmenŖen Budaºrsºn 

tal§lhat· a Munka¿gyi Kºzpont kirendelts®ge, a rendŖrkapit§nys§g ®s a V§rosi B²r·-

s§g.  

Term®szetesen azt is figyelembe kell venni, hogy a jellemzŖen ¿gyf®lkapu-re-

gisztr§ci·hoz kºtºtt elektronikus ¿gyint®z®s egyre nagyobb teret h·d²t, ami egyre ke-

vesebb k®nyszerŤ utaz§st tesz sz¿ks®gess® a lakhely ®s a ter¿letileg illet®kes hat·s§g 

sz®khelye kºzºtt. 

A foglalkoz§si, vagyis funkcion§lis vonz§skºrzet tekintet®ben kettŖs hat§s 

®rv®nyes¿l, egyr®szt Budapestre ®s a kºrnyezŖ telep¿l®sekre, £rdre, Budaºrsre ing§-

zik a munkav§llal·k jelentŖs r®sze, ugyanakkor Tºrºkb§linton is tal§lhat·k olyan nagy 

foglalkoztat·k, melyek munkaerŖt vonzanak a telep¿l®sre. A Yettel c®ges buszj§rata 

Budapest 4 ker¿let®bŖl ®s BudaºrsrŖl sz§ll²t munkav§llal·kat a c®g tºrºkb§linti sz®k-

hely®re. B§r az ing§z§si adatok jelenleg nem tekinthetŖk frissnek, hiszen ezt utolj§ra 

a 2011-es n®psz§ml§l§s keret®ben m®rt®k fel, m®gis jelzi a munk§ba j§r§ssal kapcso-

latos mobilit§s nagys§grendj®t: a foglalkoztatottak 64%-a naponta ing§zott 2011-ben, 

kºzel k®tharmaduk Budapestre. A 2018-as 1000 fŖs reprezentat²v felm®r®s eredm®-

nyei alapj§n a megk®rdezettek 45%-a naponta vagy heti tºbb alkalommal ing§zik Bu-

dapestre. Az 5-10 ®ves ing§z§si adatok ®rt®kel®sekor azonban figyelembe kell venni, 

hogy az idŖkºzben bekºltºzŖ k®pzett, felsŖfok¼ v®gzetts®gŤ tºrºkb§lintiak nºvelik a 
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Budapestre ing§z·k sz§m§t, ugyanakkor az elm¼lt ®vek j§rv§nyhelyzete miatt n®psze-

rŤv® v§l· otthoni munkav®gz®s az irodai dolgoz·k kºr®ben csºkkenti a napi ing§z§s 

ar§ny§t. Ezen folyamatok kºvetkezt®ben a 2021-es utaz§si szok§sokat felt§r· felm®-

r®s keret®ben a megk®rdezettek 56%-a v§laszolta azt, hogy Budapestre j§r dolgozni, 

ami ºsszess®g®ben nºveked®st jelent a 2018-as felm®r®shez viszony²tva. 

Az oktat§si, nevel®si int®zm®nyek vonz§skºrzet®t a bºlcsŖd®k, ·vod§k, §ltal§-

nos ®s kºz®piskol§k ell§t§si ter¿lete jelºli ki. 2019-ben 229 bºlcsŖdei f®rŖhely §llt ren-

delkez®sre Tºrºkb§linton, egy f®rŖhelyre 1,04 bºlcsŖd®s jutott, teh§t kapacit§suk ha-

t§r§n mŤkºdtek ezek az int®zm®nyek. Az ·vodai f®rŖhelyek ter®n n®mileg 

alacsonyabb volt a kapacit§skihaszn§lts§g, 0,94 ·vod§s jutott 1 f®rŖhelyre a h§rom 

ºnkorm§nyzati ®s egy alap²tv§nyi fenntart§s¼ ·vod§ban. Az §ltal§nos iskolai oktat§s 

ter®n Tºrºkb§lint vonz§skºrzete t¼lny¼lik a telep¿l®s hat§rain. A hat §ltal§nos iskol§-

ban tanul· 1605 di§k 30%-a kºrnyezŖ telep¿l®sekrŖl j§rt be 2019-ben. Ez az ar§ny 

m®g magasabb a k®t tºrºkb§linti kºz®piskola eset®ben, az ide j§r· tºbb, mint 300 ta-

nul· k®tharmada m§s telep¿l®srŖl bej§r· di§k volt 2019-ben. Ez a budapesti agglome-

r§ci· nyugati r®sz®ben a legmagasabb ar§ny, ha a kºz®piskol§k sz§m§hoz viszony²-

tunk.  

Az eg®szs®g¿gyi int®zm®nyek kºz¿l a T¿dŖgy·gyint®zet ell§t§si kºrzete eml²-

t®st ®rdemlŖ, region§lis szinten is jelentŖs. A 310 §gyas int®zm®ny Pest megye mellett 

ell§tja Budapest XI. ker¿lete, valamint Esztergom ®s kºrny®k®nek lakoss§g§t. 

A v§ros kereskedelmi vonz§skºrzete jelentŖs, a szolg§ltat§sok kºzºtt nagyobb 

r®szben a kiskereskedelem, kisebb r®szben a vend®gl§t§s szerepe a meghat§roz·. A 

kiskereskedelmi egys®gek ®s bev§s§rl·kºzpontok (Auchan, Max City, Office Depot, 

5. §bra: a Yettel tºrºkb§linti kºzpontj§nak parkol·ja (forr§s: saj§t fot·) 
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Spar, Aldi) a v§ros sz®l®n fut· aut·p§ly§k (M0, M1) mellett helyezkednek el ®s von-

z§skºrzet¿k kiterjed a kºrnyezŖ telep¿l®sekre, emellett csºkkentett®k mind a tºrºkb§-

linti, mind a fŖv§rosi belv§ros kiskereskedelmi funkci·it. 

2.2.3. Demogr§fiai h§tt®r 

Tºrºkb§lint demogr§fiai folyamataira, helyzet®re alapvetŖ befoly§ssal b²r a fŖv§-

ros kºzels®ge. A v§ros lak·n®pess®g®re alapvetŖen az emelked®s jellemzŖ, 1870 ·ta 

a m§sodik vil§gh§bor¼t kºvetŖ ®s a rendszerv§lt§st megelŖzŖ ®vekben volt n®mi visz-

szaes®s, mindezzel egy¿tt a 19. sz§zad m§sodik fel®ben rºgz²tett lakoss§gsz§m 

majdnem t²zszeres®re nŖtt, Tºrºkb§lintnak 2020-ban 14.189 lakosa volt. A nºveked®s 

¿teme a 2000-es ®vekben gyorsult, majd 2011 ut§n kism®rt®kben lassult, azonban a 

nºveked®s §lland· (6. §bra). A lak§s§llom§ny ez idŖ alatt 3150-rŖl 4873-ra nºvekedett, 

m²g a v§ros ter¿lete 1995-ben ®s 2020-ban mindºssze 1-1 hekt§rral nŖtt a jelenlegi 

2941 ha ºsszter¿letre, teh§t a lakoss§gsz§m ®s a lak§s§llom§ny nºveked®se mellett 

a n®psŤrŤs®g ®rt®ke is jelentŖsen nºvekedett.  

A kºzponti belter¿let lakoss§ga 9682 fŖ, n®pesebb belter¿let m®g a T¿kºrhegy 

(1958 fŖ), a k¿lter¿letek kºz¿l pedig Annahegy (481 fŖ), Pist§ly (360 fŖ) ®s a Szabad-

h§zihegy (125 fŖ). A fennmarad· k¿lter¿leti ter¿letegys®gek lakoss§ga 100 fŖ alatti, 

vannak lakatlan ter¿letegys®gek, melyeken j·r®szt ipari tev®kenys®g val·sul meg.  

B§r az ®lvesz¿let®sek sz§ma a legtºbb ®vben alul m¼lja a hal§loz§sok sz§m§t, 

²gy 2010 ·ta minden ®vben a term®szetes fogy§s jelens®ge megfigyelhetŖ, azonban 

a Tºrºkb§lintra a fŖv§rosb·l kikºltºzŖk, illetve t§volabbi telep¿l®sekrŖl a fŖv§ros kºze-

l®be kºltºzŖk sz§ma jelentŖs (800-1300 fŖ/®v), ugyanakkor a v§rosb·l elv§ndorl·k 

sz§ma is sz§mottevŖ a v§ros n®pess®g®hez viszony²tva (®vente 600-1000 fŖ). A 2010-
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es ®vekben mind az odav§ndorl§sok, mind az elv§ndorl§sok sz§ma jellemzŖen emel-

kedŖ tendenci§t mutat (7. §bra). A bekºltºzŖk kºr®ben nºvekvŖ a felsŖfok¼ v®gzett-

s®ggel rendelkezŖk ar§nya.  

 

Megeml²tendŖ, hogy a v§rosra jellemzŖ ºreged®si mutat· (azaz az §lland· n®-

pess®gbŖl 100 fŖ 0ï14 ®vesre jut· 60 ®v feletti lakosok sz§ma) 110 ®s 140 kºzºtt van, 

tov§bb§ 2016-ig emelkedŖ tendenci§t mutatott, azonban 2016 ut§n kism®rt®kben 

csºkkent. A regisztr§lt munkan®lk¿liek sz§ma ï r®szben a regisztr§ci· szab§lyainak 

l®nyeges v§ltoz§sa miatt ï a 2010-ben m®rt 337-rŖl 2018-ra 70-re csºkkent, ²gy a 

2018-as ®vben a munkak®pes kor¼ n®pess®g mindºssze 0,76%-a volt §ll§skeresŖk®nt 

nyilv§ntartva, ebbŖl a tart·s munkan®lk¿liek (a 180 napn§l hosszabb ideje regisztr§lt 

munkan®lk¿liek) ar§nya 36% a p§lyakezdŖ munkan®lk¿liek ar§nya 4%. Az ad·z·k 

ar§nya a n®pess®g valamivel kevesebb, mint fele. Az egy lakosra jut· ºsszes nett· 

jºvedelem ®rt®ke emelkedŖ tendenci§t mutat, 2019-re 1 634 977 Ft/®v felett van, mely 

®rt®k 2010 ®s 2019 kºzºtt folyamatosan emelkedett, tov§bb§ magasabb a j§r§si, a 

r®gi·s, a megyei ®s az orsz§gos nett· jºvedelemre vonatkoz· ®rt®kekn®l (ld: 8. §bra) 
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A h§ziorvosok betegforgalma 2009 ®s 2018 kºzºtt kºzel m§sf®lszeres®re, 

58.981-re nŖtt. A h§ziorvosi betegforgalom emelked®se ezer lakosra vet²tve valamivel 

m®rs®keltebb, de szint®n jelentŖs a vizsg§lt idŖszakban (3000 fŖrŖl 4199 fŖre). 

A v§ros Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§j§ban a kºz®pt§v¼ indik§torok kº-

zºtt szerepel sz§mos m§s mellett a n®pess®g enyhe nºvel®se 2024-ig, illetve a hosz-

sz¼t§v¼ indik§torok egyike a fiatal n®pess®g helyben tart§sa a helyi szolg§ltat§sok 

fejleszt®s®n kereszt¿l. Az indik§torok megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges c®lrendszer egyik 

kulcseleme a fenntarthat· kºzleked®si h§l·zat fejleszt®se, illetve az ®p²tett ®s term®-

szeti kºrnyezet fenntarthat· fejleszt®se, melyek a v§rosi fenntarthat· mobilit§si tervek-

nek is kulcster¿letei.  

Amennyiben a lak§s§llom§ny v§ltoz§s§b·l ad·d· hat§sokat is figyelembe vesz-

sz¿k, kºzepes intenzit§s¼ lak§ssz§mbŖv¿l®st felt®telezve a 2030-ban v§rhat· lak·n®-

pess®gsz§m m®g tºbb, 19.500 fŖ feletti ®rt®k is lehet. ¥sszehasonl²t§sk®pp: az Or-

sz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci·ban foglalt sz§m²t§sok alapj§n 

§tlagosan v§rhat·, 34%-os kºz®p®rt®kes n®pess®gnºveked®st felt®telezve Tºrºkb§-

lint lakoss§ga 2030-ban 18.832 fŖ lesz.  

Tºrºkb§lint V§ros hat§lyos Telep¿l®sszerkezeti Terve (2015) n®pess®gi elŖrejel-

z®sei alapj§n a 2011-es kiindul· §llapotb·l (12.900 fŖ) 2025-re 19.800 fŖs n®pess®g 

v§rhat·. 

A Telep¿l®sfejleszt®si koncepci·ban kohorszkomponens (alkot·elem) elj§r§s se-

g²ts®g®vel felv§zolt szcen§ri·k alacsony, kºzepes ®s magas nºveked®sŤ forgat·kºny-

veket jelºlnek ki. Tºrºkb§lint eset®ben a rendelkez®sre §ll·, 1990ï2015 idŖszakb·l 

sz§rmaz· adatokat felhaszn§lva v®gezt®k a sz§m²t§st, azonban adathi§ny miatt a 

8. §bra: Nett· ®ves §tlagjºvedelem Tºrºkb§linton ®s kºrnyezet®ben  (Ft/®v) 
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m·dszer nem ad teljes megb²zhat·s§g¼ v§laszt. Ennek megfelelŖen az alacsony nº-

veked®s eset®ben 2030-ban 14.700, a kºzepes nºveked®ssel 16.700 ®s a magas nº-

veked®si ¿temben 18.600 fŖs lakoss§g v§rhat·. A magas nºveked®si ¿tem a 2000ï

2010-es ®vek tendenci§j§t felt®telezi, m²g az alacsony az 1990ï1999. kºzºtti ®vek 

tendenci§j§t.  

L§that·, hogy sz§mos egym§st·l f¿ggetlen sz§m²t§s eredm®nyei alapj§n a v§ros 

n®pess®g®ben nºveked®s v§rhat·, amelyet tov§bbi t®nyezŖk, mint p®ld§ul az ingat-

lanpiaci folyamatok ®s a bekºltºz®s m®rt®ke is befoly§sol. A v§ros lakoss§ga a felv§-

zolt forr§sok szerint egy esetben sem val·sz²nŤs²t 20.000 fŖn®l nagyobb n®pess®get 

2030-ig.  

2.2.4. Gazdas§gi h§tt®r 

Tºrºkb§lint kedvezŖ fºldrajzi elhelyezked®s®nek kºszºnhetŖen gazdas§gi szem-

pontb·l az orsz§g legjobb lehetŖs®gekkel rendelkezŖ telep¿l®sei kºz® tartozik. A tele-

p¿l®s a budapesti agglomer§ci·ban tal§lhat·, a fŖv§ros kºzvetlen szomsz®ds§g§ban, 

²gy a tºrºkb§lintiak sz§mos j·l fizetŖ, az orsz§gos §tlagn§l magasabb jºvedelmet biz-

tos²t· §ll§s kºz¿l v§laszthatnak kºzel a lak·hely¿khºz. A kedvezŖ fekv®s miatt a v§l-

lalatok sz§m§ra is vonz· Tºrºkb§lint, a telep¿l®sen az elm¼lt ®vekben sz§mos mun-

kahely jºtt l®tre. A gazdas§gi §gazatok kºz¿l kiemelkedik a logisztika, amelynek 

nagyon kedvez, hogy a v§ros ter¿let®n h§rom gyorsforgalmi ¼t is §thalad (M0, M1, 

M7).  

A kºvetkezŖ alfejezetekben tºbbszºr is Budakeszivel, Budaºrssel, Biatorb§gy-

gyal, illetve Di·sddal ker¿lnek ºsszehasonl²t§sra Tºrºkb§lint adatai. Ezek a telep¿l®-

sek hasonl· m®retŤek, mint Tºrºkb§lint, ®s elhelyezked®s¿k is hasonl·, mind a nyu-

gat-budai agglomer§ci·ban tal§lhat·k. Az ºsszevet®s seg²t ®rtelmezni Tºrºkb§lint 

adatait, ®s megvil§g²tja, hogy hol van potenci§l Tºrºkb§lint fejlŖd®s®re.  
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Gazdas§gi poz²ci· 

Orsz§gos ºsszevet®sben Tºrºkb§lint gazdas§gi poz²ci·ja kedvezŖnek mond-

hat·. Budapest, illetve a kºrny®k nagyobb v§rosainak a kºzels®ge egyszerre kedvezŖ 

mind a munkav§llal·knak, mind pedig a v§llalkoz§soknak.  

A 9. §br§n l§that· Tºrºkb§lint, ®s a kºrnyezŖ n®gy hasonl· telep¿l®sen az egy 

§lland· lakosra esŖ, ºsszevont szem®lyijºvedelemad·-alapba tartoz· jºvedelem. J·l 

l§that·, hogy az orsz§gos §tlaghoz k®pest a t®rs®g telep¿l®sein m§sf®l-k®tszeres az 

egy fŖre esŖ jºvedelem, a lakoss§g kifejezetten j·m·d¼nak mondhat·, ugyanakkor a 

t®rs®gen bel¿l Tºrºkb§lint nem sz§m²t kiemelkedŖnek. 2017 ®s 2019 kºzºtt a jºvedel-

mek dinamikusan nŖttek Tºrºkb§linton, ahogy az eg®sz orsz§gban, illetve a r®gi·ban 

is.  

A munkan®lk¿lis®gi adatok m®g a r®gi·n bel¿l is kifejezetten kedvezŖnek mond-

hat·ak Tºrºkb§linton, itt a teljes n®pess®ghez k®pest az §ll§st keresŖk ar§nya 0,4% 

®s 0,6% kºzºtt volt a 2017 ®s 2019 kºzºtti idŖszakban (10. §bra). Abszol¼t sz§mokkal 

kifejezve ezt a mintegy 14.000 fŖ lakoss§g¼ telep¿l®sen 2017-ben 62, 2018-ban 70, 

m²g 2019-ben 81 fŖ §ll§skeresŖt tartottak nyilv§n, vagyis szinte mindenkinek volt mun-

k§ja, aki dolgozni szeretett volna. Ez nagyon kedvezŖ adat, amely ugyanakkor kih²v§st 

is jelent a telep¿l®s sz§m§ra, mivel ebben a helyzetben a beruh§z§sºsztºnz®snek ®s 

munkahelyteremt®snek m§r elsŖsorban nem azt a c®lt kell szolg§lnia, hogy a telep¿l®s 

lak·i munk§t tudjanak tal§lni, hanem hogy olyan, magas minŖs®gŤ, vonz· munkahe-

lyek l®tes¿ljenek, amelyek k®pesek a m§shol munk§t v§llal·kat tºrºkb§linti munka-

helyre cs§b²tani, ezzel is csºkkentve a mobilit§s ir§nti ig®nyt, az ing§z§s m®rt®k®t. A 

Tºrºkb§linton mŤkºdŖ v§llalatok kedvezŖ hat§sa nem csak jºvedelmi ®s foglalkozta-

totts§gi adatokon ®rhetŖ tetten, hanem a telep¿l®sen keletkezŖ egy lakosra esŖ ad·-
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z§s elŖtti eredm®ny is arr·l §rulkodik, hogy a telep¿l®s gazdas§gi helyzete kiemelke-

dŖen j·. A magyar §tlagn§l tºbb mint egy nagys§grenddel jobb eredm®nnyel a telep¿-

l®s szŤkebb kºrnyezet®ben is csak Budaºrs ®s Biatorb§gy k®pes versenyezni, Buda-

keszinek ®s Di·sdnak ez a mutat·ja j·val kisebb. EbbŖl a mutat·b·l is az l§tszik, hogy 

Tºrºkb§lint gazdas§ga stabil l§bakon §ll, ®s siker¿lt az elm¼lt ®vtizedekben kiakn§znia 

a fºldrajzi elhelyezked®s®ben ®s j· kºzleked®si infrastrukt¼r§j§ban rejlŖ lehetŖs®ge-

ket.  

Az 11. §br§n pedig az l§that·, hogy b§r Di·sdhoz ®s Budakeszihez k®pest magas 

a Tºrºkb§linton mŤkºdŖ c®gek egy lakosra jut· szem®lyi jellegŤ r§ford²t§sa, jelentŖsen 

elmarad a BudaºrsitŖl. Ez megerŖs²ti a tºrºkb§linti ITS-nek azon c®lkitŤz®s®nek az 

indokolts§g§t, miszerint a magas hozz§adott ®rt®ket k®pviselŖ v§llalatokat kell a tele-

p¿l®sre cs§b²tani, ez tudja ugyanis mag§val hozni azt, hogy a telep¿l®sen mŤkºdŖ 

c®gek §ltal k²n§lt fizet®sek nºvekedjenek, ®s ²gy vonz·bbak legyenek, mint munkahely 

a tºrºkb§linti lakosoknak is, ez§ltal csºkkentve a telep¿l®sen az ing§z§s miatt jelent-

kezŖ mobilit§si ig®nyt.  
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Gazdas§gi szerkezet  

A tºrºkb§linti gazdas§g szerkezete relat²ve fejlettnek tekinthetŖ, abban a legjelentŖ-

sebb szerepet a k¿lºnbºzŖ szolg§ltat§sok (tercier szektor) k®pviselik. A legtºbb c®g 

(606 db) ingatlan¿gyletekkel foglalkozik, majd ezt kºveti a szakmai, tudom§nyos, ®s 

mŤszaki tev®kenys®g (581 db), ®s a kereskedelem, g®pj§rmŤjav²t§s (456 db), aho-

gyan az a 12. §br§n l§that·. Ugyanakkor a telep¿l®sen tal§lhat· v§llalkoz§sok ar§nya 

a szakmai, tudom§nyos, mŤszaki tev®kenys®g, illetve az inform§ci·, kommunik§ci· 

ter®n elmarad a kºrnyezŖ telep¿l®sek®tŖl, noha a v§ros egyik legnagyobb foglalkoz-

tat·ja, a Yettel ezen a ter¿leten tev®kenykedik. Ezek a szektorok nagy hozz§adott ®r-

t®ket k®pviselnek, ²gy a helyzetbe hoz§suk seg²theti a k®pzett munkaerŖ helyben ma-

rad§s§t. Ar§nyaiban ugyanakkor sok a sz§ll²t§ssal, rakt§roz§ssal foglalkoz· v§llalat, 

ez al§t§masztja, hogy a logisztika szerepe a helyi gazdas§gban jelentŖs. A KSH adatai 

alapj§n k®t olyan v§llalat rendelkezik sz®khellyel Tºrºkb§linton, amelynek tºbb mint 

250 alkalmazottja van: az illatszer-kiskereskedelemmel foglalkoz· DM ®s a Yettel t§v-

12. §bra: regisztr§lt v§llalkoz§sok sz§ma TEĆOR08 kateg·ri§nk®nt, 2019-ben (forr§s: TEIR-
TSTAR) 
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kºzl®si c®g. ElŖbbi a DEPO ter¿let®n b®rel rakt§rat, kihaszn§lva a v§ros kedvezŖ fek-

v®s®t, ut·bbinak pedig a Pist§ly ter¿let®n tal§lhat· az orsz§gos kºzpontja, ahol sz§-

mos szellemi foglalkoztatott dolgozik.  

Iparter¿letek 

A v§ros ipari, illetve kereskedelmi-szolg§ltat· ter¿leteinek nagy r®sze a telep¿l®s 

k¿lsŖ r®sz®n, a gyorsforgalmi utak ment®n tal§lhat· (l§sd: 13. §bra). Ipari parkok tal§l-

hat·k az 1-es vas¼tvonalt·l ®szakra, az M7 aut·p§ly§t·l nyugatra esŖ ter¿leten, az M7 

aut·p§ly§t·l nyugatra az M0 aut·¼t ment®n, illetve a v§ros ®szakkeleti r®sz®n, a DEPO 

ter¿leten. Klasszikus ipari ter¿letk®nt sorolhat· be a T®glagy§r ter¿lete, a hullad®kud-

var ®s a szennyv²ztiszt²t· ter¿lete, valamint a volt Mechanikai mŤvek ter¿lete. Ezek 

kºz¿l a T®glagy§r a lakott ter¿let kºzep®n helyezkedik el, a tºbbi jellemzŖen a lak·te-

r¿lettŖl t§volabb, a v§ros belter¿leti hat§r§hoz kºzel.  

Tºrºkb§lint elfogadott ITS-e felismerte, hogy a logisztikai szolg§ltat§sokra, ipari par-

kokra alapozott gazdas§gfejleszt®s a tov§bbiakban nem fenntarthat· annak nagy te-

r¿letig®nye miatt. A tov§bbiakban nem c®l jelentŖs ¼j ipari parkok kialak²t§sa, ugyan-

akkor a jelenlegiek kedvezŖ fºldrajzi fekv®se miatt azok szerepe v§rhat·an a 

tov§bbiakban is jelentŖs lesz, ®s fontos szerepet fognak betºlteni a v§ros gazdas§g§-

ban.  

Turizmus 

13. §bra: ipari parkok ®s gazdas§gi c®llal be®p²thetŖ ter¿letek Tºrºkb§linton (forr§s: saj§t 
szerkeszt®s) 
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A turizmus nem kiemelt jelentŖs®gŤ sem Tºrºkb§linton, sem a hasonl· m®retŤ 

kºrnyezŖ telep¿l®seken, hiszen a kºrny®k nem rendelkezik ar§nyaiban nagy vonze-

rejŤ, ºn§ll· turisztikai attrakci·val, m®gis jelentŖs mobilit§si ig®nyt tud gener§lni, mely-

nek jellemzŖi (haszn§lt kºzleked®si m·dok, jellemzŖ kºzleked®si idŖpontok) nagyban 

elt®rhetnek a tºbbi t®nyezŖ §ltal gener§lt kºzleked®si kereslettŖl, ez®rt ezzel a szek-

torral k¿lºn is indokolt foglalkozni.  

A 14. §bra az elm¼lt ºt ®v idegenforgalmi-ad· bev®tel®t mutatja Tºrºkb§linton. 

A 2017-es ®vben az azt megelŖzŖhºz k®pest megdupl§z·dott a v§ros IFA bev®-

tele, §m az azt kºvetŖ k®t ®vben valamivel kevesebb bev®tel sz§rmazott ebbŖl az ad·-

nembŖl. A koronav²rus-j§rv§ny okozta negat²v hat§s itt is ®rzŖdik, 2020-ban a 2016-os 

®rt®k fel®t sem ®rte el az ad·bev®tel. A kºrny®k telep¿l®seivel ºsszevetve a tºrºkb§-

linti kereskedelmi sz§ll§shelyek §rbev®tele magasnak nevezhetŖ, ugyanakkor az is 

l§tszik, hogy a szomsz®dos Budaºrsºn tºbb mint ºtszºrºse a sz§ll§shelyek bev®tele 

a Tºrºkb§lintinak (15. §bra). Ez azt mutatja, hogy turisztika ter¿let®n bŖven van lehe-

tŖs®g a tov§bbi fejleszt®sekre, hiszen a k®t telep¿l®s nagyon hasonl· adotts§g¼, Bu-

daºrsºn m®gis sokkal magasabb §rbev®telt tudtak el®rni. A Tºrºkb§linti Integr§lt Te-

lep¿l®sfejleszt®si Strat®gia az ¿zleti ®s konferencia turizmusban l§t potenci§lt, a 

telep¿l®s adotts§gai legink§bb ezeknek a turizmust²pusoknak kedveznek. Az ITS-ben 

szerepel, hogy ezeknek a ter¿leteknek a fejleszt®si lehetŖs®geit tov§bbi tanulm§nyok-

nak kell felt§rnia a kºzeljºvŖben. Fontos, hogy az e fejleszt®sek §ltal gener§lt mobili-

t§si ig®ny min®l fenntarthat·bb m·don legyen kiszolg§lhat·, p®ld§ul a kapcsol·d· fej-

leszt®sek a telep¿l®s vas¼t§llom§s§hoz kºzel val·suljanak meg.  
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14. §bra: Tºrºkb§lint idegenforgalmi-ad· bev®tele (forr§s: Tºrºkb§lint 
ºnkorm§nyzata) 
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15. §bra: Kereskedelmi sz§ll§shelyek ºsszes brutt· sz§ll§s-d²j §rbev®tele (2019, 
1000 Ft, forr§s: TEIR-TSTAR) 
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2.3. Tºrºkb§lint ®s vonz§skºrzet®nek jelenlegi kºzleked®si helyzete 

2.3.1. Gyalogos kºzleked®s 

A gyalogl§s a legelemibb kºzleked®si forma. Ez az a mozg§sforma, amely az 

ºsszes helyv§ltoztat§si folyamatban megtal§lhat·; kort·l, nemtŖl, foglalkoz§st·l, va-

gyoni helyzettŖl f¿ggetlen¿l mindenkit ®rint. A SUMP k®sz²t®se sor§n gyalogl§s alatt 

nemcsak az ºnmag§ban gyalog megtett utakat ®rtj¿k, hanem ide soroljuk a kºzfor-

galm¼ kºzleked®si eszkºzhºz val· kis®t§l§st (r§- ®s elgyalogl§s), az §tsz§ll§sokat, il-

letve a kºzforgalm¼ kºzleked®si eszkºzrŖl a c®lhoz val· gyalogl§st, de p®ld§ul a ki-

kapcsol·d§st jelentŖ, rekre§ci·s c®l¼ s®t§kat is.  

A gyalogl§s, mint kºzleked®si forma §ltal§ban az 1 km-n®l rºvidebb t§vok meg-

t®tele sor§n alternat²va ®s vizsg§latakor olyan tulajdons§gokat kell sz§mba venni, mint 

a hozz§f®rhetŖs®g, akad§lymentess®g, eljut§si idŖ, k®nyelem ®s a biztons§g. A fentiek 

tekintet®ben megvizsg§ltuk, hogy Tºrºkb§linton milyen gyalogolni, milyen gyalogoso-

kat ®rintŖ j· ®s rossz tapasztalatokkal tal§lkozhatunk. 

Infrastrukt¼ra 

Annahegy legtºbb utc§j§ban j§rda semmilyen form§ban nincs l®tes²tve, a kert-

v§rosi kisebb utc§kban azonban az alacsony j§rmŤforgalom miatt ez nem okoz konf-

liktushelyzetet. Akad§lymentes²t®s nem jellemzŖ a ter¿leten, kiv®telt k®pez a Hegyalja 

utc§n§l ki®p²tett s¿llyesztett szeg®ly a j§rd§n, taktilis jelz®ssel ell§tva. A meg§ll·k r®-

sz®re jellemzŖen aut·buszºbºl, peron nincs ki®p²tve, a meg§ll· oszlop ®s a meg§ll· 

ter¿lete l®nyeg®ben az ¼t melletti f¿ves ter¿leten helyezkedik el, meg§ll· ¼tburkolati 

felfest®s nem t§rsul hozz§. 

Rud§ktelep legtºbb utc§j§ban csak az ¼ttest egyik oldal§n tal§lhat· j§rda, annak 

burkolata nagyon v§ltoz· mind anyag§t mind minŖs®g®t tekintve. 

Pist§lyon a szŤk utc§k nem teszik lehetŖv® a j§rd§k kialak²t§s§t, de ez itt sem 

jelent probl®m§t az alacsony g®pj§rmŤforgalom miatt. Szabadh§zi ¼t mellett a j§rda 

aszfaltos, j·l j§rhat·. 

A T¿kºrhegy eg®sze (kiv®ve a gyŤjtŖutakat) lak·- ®s pihenŖºvezet, ²gy itt nem 

®p¿ltek j§rd§k. A KŖ®r utc§ban ugyanakkor egy haz§nkban kev®ss® elterjedt m·dszer-

rel az ¼ttesten lett kijelºlve a gyalogoss§v, ²gy az ¼tfel¿letet egyenrang¼an haszn§lj§k 

gyalogosok ®s g®pj§rmŤvek (16. §bra). 
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16. §bra: Đtburkolatra festett j§rda a T¿kºrhegyen (forr§s: saj§t fot·) 

A MĆV-telepen j§rda sok esetben csak az ¼t egyik oldal§n h¼z·dik. Kºszºnhe-

tŖen a be®p²t®s jelleg®nek, a gyalogos forgalom m®rs®kelt, ez®rt ezeken a helyeken a 

k®t oldali j§rda nem is volna indokolt. Ugyanakkor gyakran a j§rda olyan keskeny (pl. 

ker²t®s ®s nºv®nyzet kºzºtt), hogy k®ts®ges annak haszn§lhat·s§ga. Ezt egyes he-

lyeken fokozza a bel·g· nºv®nyzet. N®h§ny helyen (pl. čvoda u. iparter¿leti r®sz®nek 

egy szakasz§n) egy§ltal§n nincs j§rda, de a forgalom nagys§g§t tekintve nem is tŤnik 

sz¿ks®gesnek.  
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T·park ipartelepi utc§in a gyalogj§rd§k csak elv®tve lelhetŖk fel, legfeljebb az 

¼ttest egyik oldal§n, burkolatuk tºredezett, sz®less®g¿k megfelelŖ, k¿lºnºsen az ala-

csony gyalogosforgalomhoz k®pest. A kerekessz®kkel, bŖrºnddel, babakocsival kºz-

lekedŖk sz§m§ra neh®zs®get jelenthet, hogy sz§mos helyen a j§rd§k padk§ja magas, 

®s nem rendelkezik r§mp§val. A v§rosr®szben tal§lhat· legtºbb j§rda §llapota kºze-

pes. A Tºrºkb§linti-t· mellett gyalogos s®t§ny tal§lhat·, melynek kialak²t§sa j·, mind 

burkolat§t, mind sz®less®g®t tekintve. A megl®vŖ j§rd§k nem akad§lymentes²tettek, 

kiv®ve a Spar kºrny®k®n frissen ®p¿lt szakaszokat, melyek taktilis burkolattal, s¿ly-

lyesztett szeg®lyekkel ell§tottak. 

Az čtelepen ®s Đjfaluban a gyalogos kºzleked®st jellemzŖen k®toldali j§rda biz-

tos²tja (17. §bra), de az aut·p§lya mellett tal§lkozhatunk gyalogutakkal is, b§r ut·bbi-

akat a ker®kp§rosok is elŖszeretettel haszn§lj§k. A j§rd§k sz®less®ge legtºbb helyen 

szŤkºs, k®t ember nehezen f®r el egym§s mellett, ami a belsŖ lak·ºvezeti ter¿leten 

nem jelent probl®m§t, §m az oktat§si int®zm®nyek (p®ld§ul Zim§ndy I. Ćlt. Iskola) kºr-

ny®k®n ®s a jelentŖs g®pj§rmŤforgalmat bonyol²t· hat§rol· utc§kban (Kazinczy, 

Bajcsy-Zsilinszky), ahol a kºz¼ton tºrt®nŖ gyalogl§st nem lehets®ges, a keskeny j§r-

d§k nem tudj§k megfelelŖen kiszolg§lni az arra kºzlekedŖket. A j§rd§k minŖs®ge ®s 

egyenletess®ge v§ltoz·. Tºbb utc§ban t®rkºves burkolatot kapott, ezek minŖs®ge ki-

v§l·, de a fel nem ¼j²tott j§rd§k eset®n jelentŖs fel¿leti egyenetlens®gekkel n®z szembe 

a gyalogosan kºzlekedŖ. Az akad§lymentess®g felt®teleinek a lak·ºvezeti j§rd§k meg-

felelnek, s¿llyesztett szeg®llyel alak²tott§k ki Ŗket ï eltekintve n®h§ny fel nem ¼j²tott, 

17. §bra: A tºrºkb§linti utc§k j§rd§val val· ell§totts§ga (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 
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egyenetlen burkolattal rendelkezŖ j§rd§t·l. JelentŖs probl®ma csak a Kazinczy ®s a 

Munk§csy M. utc§ban jelentkezik, ahol a terep jelentŖs, utc§ra merŖleges ir§ny¼ lej-

t®se miatt minden kºzleked®sre szolg§l· fel¿let szŤkºs ®s nem is akad§lymentes (pl. 

megemelt kocsibej§r·k miatt, l§sd: 18. §bra), de a csom·pontokn§l is csak l®pcsŖs, 

illetve haszn§lhatatlanul meredek r§mp§kkal tal§lkozhatunk. Az egy®b forgalomvonz· 

l®tes²tm®nyekn®l az akad§lymentes²t®s sz²nvonala megfelelŖ, csak a posta eset®n ta-

l§lkoztunk akad§lymentes szempontb·l haszn§lhatatlan l®pcsŖvel ®s a posta elŖtti 

parkol·helyektŖl is jelentŖs szintk¿lºnbs®get kell lek¿zdeni. A fŖbb kºzleked®si ¼tvo-

nalak mellett taktilis burkolatos vezetŖs§vok ker¿ltek elhelyez®sre. 

A Shopping City ter¿let®n a gyalogos kºzleked®s elhanyagolhat· nagys§g-

rendŤ, jellemzŖen szem®lyg®pkocsival vagy §rusz§ll²t§s c®lj§b·l teherg®pkocsival ®r-

keznek a helysz²nre. Ennek ellen®re megfelelŖ sz®less®gŤ ®s j·l gyalogolhat· j§rd§k 

tal§lhat·k a ter¿leten, jellemzŖen az ¼ttest egyik oldal§n. A j§rdafel¿let minŖs®ge a 

legtºbb helyen megfelelŖ, n®hol a reped®sek kºzºtt gyomos, akad§lymentes²t®s nem 

jellemzŖ. 

A legtºbb v§rosr®szben §ltal§nos probl®ma, hogy a parkol· aut·k akad§lyozz§k 

a gyalogos kºzleked®st, mikºzben a Helyi £p²t®si Szab§lyzat elŖ²rja a telken bel¿li 

parkol§st. 

Mobilit§si szok§sok ®s probl®m§k 

Az online k®rdŖ²ves felm®r®s keret®ben a v§laszad·k megadhatt§k, hogy egy 1-

tŖl 5-ig terjedŖ sk§l§n mennyire el®gedettek a j§rd§k burkolat§nak §llapot§val ®s a 

gyalog§tkelŖhelyek elhelyezked®s®vel. A sk§l§n az 1-es a legrosszabb, az 5-ºs a leg-

jobb oszt§lyzatot jelentette. Mindk®t esetben 2,9 lett a visszajelz®sek sz§mtani §tlaga, 

18. §bra: Nem akad§lymentes j§rda a Munk§csy M. utc§ban (forr§s: saj§t fot·) 
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teh§t ºsszess®g®ben kºzepesre oszt§lyozt§k a j§rd§k burkolat§llapot§t ®s a zebr§k 

jelenlegi elhelyezked®s®t. 

Sz§mos visszajelz®s ®rkezett a gyalogos kºzleked®ssel kapcsolatban tapasztalt 

probl®m§k, infrastruktur§lis hi§nyoss§gokat ®rintŖen. Ar§nyaiban a legtºbb ®szrev®tel 

a gyalog§tkelŖhelyekkel, illetve azok hi§ny§val kapcsolatos, ami al§t§masztja az ezzel 

kapcsolatos pontoz§sos ®rt®kel®st. Sz§mos v§laszad· a vas¼t§llom§s neh®z gyalo-

gos megkºzel²thetŖs®g®t emelte ki a MĆV-telep ir§ny§b·l, aminek egyr®szt a Bajcsy 

Zsilinszky ¼ton az ŕrh§z utc§n§l hi§nyz· gyalog§tkelŖhely az oka. M§sr®szt a Kisfa-

ludy ®s Kerekdomb utc§k ir§ny§b·l szint®n nem biztons§gos a Vas¼t utca megkºze-

l²thetŖs®ge, mert ugyan a Bajcsy Zs. ¼ton tal§lhat· zebra, az M7 felhajt·n viszont en-

nek hi§ny§ban kell §tkelni a gyalogosoknak.  

2.3.2. Ker®kp§ros kºzleked®s  

 A ker®kp§roz§s olyan egy®ni fenntarthat· kºzleked®si forma, amely alacsony 

§lland· kºlts®gek mellett, j·l tervezhetŖ utaz§st biztos²t, emiatt jellemzŖen rºvid (1-10 

km-es) t§vols§gokban a kºzforgalm¼ vagy ez egy®ni motoriz§lt kºzleked®s re§lis al-

ternat²v§ja, m²g az enn®l nagyobb t§vols§gokban a kºzforgalm¼ kºzleked®s kieg®sz²-

tŖje lehet. 

 Ahogy az al§bbi §br§n l§that·, napjainkra a legnagyobb probl®ma, hogy az 

egy®ni motoriz§lt kºzleked®s kapja a legnagyobb priorit§st, ezzel ºsszhangban a kºz-

leked®s tºbbi r®sztvevŖje sok esetben hosszabb vagy k®nyelmetlenebb ¼t megt®tel®re 

k®nyszer¿l. A ker®kp§roz§s eset®ben m®g mindig gondot jelent, hogy a tervez®s sor§n 

nem kezelik j§rmŤk®nt, nem szempont a legrºvidebb ¼t, ²gy az infrastrukt¼ra-h§l·zat§t 

a tºredezetts®g jellemzi (19. §bra).  

Infrastrukt¼ra 

 Tºrºkb§lint fºldrajzi viszonyai kedveznek a ker®kp§roz§snak, ugyanakkor kis 

ter¿leten elŖfordulnak viszonylag nagy relat²v szintk¿lºnbs®gek, a Szabads§g t®r ®s 

19. §bra: a kºzleked®stervez®s fejlŖd®se az 1800-as ®vektŖl napjainkig (forr§s: Coppenhagenize 
Design Co.) 
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az čfalu kºzeli, magasabban fekvŖ utc§i kºzºtt p®ld§ul mintegy 80 m a szintk¿lºnb-

s®g, emellett a Bajcsy Zs. ¼t/G®za fejedelem utca felŖl T¿kºrhegy is igen meredek 

utc§kon kºzel²thetŖ meg. Ennek meg²t®l®se term®szetesen szubjekt²v, az ·vod§s, is-

kol§skor¼ gyermekek sz¿leinek csak kºzel negyede jelezte, hogy a neh®z terep, t¼l 

meredek utc§k visszatart· erŖt jelentenek a ker®kp§roz§ssal szemben ®s ez®rt nem 

j§ratj§k ²gy gyermekeiket az oktat§si, nevel®si int®zm®nyekbe. 

 T®rs®gi szinten Tºrºkb§lintot csak forgalmas kºz¼ton lehet ker®kp§rral megkº-

zel²teni Budaºrs ®s £rd ir§ny§b·l, ker®kp§r¼t vagy ker®kp§rs§v jelenleg egyik ir§nyb·l 

sincs ki®p²tve, kijelºlve. Fontos ugyanakkor megeml²teni, hogy Tºrºkb§lintot is ®rinti a 

2022-ben §tadott Budapest-Balaton ker®kp§r¼t nyomvonala (a 20. §br§n zºld vonallal 

jelºlve), mely KamaraerdŖ felŖl Biatorb§gy ir§ny§ba ny¼jt ker®kp§ros eljut§si lehetŖ-

s®get sz®les, j· minŖs®gŤ ker®kp§r¼ton. Budapest ir§ny§ban ez a ker®kp§r¼t azonban 

csak a MĆV-telepen ®lŖk sz§m§ra ide§lis alternat²va, a telep¿l®s m§s r®szeirŖl ker¿lŖt 

jelent a forgalmas Rakt§rv§rosi ¼ttal szemben. 

 

 

20. §bra: Tºrºkb§lint ker®kp§ros infrastrukt¼r§ja (forr§s: merretekerjek.hu) 

Pist§ly domborzati viszonyainak ®s a burkolatlan utak nagy ar§ny§nak kºszºn-

hetŖen, ker®kp§ros kºzleked®sre csak korl§tozottan alkalmas. A merretekerjek.hu ke-

r®kp§ros ¼tvonaltervezŖ ker®kp§roz§sra javasolt ¼tvonalk®nt, a Szabadh§zi u. ï Me-

csek u. ï Csob§nc u. ï Pist§ly nyomvonalat aj§nlja, ami kapcsolatot teremet, 

Budaºrssel ®s KamaraerdŖvel. 
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Rud§ktelepen ®s Annahegyen szint®n magas a burkolatlan utak ar§nya, ami 

szint®n kev®ss® ide§lis a hivat§sforgalmi napi rendszeres®gŤ ker®kp§roz§s szempont-

j§b·l. A k®t v§rosr®szt ºsszekºtŖ j·l ker®kp§rozhat· Hegyalja ¼ton ker®kp§ros nyom 

tal§lhat·. 

T¿kºrhegyen a ker®kp§ros kºzleked®s sz§m§ra jelentŖs akad§lyok nincsenek. 

B§r jelzett ker®kp§rs§vok ®s utak itt nem tal§lhat·k ®s a szintk¿lºnbs®gek is jelentŖ-

sek, az utc§k viszonylag j·l ker®kp§rozhat·k, kºszºnhetŖen a szigor¼ sebess®gkorl§-

toz§soknak, tov§bb§ annak, hogy bizonyos, a g®pj§rmŤ forgalom elŖl elz§rt ¼tszaka-

szok ker®kp§rral §tj§rhat·k. Az čfaluba neh®zkes az eljut§s, mert a K§polna u. ®s a 

Leh§r u. kºzºtt mintegy 700 m-es szakaszon nincs §tkºtŖ utca, melyen ki lehetne jutni 

a G®za fejedelem utc§ba.  T¿kºrhegy valamennyi utc§j§r·l elmondhat·, hogy sz®les-

s®g¿k nem elegendŖ arra, hogy a g®pj§rmŤvek szembeforgalom mellett is zavartalanul 

elŖzz®k a ker®kp§rosokat (21. §bra), ²gy itt aut·sok ®s ker®kp§rosok egyenlŖ rang¼ 

kºzlekedŖ felekk®nt viszonyulnak egym§shoz. Tºbb utc§ban fellelhetŖek ker®kp§ros 

nyomok, amelyek egy r®szrŖl az aut·val kºzlekedŖk figyelm®t h²vj§k fel a ker®kp§ro-

sokra, m§sr®szrŖl aj§nlott ¼tvonalat k®peznek a ker®kp§rral kºzlekedŖk sz§m§ra. A 

ker®kp§ros nyomok egyes helyeken meglehetŖsen kopottak. Ker®kp§ros parkol·k a 

t¿kºrhegyi int®zm®nyekn®l jellemzŖen nincsenek, egyed¿l a Csiri utca v®g®ben (a 

Rakt§rv§rosi ¼t buszmeg§ll·ihoz kºzel) tal§lhat·k telep²tett ker®kp§rt§maszok. 

 

 

21. §bra: meredek t¿kºrhegyi utca (forr§s: saj§t fot·) 

 

A MĆV-telepen a kisforgalm¼ utc§k a ker®kp§roz§sra kedvezŖ felt®teleket biz-

tos²tanak. Ker®kp§ros nyom sz§mos helyen fel van festve, van, ahol szinte sz¿ks®g-
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telen¿l. A t®rs®gen §tvezetŖ ker®kp§ros ¼tvonal ir§nyjelzŖ t§bl§i egy®rtelmŤek, j·l kº-

vethetŖek. Az ¼tburkolati jelek §llapota megfelelŖ, b§r a nagyobb forgalm¼ helyeken 

m§r el®gg® kopott. A ker®kp§rt§rol§s a csal§di h§zas be®p²t®sn®l a mag§nter¿leteken, 

az ipari ter¿leteken is a ker²t®sen bel¿l megoldott. Forgalomvonz· l®tes²tm®ny a ter¿-

leten az iskola ®s a sportkºzpont, ezekn®l ker®kp§rt§maszok vannak elhelyezve. A 

vas¼t§llom§sn§l, b§r indokolt lenne megfelelŖ kapacit§s¼ fedett ker®kp§rt§rol· telep²-

t®se, semmilyen ker®kp§rt§rol§sra alkalmas l®tes²tm®ny nem tal§lhat·. 

T·park ipartelepi utc§in a ker®kp§ros nyom ¼tburkolati jelz®se sok hely¿tt meg-

kopott, t§bl§kkal nem jelzett. A t· d®li partj§n sz®les ker®kp§r¼t §ll rendelkez®sre a 

ker®kp§roz·knak, ennek ki®p²t®se j· sz²nvonal¼, a t§bl§k egy®rtelmŤek. Ez a ker®k-

p§r¼t kºti ºssze Tºrºkb§lintot a kºzigazgat§silag m§r Biatorb§gyhoz tartoz· T·park 

lak·parkkal. A Spar-n§l van kellŖ mennyis®gŤ ker®kp§rt§rol·, az ipari parkban ilyen 

nem tal§lhat·. 

Az čtelepen ®s Đjfaluban tal§lhat· utc§k ker®kp§roz§sra tºk®letesen alkalma-

sak, a kºrny®ken §thalad· EuroVelo 14-es ker®kp§r¼thoz csatlakoz·an tºbb utc§ban 

(pl. J·zsef Attila utca) is ker®kp§ros nyomok ker¿ltek kijelºl®sre. (A kit§bl§zotts§g is 

megfelelŖnek mondhat·.) A forgalomvonz· l®tes²tm®nyek kºrny®k®n (pl. h§ziorvosi 

rendelŖ, templom, posta), ker®kp§rt§maszok is tal§lhat·k. A felfest®sek §llapota v§l-

toz·, helyenk®nt jav²t§sra szorul. 

Mobilit§si szok§sok ®s probl®m§k 

A kºzleked®si szok§sokra vonatkoz· k®rdŖ²ves felm®r®sbŖl az der¿l ki, hogy a 

megk®rdezettek egyharmada egy§ltal§n nem ker®kp§rozik ®s tov§bbi egyharmad havi 

egy alkalommal vagy ann§l ritk§bban ¿l nyeregbe. Ezzel szemben a sŤrŤbben, na-

ponta vagy hetente tºbb alkalommal ker®kp§roz·k ar§nya j·val szer®nyebb, 20%-os 

(22. §bra).  
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22. §bra: a Tºrºkb§linton kºzlekedŖk ker®kp§roz§si hajland·s§ga (forr§s: 
saj§t szerkeszt®s) 

čvod§ba, iskol§ba enn®l is kisebb ar§nnyal k¿ldik vagy viszik a gyermekeket ke-

r®kp§rral. Az erre vonatkoz· k®rdŖ²ves felm®r®s alapj§n mindºssze 6% azon csal§dok 

ar§nya, ahol a gyermek egyed¿l vagy sz¿lŖi k²s®rettel rendszeresen ker®kp§rral j§r az 

iskol§ba vagy ·vod§ba. Ennek okak®nt a v§laszad·k elsŖsorban a rossz kºzleked®s-

biztons§got ®s a nagy forgalmat jelºlt®k meg (23. §bra). 
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23. §bra: ker®kp§roz§si hajland·s§gra hat· t®nyezŖk az ·vod§s, iskol§s kor¼ gyermekek kºr®ben 
(forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

A kºzleked®si szok§sokra vonatkoz· 2021 nyar§n ®s Ŗsz®n k®sz¿lt k®rdŖ²ves 

felm®r®s sor§n a v§laszad·k kºzepesn®l rosszabbra ²t®lt®k a ker®kp§ros infrastrukt¼-

r§t, a kºzleked®sbiztons§got ®s a ker®kp§rt§rol§si lehetŖs®geket (24. §bra). Probl®-

mak®nt nevezt®k meg az elk¿lºn²tett ker®kp§rutak, ker®kp§rs§vok hi§ny§t, a kºzleke-

d®sbiztons§got, a gyermekekkel tºrt®nŖ ker®kp§roz§s vesz®lyess®g®t, t®rs®gi 

ker®kp§ros kapcsolatok (dedik§lt infrastrukt¼ra) hi§ny§t £rd, Di·sd, Budapest ir§ny§-

ban. 
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24. §bra: ker®kp§roz§si hajland·s§gra hat· t®nyezŖk meg²t®l®se (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

2.3.3. Aut·busz kºzleked®s 

Infrastrukt¼ra ®s szolg§ltat§sok 

Tºrºkb§lint kºzforgalm¼ aut·busz kºzleked®si k²n§lat§t h§rom h§l·zat adja (25. 

§bra),  

- a kor§bban Ăs§rgabuszò-k®nt ismert region§lis j§ratok, a 755-ºs ®s a 756-

os, melyek az agglomer§ci· tºbbi telep¿l®s®vel kºtik ºssze a v§rost,  

- a kor§bban Ăk®kbuszò-k®nt ismert, kifejezetten a budapesti kºzleked®si cso-

m·pontokban v®gzŖdŖ j§ratok (88, 88A, 140, 172, 173, 272), valamint  

- a kiz§r·lag a telep¿l®sen bel¿l kºzlekedŖ 283-as ®s 286-os aut·buszok.  

 A 755-ºs ®s 756-os buszok Budaºrs ®s £rd kºzºtt futnak, j§rmŤ§llom§nyuk pe-

dig meglehetŖsen vegyes, MAN, Volvo, Setra ®s Credo is tal§lhat· kºzt¿k, ¿zemelte-

tŖj¿k a Vol§nbusz Zrt.  

 Tºrºkb§lint k¿lsŖ, z§rtkerti jellegŤ v§rosr®szeinek kiszolg§l§s§ra a telep¿l®s ºn-

korm§nyzata az OMI Kft-t b²zta meg, ²gy a 283-as j§rat az annahegyi, a 286-os pedig 

a pist§lyi utc§kat kºti ºssze a telep¿l®s kºzpontj§val. A szŤkebb, nehezebben j§rhat· 

utc§k miatt a k®t vonalon Ford minibuszok kºzlekednek, ®s nem felt®tlen¿l ®rintik a 

menetrendj¿k ºsszes meg§ll·j§t, hanem ¼gynevezett ig®nyvez®rl®ses m·don, az uta-

sok jelz®sei, telefonh²v§sai nyom§n ejtik csak ¼tba a t§volabb esŖ, kit®rŖt ig®nylŖ be-

sz§ll§si pontokat.  
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25. §bra: a Tºrºkb§lintot ®rintŖ helyi ®s helykºzi aut·buszok h§l·zata (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

 A fŖv§rosba kºzlekedŖ 88, 88A, 140, 172, 173 ®s 272 aut·busz j§ratok ¿zemel-

tet®s®t is m§r a Vol§nbusz Zrt. v®gzi, j§rmŤparkjuk ugyanakkor teljesen egys®ges, 

valamennyi vonalon a MAN Lion City aut·buszok kºzlekednek.  

 A tºrºkb§linti buszh§l·zat tengely®t a telep¿l®s fŖutc§ja, a G®za fejedelem utca 

jelenti, ahol, a kºzponti, Ny§r utcai meg§ll· is tal§lhat·, tov§bb§ a Kazinczy, Szent 

Istv§n, Munk§csy ®s Rakt§rv§rosi utc§k bonyol²tanak jelentŖs aut·busz forgalmat. A 

telep¿l®s k¿lsŖ v§rosr®szeit is lefedik a j§ratok, eg®szen a bev§s§rl·kºzpontig ®s a 

pist§lyi, annahegyi utc§kig, kiv®ve az ®szakkeleti t¿kºrv§rosi r®szt, amelyik viszonylag 

t§vol esik a buszmeg§ll·kt·l. A v§rosr®sz lak·i ugyanakkor jobb§ra g®pj§rmŤvel in-

g§znak a fŖv§ros ir§ny§ba ®s feltehetŖen alacsony ig®ny jelentkezne a tºmegkºzleke-

d®si szolg§ltat§sokra. 

Mobilit§si szok§sok ®s probl®m§k 

A tºrºkb§linti aut·buszh§l·zatok utasforgalm§nak legfontosabb komponens®t, 

dºntŖ h§nyad§t a Budapest fel® ing§z·k adj§k, a legnagyobb utassz§m ®szakkeleti 

ir§nyban, a Rakt§rv§rosi ¼ton kºzlekedŖ j§ratokon ker¿lt rºgz²t®sre, melyeknek az 

ºsszes²tett napi §tlagos utassz§ma 3000 kºr¿l van. Valamivel alacsonyabb, 1-2000 

kºzºtti a v§roskºzpontban, a Szent Istv§n, Munk§csy ®s G®za fejedelem utc§kon el-

halad· buszj§ratok kumul§lt utassz§ma, ugyanakkor az itt kºzlekedŖ utasok t¼lnyom· 

tºbbs®ge is ing§z·nak tekinthetŖ. £rdemi telep¿l®skºzi forgalom mutathat· m®g ki az 

M1 budakeszi lehajt·j§n§l, ahol mind Budaºrs belseje fel®, mind az M1 aut·p§ly§n 
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Budapest ir§ny§ba tapasztalhat· kb. 500 fŖs napi utasforgalom. A tºbbi k¿lsŖ viszony-

lat viszont, £rd illetve Di·sd/Budat®t®ny ir§ny§ba elhanyagolhat·, napi 100 kºr¿li for-

galmat mutat csup§n. A Tºrºkb§linton bel¿li, a kºzleked®si csom·pontokat ºsszekºtŖ 

vonalszakaszok utassz§ma kºzepesnek mondhat·, n®h§ny sz§z fŖvel, a perif®riku-

sabb v§rosr®szek eset®ben, mint Annahegy, Pist§ly, vagy az M0 menti bev§s§rl· ne-

gyed, viszont l®nyegesen alacsonyabb, mindºsszesen 100 kºr¿li napi utassal sz§mol-

hatunk (26. §bra). 

 

26. §bra: a tºrºkb§linti aut·buszh§l·zat utasforgalma (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

A tºrºkb§linti helyi ®s helykºzi buszj§ratok utasforgalm§nak ki®rt®kel®s®hez az 

utassz§ml§l§si minta utassz§mai j§ratszakaszonk®nt a teljes napra ker¿ltek ºsszes²-

t®sre, majd §tlagol§sra (elosztva a meg§ll·helyek sz§m§val). A legkisebb forgalom a 

helykºzi aut·busz j§ratok (755, 756) tºrºkb§linti szakaszain jelentkezett, ezekn®l va-

lamivel tºbb utas fordult meg a helyi (283, 286) §tlagosan kisebb kihaszn§lts§g¼, de 

j·val nagyobb j§ratsŤrŤs®gŤ vonalain. N®mileg nagyobb a forgalom a 88, 88A, 140 ®s 

272 aut·buszvonalakon, kimagasl·an a legnagyobb jelentŖs®g¿k ugyanakkor a 172-

es ®s 173-as buszoknak van, a teljes utasmennyis®g kb. 60%-a ezen a k®t viszonyla-

ton jelentkezik, ami azzal magyar§zhat·, hogy ezek az aut·buszok sz§ll²tj§k a leggyor-

sabban, a 272-esn®l is rºvidebb idŖ alatt utasaikat az M1-es aut·p§ly§n §t a kelenfºldi 

kºzleked®si csom·ponthoz (27. §bra). 
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27. §bra: A tºrºkb§linti buszj§ratok teljes napi utasforgalma (az ºsszes j§ratszakaszra ki§tlagolva) 
(forr§s: saj§t szerekszt®s) 

Egyes tºrºkb§linti v§rosr®szekhez jellegzetes telep¿l®si funkci·k kºtŖdnek, ²gy a 

telep¿l®s keleti r®sz®n, a Rakt§rv§ros kºrny®k®n ®s a T®t®nyi-fenns²k fel® esŖ ter¿le-

teken tal§lhat· a legtºbb ipari l®tes²tm®ny ®s ezek a v§rosr®szek vonzz§k a legna-

gyobb ar§nyban a hivat§sforgalmat is, Tºrºkb§lint ®szaki-®szaknyugati r®sz®n tal§l-

hat·ak a kereskedelmi-szolg§ltat· egys®gek, m²g ®rtelemszerŤen a jellegzetes 

kertv§rosi utc§k a lak·-pihenŖ funkci·kat l§tj§k el. Mindezeket a funkci·kat az aut·bu-

szok utasforgalma is t¿krºzi, a lak·ºvezetekben k®sŖ d®lut§n figyelhetŖ meg nagyobb 

sz§m¼ lesz§ll· utas, az ipari ºvezetekben kora reggel, m²g a kereskedelmi-szolg§ltat· 

egys®gek kºzel®ben valamivel ar§nyosabban elosztva, de mindenk®ppen d®lelŖtti 

cs¼ccsal (28. §bra). 
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28. §bra: Lesz§ll· utasok sz§ma jellegzetes kereskedelmi, ipari ®s lak·ºvezeti meg§ll·kban, napi 
eloszl§sban (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

Az utaz§si szok§sokkal kapcsolatos k®rdŖ²ves felm®r®s alapj§n a megk®rdezet-

tek nagyj§b·l fele munkav®gz®s c®lj§b·l haszn§l valamilyen egy®ni vagy kºzºss®gi 

kºzleked®si eszkºzt, a m§sik 50%-ot az egy®b elfoglalts§gok, iskolal§togat§s, bev§-

s§rl§s, ¿gyint®z®s teszik ki. A kik®rdezettek mintegy fele kºzlekedik Tºrºkb§linton be-

l¿l ®s a telep¿l®s kºzvetlen vonz§skºrzet®ben, m²g szint®n kb. 50%-uk Budapestre ®s 

a fŖv§roshoz kºzelebb esŖ telep¿l®sekre, kºzt¿k Budaºrsre ing§zik.  

Aut·busz j§ratokat a megk®rdezettek 86%-a vesz ig®nybe ®s csak 14%-uk nem 

haszn§lja soha, az utaz§si c®lpontok azonban m§r jelentŖs k¿lºnbs®geket rajzolnak ki 

az utaz§sok gyakoris§g§ban. A budapesti viszonylat¼ buszj§ratokat haszn§l·k mint-

egy negyede haszn§lja hetente tºbbszºr is a kºzºss®gi kºzleked®st, m²g a helyi j§ra-

tokat (283, 286) haszn§l·k utaz§sair·l nem mondhat· el ilyen rendszeress®g, kºzt¿k 

csak 6,4% veszi ig®nybe hetente tºbbszºr is a szolg§ltat§st. 

A szolg§ltat§sok minŖs®g®nek ®rt®kel®s®n®l a v§laszad·k elsºprŖ tºbbs®ge kº-

zepes vagy j· minŖs²t®st adott, ezen bel¿l a meg§ll·helyek elhelyez®se, kialak²t§sa 

kifejezetten magas pontsz§mokat kapott, enn®l valamivel alacsonyabbat az utast§j®-

koztat§s minŖs®ge, m®g ®rdemben magasabb ar§ny¼ negat²v visszajelz®s csup§n a 

telep¿l®sen bel¿l kºzlekedŖ, 283-as ®s 286-os buszj§ratok menetrendj®re ®rkezett. 

A szºveges ®rt®kel®sekben tºbb visszat®rŖ elem is volt, a j§ratok sŤr²t®se mellett 

sokakn§l felmer¿l, hogy a megl®vŖ j§ratsz§m mellett az indul§sok ºsszehangol§sa is 

nagyban emeln® a szolg§ltat§s sz²nvonal§t, az idŖben ar§nyosabban elosztott, na-

gyobb idŖkºzzel ind²tott aut·buszok a zs¼folts§got is csºkkenthetn®k ®s a napi ing§-

z§s lebonyol²t§s§t is kisz§m²that·bb§ tenn®k.  

A m§sik k®t gyakori visszajelz®s a buszj§ratok ¼tvonal§ra vonatkozott, az ·falui-

di·skerti szakasz forgalm§t m®rs®keln®k, egyr®szt az aut·buszok m®rete ®s a gyakori 
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sebess®g t¼ll®p®sek, m§sr®szt az alacsony utasforgalom ®s a hossz¼ kit®rŖ miatt. Fel-

mer¿lt tov§bb§ a telep¿l®sen bel¿li viszonylatok teljes §tstruktur§l§sa is, tºbbek javas-

lata szerint kiz§r·lag a Ny§r utcai meg§ll·b·l kellene a fŖv§ros ir§ny§ba j§ratokat in-

d²tani, a felszabadul· kapacit§st pedig arra kellene haszn§lni, hogy Tºrºkb§linton 

bel¿l, kºrj§rat-szerŤen gyŤjts®k ºssze az utasokat ®s sz§ll²ts§k Ŗket a kºzponti, Ny§r 

utcai §llom§sra. 

 

29. §bra: A megk®rdezett tºrºkb§linti lakosok ®s munkav§llal·k utaz§si m·dja leggyakoribb 
¼tic®ljukhoz (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

Sz§mos konkr®t javaslat is ®rkezett a visszajelz®sekkel, kºz¿l¿k az egyik legfon-

tosabb a vas¼t§llom§s megkºzel²t®s®t ®rinti, tºbb lakoss§gi hozz§sz·l· is azt jelezte, 

hogy a tervezett vas¼ti infrastrukt¼ra-fejleszt®sek megval·sul§s§val jobban fel fog ®r-

t®kelŖdni a vas¼t szerepe az ing§z§sban, ez®rt c®lszerŤ lenne az ®rintett buszj§ratok 

vas¼ti menetrenddel tºrt®nŖ ºsszehangol§sa, tov§bb§ ak§r a helyi, 283 ®s 286 j§ratok 

¼tvonal§nak meghosszabb²t§sa a vas¼t§llom§sig. 

Visszajelz®sek ®rkeztek a tºrºkb§linti tºmegkºzleked®s d²jszab§s§ra is, egyes 

lakoss§gi v®lem®nyek szerint a jelenlegi utaz§si d²jak t¼l magasak, sok ing§z·t visz-

szatartanak a haszn§lat§t·l ®s ink§bb Budaºrs p®ld§j§t tartan§k kºvetendŖnek a d²j-

mentes helyi j§ratokkal.  

A cs¼csidei ®s a cs¼csidŖn k²v¿li menetrendekkel kapcsolatban is jelezt®k javas-

lataikat a hozz§sz·l·k, a bek¿ldºtt visszajelz®sek alapj§n, a cs¼csidŖn k²v¿li, napkºz-
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beni j§ratsŤrŤs®g ar§nytalanul ritka, ®s b§r a cs¼csidŖben §ltal§ban megfelelŖ a kapa-

cit§s, a gyermekek sz§m§ra megfontoln§k, hogy iskolaj§ratokat ind²tsanak a legkºze-

lebbi iskol§k ir§ny§ba. 

2.3.4. Vas¼ti kºzleked®s 

Infrastrukt¼ra ®s szolg§ltat§sok 

Tºrºkb§lint az 1-es vas¼ti menetrendi mezŖ (Budapest-Hegyeshalom-Rajka) 

vas¼tvonala ment®n fekszik. A vas¼ti eljut§st Tºrºkb§lint meg§ll·helyrŖl a Budapest-

D®li ï GyŖr viszonylat¼ S10-es ®s a Budapest-D®li ï Oroszl§ny viszonylat¼ S12-es 

szem®lyvonatok biztos²tj§k. A Budapest-GyŖr-Hegyeshalom vas¼tvonalon kºzlekedŖ 

EuroCity, Railjet-xpress, Intercity ®s gyorsvonatok nem §llnak meg Tºrºkb§linton, csak 

§thaladnak a meg§ll·helyen. Az S10-es ®s (a 2021/2022-es menetrendi ®vtŖl a h®tv®-

g®n is Budapest-D®li ®s Oroszl§ny kºzºtt kºzlekedŖ) S12-es szem®lyvonatokkal mun-

kanapokon jellemzŖen f®l·r§nk®nt ®rhetŖ el Budapest (Kelenfºld vas¼t§llom§s 10 per-

cen bel¿l, a D®li p§lyaudvar 17-22 perc alatt), valamint Tatab§nya (jellemzŖen 35-36 

perc alatt), GyŖrbe ®s Oroszl§nyba ·r§nk®nt j§rnak a vonatok. A jelenlegi menetrendi 

k²n§lat ºsszefoglal§s§t szeml®lteti az 1. t§bl§zat ®s a 30. §bra. A kºz®pt§v¼ menet-

rendi elk®pzel®sek szerint a vonalra z·n§z·-rendszerŤ szem®lyvonati kºzleked®s ter-

vezett, tatab§nyai z·nahat§rral. Ennek megval·sul§sa eset®n Tºrºkb§lintr·l GyŖr ®s 

Kom§rom t®rs®ge csak §tsz§ll§ssal lenne el®rhetŖ, tov§bb§ a Budapest-D®li ï Buda-

pest-Kelenfºld szakasz kapacit§skorl§tj§ra tekintettel nincs lehetŖs®g a vas¼tvonalon 

kºzlekedŖ minden vonat Budapest-D®li p§lyaudvarig tºrt®nŖ kºzlekedtet®s®re. Egyes 

vonatok ²gy Budapest-Kelenfºld §llom§sig, m²g m§s vonatok KŖb§nya-Kispestig meg-

hosszabb²tva kºzlekedn®nek1, ez§ltal a vas¼tvonal meg§ll·helyeirŖl ¼j c®lpontok ®s 

csatlakoz§si lehetŖs®gek (Ferencv§ros, KŖb§nya-Kispest) ®rhetŖk el, ugyanakkor a 

D®li p§lyaudvar kºzvetlen vas¼ti el®rhetŖs®ge romlik. 

 MenetidŖ 
(perc) 

Kºzvetlen vonatok sz§ma mun-
kanapokon 

Kºzvetlen vonatok sz§ma h®t-
v®g®n 

  Tºrºkb§lintra Tºrºkb§lintr·l Tºrºkb§lintra Tºrºkb§lintr·l 

Budapest-D®li 17-22 37 36 37 33 

Budapest-Kelenfºld 10 37 36 37 33 

Tatab§nya 35-36 36 37 33 37 

Kom§rom 66-72 21 22 21 22 

GyŖr 93-99 19 20 20 20 

Oroszl§ny 63 15 15 12 15 

 

1. t§bl§zat: Kºzvetlen vas¼ti eljut§si lehetŖs®gek sz§ma ®s menetidŖk Tºrºkb§lint vas¼ti 
meg§ll·helyrŖl (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

                                                 
 
1 https://delikorvasut.hu/wp-content/uploads/2021/08/Deli-Korvasut-megvalosithatosagi-tanulmany-reszlet.pdf 

 

https://delikorvasut.hu/wp-content/uploads/2021/08/Deli-Korvasut-megvalosithatosagi-tanulmany-reszlet.pdf
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30. §bra: Kºzvetlen vas¼ti kapcsolatok Tºrºkb§lint meg§ll·helyrŖl (csak a fontosabb §llom§sok 
vannak felt¿ntetve, forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

 

A Budapesti Agglomer§ci·s Vas¼ti Strat®gia (BAVS) t§vlati tervei kºzºtt szerepel 

a Budapest-Kelenfºld ï Tºrºkb§lint vas¼tvonal-szakasz kapacit§sbŖv²t®se a jelenlegi 

k®t v§g§ny mellett 9 kilom®ter hosszan tov§bbi k®t v§g§ny ®p²t®s®vel, lehetŖv® t®ve 

²gy az elŖv§rosi ®s t§vols§gi szem®lysz§ll²t·, valamint a tehervonatok sŤrŤbb kºzleke-

d®s®t, esetenk®nt az elt®rŖ rendeltet®sŤ (elŖv§rosi szem®lysz§ll²t· vonat, t§vols§gi 

szem®lysz§ll²t· vonat, tehervonat) szerelv®nyek sz®tv§laszt§s§t, a zavar®rz®kenys®g 

csºkkent®s®t2. Fontos azonban megjegyezni, hogy a Tºrºkb§lint t®rs®g®ben v®gre-

hajtott kapacit§sbŖv²t®si beruh§z§sok csak a teljes vas¼tvonal jellemzŖinek ®s az ah-

hoz kapcsol·d· h§l·zati elemek jellemzŖinek figyelembev®tel®vel, sz¿ks®g szerint fej-

leszt®s®vel egy¿ttesen ®rhetik el pozit²v hat§sukat, a szakaszos beavatkoz§s 

ºnmag§ban kev®s kapacit§sbŖv²t®si potenci§lt k®pes el®rni.  

A vas¼tvonal ®s Tºrºkb§lint meg§ll·hely ¿zemeltetŖje a MĆV Zrt. A Tºrºkb§lint 

meg§ll·hely®t kiszolg§l· szem®lysz§ll²t· vonatokat a MĆV-Start Zrt. kºzlekedteti az 

Innov§ci·s ®s Technol·giai Miniszt®rium megrendel®se alapj§n. A vas¼tvonalon kºz-

lekednek emellett t§vols§gi vonatok, melyek ¿zemeltet®se a MĆV-Start Zrt. feladata, 

de az esetek mintegy fel®ben t§rsvasutak (GYSEV, ¥BB, CRF) szerelv®ny®vel. A 

nemzetkºzi vonatp§rok kºz¿l naponta 2 p§r Budapest-D®li ï GyŖr ï B®cs ï Pr§ga 

vonat a Regiojet vas¼ti t§rsas§g z§szlaja alatt kºzlekedik, emellett sz§mos teherfuva-

roz· mag§nvas¼ti t§rsas§g tehervonata veszi ig®nybe a vas¼tvonal infrastrukt¼raele-

meit. 

A Tºrºkb§lint vas¼ti meg§ll·hely®t kiszolg§l· szem®lyvonatok jellemzŖen egy 

vagy k®t egys®g Stadler FLIRT motorvonatb·l vannak ki§ll²tva, melyek akad§lymente-

sek, l®gkondicion§ltak, audiovizu§lis utast§j®koztat· rendszer mŤkºdik rajtuk. A MĆV-

Start Zrt. c®lkitŤz®sei alapj§n 2006-2007-ben beszerzett motorvonatok k¿lsŖ-belsŖ 

                                                 
 
2 https://bfk.hu/fejlesztesek/kelenfold-torokbalint-vasuti-szakasz-vaganybovitese/ 
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egys®ges²t®se sor§n a 2014-ben beszerzett sz®ri§val teljesen megegyezŖ szolg§lta-

t§si sz²nvonalat alak²tanak ki, ²gy ennek folyamatban l®vŖ megval·sul§sa ut§n minden 

FLIRT t²pus¼ motorvonaton el®rhetŖ lesz utas §ltal haszn§lhat· konnektor, USB-

csatlakoz·, ®s val·s idejŤ utaz§si inform§ci·k. A FLIRT motorvonatok egys®genk®nt 

8 ker®kp§r sz§ll²t§s§ra alkalmasak ®s 1 db illemhelyis®g tal§lhat· rajtuk, az egys®gek 

felszerelts®ge, komfortfokozata ink§bb a rºvidebb, elŖv§rosi utaz§sokra igaz²tott. 

A vas¼ti meg§ll·hely m§s kºzºss®gi kºzleked®si megkºzel²t®s®n sokat jav²tott, 

hogy a 172-es ®s 173-as viszonylatok 2021. december 12-tŖl a peronokat a Vas¼t 

utc§val ºsszekºtŖ r§mp§k oldal§n is meg§llnak (az addig csak a 88-as 88A ®s 272-es 

viszonylatok §ltal haszn§lt meg§ll·helyen), jelentŖsen rºvid²tve ezzel a vas¼t ®s aut·-

busz kºzºtti §tsz§ll§s hossz§t ®s idej®t (ld: 31. §bra). Ugyanakkor a vas¼ti meg§ll·-

helyhez ®szakr·l ®rkezŖ 88-as, 88A ®s 272-es aut·buszok meg§ll·hely®tŖl visszafel® 

kell gyalogolni a zebr§n, ²gy a vas¼t ®s ezen viszonylatok kºzºtti §tsz§ll§s tov§bbra is 

hossz¼ gyalogl§ssal lehets®ges. A vas¼t§llom§s megkºzel²t®s®re vonatkoz·an to-

v§bbi probl®ma, hogy a Bajor Gizi utca ®s az ŕrh§z utca torkolat§ban a gyalogos §t-

vezet®s a kºz¼t egyik ®s m§sik oldala kºzºtt nem biztos²tott, ²gy a vas¼ti meg§ll·hely-

hez d®lnyugatr·l ®rkezŖ utasok kºz¼ti §tkel®se nem biztons§gos. 

 

 

A Vas¼t utc§r·l a peronra vezetŖ r§mp§k karbantart§sa nem megfelelŖ gyakori-

s§g¼ ®s intenzit§s¼, ²gy gyakran a benŖtt gaz nehez²ti a vas¼ti peronok megkºzel²t®-

s®t. A peronokon nincsenek fedett v§r·helyis®gek, ez a t®li, vagy esŖs idŖj§r§s¼ idŖ-

szakban elŖnytelen. Kor§bban perons¿llyed®s volt tapasztalhat·, ez®rt 2021-ben a 

peronokat fel¼j²tott§k (32. §bra). A vas¼ti meg§ll·helyen nincs jegyv§lt§si lehetŖs®g 

31. §bra: vas¼t ®s aut·buszok kºzºtti §tsz§ll§s Tºrºkb§linton (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 
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(p®nzt§r vagy jegykiad· automata). Az utast§j®koztat§s statikus (kihelyezett pap²r-

alap¼ hirdetm®nyek) ®s dinamikus (hangosbemond·) m·don is megval·sul, de vizu§-

lisan nincs lehetŖs®g dinamikus inform§ci·k megjelen²t®s®re utast§j®koztat· kijelzŖ 

hi§nya miatt. A meg§ll·helyi utasv§r· ®s a dinamikus vizu§lis utast§j®koztat· rendszer 

hi§ny§t az §ltal§nos kºzleked®si szok§sokra vonatkoz· k®rdŖ²vben is eml²tett®k. 

Azonban a Budapesti Agglomer§ci·s Vas¼ti Strat®gia vas¼ti projektc®lkitŤz®seivel 

ºsszhangban Tºrºkb§lint §llom§son a kºzeljºvŖben ¼j utast§j®koztat· rendszer ®p¿l 

ki, valamint ¼j jegyautomat§kat is forgalomba helyeznek. 3 A vas¼tvonal nagy forgalma, 

®s egyes helyeken a koros, elºregedett biztos²t·berendez®s kisebb megb²zhat·s§ga 

miatt gyakoribbak a k®s®sek. 

 

32. §bra: Tºrºkb§lint vas¼ti meg§ll·hely 2021-ben helyre§ll²tott peronja (forr§s: 
https://www.homlokzrt.hu/befejezodott-a-peronepites-torokbalinton/ ) 

 

Mobilit§si szok§sok ®s probl®m§k 

Tºrºkb§lint vas¼t§llom§s§nak napi forgalma 600 utas kºr¿li, egy nap ºsszes²tett 

forgalm§t az Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·. szeml®lteti. Az adatokb·l k®t 

jelentŖs karakterisztika rajzol·dik ki a Tºrºkb§lintr·l vasutat v§laszt·k kºr®ben. Egy-

r®szt a Budapestre ing§z§s l§that·, a reggeli idŖszakban a p§ratlan ir§ny (Budapest-

D®li fele) felsz§ll·inak, m²g a d®lut§ni idŖszakban a p§ros ir§ny (Tatab§nya fele) le-

sz§ll·inak sz§ma emelkedik ki. M§sr®szt Tºrºkb§lint, mint ing§z§si c®lpont is egy®r-

telmŤen l§that· az utasforgalmi adatokb·l, reggel a p§ratlan ir§ny lesz§ll·i, m²g a d®l-

ut§ni cs¼csidŖben a p§ros ir§ny felsz§ll·i l§tszanak szignifik§nsnak. Napkºzben ®s 

k®sŖ este mindk®t ir§nyban vonatonk®nt 1-5 fel-, illetve lesz§ll§s tºrt®nik Tºrºkb§lin-

ton, a vas¼ton. 

 

                                                 
 
3 https://torokbalintholnap.hu/elkeszult-a-budapesti-agglomeracios-vasuti-strategia/ 

https://www.homlokzrt.hu/befejezodott-a-peronepites-torokbalinton/
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A Tºrºkb§lint kiindul§si vagy v®g§llom§ssal 2018-ban 1532, 2019-ben 1600 db 

b®rletet adtak el, melyek kºr¿lbel¿l negyede-ºtºde tanul·b®rlet. A b®rletesek legin-

k§bb Budapest-Kelenfºld (319 ï 2018 ®s 347 ï 2019) illetve Budapest-D®li p§lyaudvar 

(342 ï 2018 ®s 380 ï 2019) ®s Tºrºkb§lint kºzºtt jelentkeznek utask®nt. Emellett rend-

szeres b®rletes forgalom tapasztalhat· a vas¼tvonalon Tºrºkb§lintt·l 40-50 km- en 

bel¿l elhelyezkedŖ telep¿l®sekre (pl: Bicske, Herceghalom, Tatab§nya, Biatorb§gy. 

Egyedi b®rletes forgalom (®vi 20 b®rletn®l kevesebb) jelenik meg a d®l-budapesti elŖ-

v§ros §llom§sai (pl: £rd, T§rnok, T®t®nyliget, Iv§ncsa), GyŖr ®s KŖb§nya-Kispest fel®. 

A Tºrºkb§lint kiindul§si vagy ®rkez®si §llom§ssal megv§ltott jegy-, ®s b®rletelad§si 

adatokb·l sz§rmaztathat· tºrºkb§linti vas¼ti utasforgalom utasfŖ ®s utaskm ®rt®kek-

ben a MĆV-Start Zrt. m·dszertana szerint a havib®rlettel rendelkezŖk §tlagosan 26 

alkalommal, a f®lhavi b®rlettel rendelkezŖk §tlagosan 13 alkalommal utaznak oda-visz-

sza vas¼ttal. Ezen adatok ºsszefoglal§s§t tartalmazza a 2. t§bl§zat. 

 

 
ºsszes eladott darab 

ºsszes utas 
(fŖ) 

ºsszes utaskm 

Jegy B®rlet 

2018 59 344 1 532 137 773 3 218 642 

2019 64 560 1 600 146 183 3 273 052 

 

2. t§bl§zat: ¥sszes eladott jegyek ®s b®rletek, valamint utassz§m Tºrºkb§lintr·l (forr§s: MĆV-

Start Zrt.) 
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szerkeszt®s) 
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Az eladott jegyek sz§m§t vizsg§lva meg§llap²that·, hogy Budapest-Kelenfºld a 

Tºrºkb§lintr·l kiindul· vagy a Tºrºkb§lintra jeggyel utaz·k kºr®ben legn®pszerŤbb §l-

lom§s (tºbb mint 20 ezer k®t ir§nyban), ®s Budapest-D®li (kb. 10 ezer eladott jeggyel) 

az ing§z§shoz m§sodik leggyakrabban haszn§lt c®l§llom§s. Az ®vi 200-db-n§l na-

gyobb volumenben ®rt®kes²tett eladott jegyek viszonylatait ®s mennyis®g®t szeml®lteti 

a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.. Fontos megjegyezni, hogy a 2018-as, 

2019-es ®vi jegyelad§si adatok szerint a budapesti c®l§llom§sokra (Kelenfºld ®s D®li 

p§lyaudvar) eladott jegyek ar§nya a Tºrºkb§lintr·l kiindul· ®s a Tºrºkb§lintra ®rkezŖ 

utasok kºzºtt nagyj§b·l 1/3-2/3 ar§nyban oszlik meg. 

 

Tºrºkb§lint §llom§son az online lehetŖs®geken fel¿l nincs elŖv®teli jegyv§lt§si 

lehetŖs®g ®s kºtelezetts®g, tov§bb§ a jegyvizsg§l·k a 10 perces menetidŖ alatt nem 

minden esetben tudj§k a m§r jeggyel rendelkezŖ utasok jegy®nek ellenŖrz®se, vala-

mint Budaºrs meg§ll·helyen a vonat meneszt®se mellett az ºsszes felsz§ll· jegy®t 

kiadni, mely t®nyezŖk a feltŤnŖ ar§nytalans§g magyar§zat§t adhatj§k. Ezt a probl®m§t 

a Tºrºkb§lint §llom§sra tervezett jegyautomat§k kihelyez®se orvosolhatja 4.  

 

                                                 
 
4 https://torokbalintholnap.hu/elkeszult-a-budapesti-agglomeracios-vasuti-strategia/ 
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35. §bra: A legfrekvent§ltabb c®l§llom§sok a jegyelad§si adatok alapj§n, 2019-ben  (forr§s: MĆV-Start 
Zrt.) 

 

A legjellemzŖbb rel§ci·k 2019-es adatait t®rk®pen a 35. §bra szeml®lteti. Buda-

pest-D®li ®s Budapest-Kelenfºld §llom§son a Tºrºkb§lintra utaz·k mintegy 73%-a au-

tomat§b·l, 19%-a online (MĆV applik§ci·b·l vagy internetes oldalon), a fennmarad· 

8% pedig szem®lyp®nzt§rb·l v§s§rolta meg jegy®t. Az utasok nagys§grendileg h§rom-

negyede nem jogosult utaz§si kedvezm®nyre, kevesebb, mint egyºtºd¿k 50%-os ked-

vezm®nyre jogosult. A fennmarad· 5%-ban nagyobb ar§nyban a 26 ®ven aluliak ®s a 

csal§di kedvezm®nyre jogosultak 33%-os kedvezm®ny®vel ®rt®kes²tett jegyek, m²g 

n®h§ny p®ld§nyban 90%-os kedvezm®nyŤ jegy, illetve egy®b d²jterm®kek szerepel-

nek. 

Az §ltal§nos kºzleked®si, mobilit§si szok§sokra vonatkoz· k®rdŖ²vet kitºltŖk kº-

z¿l 21-en jelºlt®k meg a vas¼ti kºzleked®st, mint §ltaluk az elsŖdleges ¼ti c®l megkº-

zel²t®s®hez haszn§lt kºzleked®si m·dot, tov§bb§ nem elsŖdleges utaz§si c®llal to-

v§bbi 127 kitºltŖ is ig®nybe veszi a vasutat, utaz§si gyakoris§gukat tartalmazza a 3. 

t§bl§zat. 
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3. t§bl§zat: A k®rdŖ²vet kitºltŖk utaz§si gyakoris§ga (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 

A kitºltŖk a vas¼ti kºzleked®st ºt szempont szerint 1-5 sk§l§n a  

4. t§bl§zat szerint ®rt®kelt®k. KiemelendŖ, hogy a legjobb ®rt®ket a vonatok k®ny-

elme kapta, tekintettel a Tºrºkb§lintot kiszolg§l· vonatokban kºzlekedŖ korszerŤ Stad-

ler FLIRT motorvonatokra, a legkev®sb® j· ®rt®ket pedig a meg§ll·helyek kialak²t§s§ra 

adt§k, melyet fŖk®nt az esŖbe§ll· hi§nya magyar§zhat. Fontos megjegyezni, hogy a 

kisebb sokas§g (elsŖdleges ¼tic®lhoz vasutat haszn§l·k) ®s a nagyobb sokas§g (min-

den vas¼ttal utaz· kitºltŖ) v§laszaib·l k®pzett §tlag®rt®kek kºzºtt egy kiv®tellel maxi-

mum 0,9 (kevesebb, mint 20%) elt®r®s tal§lhat·. A nem elsŖdleges utaz§si c®llal uta-

z·k a meg§ll·helyek kialak²t§s§t §tlagosan jobbnak ®rt®kelt®k, mint az elsŖdleges 

c®llal utaz·k, ennek oka lehet a rendszeress®gben mutatkoz· k¿lºnbs®g, valamint az, 

hogy az esŖbe§ll· hi§nya nem esŖs idŖben kev®sb® ®rz®kelt jelens®g, ®s a nem el-

sŖdleges utaz§si c®lb·l vonattal utaz·k felt®telezhetŖen az idŖj§r§sb·l ad·d·an is el-

ker¿lhetik a vasutat. 

 
vas¼ti  

menetrend 
vonatok  
pontoss§ga 

vonatok  
k®nyelme 

utast§j®koz-
tat§s sz²nvo-

nala 

meg§ll·he-
lyek kialak²-
t§sa 

elsŖdleges ¼tic®l 
(pl: munkahely, 

iskola) n=21 
3,52 3,14 4,14 3,10 2,29 

minden kitºltŖ 
(kiv: soha v§-
laszt ad·k) 

n=148 

3,41 3,23 4,05 3,02 2,54 

 

4. t§bl§zat: A vas¼ti kºzleked®s ®rt®kel®se a kºzleked®si szok§sokra vonatkoz· k®rdŖ²v kitºltŖi 

szerint (forr§s: saj§t szerkeszt®s) 
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2.3.5.  Kºz¼ti kºzleked®s 

Infrastrukt¼ra 

A v§ros t®rszerkezet®t meghat§rozz§k a v§rost ®rintŖ ®s §tszelŖ gyorsforgalmi 

utak, melyek kºz¿l az M7 aut·p§lya jelentŖs elszigetelŖ hat§ssal b²r. A v§ros egy®b 

¼tjait a 36. §bra mutatja be. 

 

 

36. §bra: Tºrºkb§lint belsŖ ¼th§l·zata 

A k®k sz²nnel §br§zolt utak szint®n orsz§gos kºzutak, azon bel¿l ºsszekºtŖ utak, 

melyek a szomsz®dos telep¿l®sekkel biztos²tanak kapcsolatot (£rd, Di·sd, Budaºrs, 

Budakeszi), ugyanakkor a v§roson bel¿li szakaszaik a telep¿l®s legfontosabb, egyben 

legnagyobb forgalm¼ ¼tjai. 

A zºlddel jelzett utak egyes v§rosr®szek gerinc¼tjai, melyek kapcsol·dnak a ma-

gasabb rendŤ (tºbbnyire orsz§gos) utakhoz, gyŤjtŖ¼tk®nt felt§r· szerepet tºltenek be 

®s a v§rosr®szek egym§s kºzºtti kapcsolat§t biztos²tj§k. 

A s§rg§val jelzett utak a kiszolg§l·- ®s lak·utc§k, melyek feladata m§r nem az 

§tmenŖ forgalom biztos²t§sa, hanem az egyes lak·®p¿letek kºzvetlen kiszolg§l§sa ®s 

kapcsolat biztos²t§sa a gyŤjtŖutakhoz. 
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Mobilit§si szok§sok ®s probl®m§k 

Az §br§r·l l§tszik, hogy a telep¿l®s belsŖ ¼th§l·zat§ban komoly szerkezeti prob-

l®m§kat tal§lhatunk. KedvezŖtlen ®s h§tr§nyos a v§roson §tmenŖ aut·p§lya: a zaj- ®s 

levegŖszennyez®sen t¼l komoly elv§laszt· hat§ssal is b²r ®s az aut·p§lya-csom·pont 

forgalma sem a v§ros ®rdekeit szolg§lja, ®ppen ellenkezŖleg. 

Legal§bb ennyire probl®m§s lehet, hogy a v§ros kºz®psŖ r®szein nem tal§lhat· 

DNy-£K ir§ny¼ gyŤjtŖ- vagy fŖ¼t, ami a megl®vŖ fŖutakat ºssze tudn§ kºtni. 

A Tºrºkb§lintot ®rintŖ, a v§ros ®lhetŖs®g®t nagyban befoly§sol· kºz¼ti forgalom-

nagys§gok egyr®szrŖl a v§ros belsŖ forgalm§b·l, m§sr®szt a v§rosba k²v¿lrŖl ®rkezŖ, 

vagy a v§roson §thalad· j§rmŤvekbŖl ad·dnak.  

Rendszeres ®s kiterjedt m®r®sek hi§ny§ban a megb²z·i adatszolg§ltat§sk®nt ka-

pott inform§ci·kat haszn§ltuk fel a forgalmi helyzet felt®rk®pez®s®re. Az iUtak Kft. fel-

m®r®se sor§n reggel 2, d®lut§n 3 ·r§s idŖtartamban zajlottak az adatfelv®telek, 5 hely-

sz²n a v§ros belsŖ ¼th§l·zat§n helyezkedett el, 7 kordonpont pedig a v§rosba bel®pŖ 

utak ment®n.  

A kordonponti m®r®s sor§n az adott keresztmetszeten be- illetve kil®pŖ j§rmŤvek 

rendsz§m§t jegyezt®k fel. Amennyiben ugyanaz a rendsz§m megjelent egy m§sik kor-

donponton is (az §thalad§shoz sz¿ks®ges idŖ eltelt®vel), ¼gy az §tmenŖ forgalomk®nt 

lett elkºnyvelve. Amelyik rendsz§m csak egyszer fordult elŖ, arr·l csak azt tudhatjuk, 

hogy nem tranzit, ugyanis a hossz¼ m®r®si sz¿net miatt nem tudhat·, hogy az adott 

j§rmŤ ez alatt t§vozott, vagy a v§rosban maradt. Egy®b m·dszertani probl®m§k miatt 

is alacsony az eredm®nyek megb²zhat·s§ga, ugyanakkor a tranzit forgalmi ir§nyok 

vizsg§lat§ra a m®r®si eredm®ny alkalmas. A kordonponti m®r®sek helysz²neit a 37. 

§bra mutatja. 
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37. §bra: A kordonponti adatfelv®telek helysz²nei (Forr§s: iUtak Kft.) 

A kordonponti rendsz§mfelv®tel igen hasznos eredm®nye, hogy legal§bb hozz§vetŖ-

leges k®pet kaphatunk a v§rost terhelŖ Ăidegenò forgalmi §ramlatokr·l. Ugyan az el-

v®gzett m®r®s nem ad konkr®t, abszol¼t ®rt®ket, ugyanakkor a felm®rt idŖszakok ered-

m®nyei ®rt®kelhetŖk. A d®lelŖtti 2 ·ra sz§mszerŤ ®rt®keit a 38. §bra mutatja ºsszes 

darab dimenzi·ban.  
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38. §bra: Az ir§nyonk®nti forgalomnagys§gok a kordonokon d®lelŖtt (Forr§s: iUtak Kft.) 

A d®lut§ni m®r®s eredm®ny®t a 39. §bra mutatja be, de ez¼ttal 3 ·r§nyi forgalomnagy-

s§g ºsszeg®t l§thatjuk az §br§n. 
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39. §bra: Az ir§nyonk®nti forgalomnagys§gok kordonokon d®lut§n (Forr§s: iUtak Kft.) 

A fenti adatokb·l az al§bbi kºvetkeztet®sek vonhat·k le: 

- Reggel a v§rosb·l elindul· forgalmi §ramlatok kºz¿l kiemelkedik az M1 aut·p§lya 

/ T· u. fel® tart· forgalom. 

- Nagyj§b·l fele ekkora, de m®g mindig jelentŖs a Rakt§rv§rosi ¼ton Budaºrs ir§-

ny§ba tart· forgalom. 

- A k®pzeletbeli dobog· 3. fok§ra a R®givas¼tsor utc§n az M0 aut·¼t csom·pontja 

fel® tart· forgalom ker¿l fel. 

- A d®lelŖtti cs¼csban a bel®pŖ forgalom is jelentŖs, b§r elmarad a kil®pŖ forgalom 

nagys§g§t·l. Az elsŖ helyezett ez esetben is az M1 aut·p§lya / T· u. felŖl bel®pŖ 

forgalom.  

- Ugyanakkor a 2. legjelentŖsebb a D·zsa Gyºrgy utc§n £rd felŖl ®rkezŖ forgalom, 

a 3. pedig az M7 aut·p§lya lehajt·j§n a Bajcsy-Zsilinszky ¼tn§l be®rkezŖ §ramlat. 

- D®lut§n is a T· utca a legforgalmasabb kordonpont, a k¿lºnbs®g csak annyi, 

hogy most a v§ros fel® ir§nyul· forgalomnagys§g a magasabb.  

- Ezut§n 3 helysz²n is nagyj§b·l ugyanakkora forgalomnagys§got k®pvisel az ®r-

kezŖ ir§nyban (Rakt§rv§rosi ¼t, M7 lehajt·, R®givas¼tsor u.) 

- Kil®pŖ forgalmak tekintet®ben ez¼ttal is magasan a T· u. az elsŖ, az M7 felhajt·, 

a R®givas¼tsor itt is szerepel, de a T· utca ut§n a 2. legnagyobb kil®pŖ forgalmat 

a D·zsa Gyºrgy utc§n £rd fel® tartva jegyezhetj¿k fel. 
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- A Di·sdi ¼t a rud§ktelepi m®rŖhelyn®l minden idŖszak ®s ir§ny tekintet®ben az 

egyik legkisebb forgalomnagys§got bonyol²tja le. 

 

L§that·, hogy m§r ºnmag§ban a keresztmetszeti forgalomnagys§g eredm®nyei is 

j·l mutatj§k a fŖbb §raml§si ir§nyokat, azonban a rendsz§mfel²r§s eredm®nye egy fok-

kal m®lyebb elemz®st tesz lehetŖv®.  

Szint®n az adatszolg§ltat§s r®sze volt a honnan-hov§ m§trix is. Ugyanakkor bizo-

nyos m·dszertani hi§nyoss§gok miatt az ®rt®kek bizonytalans§ga viszonylag nagy, de 

az egym§shoz val· viszonyuk m®g ²gy is alkalmas kºvetkeztet®sek levon§s§ra. (5. 

t§bl§zat) 

 

5. t§bl§zat: Az §tmenŖ forgalmak megoszl§sa az egyes kordonpontok kºzºtt (Forr§s: iUtak Kft.) 

Az adatokb·l egy®rtelmŤen l§tszik, hogy az M1 aut·p§lya (T· u.) ®s az M7 au-

t·p§lya le/felhajt·ja kºzºtt zajlik a legintenz²vebb §tmenŖ forgalom, mindk®t ir§nyt ide-

®rtve. Ez ï ha nem is t¼l hossz¼ szakaszon ï de igen nagym®rt®kben terheli a v§rost 

idegen, helyi c®lpont n®lk¿li forgalomk®nt, ez®rt c®lszerŤ volna t§vol tartani a v§ros 

¼th§l·zat§t·l. 

Szinte az ºsszes tºbbi magas ®rt®k is a T· u./M1 csp. kordonponthoz kapcso-

l·dik. Az sajnos ennyi inform§ci· alapj§n nehezen magyar§zhat·, hogy a legkisebb 

keresztmetszeti forgalm¼ Di·sdi ¼ti kordon hogyan tŤnhet itt viszonylag jelentŖsnek. 

(Egy lehets®ges magyar§zat, hogy a keresztmetszeti forgalom ugyan nem t¼l magas, 

viszont ar§nyaiban sok a tranzit j§rmŤ). 

A kordonponti adatfelv®teleken t¼l a v§ros ter¿let®n az al§bbi 5 helysz²nen ke-

resztmetszeti forgalomsz§ml§l§st v®geztek: 

 

- Kinizsi u. az M7 keresztez®s®n®l 

- Kazinczy F. u. az M7 keresztez®s®n®l 

- Szent Istv§n u. (Ady E. u. ®s Patak u. kºzºtt) 

- Sv§b t®r 

- N§dasdy Tam§s u. (a Rakt§rv§rosi u. kºrforgalma elŖtt) 
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A helysz²neket t®rk®pen mutatja be a 40. §bra. 

 

 

40. §bra: A keresztmetszeti forgalomsz§ml§l§sok helysz²nei (Forr§s: iUtak Kft.) 

A keresztmetszeti sz§ml§l§s a kordonpontihoz hasonl·an 2+3 ·r§ban tºrt®nt. 

Ezen idŖszak alatt a m®r®si eredm®nyekbŖl megfigyelhetŖk a cs¼csidŖszakok. Ezen 

idŖszakok minden helysz²nen m§sk®ppen alakulnak. A N§dasdy T. utc§ban az egy®b-

k®nt is alacsony forgalomnagys§g nem mutat cs¼csidŖszakot, v®gig azonos szinten 

marad. 

A Szent Istv§n utc§ban m§r 6:45 elŖtt nºvekszik a forgalom ®s 7-8 ·ra kºzºtt 

®ri el a maximum§t, az ·r§n bel¿l azonos szinten maradva. 

A Kinizsi utc§ban 7:30 ®s 8:00 kºzºtt a legnagyobb a d®lelŖtti forgalom, de las-

sabban nºvekedik, mint a Szent Istv§n utc§ban. 

A Kazinczy utc§ban kifejezetten hirtelen nŖ meg a forgalom 7:15 ut§n, 7:30 ®s 

7:45 kºzºtt ®ri el a cs¼cs§t, majd ugyanilyen hirtelen 8:00 ut§n vissza is esik. 

A Sv§b t®ren a forgalomnagys§g cs¼csidŖn k²v¿l is magasabb, mint a tºbbi 

helysz²n ak§r cs¼csidei ®rt®kei, de 7:45 ®s 8:00 kºzºtt hat§rozott cs¼cs rajzol·dik ki. 

Mindezeket a 41. §br§n mutatjuk be. 
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41. §bra: A forgalomlegoly§si gºrbe a d®lelŖtti idŖszakban (Forr§s: iUtak Kft.) 

A d®lut§ni cs¼csidŖszak a v§rosokban hosszabb ideig tart·, laposabb gºrb®vel 

jellemezhetŖ §ltal§ban ®s itt sincsen ez m§sk®nt.  

Nagyj§b·l 15:30 ut§n vehetŖ ®szre a nºveked®s, kisebb m®rt®kben ®s eseten-

k®nt tºbb kisebb hull§mban. A N§dasdy utc§ban d®lut§n sincsen ®rdemi cs¼csidŖ, a 

Sv§b t®ren kicsit k®sŖbb kezdŖdik a forgalom nºveked®se ®s nagyobb m®rt®kŤ, mint 

a m§sik h§rom helysz²nen. A csºkken®s is k®sŖbb, 17:30 kºr¿l kºvetkezik be a tºbbi 

helysz²n 17:00 kºr¿li idŖpontjaihoz k®pest, ahogy ezt a 42. §bra szeml®lteti. 

 

42. §bra: A forgalomlegoly§si gºrbe a d®lelŖtti idŖszakban (Forr§s: iUtak Kft.) 

A rºvidebb idŖszakokban (jelen esetben 2+3 ·r§ban) m®rt forgalmi adatokb·l 

k®pezhetŖk teljes napra ®rv®nyes²thetŖ adatok a Tºrv®nyszerŤs®gi T®nyezŖk c. kiad-

v§ny seg²ts®g®vel.  
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EbbŖl az der¿l ki, hogy a N§dasdy utc§ban a legalacsonyabb a forgalomnagy-

s§g, m²g a Kazinczy F., Kinizsi, Szent I. utc§kban megfigyelhetŖ forgalomnagys§g eb-

ben a sorrendben nºvekszik kis m®rt®kben, de hasonl· nagys§g¼. A Sv§b t®r forgalma 

nagyj§b·l k®tszer akkora, mint a Szent I. utc§®, ami figyelemre m®lt· ®rt®k. Ez alap-

vetŖen abb·l ad·dik, hogy ez egy szŤk¿let a v§ros ¼th§l·zat§n, amin §thalad a Buda-

ºrs ®s a Di·sd fel® halad· forgalom is, f¿ggetlen¿l att·l, hogy a v§ros melyik pontja 

felŖl ®rkezik. 

2.3.6.  Parkol§spolitika ®s parkol§sszab§lyoz§s 

Az Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gia megalapoz· tanulm§ny§ban olvasha-

t·k szerint a csal§di h§zas ºvezetben a parkol§st telekhat§ron bel¿l sz¿ks®ges meg-

oldani. EbbŖl kºvetkezŖen a nagyobb m®retŤ, probl®m§k g·cpontj§ul szolg§l· parko-

l§si volumen a v§roskºzpontban, illetve int®zm®nyek kºrny®k®n keletkezhet. A 

belv§rosban jelentkezŖ kapacit§sb®li probl®m§k miatt tºbb esetben jelentkezik sza-

b§lytalans§g, a szem®lyg®pj§rmŤvek nem megfelelŖ helyen, vagy nem megfelelŖ m·-

don tºrt®nŖ elhelyez®se. Parkol§s szempontj§b·l az egyik legink§bb intenz²ven hasz-

n§lt ter¿let a Tºrºkb§linti T¿dŖgy·gyint®zet kºrny®ke, mely belter¿let®n a parkol§st 

parkol§si idŖtartamt·l f¿ggŖen d²jt®telekkel szab§lyozz§k. Tºrºkb§linton a kºzter¿leti 

parkol§s a v§ros minden ter¿let®n ingyenes, egyes helyeken idŖbeli megkºt®s van a 

parkol§si idŖ maximum§ra.  

Kifejezetten nagykapacit§s¼ parkol·k csak a v§roshat§r ment®n elhelyezkedŖ 

§ruh§zak kºzel®ben tal§lhat·k, nagyobb mennyis®gŤ parkol· §ll rendelkez®sre a v§-

rosh§za mellett, fŖk®nt a termelŖi piachoz kapcsol·d·an, valamint a B§lint M§rton Ćl-

tal§nos Iskola ®s Sportkºzpont szomsz®ds§g§ban. Fontos megeml²teni, hogy a kº-

zºss®gi kºzleked®si csom·pontok kºrzet®ben a P+R parkol·helyek kialak²t§sa ®s 

mennyis®ge nem j§rul hozz§ a m·dv§lt§s attraktivit§s§hoz. 

2021. negyedik negyed®v®ben az iUtak Kft. parkol§sfelv®telt v®gzett a Munk§csy 

utca kºrny®k®n ®s tºbb, az ¥nkorm§nyzat §ltal megjelºlt ter¿leteken, mely ter¿letek 

kºzºtt szerepel szeg®lymenti ®s kijelºlt parkol·ter¿leten tºrt®nŖ parkol§s is. A m®r®sek 

a parkol·helyek tel²tetts®g®re ®s a parkol§sok idŖtartam§ra terjedtek ki. A m®r®s vide-

·kamer§s felv®telk®sz²t®ssel ®s annak ki®rt®kel®s®vel tºrt®nt. Meg§llap²that· a m®r®si 

eredm®nyekbŖl, hogy a vizsg§lt ter¿leteken a Kºzt§rsas§g t®ri egyir§ny¼ parkol§sok 

d®lut§ni 15:00-16:00 idŖszak§t kiv®ve nem volt olyan idŖszak ®s helysz²n, amikor a 

parkol· aut·k mennyis®ge a parkol·kapacit§s 100%-§t el®rte volna. A parkol§sok idŖ-

tartam§ban a rºvid (1 ·r§n§l rºvidebb) ®s a kºzepesen hossz¼ (1-4 ·ra kºzºtti idejŤ 

parkol§sok dominanci§ja (50-90%) jellemzŖ, emellett a nagyon hossz¼ idejŤ parkol§-

sok jellemzŖen a munkahelyek kºzel®ben, a munkaidŖhºz kapcsol·dva jelentkeznek. 

A v§ros parkol§si g·cpontja a Munk§csy Mih§ly utca, ahol a Polg§rmesteri Hiva-

tal, a posta, a k·rh§z ®s sz§mos ¿zlet tal§lhat·. Az itt tal§lhat· parkol·k eg®sz nap 

magas kihaszn§lts§g¼ak, az §tlagos parkol§si idŖ azonban 1 ·r§n§l rºvidebb, ²gy a 

j§rmŤvek gyorsan v§ltj§k egym§st. Az §lland·s§g azt mutatja, hogy az itt ¿gyet int®zŖk 

a nap folyam§n eloszlanak, melynek alapja lehet az idŖpontos ¿gyint®z®s, illetve a 
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helyi tapasztalat a szabad parkol·helyek tekintet®ben. A ter¿leten val· parkol§st seg²ti 

a D·zsa Gyºrgy ¼ti meg§ll§si lehetŖs®g is. Az itteni kihaszn§lts§g majdnem eg®sz nap 

80 % fºlºtt van. 

Eml²t®st ®rdemel m®g a vas¼t§llom§s melletti parkol· kihaszn§lts§ga. A 80 % 

feletti kihaszn§lts§got csak 10 ·ra ut§n ®ri el, ami azt mutatja, hogy nem elsŖsorban a 

munk§ba j§r·k haszn§lj§k a ter¿letet P+R parkol·k®nt, hanem a valamilyen ¿gyint®-

z®si c®llal utaz·k. A vas¼t§llom§si parkol· legnagyobb kihaszn§lts§ga a d®li ·r§kban 

95 % feletti, ami j·nak mondhat·, ugyanakkor az utaz§si m·d v§laszt§s v§ltoz§sa ese-

t®n m§r nem lesz elegendŖ. 

2.3.7. Egy®b relev§ns kºzleked®si m·dok 

Taxi, sofŖrszolg§lat 

Tºrºkb§linton az £rd v§ros§ban mŤkºdŖ £rdi Club Taxi ®s £rdi Taxi n®ven mŤ-

kºdŖ taxiszolg§ltat§sok vehetŖk ig®nybe, mely szolg§ltat§sok megrendel®s®re 0-24 

·r§ig h²vhat· diszp®cser §ltal van lehetŖs®g. Ezen v§llalatok a tºrºkb§linti szem®ly-

sz§ll²t§s mellett tºbb m§s sz§ll²t§si szolg§ltat§st is biztos²tanak (pl: rept®ri transzfer, 

gyermeksz§ll²t§s, csomagsz§ll²t§s). 

Hasonl· m·don tal§lhat·k meg Tºrºkb§linton ®s kºrnyezet®ben a sofŖrszolg§la-

tok, legink§bb a fŖv§rosi mŤkºd®shez kapcsol·d·an. 

A fŖv§rosi taxiszolg§ltat·k (pl: CityTaxi, FŖtaxi) tºbbnyire v§llalnak vid®ki fuvart 

is, ezek azonban rendszerint tºbbletkºlts®g megfizet®se mellett vehetŖk ig®nybe, a 

legtºbb fŖv§rosi taxiszolg§ltat· a vissza¼ti d²jat is megfizetteti (ezek legtºbbszºr a vi-

d®ki tarif§s d²jakba ®p²tve jellennek meg). 

A v§rosban taxi§llom§s nem mŤkºdik, ²gy az ig®nybejelent®s minden esetben 

telefonos egyeztet®s ¼tj§n tºrt®nhet. 

Megosztott aut· 

B§r a fŖv§rosban sz§mos aut·megoszt· szolg§ltat§s ®rhetŖ el, Tºrºkb§linton je-

lenleg nincs olyan ter¿let, ami megosztott aut·val el®rhetŖ lenne. A szomsz®dos Bu-

daºrsºn azonban jellemzŖen a legfrekvent§ltabb helyeken (pl: bev§s§rl·kºzpontok 

parkol·iban) a GreenGo ®s a MOL Limo aut·i is felvehetŖk, illetve letehetŖk. 

Mikromobilit§s 

A v§rosban jelenleg nem ®rhetŖ el mikromobilit§si (megosztott ker®kp§r ï pl: 

MOL-Bubi, megosztott roller ï pl: Lime) szolg§ltat§s, azok mŤkºdtet®se a v§rosban 

felt®telezhetŖen nem lenne sem megt®r¿lŖ, sem m®retgazdas§gos. 
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2.3.8. Kºzleked®si m·dok megoszl§sa 

Tºrºkb§lint, mint az elŖv§rosi kºzleked®sben kiemelt jelentŖs®gŤ v§ros szem-

pontj§b·l sz¿ks®ges az intermodalit§s ®s a m·dok kºzºtti munkamegoszt§s vizsg§-

lata, ut·bbi a SUMP legfontosabb indik§tora, mely jelzi, hogy mekkora a fenntarthat· 

kºzleked®si form§k r®szar§nya a v§ros kºzleked®si rendszer®ben. 

A 2018-as reprezentat²v felm®r®s eredm®nyei azt mutatj§k, hogy a tºrºkb§lintiak 

tºbb, mint fele g®pkocsit haszn§l leggyakrabban mindennapi utaz§saihoz. A vas¼ttal 

tºrt®nŖ kºzleked®s ®s ker®kp§roz§s r®szar§nya eleny®szŖ, mindºssze 1-1%-os, 

emellett helyi vagy helykºzi aut·busszal a megk®rdezettek harmada utazik a leggyak-

rabban (43. §bra). 

 

43. §bra: a leggyakoribb tºrºkb§linti kºzleked®si m·dok 2018-ban (forr§s: Kocsis J§nos 
Bal§zs, PhD ®s Tomay Kyra, PhD) 

Ezzel ºsszhangban vannak a k®rdŖ²vben a k¿lºnbºzŖ kºzleked®si eszkºzºk 

haszn§lat§nak gyakoris§g§ra vonatkoz· k®rd®sre adott v§laszok (Hiba! A hivatko-

z§si forr§s nem tal§lhat·.). A szem®lyg®pj§rmŤvet a v§laszad·k egyharmada napi 

rendszeress®ggel haszn§lja, m²g az aut·buszokra ez az ®rt®k 17%, a gyalogl§sra 

14%, a ker®kp§roz§sra 2%, a vas¼tra 1%-n§l kisebb. A v§laszad·k kºzel h§romne-

gyede egy§ltal§n nem ker®kp§rozik Tºrºkb§linton, tov§bb§ a vasutat 86%-uk nem 

haszn§lja egy§ltal§n. 
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44. §bra: k¿lºnbºzŖ kºzleked®si eszkºzºk haszn§lat§nak gyakoris§ga (forr§s: Kocsis J§nos Bal§zs, 
PhD ®s Tomay Kyra, PhD) 

A kºzleked®si m·dv§lt§s tekintet®ben a tºrºkb§linti vas¼ti meg§ll·helyen a 88-

as, 88A, 172-es, 173-as, 272-es ®s 756-os elŖv§rosi aut·buszok ®s az S10-es, S12-

es szem®lyvonatok kºzºtt van lehetŖs®g §tsz§ll§sra, illetve a vas¼tt·l d®lre a Kelenfºld 

ir§ny¼ peron szomsz®ds§g§ban murv§s, illetve a T· utc§ban a vas¼ti peronokt·l t§vo-

labb n®h§ny f®rŖhelyen aszfaltozott parkol·helyek §llnak rendelkez®sre. Fontos meg-

jegyezni, hogy tekintettel arra, hogy a vas¼ti meg§ll·hely a lakott ter¿letektŖl t§volabb 

esik, a gºrd¿l®keny §tsz§ll§s a szolg§ltat§s vonzerej®nek egy sarokpontj§nak is te-

kinthetŖ. Megeml²tendŖ tov§bb§, hogy a Budapestet aut·p§ly§n el®rŖ aut·buszok 

(172, 173, 272) §ltal ny¼jtott szolg§ltat§s versenyk®pes a vas¼ti szolg§ltat§ssal, ²gy 

ezen aut·buszok a vas¼tra val· r§hord§s mellett Kelenfºld el®r®s®t is biztos²tj§k. A 

vas¼ti meg§ll·helyen nem §ll rendelkez®sre ki®p²tett, fedett ker®kp§rt§masz, ²gy a ke-

r®kp§ros-vas¼ti §tsz§ll§sok komfortos lehetŖs®ge igen korl§tozott. A Budapesti Fej-

leszt®si Kºzpont elŖk®sz²t®s alatt §ll· projektj®ben azonban Tºrºkb§linton 50-100 ¼j 

B+R ker®kp§rt§rol· ®s 50-100 ¼j P+R parkol· tervez®se van folyamatban a Budapesti 

Agglomer§ci·s Vas¼ti Strat®gia keretein bel¿l, mely fejleszt®sek jelentŖsen jav²thatj§k 

a tºrºkb§linti vas¼ti meg§ll·helyen tºrt®nŖ §tsz§ll§sokat. Az agglomer§ci·ban a vas-

¼tvonalakhoz kapcsol·d· B+R ®s P+R elŖk®sz²t®s alatt §ll· fejleszt®seket szeml®lteti 

a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.. 
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45. §bra: A Budapesti Fejleszt®si Kºzpont elŖk®sz²t®s alatt §ll· B+R ®s P+R projektjei (forr§s: 
https://bfk.hu/fejlesztesek/autoparkolok-es-biciklitarolok-az-agglomeracioban/) 

A m·dok kºzºtti v§lt§st, az intermodalit§st elŖseg²tŖ int®zked®sek kºz® tartozik 

a kºzºs tarifarendszer, kºzºs d²jszab§s alkalmaz§sa. A vas¼ti-aut·buszos kºzºs d²j-

term®keknek jelenleg (2022-ben) csak ¼ttºrŖ kezdem®nyez®sei l®teznek. Az egyik 

ilyen a Tºrºkb§lint t®rs®g®ben bevezetett D®l-Buda z·nab®rlet (Hiba! A hivatkoz§si 

forr§s nem tal§lhat·.), mely a d®l-budai t®rs®gben a Ăk®kò ®s a Ăs§rgaò helykºzi au-

t·buszok valamint a Budapest-Kelenfºld-Tºrºkb§lint szakaszon a szem®lyvonatok 

korl§tlan ig®nybev®tel®re ny¼jt lehetŖs®get a z·nab®rlet ®rv®nyess®gi idŖtartam§n be-

l¿l. A kºzºs tarifarendszer alkalmaz§si ter¿lete egyelŖre csek®ly, tov§bb§ tekintettel 

arra, hogy ellent®tben a kºzºs b®rlettel, kºzºs jegy nem kaphat·, ²gy a nem-rendsze-

res, vagy m§s viszonylaton utaz·knak nem ny¼jt igaz§n attrakt²v lehetŖs®get. 
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46. §bra: A D®l-Buda z·nab®rlet egy mintaszelv®nye 

  

2.3.9. Kºzleked®s-, ®s kºzbiztons§g 

Tºrºkb§lint v§ros kºzigazgat§si ter¿let®n be¿l, ide®rtve a h§rom, a v§ros ter¿le-

t®t §tszelŖ aut·p§ly§t, a kºzleked®si s®r¿l®ses ®s hal§los balesetek sz§m§nak 2015 

®s 2019 kºzºtti alakul§s§t a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·. tartalmazza. 

L§that·, hogy a s®r¿l®ses balesetek, ®s az ezekben megs®r¿lt szem®lyek sz§ma az 

elm¼lt idŖben 2018-ig csºkkent, majd 2019-ben ugr§sszerŤen nºvekedett mind kºny-

nyŤ, mind s¼lyos s®r¿l®sek tekintet®ben, ugyanakkor a hal§los balesetek ®s a balese-

tek sor§n elhunyt szem®lyek sz§m§ban stagn§l§s l§that·. A kºz¼ti baleseti statiszti-

k§ban az orsz§gos adatokhoz k®pest kiugr· ®rt®k nem tal§lhat·. 

 A Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. §ltal mŤkºdtetett Szem®lyi s®r¿l®ses kºz¼ti kºz-

leked®si balesetek nyilv§ntart§sa c. adatb§zis (WEBBAL) adataira (31 baleset), illetve 

lakoss§gi bejelent®sekre, kºzºss®gi oldalakon kºz®tett besz§mol·kra (29 baleset) ala-

pozva l®trejºtt egy v§rosi nyilv§ntart§s. Ezen nyilv§ntart§s a v§ros belter¿let®n (az au-

t·p§ly§kat nem ide®rtve) bekºvetkezett szem®lyi s®r¿l®ses balesetek kºzel teljeskºrŤ, 

az anyagi k§ros balesetek egy r®sz®nek adatait tartalmazza, sz§mos r®szletes jellem-

zŖvel felt¿ntetve (pl.: GPS-koordin§t§k, l§t§si viszonyok, szem®lyes besz§mol·k, f®ny-

k®pek) ï megjegyzendŖ, hogy az adatok r®szletess®ge v§ltoz·, egyes balesetekrŖl 

tºbb, m²g m§s balesetekrŖl kevesebb adat ®rhetŖ el.  

  
2015 2016 2017 2018 2019 

KºnnyŤ s®r¿l®ssel j§r· kºz-
¼ti balesetek 

Balesetek sz§ma 14 15 12 10 17 

S®r¿lt szem®lyek sz§ma 20 22 19 15 28 

S¼lyos s®r¿l®ssel j§r· kºz-
¼ti balesetek 

Balesetek sz§ma 3 1 2 1 8 

S®r¿lt szem®lyek sz§ma 3 1 3 1 9 

Kºz¼ti kºzleked®si baleset 
sor§n meghalt szem®ly 

Balesetek sz§ma 1 0 2 0 2 

Elhunyt szem®lyek sz§ma 1 0 2 0 2 

6. t§bl§zat: S®r¿l®ssel ®s hal§lesettel j§r· balesetek sz§ma Tºrºkb§linton 2015-2019 (forr§s: 
TEIR-adatb§zis) 
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A gyŤjt®sben szerepelnek lakoss§gi bejelent®s alapj§n olyan esetek, melyek 

v®gkimenetele nem lett baleset, de a vesz®lyeztet®s (pl.: gyorshajt§s, elsŖbbs®g meg 

nem ad§sa) egy ideig fenn§lt. 

A balesetekre vonatkoz·an meg§llap²that·, hogy az el®rhetŖ adatok alapj§n az 

itt nyilv§ntartott balesetek kºz¿l 29 kºnnyŤ s®r¿l®ses, 10 baleset s¼lyos s®r¿l®ses, a 

fennmarad· (bal)esetek pedig vagy anyagi k§rral, vagy csup§n vesz®lyeztet®ssel j§r-

tak. 11 esetben a s®r¿lt gyalogos volt, 5 esetben ker®kp§ros, egy esetben gyalogos 

®s ker®kp§ros, valamint 22 esetben szem®lyg®pj§rmŤ, vagy annak sofŖrje szenvedte 

el a baleset k§ros hat§sait. 

2021-ben Tºrºkb§linton t®rk®pes felm®r®st k®sz²tett az iUtak Kft., melyen ke-

reszt¿l kºzleked®sbiztons§got ®rintŖ probl®m§k ®s javaslatok ®rkeztek a v§laszad·k-

t·l. A felm®r®s eredm®nyeinek elemz®se a 2.4 fejezetben olvashat·. 

Az iskol§sok ®s ·vod§sok utaz§si szok§sait vizsg§l· online k®rdŖ²ves felm®r®s 

§ltal§nos kºzleked®si jellemzŖk mellett a gyalogl§sra ®s ker®kp§ros kºzleked®sre, va-

lamint annak kºr¿lm®nyeire vonatkoz· k®rd®seket is tartalmazott, jellemzŖen 1-5-ig 

terjedŖ sk§l§n megjelºlt v§laszokkal. Az egyes v§laszokat megjelºlŖk ar§nya a Hiba! 

A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.ban olvashat·. 
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Ćll²t§s n 

Egyes v§laszokat megjelºlŖk ar§-
nya [%] 

1 2 3 4 5 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert t¼l messze van 
az iskola. 

643 34,8 9,8 10 8,2 37,2 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert forgalmas utat 
kell kereszteznie a gyereknek, nem tartom biztons§gosnak. 

638 21,2 7,5 12,2 11,4 47,6 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert nem tartom 
megfelelŖnek a gyalogos l®tes²tm®nyeket 

632 25,5 13,9 17,7 15,2 27,7 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert f®ltem a gyere-
ket (kºzbiztons§g). 

638 18,3 14,1 20,7 19,9 27 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert eg®szs®g¿gyi 
ok miatt nem gyalogolhat 

635 97,6 1,3 0,8 0,2 0,2 

Az®rt nem engedem el gyalog a gyermekemet, mert a gyerek nehe-
zen ®bred 

635 81,4 7,2 5,4 3,1 2,8 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert neh®z a te-
rep, t¼l meredekek az utc§k. 

632 49,5 12,7 14,1 8,5 15,2 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert nagy a t§vol-
s§g. 

641 44,3 10,5 9,2 6,2 29,8 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert nagy a forga-
lom. 

633 12,3 4,7 13,6 15,5 53,9 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert rossz a bur-
kolat. 

628 36,5 18,3 18,6 11,6 15 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert nincs ker®k-
p§rja. 

629 92,1 1,4 2,4 0,5 3,7 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert cikinek tartja 
a gyerek. 

630 94,9 2,2 2,1 0,2 0,6 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert vesz®lyesnek 
tartom. 

636 13,7 6,3 16,2 17,1 48,7 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert eg®szs®g-
¿gyi oka van. 

629 97,6 1,4 0,5 0 0,5 

Az®rt nem j§r rendszeresen ker®kp§rral a gyerek, mert gyakorlatlan, 
nem tud ker®kp§rozni 

633 68,7 9,8 12,5 4,3 4,7 

Jelmagyar§zat: Cell§k sz²nez®se:  

n = a kitºltŖk sz§ma Alacsony ®rt®k (zºld)  

1 = egy§ltal§n nem ®rtek egyet Magas ®rt®k (s§rga) 

é   

5 = teljes m®rt®kben egyet®rtek   

7. t§bl§zat: Iskol§sok ®s ·vod§sok utaz§si szok§sainak vizsg§lat§nak eredm®nyei (forr§s: Tºrºkb§lint 
telep¿l®s kºz¼th§l·zat§nak kºz¼ti biztons§gi fel¿lvizsg§lat§hoz kapcsol·d· k®rdŖ²v ki®rt®kel®se) 

A Tºrºkb§lint telep¿l®sen elkºvetett §ltal§nos ®s kºzleked®si bŤncselekm®nyek 

darabsz§ma, valamint a kºzleked®si bŤncselekm®nyek ar§nya l§that· a Hiba! A hi-

vatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.ban. Meg§llap²that·, hogy az §ltal§nos bŤncselekm®-

nyek sz§ma 2015-rŖl 2020-ra nagys§grendileg a fel®re csºkkent, ugyanakkor a kºzle-

ked®si bŤncselekm®nyek sz§ma emelkedett, ²gy ar§nyuk is. 

  2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Regisztr§lt bŤncselekm®nyek [db] 353 233 214 213 157 181 

EbbŖl kºzleked®si bŤncselekm®nyek [db] 22 22 24 39 26 30 

Kºzleked®si bŤncselekm®nyek ar§nya [%] 6,23 9,44 11,21 18,31 16,56 16,57 

8. T§bl§zat: Regisztr§lt bŤncselekm®nyek ®s kºzleked®si bŤncselekm®nyek 2015-2020 kºzºtt, 

forr§s: TEIR adatb§zis 
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2.3.10.  Ćrufuvaroz§si infrastrukt¼ra ®s szolg§ltat§sok 

Tºrºkb§linton kiemelt jelentŖs®gŤ az §rufuvaroz§s, tekintettel az aut·p§ly§k (M0, 

M1, M7), valamint a fŖv§ros kºzels®g®re. A v§ros ®szakkeleti r®sz®n helyezkedik el a 

tºrºkb§linti DEPO, mely termin§l tºbb, mint 260 kis-, ®s nagykereskedelmi l®tes²tm®ny 

logisztik§j§ban j§tszik kulcsfontoss§g¼ szerepet. A v§ros ®szaki ®s nyugati ter¿letein 

tov§bbi kereskedelmi egys®gek tal§lhat·k, melyek §rufuvaroz§si ig®nye jelentŖs.  

B§r a DEPO rendelkezik iparv§g§ny-ki§gaz§ssal az 1-es (Budapest-Hegyesha-

lom-Rajka) vas¼tvonalr·l, ez az iparv§g§ny jelenleg haszn§laton k²v¿li, ²gy a tºrºkb§-

linti §rufuvaroz§s, ®s a kereskedelmi l®tes²tm®nyek kiszolg§l§sa kiz§r·lag kºz¼ton zaj-

lik. A kereskedelmi l®tes²tm®nyek ter¿lete a fŖ gerinch§l·zati elemekrŖl (aut·p§ly§k, 

fŖbb v§rosi utak, fŖutak) felt§r· jellegŤ bekºtŖutakon ®rhetŖk el.  

2.3.11. Forgalomir§ny²t§s ®s -szab§lyoz§s, intelligens 

kºzleked®si rendszerek (ITS ®s C-ITS), SMART megold§sok 

alkalmaz§sa, erre vonatkoz· elk®pzel®sek, folyamatban l®vŖ 

fejleszt®sek  

Az 1-es vas¼tvonalon a vonali t®rkºzi rendszerŤ biztos²t·berendez®s mellett 

ETCS (European Train Control System) L1 szintŤ vonatbefoly§sol§s mŤkºdik, mely 

egyedi enged®lyeknek kºszºnhetŖen lehetŖv® teszi a vas¼tvonal egyes szakaszain, a 

140-160 km/h-s sebess®ggel tºrt®nŖ vas¼ti kºzleked®st is. A tºrºkb§linti vas¼ti meg-

§ll·helyet is mag§ban foglal· Budaºrs-Biatorb§gy szakaszon 140 km/h az alkalmazott 

sebess®g, melyet a Tºrºkb§lint forgalm§t kiszolg§l· S10-es ®s S12-es szem®lyvona-

tokon kºzlekedŖ Stadler FLIRT motorvonatok ki is haszn§lnak.  

A kºzºss®gi kºzleked®sben az utast§j®koztat§s val·sidejŤ adatokon alapszik, 

²gy a vonatok ®s az aut·buszok is nyomon kºvethetŖk online fel¿leteken kereszt¿l 

(BKK-Fut§r ®s MĆV-Start Vonatinfo). A nem a BKK-val egy¿ttmŤkºd®sben ¿zemelte-

tett Ăs§rgaò Vol§nbusz-j§ratok felszerel®se folyamatban van val·sidejŤ modullal, mely 

a form§l·d· HKIR (utas.hu) rendszerrel val· kompatibilit§st biztos²tja.  

A Tºrºkb§lintot ®rintŖ aut·p§ly§kon a Magyar Kºz¼t, az aut·p§ly§k bevezetŖ 

szakasz§n a Budapest Kºz¼t v§ltoztathat· jelz®sk®pŤ t§bl§i adnak inform§ci·t az au-

t·p§ly§khoz kapcsol·d·an, tºbbek kºzºtt az egyes fŖv§rosi csom·pontok el®r®s®nek 

val·sidejŤ idŖtartam§r·l. 

A v§ros kºz¼tjain ®s parkol·iban jelenleg nem mŤkºdnek intelligens megold§-

sokra ®p¿lŖ szolg§ltat§sok, ²gy dinamikus monitoring ®s beavatkoz§si tev®kenys®-

gekre jelenleg nincs lehetŖs®g.  

2.3.12. Int®zm®nyi ®s szab§lyoz§si k®rd®sek 

A helykºzi ®s t§vols§gi kºzleked®s szab§lyoz§si ®s mŤkºdtet®si k®rd®sei az In-

nov§ci·s ®s Technol·giai Miniszt®riumot, a Vol§nbusz Zrt-t ®s a MĆV-Start Zrt-t, vala-
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mint egy¿ttmŤkºdŖ partnerk®nt a BKK-t ®rintik. A helyi, v§rosi szintŤ dºnt®shozatal-

ban, mŤkºdtet®sben ®s finansz²roz§sban a v§ros k®pviselŖtest¿lete, valamint a h§rom 

k®pviselŖtest¿leti bizotts§gb·l elsŖsorban a telep¿l®sfejleszt®si ®s telep¿l®s-mŤkºdte-

t®si k®rd®sekkel foglalkoz· V§rosfejleszt®si ®s Kºrnyezetv®delmi Bizotts§g ®rdekelt. 

Emellett az ¿gyint®z®si k®rd®sek a Polg§rmesteri Hivatal szervezetrendszer®n bel¿l a 

V§rosfejleszt®si ®s Vagyongazd§lkod§si Iroda feladatkºreibe tartoznak, mely int®z-

m®ny felelŖs a kºz¼tkezelŖi, beruh§z§si, ®p²t®s¿gyi ®s egyes hat·s§gi ¿gyek lebonyo-

l²t§s§®rt, tov§bb§ projekttervez®s ®s megval·s²t§s sor§n a V§rosgondnoks§g is be-

vonhat· az ¥nkorm§nyzat r®sz®rŖl. A v§ros mŤkºdtet®si forr§sait alapvetŖen a v§rosi 

kºlts®gvet®s biztos²tja, a v§roshat§ron §tny¼l· mobilit§si k®rd®sekben pedig §llami ®s 

miniszt®riumi megrendelŖi forr§sok §llnak rendelkez®sre. Telep¿l®sfejleszt®si ®s be-

ruh§z§si k®rd®sekben rendelkez®sre §llnak projektforr§sok mind §llami, mind Eur·pai 

Uni·s p§ly§zatokon kereszt¿l. 

2.3.13. AdatgyŤjt®s, adatgazd§lkod§s ®s monitoring 

A v§rosi mobilit§s adatinak legfŖbb tulajdonosa ®s kezelŖje Tºrºkb§lint v§ros ¥n-

korm§nyzata. Az ¥nkorm§nyzat megb²z§s§b·l a 2021-es ®v folyam§n az Intermap 

nevŤ geoinformatikai alv§llalkoz· t®rinformatikai adatb§zist §ll²tott ºssze saj§t felm®-

r®s¿k alapj§n, mely f§jlokat az ¥nkorm§nyzat rendelkez®sre bocs§tott§k. A kºzºss®gi 

kºzleked®s adataival (j§ratok pontoss§ga, utassz§mok, jegyelad§s) legink§bb a szol-

g§ltat·k (Vol§nbusz Zrt; MĆV-Start Zrt ®s a BKK Zrt.) rendelkeznek, amelyek kºszºn-

hetŖen az egyre ink§bb fejlett infokommunik§ci·s h§tt®rnek kºszºnhetŖen folyamatos 

monitoring-tev®kenys®get folytathatnak.  

Kifejezetten Tºrºkb§lint V§ros Fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv®hez kapcsol·-

d·an k®sz¿lt sz®leskºrŤ adatfelv®tel t®rk®pes alapon a mapeo.hu honlapon kºzleke-

d®sbiztons§gi t®makºrben ®s utaz§sfelv®teli c®llal. 

2.3.14. Horizont§lis t®m§k vizsg§lata 

Tºrºkb§lint Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja a horizont§lis t®m§kat ille-

tŖen az al§bbi §tfog· c®lokat hat§rozza meg, melyen c®lok indik§torai a 9. t§bl§zatban 

tal§lhat·k: 

T§rsadalmi c®l: A helyi identit§studat erŖs²t®se, a v§ros n®pess®gmegtart· ere-

j®nek fenntart§sa a v§rosi ®letkºr¿lm®nyek jav²t§s§val 

Gazdas§gi c®l ï Gazdas§gi-logisztikai t®rs®gi kºzpont, a tud§salap¼ gazdas§g-

fejleszt®sek helysz²ne a fŖv§ros d®li agglomer§ci·j§ban 

Kºrnyezeti c®l ï Kisv§rosias kºrnyezet kialak²t§sa az ®p²tett ®s term®szeti ®rt®-

kek megŖrz®s®vel ºsszhangban, tudatos ®s ¿temezett v§rosfejleszt®si tev®kenys®g 
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Strat®giai c®lok 

Indik§tor 
m®rt®k-

egys®g 
C®l®rt®k 

C®l®rt®k 

el®r®s®nek 

®ve 

Forr§s Kºrnyezet 

(S1-S4 

Gazdas§g 

(S5-S9) 

T§rsada-

lom  

(S10-S13) 

x x x 

A fejleszt®sek 

nyom§n meg-

erŖs²tett ¼j v§-

rosi funkci·k 

sz§ma 

db nºveked®s 2022 

¥nkor-

m§nyzati 

adatszol-

g§ltat§s 

x  x 

Rekre§ci·s 

c®llal fejlesz-

tett zºldfel¿le-

tek l§togatott-

s§ga 

% nºveked®s 2022 

¥nkor-

m§nyzati 

adatszol-

g§ltat§s 

x  x 

Kºzºss®gi 

programok-

ban, akci·k-

ban r®sztve-

vŖk sz§ma 

fŖ nºveked®s 2022 

¥nkor-

m§nyzati 

adatszol-

g§ltat§s 

 x  

Regisztr§lt t§r-

sas v§llalko-

z§sok sz§ma 

db nºveked®s 2024 KSH 

x x x 
Lakoss§gi el®-

gedetts®g 
% nºveked®s 2024 

Primer la-

koss§gi 

felm®r®s 

x  x 
Zºldfel¿let nº-

vel®se 
m2 nºveked®s 2022 

¥nkor-

m§nyzati 

adatszol-

g§ltat§s 

x x  

Idegenfor-

galmi ad·be-

v®tel 

Ft nºveked®s 2024 

¥nkor-

m§nyzati 

adatszol-

g§ltat§s 

  x 
N®pess®g-

megtart§s 
fŖ 

enyhe nº-

veked®s 
2024 

KSH N®p-

sz§ml§l§s 

 

9. t§bl§zat: Tºrºkb§lint Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§j§nak c®lkitŤz®sei (forr§s: 

Tºrºkb§lint Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja) 

 

A h§rom c®lkitŤz®s megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges a jelenlegi §llapotok felm®r®se, 

vizsg§lata ®s ki®rt®kel®se. 

Kºrnyezeti c®l 

A 2018. m§jus§ban v®gzett 1000 fŖs reprezentat²v kutat§s eredm®nyeiben sz§-

mos, a kºrnyezeti fenntarthat·s§gra hat§st gyakorl· t®nyezŖ szerepel: 

¶ a megk®rdezettek 23%-a erŖsen, vagy nagym®rt®kben egyet®rt azzal, 

hogy a telep¿l®sen kev®s zºldfel¿let van,  

¶ 1% §ll²tja, hogy a telep¿l®s egy§ltal§n nem, vagy alig biztons§gos 

¶ mindºssze 4% szerint rendezetlen, vagy alig rendezett, 
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¶ a felm®r®sben r®sztvevŖk 36%-a szerint a telep¿l®s betelt, vagy majdnem 

betelt, 

¶ a v§laszad·k 82%-a szerint a kºzvetlen lak·kºrnyezet¿k ink§bb csendes, 

mint zajos, 

¶ a megk®rdezettek 53%-a szem®lyg®pj§rmŤvet haszn§l leggyakoribb kºz-

leked®si eszkºzk®nt, 

¶ a v§laszad·k mintegy harmada napi rendszeress®ggel haszn§lja sze-

m®lyg®pj§rmŤv®t. 

2021 Ŗsz®n kºzleked®sbiztons§gi felm®r®s k®sz¿lt a gyermekek iskol§ba/·vo-

d§ba sz§ll²t§s§ra vonatkoz·an, mely kiterjedt a kºzleked®si m·dok kºzºtti munkameg-

oszt§s k®rd®s®re is az iskolai-·vodai mobilit§ssal kapcsolatban. Ennek eredm®nyei 

szerint: 

¶ az elsŖdleges kºzleked®si m·dot tekintve 658 v§laszad· 73,7%-a aut·val 

viszi gyermek®t ezen helysz²nekre, 

¶ m§sodlagos kºzleked®si m·d (Ăm§sodsorban rendszeresen elŖfordulò) te-

kintet®ben 598 v§laszad· 51,7%-a szint®n az aut·t jelºlte meg. 

A felm®r®s tov§bbi eredm®nyei a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·.. 

Kºzleked®s-, ®s kºzbiztons§g fejezetben, a Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§l-

hat·.ban olvashat·k.Hiba! A hivatkoz§si forr§s nem tal§lhat·. 

A 10. t§bl§zat tartalmazza a forgalomban l®vŖ g®pj§rmŤvek sz§m§t 2012 ®s 2019 

kºzºtt. J·l l§that·, hogy a legtºbb j§rmŤt²pusban emelkedett a forgalomba §ll²tott j§r-

mŤvek sz§ma, elsŖsorban a szem®lyg®pkocsi ®s a teherg®pkocsi tekintet®ben.  

 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Szem®lyg®pj§rmŤ 6038 6018 5999 6209 6519 6629 6875 7126 

Teherg®pj§rmŤ 1195 1144 1196 1219 1245 1203 1276 1327 

Motorker®kp§r 432 388 477 471 457 371 382 392 

Vontat· 35 39 39 35 32 30 23 30 

Aut·busz 7 8 11 15 13 10 11 11 

¥sszesen 7707 7597 7722 7949 8266 8243 8567 8886 

10. t§bl§zat: Forgalomban l®vŖ g®pj§rmŤvek sz§ma (2012-2019) forr§s: TEIR adatb§zis 

T§rsadalmi c®l (hozz§f®rhetŖs®g-el®rhetŖs®g, akad§lymentess®g, szoci§lis 

k®rd®sek) 

A t§rsadalmi fenntarthat·s§g aktu§lis helyzetk®p®re vonatkoz·an szint®n sz§-

mos fontos eredm®ny olvashat· a 2018-as 1000 fŖs reprezentat²v kutat§sban: 

¶ a kitºltŖk tºbb mint fele kor§bban is Tºrºkb§linton ®lt, 22%-uk Budapes-

tet, 8%-uk egy kºzeli agglomer§ci·s telep¿l®st jelºlte meg kor§bbi lak·-

hely®¿l, 

¶ a t§rsadalmi kapcsolatok erŖss®g®t a v§laszad·k 21%-a nagyon erŖsre, 

36%-a erŖsre ®rt®kelhetik, mely ®rt®kek 11 ®s 17 %-kal m¼lj§k fel¿l az 

orsz§gos felm®r®s eredm®nyeit ugyanezen k®rd®sben,  
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¶ ugyanakkor a megk®rdezettek 9%-a nagyon gyeng®nek, 15%-a gyeng®-

nek ²t®li meg a t§rsadalmi kapcsolatok erŖss®g®t, mely ®rt®kek 11 ®s 5 

%-kal kisebbek az orsz§gos felm®r®s eredm®nyein®l ugyanezen k®rd®s-

ben, 

¶ a v§roslak·k 57%-a nagyon szeret, 33%-uk ink§bb szeret Tºrºkb§linton 

®lni, 

¶ a lak·hely kedvelts®g®nek §tlagos oszt§lyzata 4,58 azok kºr®ben, akik a 

t§rsadalmi kapcsolatokat nagyon erŖsnek ²t®lt®k meg, 4,45 azok kºr®-

ben, akik szerint ez erŖs, a legmagasabb §tlagos oszt§lyzat (4,68) pedig 

a t§rsadalmi kapcsolatot kºzepesnek tart·k kºr®ben alakult. 

A v§rosban rendelkez®sre §ll bºlcsŖde, ·voda, §ltal§nos iskola, illetve a sport-

kºzpont szomsz®ds§g§ban meg®p¿lt B§lint M§rton kºz®piskola. A tanul·k egy r®sze 

nem Tºrºkb§lintr·l j§r be. A h§ziorvosi rendelŖkºn fel¿l eg®szs®g¿gyi szempontb·l 

jelentŖs a v§rosban mŤkºdŖ T¿dŖgy·gyint®zet. Az aut·p§ly§k ®s a fŖv§ros kºzels®ge 

miatt az ®lelmiszerboltokon fel¿l kºnnyen megkºzel²thetŖk a v§ros hat§r§ban elhe-

lyezkedŖ hipermarketek, tov§bb§ az iparter¿leteken sz§mos munkahely §ll rendelke-

z®sre. SzabadidŖs lehetŖs®g a v§rosban igen korl§tozott m®rt®kben van jelen, egyed¿l 

a Sportkºzpont eml²thetŖ, mint nagyobb szabadidŖs l®tes²tm®ny. 

Az akad§lymentess®gre vonatkoz·an meg§llap²that·, hogy a kºzºss®gi kºzleke-

d®s j§rmŤvei (a Stadler FLIRT motorvonatok, valamint a Vol§nbusz MAN ®s Mercedes 

t²pus¼ aut·buszai) kiv®tel n®lk¿l alacsonypadl·s kialak²t§s¼ak. Tºrºkb§lint vas¼ti meg-

§ll·hely®nek peronmagass§ga azonban nem ®ri el az akad§lymentes besz§ll§st biz-

tos²t· sk+55 cm-es szintet. Az aut·buszmeg§ll·k akad§lymentess®ge v§ltozatos, a 

belv§rosban jellemzŖen megfelelŖ szintŤ peronok j§rd§k §llnak rendelkez®sre, ugyan-

akkor a k¿lsŖbb ter¿leteken gyakran az ¼ttest szintj®rŖl sz¿ks®ges a buszra felsz§llni, 

mely ²gy nem tekinthetŖ akad§lymentesnek. A j§rmŤveken ®s az ®p²tett kºrnyezeten 

fel¿l az akad§lymentess®g ®rt®kel®sekor tekintettel kell lenni az utast§j®koztat§si ele-

mekre, ®s az inform§ci·technol·giai szolg§ltat§sokra is5. EbbŖl a szempontb·l meg§l-

lap²that·, hogy a j§rmŤveken tal§lhat· audiovizu§lis utasinform§ci·s rendszerek a ï  

283-as ®s 286-os viszonylatokon kºzlekedŖ aut·buszok kiv®tel®vel ï  megfelelnek az 

akad§lymentes²t®s audiovizu§lis utasinform§ci·s rendszerekre vonatkoz· kºvetelm®-

nyeinek.  

A tºrºkb§linti kºzint®zm®nyek akad§lymentesek, a vakokat ®s gyeng®nl§t·kat 

seg²tŖ taktilis burkolat szinte kiz§r·lag ezek kºrnyezet®ben, valamint egy-egy kiemelt 

csom·pontban tal§lhat·. Fontos megjegyezni, hogy a kºz¼ti gyalogos infrastrukt¼ra 

nem minden esetben teljes²ti az akad§lymentess®g kºvetelm®nyeit. N®h§ny ter¿leten 

(pl.: Annahegy, T¿kºrhegy, Pist§ly) nincs szil§rd burkolat, vagy nem megfelelŖ minŖ-

s®gŤ, a festett burkolati jelek esetenk®nt kopottak, hi§nyosak. A v§ros kºzponti ter¿le-

tein a kijelºlt gyalog§tkelŖhelyek s¿llyesztett szeg®llyel megkºzel²thetŖk, de a v§ros 

tov§bbi pontjain elhelyezkedŖ csom·pontok nem mindegyike biztos²t akad§lymentes 

                                                 
 
5 Lieszkovszky et al. 2020: A kºzleked®si rendszer akad§lymentes²t®se, tanulm§ny, Kºzleked®studom§nyi Int®zet 
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§tkel®si lehetŖs®get. A v§ros ¼tjai ker®kp§roz§s szempontb·l akad§lymenetesnek te-

kinthetŖk. 

 

47. §bra: ki®p²tetlen aut·buszmeg§ll· a 
Napraforg· utc§n§l (forr§s: saj§t fot·) 

Gazdas§gi-p®nz¿gyi c®l (kºzleked®sszervez®s, finansz²roz§s kºzleked®si 

§gank®nt, v§rosi hozz§j§rul§s) 

A v§rosban mŤkºdŖ kºzleked®si kºzszolg§ltat§sok t¼lnyom· r®sz®nek ï ide®rtve 

a vas¼ti ®s a helykºzi aut·buszos szolg§ltat§st ï megrendelŖje az Innov§ci·s ®s Tech-

nol·giai Miniszt®rium a vas¼ti kºzleked®st, valamint a Vol§nbusz telep¿l®sek kºzºtti 

viszonylatait az orsz§gos kºzszolg§ltat§s r®szek®nt, m²g a fŖv§rosr·l a kor§bban a 

BKV §ltal ¿zemeltetett (k®k-buszos) viszonylatokat telep¿l®sekkel kºtºtt meg§llapod§-

soknak megfelelŖen. Az 1-299, ®s 901-999 sz§mmezŖben tal§lhat·, v§roshat§rt §tl®pŖ 

viszonylatok kºzleked®sszervez®s®ben ®rintett a Budapesti Kºzleked®si Kºzpont 

(BKK) is a menetrendtervez®s, az utast§j®koztat§s ®s az ®rt®kes²t®s ter¿let®n, mint 

szakmai szereplŖ. A kiz§r·lag helyi c®lokat ell§t· 283-as ®s 286-os aut·buszok teljes 

m®rt®kben az ºnkorm§nyzat finansz²roz§s§val, az aut·busz¿zemeltet®ssel, csomag-

sz§ll²t§ssal ®s konferenci§k szervez®s®vel foglalkoz· OMI Kft. ¿zemeltet®s®ben kºz-

lekednek. A v§rosban az Auchan §ruh§z megrendel®s®re kºzlekedik v§s§rl·i ®s dol-

goz·i ingyenesen ig®nybe vehetŖ c®lj§rat, mely £rd ®szaki r®sz®n ®s Tºrºkb§linton 

kºzlekedik. ElŖbbi naponta 7:00-20:00 kºzºtt a 140-es ®s 140B viszonylatokkal han-

goltan, ut·bbi a mŤszakv§lt§sokkor.  

A Tºrºkb§linton §thalad· h§rom aut·p§lya (M0, M1, M7), valamint a mell®kutak 

(8102, 8103, 8105, 81101) fenntart§s§®rt a Magyar Kºz¼t, m²g a v§rosi kºzutak fenn-

tart§s§®rt a Tºrºkb§linti V§rosgondnoks§g felelŖs.  


































































































