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1. ¥sszefoglal· 
Zirc viszonylagos fejletts®ge miatt magas szinten motoriz§lt telep¿l®s. 

Ez a t®ny ºnmag§ban is elegendŜ lenne arra, hogy ¼jragondoljuk a 

v§ros kºzleked®s®t, a v§ros m§r ma is szenved a belsŜ v§rosr®sz 

zs¼folts§g§t·l, a kºzleked®si h§l·zatok ki®p²tetts®gi, minŜs®gi ®s 

biztons§gi probl®m§it·l. A v§rosban lak·k v®lem®nye alapj§n 

sz§mos gonddal szembes¿lhet¿nk Zirc kºzleked®s®ben, amelyek 

kºz¿l a kºz¼ti kºzleked®s, a gyalogos kºzleked®s, a R§k·czi t®r ®s a 

helykºzi buszkºzleked®s gondjai meghat§roz·ak. Ugyanakkor 

tiszt§ban kell lenni azzal is, hogy Zirc kºzleked®se jobb, mint az orsz§g 

legtºbb telep¿l®s®nek kºzleked®se. 

 

A lakoss§g, a szem®lyg®pkocsik sz§ma ®s a forgalom v§ltoz§sa 

Zircen 

Egy v§ros kºzleked®s®t, mobilit§s§t sokfajta hat§s befoly§solja. 

Ezeket az egym§sra val· hat§sok miatt egy tervben kell kezelni, ®s ez 

a terv a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv. 

A v§ros kºzleked®s®snek fenntarthat·v§ t®tel®t h§rom c®l 

hat§rozza meg: Az elsŜ c®l a v§ros h§l·zatainak fejleszt®se (V§ltoz· 

ir§nyok ð fejlŜdŜ h§l·zatok). A m§sodik c®l a kºzleked®si rendszerek 

minŜs®g®nek jav²t§s§t tŪzi ki c®lul (V§ltoz· elv§r§sok ð javul· 

sz²nvonal). V®g¿l a harmadik c®l (V§ltoz· ig®nyek ð ¼j megold§sok) 

a r®gi kºzleked®si, mobilit§si probl®m§kat k²v§nja ¼jszerŪ 

m·dszerekkel megoldani.  

Ez a h§rom c®l h®t programon kereszt¿l val·sul meg:  A Gyermekek 

kºzleked®se (I.) tal§n a legfontosabb program, mert a jºvŜ 

gener§ci·inak biztons§g§t ®s kºzleked®skult¼r§juk fejleszt®s®t 

c®lozza fejleszt®si javaslatokkal. A Biztons§gos Zirc (II.) program a 

v§rosi gyalogl§s, s®t§l§s ®s ker®kp§roz§s felt®teleit k²v§nja 

megteremteni. Az Ēj R§k·czi t®r (III.) program a v§ros kºzpontj§nak 

¼jragondol§s§nak eszkºze, hogy a sz§mos jelen l®vŜ funkci· 

t§mogassa, ®s ne akad§lyozza egym§st. A Buszkºzleked®s 

fejleszt®se (IV.) program a helyi, helykºzi ®s szerzŜd®ses buszok 

helyzet®nek rendez®s®t, minŜs®g®nek jav²t§s§t c®lozza. A Szel²d 

kºz¼ti kºzleked®s (V.) program a nºvekvŜ motoriz§ci· k§ros 

hat§sait igyekszik m®rs®kelni. A Turizmus ig®nyeinek kiszolg§l§sa 

(VI.) program a v§ros turisztikai fejlŜd®s®t seg²ti a mobilit§si 

folyamatok befoly§sol§s§val. V®g¿l a Fenntarthat· ºnkorm§nyzat 

(VII.) program  a v§ros ®s int®zm®nyeinek hossz¼ t§v¼ 

fenntarthat·s§g§t k²v§nja megteremteni.  

A bemutatott Mobilit§si Terv 2025-ig tekint elŜre. Ebben az idŜt§vban 

a m§r ma is l§that· probl®m§k a meghat§roz·k. Cs§b²t· volna az 

elektromos kºzleked®s probl®m§ival vagy az auton·m j§rmŪvekkel is 

foglalkozni, azonban ezek tºmegess® v§l§sa 2025 elŜtt nem 

val·sz²nŪ, r§ad§sul megjelen®s¿k olyan ¼j szab§lyoz§st ®s tervez®si 

elj§r§sokat kºvetel meg, amelyek ma m®g nem §llnak 

rendelkez®sre.  
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2. A mobilit§si tervez®s 
 

Zirc fejlett ®s j·m·d¼ v§ros, kedvezŜ fºldrajzi fekv®ssel, j· kºzleked®si 

kapcsolatokkal. A kedvezŜ felt®telek ®s a prosperit§s ugyanakkor 

magukkal hozt§k a gazdag v§rosok probl®m§inak egy r®sz®t is: a 

lakoss§g j·m·dj§b·l kºvetkezik a szem®lyg®pkocsik nagy sz§ma ®s 

haszn§latuk elterjedts®ge is. A jºvŜben ez a helyzet romlani fog : 

am²g a gazdas§g prosper§l ®s megfizethetŜ az ¿zemanyag, addig a 

motoriz§ci· nºvekedni fog. Az ebbŜl fakad· probl®m§kat a 

Fenntarthat· Mobilit§si Terv elk®sz²t®s®vel ®s v®grehajt§s§val lehet 

kezelni.  

2.1. A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv 

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (angol rºvid²t®ssel: SUMP) 

mŪfaj§t tekintve a kºzleked®sfejleszt®si tervekhez §ll legkºzelebb, de 

fontos koncepcion§lis ®s strat®giai jellemzŜkkel is rendelkezik, ®s 

kºzeli rokons§gban van a v§rostervez®ssel is. Legfontosabb 

c®lkitŪz®se ugyanakkor elt®r a kºzleked®sfejleszt®si tervek c®ljait·l: 

nem egyszerŪen j·l mŪkºdŜ, hanem fenntarthat·an j·l mŪkºdŜ 

kºzleked®si rendszer l®trehoz§sa a c®lja a v§rosban ®s a v§ros 

kºrny®ki kapcsolatokban  egyar§nt. A fenntarthat·s§g e tervekben 

egyar§nt vonatkozik a kºrnyezeti, a t§rsadalmi ®s a gazdas§gi 

fenntarthat·s§gra, ami tºbbek kºzt azt is jelenti, hogy nem 

javasolhatunk  ugr§sszerŪ §talakul§st, a mai val·s helyzetbŜl kell 

kiindulnunk ®s figyelembe kell venn¿nk azt is, hogy a v§ros lakoss§ga 

®s vezet®se milyen fejleszt®seket tud befogadni ®s hajland· 

finansz²rozni. 

Az egyik legfontosabb szempont a mobilit§si tervez®sn®l, hogy 

kºzleked®si rendszerrŜl ®s kºzleked®si h§l·zatokr·l besz®l¿nk, azaz a 

kºzleked®si m·dok kapcsolatban §llnak, csatlakoznak egym§shoz. 

Ezt a mag§t·l ®rtetŜdŜnek tŪnŜ §ll²t§st sokszor nem is olyan egyszerŪ 

megval·s²tani a gyakorlatban. 

A Mobilit§si Terv legfontosabb c®lja, hogy Zircen a mai j· kºzleked®si 

felt®telek fennmaradjanak. Egyenrang¼ c®l ugyanakkor a 

fenntarthat·s§g elveinek min®l sz®lesebb kºrŪ megval·s²t§sa is, 

fŜk®nt a szem®lyg®pkocsi kºzleked®s alternat²v§inak fejleszt®se, a 

kºzforgalm¼ kºzleked®s vonz·v§ t®tele, a gyalogl§s ®s a 

ker®kp§roz§s felt®teleinek jav²t§sa, ¼j ®s jobb kºzleked®si szok§sok 

meghonos²t§sa ®s a jºvŜben v§rhat·an megjelenŜ ¼j kºzleked®si 

lehetŜs®gekre val· felk®sz¿l®s, az ezekben rejlŜ elŜnyºk kiakn§z§sa. 

 A Mobilit§si Terv kidolgoz§s§hoz defin²ci·szerŪen kapcsol·dik a 

t§rsadalmi r®szv®tel biztos²t§sa: a helyiek ®s m§s ®rintettek 

t§j®koztat§sa ®s bevon§sa a tervez®si folyamat minden szakasz§ba, 

a helyzetfelt§r§st·l a megold§si javaslatok kidolgoz§s§ig, elŜseg²tve 

a Mobilit§si TervbŜl kºvetkezŜ int®zked®sek t§rsadalmi elfogad§s§t 

®s a megval·s²t§s kºzºss®gi t§mogat§s§t. A Fenntarthat· Mobilit§si 

Terv hossz¼ idŜre meghat§rozza a v§ros kºzleked®s®nek fejlŜd®s®t, 

®rdemes teh§t alaposan v®giggondolni az ig®nyeket ®s a r§juk 

adhat· v§laszokat. A tervet meghat§rozott idŜkºzºnk®nt friss²teni 

sz¿ks®ges. 

A munka  a helyzetfelt§r§s Ą helyzet®rt®kel®s Ą jºvŜk®p ®s c®lok Ą 

program okĄcselekv®si terv fel®p²t®st kºveti. A Mobilit§si Terv 

legk®zzelfoghat·bb r®sze az a h®t program , amely tematikusan 

foglalja ºssze a v§ros kºzleked®s®nek fejleszt®se ®rdek®ben javasolt 

int®zked®seket. 

A Mobilit§si Terv legfontosabb r®sze ugyanakkor a Cselekv®si Terv, 

amely azt mutatja be, hogy a Programok int®zked®sei milyen 

m·don val·sulhatnak meg.  
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2.2. A mobilit§si terv  k®sz²t®se Zircen 

2017. augusztus 31 -®n Zirc v§ros k®pviselŜtest¿lete dºnt®st hozott a 

Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv elk®sz²t®s®rŜl. A terv et a 

Kºzleked®studom§nyi Int®zet Nonprofit Kft. k®sz²te²tte el, a munka  

2017 okt·ber®ben kezdŜdºtt meg. 

A munka elsŜ f§zis§ban az adatfelv®telek tºrt®ntek meg: forgalom- 

®s utassz§ml§l§s, rendsz§mfel²r§s, parkol§sfelv®tel, iskolai ®s online 

k®rdŜ²vez®s, interj¼k k®sz²t®se tºrt®nt. Az adatfelv®teleket ®s 

eredm®nyeiket a 2.3. ®s a 4. fejezet ek mutatj §k be. A probl®m§k 

elemz®s®bŜl a felvett a dat ok seg²ts®g®vel megold§si lehetŜs®gek 

krist§lyosodtak ki. Mind a probl®m§kat, mind a megold§si 

lehetŜs®geket tºbb csatorn§n kereszt¿l ismertett¿k a v§ros lak·ival. 

Zirc Fenntarthat· Mobilit§si Terv®nek k®sz²t®se sor§n igyekezt¿nk 

megfelelni a r®szv®teli tervez®s elv§r§sainak. Ennek jegy®ben a 

felmer¿lt mobilit§si gondokat ®s a r§juk adhat· v§laszokat 

¼js§gcikkek form§j§ban, az interj¼k sor§n ®s bizonyos kºrben a 

k®rdŜ²vez®s sor§n is megjelen²tett¿k, ezzel sz®les kºrben t®ve ismertt® 

Ŝket. Ċgy n®melyik ºtlet a v§ros lak·i kºzºtt t®ma lett a tervez®s 

idŜszak§ban, ami a javasolt megold§s esetleges k®sŜbbi 

megval·sul§s§t ®s elfogadtat§s§t nagyban megkºnny²theti, mert az 

ºtleteket a v§ros lak·i is maguk®nak ®rezhetik.  

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv ciklikus terv. A ciklus az ig®nyek 

®s a lehetŜs®gek megismer®s®vel kezdŜdik, majd a 

helyzet®rt®kel®sen ®s a jºvŜk®p megfogalmaz§s§n kereszt¿l a 

programo k kidolgoz§s§n §t a Cselekv®si Terv kidolgoz§s§ig ®s v®g¿l 

a Fenntar that· V§rosi Mobilit§si Terv elfogad§s§ig tart. Ezt a ciklust 

tervezetten, rendszeres idŜkºzºnk®nt v®gre kell hajtani. A kºvetkezŜ 

Mobilit§si Tervet 2025-ben tervezz¿k elk®sz²teni. 

A c®lok megval·s²t§s§hoz elengedhetetlen a v§ros kºzleked®s®nek 

¿zemeltet®s®vel, mŪkºdtet®s®vel kapcsolatos adatok gyŪjt®se, amit 

a rendszer mŪkºdtet®s®nek term®szetes velej§r·j§nak tekint¿nk. 

Ehhez tart·san biztos²tani kell szervezeti h§tteret ®s a sz¿ks®ges 

forr§sokat.  

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Tervek aj§nlott tartalm§hoz k®pest 

n®h§ny ponton v§ltoztattunk. Ennek oka, hogy ezt a tervt²pust 

alapvetŜen fejlett nagyv§rosok ig®nyeire alak²tott§k ki, ²gy bizonyos 

pontok nem ®rtelmezhetŜk a 7000 lakos¼ Zircre. Ċgy p®ld§ul a 

kºzleked®si rendszer k²n§lat§nak vagy kereslet®nek elemz®se nem 

hozott volna ®rdemi eredm®nyeket, a szakpolitikai keretek pedig 

egyszerŪen nem voltak relev§nsak, ²gy nem seg²tett®k a munk§nkat, 

ebbŜl kºvetkezŜen az aj§nlott tartalomt·l elt®rŜen mell®klet be 

ker¿ltek. A terv aj§nlott r®sze a kºlts®gterv is, azonban a 

folyamatban l®vŜ beruh§z§sok kºlts®gein t¼l ezek nem voltak 

ismertek.  

A mobilit§si tervez®s elŜszeretettel alkalmaz ăszel²dó megold§sokat: 

a gyalogl§s, a ker®kp§roz§s fejleszt®s®t, ®p²t®s helyett ink§bb 

szervez®si megold§sokat. Azonban ®rdemes figyelembe venni, hogy 

a v§ros lakoss§ga a kºzleked®ssel kapcsolatosan az eddig ismertt® 

v§lt tervekre, ºtletekre t§maszkodik, v®lem®nye kialak²t§sakor a 

kºzleked®sfejleszt®s hagyom§nyos, alapvetŜen ®p²t®ssel j§r· 

megold§sait tekinti elfogadott v§lasznak, ²gy a tervben ezekre is 

figyelt¿nk.  

A mobilit§si tervez®s folyamat§t a kºvetkezŜ lapon mutatjuk be. 
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2.3. Adatfelv®telek 

Forgalomsz§ml§l§sok 

A v§ros aktu§lis kºz¼ti kºzleked®si helyzet®nek megismer®se c®lj§b·l 

kºz¼ti forgalomsz§ml§l§st v®gezt¿nk az al§bbi helysz²neken : 

Forgalomsz§ml§l§sok  

82-es ¼t ®szaki r®sz®n a nagyeszteg§ri el§gaz§sn§l 

82-es ¼t d®li r®sz®n a Bedec ·n§l 

Bakonyb®li ¼ton Zirc hat§r§ban 

Borzav§ri ¼ton a T¿nd®rmajori bej§rati ¼t keresztezŜd®s®n®l 

 

A felm®r®sek 2017. december 7 -®n reggel 6ð9, valamint d®lut§n 14ð

17 ·ra kºzºtt, a 82 -es ¼t d®li r®sz®n a reggel 4 ·r§t·l d®lut§n 17 ·r§ig 

folyamatosan zajlott ak . Tekintettel a Bakony kl²m§j§ra, a t®li idŜszaki 

felm®r®sek nem a legkedvezŜbbek, mivel a gyakran nehezen 

j§rhat· utak miatt a forgalom egy r®sze ker¿li a vizsg§lt ter¿letet. 

Ugyanakkor a tervez®s teljes eg®sz®ben a t®li idŜszakra esett, ²gy 

m§s lehetŜs®g adatfelv®telre nem volt. 

elm®rt¿k a v§ros forgalmasabb parkol·helyeinek foglalts§g§t is. A 

felm®r®sre 2017. november 15-®n reggel 6ð9, valamint d®lut§n 15ð17 

·ra kºzºtt ker¿lt sor az al§bbi helysz²neken :  

Parkol·helyi felm®r®sek 

R§k·czi t®ren F§y Andr§s utc§ban 

Az ºnkorm§nyzat ®p¿lete elŜtt Alkotm§ny utc§ban 

Kossuth utc§ban Tesco elŜtt 

Post§n§l Ēj busz§llom§sn§l 

Arbor®tumn§l B²r·s§gn§l 

RendelŜn®l Penny elŜtt 

K·rh§zn§l 82. sz fŜ¼t ment®n 

RendŜrs®gn®l  

 

Utassz§ml§l§sok 

2016 Ŝsz®n a Kºzleked®studom§nyi Int®zet (KTI) orsz§gos felm®r®st 

v®gzett a helykºzi buszokon. Ennek keret®ben Zircen 2016 

okt·ber®ben k®t helysz²nen, a R§k·czi t®ren ®s az ¼j aut·busz-

§llom§son hajtottunk v®gre utaskik®rdez®st. A mobilit§si terv 

k®sz²t®se sor§n, a 2016 Ŝsz®n felvett adatok pontos²t§sa c®lj§b·l a 

hajnali, a reggeli ®s a d®lut§ni cs¼csidŜben, az §tsz§ll§si 

kapcsolatokat szem elŜtt tartva k®t iskolai tan²t§si napon (2017. 

november 15 -®n, szerd§n ®s december 7-®n, cs¿tºrtºkºn) 

j§ratonk®nti utassz§ml§l§st v®gezt¿nk a R§k·czi t®ren ®s az ¼j 

aut·busz-§llom§son. A menetrend szerint kºzlekedŜ j§ratokon fel¿l a 

szerzŜd®ses j§ratok utasforgalm§t is figyelemmel k²s®rt¿k. 

 

Az adatfelv®telek alapj§n a R§k·czi t®ri aut·busz-meg§ll· §tsz§ll§si 

kºzpontk®nt mŪkºdik mind a menetrend szerinti, mind pedig a 

szerzŜd®ses j§ratok tekintet®ben. Az §tsz§ll§si idŜ sz®les sk§l§n 

mozog, a kºzvetlen kapcsolatt·l eg®szen 30-45 perces v§rakoz§sig. 
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2.4. Partners®gi terv 

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv k®sz²t®se sor§n term®szetes 

m·don elv§rt a sz®leskºrŪ, ®rdemi partners®g megval·s²t§sa a 

tervez®s ®s a megval·s²t§s f§zisaiban egyar§nt. £ppen ez®rt kiemelt 

figyelmet ford²tott unk az ®rintettek bevon§s§ra, a fŜbb szereplŜkkel 

val· egy¿ttmŪkºd®sre. Az ®rintettek bevon§s§val a tervez®s sor§n a 

v§rosi mobilit§st ®rintŜ dºnt®sek, ²gy maga a mobilit§si terv is jelentŜs 

legitim§ci·t nyer, elfogadotts§ga, t§mogatotts§ga erŜsºdik. Ez a 

konzultat²v tervez®si hozz§§ll§s elŜfelt®tele annak, hogy a lakoss§g 

®s a k¿lºnbºzŜ ®rdekcsoportok k®pviselŜi maguk®nak ®rezz®k a 

mobilit§si tervet ®s az ahhoz tartoz· programokat . Nagyobb 

t§rsadalmi t§mogatotts§ggal kºnnyebb® v§lik a javasolt 

int®zked®sek megval·s²t§sa is. 

A partners®gi folyamat egyik fŜ c®lja az ®rintettek ig®nyeinek, 

sz¿ks®gleteinek, probl®m§inak megismer®se, ºtleteinek, 

javaslatainak bevon§sa a tervez®sbe, saj§tos fejleszt®si ®rdekeik ®s 

c®ljaik ºsszehangol§sa, eg®sz®ben az ®rintettek megnyer®se ®s 

ºsztºnz®se arra, hogy saj§t tev®kenys®g¿kkel seg²ts®k a Mobilit §si 

Terv megval·sul§s§t. A partners®g c®lja tov§bb§ az ®rintettek 

egy¿ttmŪkºd®s®nek t§mogat§sa, kºlcsºnºs inform§l§sa egym§s 

tev®kenys®g®rŜl, valamint ezek be®p²t®se a k®sz¿lŜ Fenntarthat· 

V§rosi Mobilit§si Tervbe. 

A partners®g szerepe az egyes szakaszokban: 

¶ Tervez®s: A partnerek szerepe a tervez®si folyamat sor§n az 

ig®nyek megismer®s®n ®s v®lem®nyez®s®n t¼l a lehetŜ 

legakt²vabb bevon·d§s elŜseg²t®se. 

¶ Megval·s²t§s: A partnerek szerepet kaphatnak a Mobilit§si Terv 

fel¿lvizsg§lataiban, a Terv megval·sul§s§nak ®rt®kel®s®ben, 

illetve egyes szereplŜk ak§r a tervezett projektek elŜk®sz²t®s®ben 

®s megval·s²t§s§ban is. Fontos, hogy a lakoss§g megfelelŜ 

t§j®koztat§st kapjon az int®zked®sek megval·sul§s§nak 

elŜrehalad§s§r·l. 

¶ Fenntart§s: A projektek megval·s²t§sa ut§n is fontos az §tfog· 

t§j®koztat§s, a folyamatos egyeztet®s a kºzvetlen¿l ®rintettekkel 

(pl. lakoss§gi el®gedetts®g m®r®s). A tapasztalatok fontos 

visszacsatol§st jelentenek a tov§bbi tervez®si folyamatokhoz ®s a 

fel¿lvizsg§lathoz. 

A szereplŜket ®rdekcsoportokba soroltuk, ²gy k²v§ntuk Ŝket bevonni 

Ŝket a kºzºs tervez®sbe. Az ®rdekcsoportok ®s szereplŜik a 

kºvetkezŜk voltak :  

¶ Kºzigazgat§si szervek: 

o Zirci RendŜrŜrs 

o Oktat§si int®zm®nyek 

Á Benedek Elek Ďvoda ®s BºlcsŜde 

Á Reguly Antal N®met Nemzetis®gi Nyelvoktat· 

ćltal§nos Iskola 

Á III. B®la Gimn§zium, MŪv®szeti Szakgimn§zium ®s 

Alapfok¼ MŪv®szeti Iskola 

Á P§pai Szakk®pz®si Centrum Reguly Antal Szakk®pzŜ 

Iskol§ja ®s Koll®giuma 

¶ Kºzleked®si szolg§ltat·k: 

Á Helykºzi kºzforgalm¼ kºzleked®s szolg§ltat·ja: 

£szaknyugat-magyaror sz§gi Kºzleked®si Kºzpont 

Zrt. 

Á Helyi kºzforgalm¼ kºzleked®s szolg§ltat·ja: ăZirci 

V§ros¿zemeltet®só Kºzhaszn¼ Nonprofit Kft. 

Á Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. Veszpr®m Megyei 

Igazgat·s§g 

¶ Kºzºss®gek/helyi szervezŜd®sek: 

o Helyi lakoss§g 

Á Civil szervezetek: Cuha -vºlgyi Bakonyvas¼t 

Szºvets®g, Bakony Harm·nia Kultur§lis Egyes¿let, 
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B®kefi Antal Bakonyi Honismereti ®s MŪvelŜd®si 

T§rsaskºr, Zirci K®tkerekŪek Ker®kp§r- ®s S²bar§tok 

Egyes¿let 

o V§rosba ing§z·k 

o Szomsz®dos telep¿l®sek ºnkorm§nyzatai 

A partners®g eszkºzei a tervez®s ®s a megval·s²t§s sor§n elt®rŜk. A 

tervez®s f§zis§ban az inform§ci·szerz®s, v®lem®nyez®s ®s 

t§j®koztat§s az elsŜdleges c®l. A mobilit§si tervez®s eszkºzeik®nt 

tekint ett¿nk a k®rdŜ²vekre, szem®lyes interj¼kra, a v§ros honlapj§n 

megjelenŜ cikkekre, a v§ros lak·i §ltal haszn§lt kºzºss®gi oldalakra 

tov§bb§ a helyi m®di§ra is.  

A mobilit§si terv k®sz²t®se sor§n §ltal§nosan magas fok¼ 

seg²tŜk®szs®get tapasztaltunk, az egyetlen sajn§latos kiv®telt a 

szomsz®dos telep¿l®sekkel val· kapcsolatfelv®tel jelent ette , itt 

ugyanis csak p§r szomsz®dos telep¿l®stŜl ®rkezett ®rdemi v§lasz a 

megkeres®sre. FŜk®nt az adott telep¿l®srŜl Zirce elj§r·k sz§m§ra 

lett¿nk volna kiv§ncsiak, Zirc vonz§s§nak pontos meghat§roz§s§hoz. 

K®rdŜ²vek 

A v§ros kºzleked®si ig®nyeinek jelentŜs h§nyad§t az iskol§ba j§r§s 

teszi ki. Az ilyen c®l¼ utaz§sok m®rt®k®nek, ir§nyainak megismer®se 

c®lj§b·l sz®les kºrŪ k®rdŜ²ves kik®rdez®sre ker¿lt sor az oktat§si 

int®zm®nyek munkat§rsainak sz²ves seg²ts®g®vel. A k®rdŜ²veket 

tov§bb²tott§k a gyermekeknek, vagy sz¿leiknek, majd kitºltve 

visszajuttatt§k az ºnkorm§nyzathoz. ¥sszesen 826 k®rdŜ²v ®rkezett 

vissza, ezzel a Zircen tanul· di§kok utaz§si szok§sai gyakorlatilag 

teljesen ismertnek tekinthetŜk, ami nagy eredm®ny. A r®szleteket a 

4.1. ®s a 9.2.-9.4. pont okban  muttajuk be . 

A Benedek Elek Ďvoda ®s BºlcsŜd®ben ºsszesen 134, a Reguly Antal 

N®met Nemzetis®gi Nyelvoktat· ćltal§nos Iskol§ban 320, a III. B®la 

Gimn§zium, MŪv®szeti Szakgimn§zium ®s Alapfok¼ MŪv®szeti 

Iskol§ban 223, a P§pai Szakk®pz®si Centrum Reguly Antal Szakk®pzŜ 

Iskol§ja ®s Koll®gium§ban 149 k®rdŜ²vet tºltºttek ki, ºsszesen teh§t 

826 kitºltºtt k®rdŜ²v alkotta az elemz®s alapj§t. 

 

A zirci iskol§sok ®s ·vod§sok kºzleked®ssel kapcsolatos probl®m§i 

A felm®r®s m§sik r®sz®t az online fel¿leten kitºlthetŜ k®rdŜ²v k®pezte. 

A k®rdŜ²v kitºlt®s®re Zirc v§ros honlapj§n, az ¥nkorm§nyzat 

Facebook -oldal§n ®s a Zircinfo blogon invit§ltunk minden 

®rdeklŜdŜt, valamint a szakmai ®s civil egyeztet®sek sor§n is felh²vtuk 

r§ a figyelmet. ¥sszesen 150 kitºltºtt k®rdŜ²v ®rkezett vissza, ami 

megint csak sz®p eredm®ny. Az online  k®rdŜ²vek a 9.3 . fejezetben 

tekinthetŜk meg, a k®rdŜ²vek ki®rt®kel®se pedig a 4.1. fejezetben 

tal§lhat·. 
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A zirciek kºzleked®ssel kapcsolatos probl®m§i az online k®rdŜ²vek 

alapj§n 

Interj¼k 

A Mobilit§si Terv k®sz²t®se sor§n t²z interj¼t k®sz²tett¿nk a v§ros 

prominenseivel. Az interj¼kat h§rom kºzleked®si t§rsas§g 

munkat§rs§val/vezetŜj®vel, k®t iskola vezetŜi szintŪ k®pviselŜj®vel, 

egy ºnkorm§nyzati szakemberrel, egy ºnkorm§nyzati bizotts§g 

elnºk®vel, egy ide genforgalmi szolg§ltat· vezetŜj®vel, egy nagyobb 

munk§ltat· vezetŜj®vel ®s egy, a kºz®letben akt²v v§rosi lakossal 

folytattuk le. Az interj¼kra 2017. decemberben  ®s 2018. janu§rban  

ker¿lt sor, egy interj¼ mintegy 30ð60 perc et vett ig®nybe. C®lunk a 

mobilit§si helyzet®rt®kel®s ®s a v®lem®nyek, javaslatok ºsszegyŪjt®se 

volt a Zirc kºzleked®s®re az §tlagosn§l nagyobb r§l§t§ssal 

rendelkezŜ szem®lyek ismeretei alapj§n. 

Cikkek  

A mobilit§stervez®s folyamat§r·l a Zircen ®lŜk ®s kºzlekedŜk a 

kºzºss®gi m®dia ®s a v§ros hivatalos kommunik§ci·s csatorn§i 

seg²ts®g®vel is ®rtes¿lhettek, ®s kifejthett®k v®lem®ny¿ket. N®gy 

alkalommal jelent meg egy -egy h²r vagy javaslat az ºnkorm§nyzat 

honlapj§n, Facebook-oldal§n, illetve a Zircinfo blogon, amelyre az 

adott fel¿let f·rum§ban, e-mailben, lev®lben ®s szem®lyesen is 

reag§lhattak. A fenntarthat· v§rosi mobilit§si tervek §ltal§nos 

bemutat§sa mellett a parkol§sszab§lyoz§ssal, a gyalogl§s 

felt®teleinek a jav²t§s§val ®s a szem®lyg®pkocsi-forgalom 

befoly§sol§s§val kapcsolatos t®m§kban ny²lt lehetŜs®g a 

v®lem®nyalkot§sra ®s a p§rbesz®dre. 

Egyeztet®sek 

A helyi lakoss§g ®s civil szervezetek a civil ®s szakmai f·rumon 

bemutatott munkakºzi terveket v®lem®nyez®s®ben v§llaltak akt²v 

szerepet.  

A civil egyeztet®seken t¼l a tervet a Zirc kºzleked®s®vel napi szinten 

tal§lkoz· §llami szervezetekkel is egyeztett ¿k. Az al§bbi szervezetek 

r®sz®re k¿ldt¿k ki az egyeztet®si v§ltozatot: Zirci rendŜrºrs, Magyar 

Kºz¼t Nonprofit Zrt. Veszpr®m Megyei Igazgat·s§g, £szaknyugat -

Magyarorsz§gi Kºzleked®si Kºzpont Zrt., Zirci K®tkerekŪek Ker®kp§r- 

®s S²bar§tok Egyes¿let, Cuha -vºlgyi Bakonyvas¼t Szºvets®g, Zirci 

V§ros¿zemeltet®si Kft. A felsorolt szervezetek kºz¿l a Magyar Kºz¼t ®s 

az £szaknyugat-Magyarorsz§gi Kºzleked®si Kºzpont r®szletes 

®szrev®teleket k¿ldºtt, amelyeket a 9.7. pontban, a r§juk adott 

tervezŜi v§laszokkal egy¿tt mutatunk be. A Zirci rendŜrºrs telefonon 

jelezte, hogy a rendelkez®sre §ll· idŜ alatt nem tudnak  r®szletesen 

foglalkozni a tervvel, de eg®sz®ben megfelelŜnek tartj§k. A Zirci 

K®tkerekŪek Ker®kp§r- ®s S²bar§tok Egyes¿let vezetŜje rºvid e-

mailben jelezte, hogy a legtºbb §ll²t§sunkkal egyet®rt. 
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3. A mobilit§si terv megalapoz§sa 
 

A mobilit§si terv megalapoz§s§hoz sz¿ks®ges Zirc tºrt®nelmi, 

geogr§fiai, n®pess®gi ®s gazdas§gi folyamatainak ismerete ®s nem 

n®lk¿lºzhetŜ a v§ros t®rs®gi szerepkºr®nek ®s v§rosszerkezet®nek 

behat· tanulm§nyoz§sa sem. Ez a fejezet ezeket a 

h§tt®rinform§ci·kat mutatja be.  

3.1. Geogr§fia 

Zirc v§rosa kºzigazgat§silag a Kºz®p-Dun§nt¼li r®gi·ban, Veszpr®m 

megy®ben, term®szetfºldrajzilag pedig a Dun§nt¼li-kºz®phegys®g 

sz²v®ben helyezkedik el. Zirc a Bakony -vid®k legmagasabban fekvŜ 

kist§j§nak (Magas- ®s Keleti-Bakony) tal§lkoz§s§n§l fekszik. A k®t 

kist§jat a ZirctŜl d®lre eredŜ Cuha-patak v§lasztja el, mely 

szurdokvºlgyben tºr utat mag§nak ®szaki ir§nyba a Kisalfºld fel®. Ez 

a term®szetes kºzleked®si folyos· egyben a Zircet ®rintŜ GyŜr-

Veszpr®m vas¼tvonal nyomvonal§t is meghat§rozta a XIX. sz§zad 

v®g®n. A Bakony v²zv§laszt·ja a v§rost·l d®lre h¼z·dik, emiatt Zirc 

v§rosa a Kisalfºld keleti fel®nek v²zgyŪjtŜj®hez tartozik, mely 

Kom§rom elŜtt torkollik a Dun§ba. Zirc v§rosa a r·la elnevezett 

medence kºzep®n helyezkedik el magasabb, jellemzŜen 

ºsszef¿ggŜ erdŜvel bor²tott hegyektŜl kºr¿lv®ve.  

Zirc kºzel®ben tal§lhat· a Bakony legmagasabb cs¼csa, a 709 

m®teres KŜris-hegy. Gyakran a Bakony fŜv§ros§nak, illetve sz²v®nek 

is nevezik Zirc v§ros§t, mely egyben Magyarorsz§g legmagasabb 

tengerszintfeletti magass§ggal rendelkezŜ v§rosa. A 400 m®teres 

tengerszintfeletti magass§g egy¼ttal az orsz§gos §tlagn§l hŪvºsebb 

kºz®phŜm®rs®kletet ®s n®mileg magasabb ®vi 

csapad ®kmennyis®get (850-900 mm) is jelent.  

 

 

A jellemzŜen dolomit ®s m®szkŜ alapkŜzet a csapad®k jelentŜs 

r®sz®t elnyeli, mely a hegys®g l§b§n§l l®vŜ forr§sokn§l t§vozik. A 

kºrny®kbeli bauxitb§ny§szat miatt a hetvenes-nyolcvanas ®vekben 

jelentŜs emberi beavatkoz§s tºrt®nt a karsztv²z szintj®t ®rintŜen, mely 

a b§ny§szat visszaszorul§sa kºvetkezt®ben napjainkra §ll helyre. A 

magasabb fekv®s ®s az alacsonyabb kºz®phŜm®rs®klet sz§mos t®li 

sport gyakorl§s§t teszi lehetŜv® a v§ros kºrny®ki s²p§ly§kon, ahol a 

term®szetes h·takar§sos idŜszak 2 h·napn§l is hosszabb. 

Idegenforgalmi szempontb·l is kiv§l· adotts§goknak ºrvend a 

v§ros, k¿lºnºsen az eg®sz ®vben az akt²v kikapcsol·d§s kedvelŜinek 

j·volt§b·l. Kºzkedveltek a telep¿l®st ®s kºrny®k®t ®rintŜ 

t¼ra¼tvonalak is.  

Telep¿l®sfºldrajzi szempontb·l Zirc a dun§nt¼li kisv§rosok kºz® 

sorolhat· be. A kor§bban nagykºzs®gi jog§ll§s¼ telep¿l®s kºzponti 

funkci·kat r®g·ta ell§tott a szŪkebb vonz§skºrzet®ben tal§lhat· 
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kºzs®gek r®sz®re. Adminisztrat²v szempontb·l a j§r§si rendszer 

nyolcvanas ®vek eleji megszŪntet®s®vel a kºzigazgat§sban betºltºtt 

szerepkºre §tmenetileg lecsºkkent, azonban 1984-ben m§s 

v§roshi§nyos t®rs®gben elhelyezkedŜ ®s kºzponti funkci·kat ell§t· 

telep¿l®sekkel egy¿tt elnyerte a v§rosi rangot. A rendszerv§lt§st 

kºvetŜen kist®rs®gi, majd j§r§si kºzigazgat§si sz®khely funkci·val 

gyarapodott. A rendszerv§lt§s ·ta a kºrnyezŜ telep¿l®si 

ºnkorm§nyzatok egy¿ttmŪkºd®s®t seg²tette  elŜ a Bakonyi 

¥nkorm§nyzatok Szºvets®ge, szint®n zirci kºzponttal. 

T®rszerkezeti szempontb·l Zirc v§rosa k®t meghat§roz· fejlŜd®si 

fŜtengely, a Sopron/Hegyeshalom-GyŜr-Budapest ®s a 

Balaton/Veszpr®m-Sz®kesfeh®rv§r-Budapest tengelyek §rny®k§ban 

helyezkedik el. Mindk®t tengelyt jellemzi az intenz²v 

foglalkoztatotts§g ®s az ipari ®s szolg§ltat· tev®kenys®gek hazai 

viszonylatban kimagasl· szerepe. A Veszpr®m-Zirc-GyŜr m§sodlagos 

har§ntir§ny¼ tengely k®t jelentŜs kutat§s-fejleszt®si (K+F) potenci§llal 

rendelkezŜ v§rost kºt ºssze, melynek ipari ®s kutat§si 

egy¿ttmŪkºd®sei ®szaki ir§nyban tov§bbny¼lnak Pozsony ®s B®cs 

fel®. 

Zirc, a kºzeli Dudarb§ny§n l®tes¿lt sz®nb§ny§szat miatt kor§bban 

megval·sult n®pess®g- ®s szolg§ltat·i funkci·k gyarapod§sa 

kºvetkezt®ben stabil helyet mondhat mag§®nak a prosper§l· 

Veszpr®m megyei ®szak-dun§nt¼li kisv§rosok rangsor§ban (P§pa, 

Tapolca, Ajka, S¿meg).  

3.2. Tºrt®nelem 

Zirc v§rosa komoly  tºrt®nelmi m¼lttal b¿szk®lkedhet. Az ·korban 

§lland· telep¿l®srŜl nincs tudom§sunk a mai Zirc ter¿let®n, azonban 

a ter¿let jelentŜs vad§szati ®s egy®b term®szeti potenci§llal 

rendelkezett, ²gy nem meglepŜ, hogy kir§lyi pihenŜhelyk®nt is 

szolg§lt. A mai Zirc ter¿let®re esŜ pihenŜhelyen hunyt el I. Andr§s 

kir§ly 1060-ban. A  telep¿l®s nev®nek eredete feltehetŜleg egy m®g 

kor§bbi szl§v elnevez®sre vezethetŜ vissza. 

Zirc tºrt®nelme egybeforr a III. B®la kir§ly h²v§s§ra Franciaorsz§gb·l 

idetelep¿lt ciszterci renddel. Az §ltaluk l®trehozott ciszterci ap§ts§g 

®s kolostor a kor eur·pai gyakorlat§nak megfelelŜen sz§mos 

kiv§lts§ggal rendelkezett ®s ®vsz§zadokon §t meghat§roz· maradt 

a v§ros ®s t®rs®ge ®let®ben. Az elsŜ hivatalos ²r§sos eml²t®s 1199-bŜl 

sz§rmazik. A kºz®pkorban az erdŜirt§s ®s az irt§sok hely®n v®gzett 

fºldmŪvel®s volt a meghat§roz·, a makkoltat§snak nevezett 

bakonyi sert®start§s mellett. 

 

A XVI. sz§zadban a reform§ci·val a ciszterci ap§ts§g is 

meggyeng¿lt ®s a telep¿l®s is elpusztul t a tºrºkºkkel v²vott harcban , 



  

12 

 

mivel ekkoriban a Habsburgok §ltal uralt marad®k Magyar Kir§lys§g 

®s az Oszm§n Birodalom §ltal uralt kºz®psŜ orsz§gr®sz kºzºtti 

¿tkºzŜz·n§ban helyezkedett el. Az utols· tºrºk d¼l§s 1678-ban 

tºrt®nt, ekkor  az elsŜ ap§tot is megºlt®k. 

1699-ben a ter¿let szil®ziai birtokba ker¿lt, majd megkezdŜdºtt az 

elpusztult  ®s elmenek¿lt n®pess®g p·tl§sa n®met telepesekkel, 

akiknek h§zait a kurucok ®gett®k fel  1704-ben. A R§k·czi 

szabads§gharc buk§s§t kºvetŜen a Ciszterci rend megkezdte a 

telep¿l®s ¼jraszervez®s®t. A XVIII. sz§zad folyam§n sz§mos, a mai 

v§rosk®pet is meghat§roz· ®p¿let, illetve annak elŜdje ®p¿lt meg, 

²gy a barokk templom, a kolostor ®s az arbor®tum. Az 1848-49-es 

szabads§gharc buk§s§ig Zirc nem sz§m²tott jelentŜs telep¿l®snek, 

csup§n ekkor kapta meg Csesznek helyett a j§r§si sz®khely st§tuszt, 

mely jelentŜs fejlŜd®si elŜnyt biztos²tott sz§m§ra. 

F®nyes Elek ð a KSH k®sŜbbi alap²t·ja ð az 1851-ben megjelent 

Magyarorsz§g Geographiai Sz·t§r§ban a kºvetkezŜk®ppen kezdte 

ismertet®s®t: ăZircz, n®met m. v., Veszpr®m vmegy®ben, a 

Bakonyban, ut. p. Veszpr®mhez ®szakra 3 ·ra: 1780 kath. lak, kik 

fŜleg mesters®gekbŜl, fºldmŪvel®sbŜl, fa eszkºzºk k®sz²t®s®bŜl ®s 

fuvaroz§sb·l ®lnek.ó. Az ekkor l§that·an n®met jellegŪ telep¿l®s a 

kiegyez®st kºvetŜen fokozatosan elmagyarosodott, melyet az 1889-

ben §tadott fi¼iskola ®s az 1901-ben felavatott le§nyiskola is 

elŜseg²tett. A GyŜr-Veszpr®m helyi ®rdekŪ vas¼tvonal 1896-ban ®rte 

el Zircet, majd Veszpr®men t¼l, Tam§sin §t eg®szen Domb·v§rig 

teremtett kºzvetlen kapcsolatot. 

A XX. sz§zad hat§rv§ltoz§sai Zircet kºzvetlen¿l nem ®rintett®k, de 

jelentŜsebb gazdas§gi fellend¿l®sre ®s n®pess®gnºveked®sre csak 

a II. vil§gh§bor¼ befejez®s®t kºvetŜen, a kºzeli Dudarb§nya 

felavat§sa ut§n ker¿lt sor. A rendszerv§lt§s okozta szerkezetv§lt§s 

viszonylag ®rz®kenyen ®rintette a v§rost, azonban ar§nylag hamar 

siker¿lt ¼j fejlŜd®si ir§nyokat tal§lnia a kedvezŜ adotts§gainak ®s a 

kºzeli kºzpontok (GyŜr, Veszpr®m, M·r) dinamikus fejlŜd®s®nek 

kºszºnhetŜen. 

3.3. A v§ros t®rs®gi szerepkºre 

Zirc, a ăBakony fŜv§rosaó a maga kºzel 7000 fŜs n®pess®g®vel 

kisv§rosnak minŜs¿l, ezzel egy¿tt Veszpr®m megy®ben fontos t®rs®gi 

szerepkºrt tºlt be. A v§ros kºzponti funkci·ja az oktat§sra, az 

eg®szs®g¿gyi ell§t§sra, az adminisztrat²v, kereskedelmi   funkci·k egy 

jelentŜs r®sz®re ®s kis m®rt®kben a foglalkoztat§si, kultur§lis 

funkci·kra terjed ki.  A kºzeli nagyv§ros, Veszpr®m ugyanezen 

funkci·k ter®n term®szetesen sz®lesebb spektrummal rendelkezik, ²gy 

Zirc elsŜsorban azoknak a te lep¿l®seknek a v§rosi ell§t§s§®rt felelŜs, 

amelyek eset®ben a megyesz®khely csak rajta kereszt¿l ®rhetŜ el. 

Oktat§s 

Az a lap - ®s kºz®pfok¼ oktat§s tekintet®ben Zirc erŜs t®rs®gi 

vonz§ssal b²r, a helyben tanul·k mellett igen jelentŜs a m§s 

telep¿l®srŜl bej§r· tanul·k sz§ma. A v§rosban egy ·voda ®s 

bºlcsŜde (Benedek Elek Ďvoda ®s BºlcsŜde), egy alap- (Reguly 

Antal N®met Nemzetis®gi Nyelvoktat· ćltal§nos Iskola) ®s k®t 

kºz®pfok¼ oktat§si int®zm®ny (III. B®la Gimn§zium, MŪv®szeti 

Szakkºz®piskola ®s Alapfok¼ MŪv®szeti Iskola, Reguly Antal 

Szakk®pzŜ Iskola ®s Koll®gium) mŪkºdik. A Benedek Elek Ďvoda ®s 

BºlcsŜde L·k¼ton is rendelkezik telephellyel, ahogy az ćltal§nos 

Iskol§nak is tºbb tagint®zm®nye mŪkºdik Bakonyb®l, L·k¼t, Olaszfalu 

telep¿l®seken. Az §ltal§nos iskola a Zirci, a kºz®piskol§k azonban a 

Veszpr®mi Tanker¿lethez tartoznak. Az §ltal§nos iskol§ban a tanul·k 

sz§ma jelenleg 544 fŜ, m²g a kºz®pfok¼ oktat§si int®zm®nyek kºz¿l a 

Gimn§ziumba 310 fŜ, a Szakk®pzŜ Iskol§ba pedig 382 tanul· j§r. A 

fŜiskol§n, egyetemen tov§bbtanulni k²v§n· helyi lakosok GyŜrbe, 
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Veszpr®mbe, Sz®kesfeh®rv§rra, valamint Budapestre utaznak 

elsŜsorban. 

Eg®szs®g¿gy 

Az Erzs®bet K·rh§z-RendelŜint®zetnek kºszºnhetŜen az eg®szs®g¿gy 

ter¿let®n is jelentŜs t®rs®gi vonz·erŜvel rendelkezik a v§ros. Az elm¼lt 

®vek egyik legjelentŜsebb v§rosi beruh§z§sa az eg®szs®g¿gyben  

tºrt®nt, ugyanis a 114 ®ve mŪkºdŜ Erzs®bet K·rh§z-RendelŜint®zet 

2011-ben az Eur·pai Uni· t§mogat§s§val ¼j j§r·beteg-

szakrendelŜvel eg®sz¿lt ki, mely a j§r§s ºsszes telep¿l®s®t kiszolg§lja. 

A k·rh§z lehetŜs®get ny¼jt seb®szeti ®s nŜgy·gy§szati szakter¿leten 

egynapos seb®szeti beavatkoz§sok elv®gz®s®re. A telep¿l®s szoci§lis 

ell§t§s§r·l a Zirci J§r§s Szoci§lis Szolg§ltat· Kºzpont, a Csal§dseg²tŜ 

®s Gyermekj·l®ti Szolg§lat, valamint az IdŜsek Klubja gondoskodik. 

Ezeknek a szervezeteknek a mŪkºd®se is a v§ros t®rs®gen bel¿li 

kºzponti funkci·j§t erŜs²ti. 

Igazgat§s 

A v§ros igazgat§si feladatait a Zirci Kºzºs ¥nkorm§nyzati Hivatal 

l§tja el, melynek zirci sz®khelye mellett k®t kirendelts®ge ¿zemel 

Borzav§ron ®s L·k¼ton. Emellett a j§r§s igazgat§si tev®kenys®g®t a 

Zirci J§r§si Hivatal v®gzi, mely szint®n az ¥nkorm§nyzat ®p¿let®ben 

tal§lhat·. 

Kereskedelem  

ErŜs a v§ros kereskedelmi vonzereje is, a kºrnyezŜ telep¿l®sek 

lakoss§ga haszn§lja a v§ros kereskedelmi egys®geit bev§s§rl§s 

c®lj§b·l. Csesznek, Porva, Dudar, Nagyeszterg§r, Cset®ny, 

Bakonyoszlop , P®nzesgyŜr, Bakonyb®l ®s Olaszfalu egy®rtelmŪ 

kiskereskedelmi kºzpontj§nak tartja Zircet. 

Foglakoztat§s 

A telep¿l®s foglalkoztat§si szerepkºr®vel kapcsolatos legfontosabb 

t®nyezŜ a betºlthetŜ munkahelyek alacsony sz§ma, mely annak is 

kºszºnhetŜ, hogy a Dudari b§nya 2000-ben tºrt®nt bez§r§sa ut§n 

az ipar folyamatosan le®p¿lt. A lak·k jelentŜs r®sze ing§z· ®letvitelt 

folytat. Jelenleg az ing§z§s kºzepes (Veszpr®m) ®s nagy 

t§vols§gokra (GyŜr, M·r, Sz®kesfeh®rv§r) zajlik. Ez azt eredm®nyezi, 

hogy a v§ros munkaerŜpiaca kiszolg§ltatott e kºzpontok gazdas§gi 

lehetŜs®geinek ®s hosszabb t§von erŜs²ti az elv§ndorl§st a 

munkahelyet biztos²t· telep¿l®sek ir§ny§ba. A telep¿l®s gazdas§gi 

vonzereje, tŜkevonz· k®pess®ge m®rs®kelt, kev®s a k²n§lhat· 

telephely,  a hasznos²that· ipari ter¿let. 

Kult¼ra, vall§s 

A vall§si ®let ter®n Zirc orsz§gos szerepkºrrer b²r, a zirci ciszterci 

ap§ts§g a Ciszterci Rend hazai kºzpontja, ami egyben erŜs²ti a v§ros 

turisztikai vonzerej®t is.  

Zirc kultur§lis ®let®t az egyes¿letek ®s az alap²tv§nyok programjai 

teszik sz²ness® (pl. Zirci V§rosi Vegyesk·rus, ăA BULIó fesztiv§l, Bakonyi 

Bety§rok folkl·r hagyom§nyŜrzŜ rendezv®ny). Eml²t®sre m®lt· 

kultur§lis int®zm®ny a B®kefi Antal V§rosi Kºnyvt§r, MŪvelŜd®si H§z 

®s St¼di· KB, melynek l§togat·i sz§ma ®vente meghaladja a 12.500 

fŜt. A Reguly Antal M¼zeum ®s N®pmŪv®szeti Alkot·h§z 1992, a 

Magyar Term®szettudom§nyi M¼zeum Bakonyi Term®szettudom§nyi 

M¼zeuma 1972 ·ta v§rja az ®rdeklŜdŜket. Az elm¼lt ®vekben ny²lt 

meg a Cis zterci L§togat·kºzpont, mely a Ciszterci MŪeml®kkºnyvt§r 

®s a 2012-ben rekonstru§lt Arbor®tum mellett a v§rosba l§togat· 

turist§k kedvelt c®lpontja. A kultur§lis k²n§latb·l azonban hi§nyzik a 

sz²nh§z ®s a mozi, az ilyen jellegŪ kultur§lis ig®nyeket a kºrnyezŜ 

nagyv§rosok (GyŜr, Veszpr®m) el®g²tik ki. 
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3.4. A v§ros n®pess®ge 

Zirc n®pess®ge alapj§n kisv§ros, a legfrissebb adatok alapj§n a 

lakoss§g sz§ma 6 899 fŜ. 

 

Zirc v§ros n®pess®g®nek v§ltoz§sa 1993 ·ta (forr§s: KSH) 

A v§ros lak·inak korºsszet®tele kedvezŜtlenebb, mint ak§r a megye 

eg®sz®ben, illetve az orsz§gos §tlag. Az elºreged®si r§ta (azaz a 65 

®v fºlºttiek ®s a 15 ®v alattiak egym§shoz viszony²tott ar§nya) 

143,2% szemben a megye 136,3% -os, illetve az orsz§g eg®sz®nek 

126,1%-os mutat·j§val. Az eltartotts§gi r§ta viszont kedvezŜbb: egy 

gyermek (15 ®v alatti), illetve nyugd²jas kor¼ (65 ®v fºlºtti) lakosra 

2,17 fŜ akt²v kor¼ lakos jut, szemben a megyei, illetve orsz§gosan 

§tlagos 2,06, illetve 2,05 fŜvel.  

A lakoss§g ð az orsz§gos tendenci§knak megfelelŜen ð gyakorlatilag 

folyamatosan csºkken (kiugr§sokat csak a t²z ®venk®nt esed®kes 

n®psz§ml§l§sok miatt sz¿ks®ges korrekci·k okoznak a lak·n®pess®g 

statisztik§iban). 

A j§r§s egy®b telep¿l®sein kedvezŜbbek a demogr§fiai adatok, 

mint a kºzponti telep¿l®sen. Az elºreged®si r§ta is ăcsakó 131,4%, az 

eltartotts§gi r§ta pedig 2,21 fŜ volt 2015-ben. A nemek, illetve 

korcsoportok szerinti ºsszet®telben nagyon mark§ns v§ltoz§sokat 

nem tapasztaltunk az ut·bbi tizenºt ®vben. 

A n®pess®g sz§ma a zirci j§r§sban alapvetŜen a term®szetes 

n®pmozgalmi folyamatok hat§s§ra v§ltozott az elm¼lt m§sf®l 

®vtizedben. (Eltekintve hat telep¿l®s Veszpr®m megy®bŜl GyŜr-

Moson -Sopron megy®hez ker¿l®s®t 2003-ban, amit az §bra 

k®sz²t®s®n®l figyelembe vett¿nk.) A magyarorsz§gi belfºldi v§ndorl§s 

gyakorlatilag nem m·dos²totta a lak·n®pess®g nagys§g§t. 

Term®szetesen a zirci j§r§sb·l is kºltºztek emberek m§s 

telep¿l®sekre, illetve ide is kºltºztek m§s telep¿l®sekrŜl, azonban a 

v§ndorl§s nagy r®sze a j§r§son, illetve a megy®n bel¿li telep¿l®sek 

kºzºtti mozg§s volt. A belfºldi v§ndorl§si egyenleg abszol¼t ®rt®ke a 

j§r§s eg®sz®ben is csak egy tucatnyi embert jelent, hol pozit²v, hol 

negat²v elŜjellel.  

 

A zirci j§r§s n®pess®g®nek v§ltoz§sa 1993 ·ta (forr§s: KSH) 
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A term®szetes szaporod§s azonban figyelemre m®lt· elt®r®seket 

mutat az orsz§gos, de m®g a megyei adatokt·l is. A j§r§sban az 

idŜszak elej®n a sz¿let®si r§ta (100,5 ¼jsz¿lºtt/10 000 lakos) az 

orsz§gos §tlagn§l (95,7 ¼jsz¿lºtt) nagyobb, az idŜszak v®g®re viszont 

att·l (93,3 ¼jsz¿lºtt) j·val elmarad· (84,4 ¼jsz¿lºtt) volt. Ezzel szemben 

a hal§loz§si ar§nyokban ®ppen ellent®tes folyamatokat figyelhet¿nk 

meg. 2000 -ben m®g j·val magasabb volt a hal§loz§si r§ta (168,7 

hal§leset 10 000 lakosra), mint a megyei (123, 1 eset), de ak§r az 

orsz§gos §tlag (132,9 eset). 2015-ben viszont a j§r§sban majdnem 

megegyezett a hal§loz§si r§ta (133,9 eset) az orsz§gos §tlaggal 

(134,0 eset) ®s imm§r kedvezŜbben alakult, mint a megyei §tlag 

(136,1 hal§leset 10 000 lakosra). A sz¿let®sek ®s hal§loz§sok 

eredŜjek®nt teh§t a 10 000 lakosra jut· term®szetes fogy§s a 2000-es 

®vek elsŜ fel®ben j·val magasabb volt, mint ak§r a megy®ben 

§ltal§ban, ak§r az orsz§gos §tlag, napjainkra viszont m§r egy§ltal§n 

nem tekinthetŜ kiugr·nak a 2015. ®vi 10 000 lakosra jut· 44,8 fŜs 

fogy§s. 

3.5. A v§ros gazdas§ga 

A v§ros gazdas§g§t a gazdas§gi szervezetek sz§ma, strukt¼r§ja 

jellemzi a legjobban. A nagyobb v§llalatok §ltal§ban nagyobb 

gazdas§gi s¼lyt k®pviselnek, mint a sok kisebb c®g. A v§rosban ®s 

kºrny®k®n nem tapasztalhat· k¿lºnºsebben szembeºtlŜ pezsg®s a 

gazdas§gban, ezzel egy¿tt a v§ros j·m·d¼nak mondhat·, aminek 

oka ink§bb a viszonylag kºzeli nagyobb v§rosokban (Veszpr®m, 

GyŜr, Sz®kesfeh®rv§r) tal§lhat· munkahelyek nagy sz§ma. A 

v§llalkoz§sok sz§ma nem v§ltozott jelentŜsen az elm¼lt ®vekben. A 

j§r§sban 3,5%-kal, a v§rosban 6,9%-kal volt kevesebb a mŪkºdŜ 

v§llalkoz§sok sz§ma 2015-ben, mint 2010 -ben, azonban a 

v§llalkoz§si kedv az ut·bbi ®vekben ism®t nºveked®snek indult. A 

m®lypontot 2012-ben tapasztalhattuk.  

 

A mŪkºdŜ v§llalkoz§sok sz§m§nak v§ltoz§sa (forr§s: KSH) 

A v§llalkoz§sok dºntŜ tºbbs®ge egy®ni v§llalkoz§s, az orsz§gos 

§tlagot (43,3%) meghalad· az ar§nyuk. A j§r§sban 2015-ben az 

ºsszes mŪkºdŜ v§llalkoz§s 60,0%-§t, a v§rosban 55,5%-§t k®pviselt®k. 

Ezzel szemben az §ltal§ban nagyobb befektetett tŜk®t megtestes²tŜ 

korl§tolt felelŜss®gŪ t§rsas§gok a v§rosban az ºsszes v§llalkoz§snak 

csak 29,1%-§t (a j§r§sban 27,0%-§t) adt§k, m²g orsz§gosan ez az 

ar§ny ugyanakkor 39,6% volt. Ez a k®p m§r valamivel kedvezŜbb az 

®vtized elej®n tapasztaltn§l, amikor ugyanis a v§llalkoz§soknak kºzel 

2/3 -§t k®pviselt®k a kis alaptŜk®jŪ, t¼lnyom· r®szben egy®ni 

v§llalkoz§sok. 

A nagyobb l®tsz§mot foglalkoztat· gazdas§gi szervezetek sz§ma 

ink§bb csºkkent, mint nŜtt a 2008-as v§ls§got kºvetŜ helyre§ll²t§si 

peri·dusban. Egy®bk®nt is, a v§rosban, de m®g a j§r§sban is a 

legnagyobb v§llalkoz§sok §ltal foglalkoztatottak sz§ma sem haladja 

meg a 250 fŜt. A j§r§sban, illetve a v§rosban mŪkºdŜ v§llalkoz§sok 

94-95%-a kevesebb, mint 10 embernek ad nak  munk§t, s sz§muk 

2010-2015 kºzºtt a v§rosban kºzel 8%-kal, a j§r§sban pedig tºbb 
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mint 5%-kal csºkkent. R§ad§sul a 10-20 fŜt foglalkoztat· 

v§llalkoz§sok sz§ma is 21-r·l 18-ra csºkkent a v§rosban 2010 ·ta, 

mikºzben a j§r§sban sz§muk 27-rŜl 34-re nŜtt. KedvezŜ azonban, 

hogy a 20 fŜn®l nagyobb v§llalatok sz§ma szint®n emelkedett, a 

v§rosban 6-r·l 11-re, a j§r§sban pedig 10-rŜl 19-re. Ċgy 

ºsszess®g®ben jelenleg tºbb a munkahely, mint az ®vtized elej®n. 

 A munkahely k²n§lat alakul§sa visszat¿krºzŜdik a munkan®lk¿lis®gi 

adatokban is. 2015. ®v v®g®n a v§rosban 96 nyilv§ntartott 

§ll§skeresŜ volt, szemben az 5 ®vvel kor§bbi 280 fŜs l®tsz§mmal. 

Ezzel a munkak®pes kor¼ lakoss§gnak csak 2,0%-a keresett 

valamilyen munk§t, m²g ugyanez a mutat· az orsz§g eg®sz®re ekkor 

5,1%-os szinten §llt. A v§rosban ð mint §ltal§ban ð kedve zŜbb volt a 

helyzet, mint a j§r§s egy®b telep¿l®sein (2,9%), b§r azokban is az 

orsz§gos, de m®g a megyei §tlagn§l (3,7%) is kevesebb volt a 

nyilv§ntartott §ll§skeresŜk ar§nya a teljes, munkak®pes kor¼ 

lakoss§ghoz viszony²tva. 

 

A munkahelyek sz§m§nak v§ltoz§sa (forr§s: KSH) 

 

A nyilv§ntartott §ll§skeresŜk sz§m§nak v§ltoz§sa (forr§s: KSH) 

A j§r§sban (11,6%) ®s a v§rosban (8,0%) is az orsz§gos §tlagot (4,0%) 

j·val meghalad· a mezŜgazdas§gban ®s a kitermelŜ iparban 

tev®kenykedŜ v§llalkoz§sok ar§nya. Ezek a v§llalkoz§sok sem a 

r®gi·ban (4,2%), sem a megy®ben (4,7%) nem j§tszanak sokkal 

nagyobb szerepet, mint az orsz§g eg®sz®ben. Ugyanakkor az ipari ®s 

®p²tŜipari c®gek ar§nya ¼gy a j§r§sban (25,5%), mint a v§rosban 

(24,0%) mintegy m§sf®lszerese az orsz§gos §tlagnak (16,1%). A 

primer ®s szekunder szektorok §tlagosn§l nagyobb s¼lya elsŜsorban 

az oktat§sban, illetve a kutat§s-fejleszt®sben tev®kenykedŜ 

v§llalkoz§sok terh®re mutatkozik. Ezek ar§nya az orsz§g eg®sz®ben 

21,1% volt 2015-ben, m²g Zircen csak 12,8%, a j§r§sban pedig csak 

®ppen hogy 10,3%. A kereskedelem, sz§ll²t§s ®s egy®b szolg§ltat§sok 

ter¿let®n tev®kenykedŜ, egy®bk®nt itt is a gazdas§g gerinc®t ad· 

v§llalkoz§sok ar§nya (legal§bb is sz§moss§guk alapj§n) a v§rosban 

(55,3%) ®s a j§r§sban (52,6%) is kiss® elmaradt az orsz§gos §tlagt·l 

(58,7%). 
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A v§ros legnagyobb §rbev®telŪ v§llalkoz§sa 2015-ºs adatok alapj§n 

az ABL-Technic  Kft., az iparban tev®kenykedŜ n®met tulajdon¼ 

v§llalat. A nagyobb egy fŜre jut· hozz§adott ®rt®ket k®pviselŜ 

v§llalkoz§sok a p®nz¿gyi szolg§ltat§sok, ingatlan forgalmaz§s ®s a 

hum§n eg®szs®g¿gyi szolg§ltat§sok (orvosi ®s fogorvosi rendelŜk) 

ter®n mŪkºdnek. Ezek azonban jellemzŜen csak kev®s embernek 

adnak munk§t. A nagyobb foglalkoztat·k ð a kºzint®zm®nyeket 

lesz§m²tva ð ink§bb az ipar, ®p²tŜipar ®s a mezŜgazdas§g ter¿let®n 

mŪkºdnek. 

A helyi munkahely k²n§lat viszonylagos §lland·s§ga mellett a 

munkan®lk¿lis®g alakul§s§ban megmutatkozik a v§ros ®s 

kºrny®k®nek erŜs f¿gg®se a nagyobb gazdas§gi centrumokt·l. A 

telep¿l®srŜl sz§mosan ing§znak Veszpr®mbe, de jelentŜs a naponta 

a szomsz®dos megy®k fontos vonz§scentrumaiba (GyŜr, M·r, 

Sz®kesfeh®rv§r) utaz·k sz§ma is. Ezekkel a tºbbnyire k¿lfºldi 

tulajdon¼ v§llalkoz§sokkal nehezen versenyezhet bel§that· idŜn 

bel¿l a helyi v§llalkoz§sok munkahely k²n§lata. Tºbbek kºzºtt ez®rt is 

fontos a t®rs®g megfelelŜ kºzleked®si kapcsolatainak fejleszt®se a 

vonz§scentrumok ir§ny§ba. 

 

 

 

 

 

 

 

3.6. A v§ros szerkezete 

Zirc Integr§lt Telep¿l®sfejlestz®si Strat®gi§ja a 2011-es n®psz§ml§l§si 

adatokra t§maszkodva jelºli ki a v§ros elt®rŜ jellemzŜkkel rendelkezŜ 

r®szeit. A R§k·czi t®r ®s az Ap§ts§g  kºzvetlen kºrnyezete alkotja a 

v§roskºzpontot, melyre elsŜsorban a kereskedelmi ®s szolg§ltat· 

funkci· jellemzŜ, a legutols· n®psz§ml§l§s szerint az itt ®lŜk sz§ma 

200 fŜ alatt volt. A ter¿let egyben Zirc kultur§lis ®s szellemi kºzpontja 

is. Az ap§ts§g mellett itt tal§lhat· a Magyar Term®szettudom§nyi 

M¼zeum Bakonyi Term®szettudom§nyi M¼zeuma, az Orsz§gos 

Sz®chenyi Kºnyvt§r Reguly Antal MŪeml®kkºnyvt§r, a Reguly Antal 

M¼zeum ®s N®pmŪv®szeti Alkot·h§zr·l ®s a B®kefi Antal V§rosi 

Kºnyvt§r, MŪvelŜd®si H§z.  

A v§roskºzpontt·l ®szakra elhelyezkedŜ nagyv§rosias ter¿leten 

jellemzŜen tºbbszintes lak·h§zakban ®l a zirciek kºzel harmada, ²gy 

itt elsŜsorban a lak·funkci· jelentŜs. Mivel itt tal§lhat· a gimn§zium 

®s az §ltal§nos iskola, az oktat§s szerepkºre is meghat§roz·. Az elŜzŜ 

k®t v§rosr®szt csal§di h§zas lak·ºvezet ºleli kºrbe, ahol a lakoss§g 

kºzel k®tharmada ®l. A ter¿letre elsŜsorban a csal§di h§zas, 

m§sodsorban az ikerh§zas ®s sorh§zas be®p²t®s jellemzŜ. Az oktat§si 

funkci· az itt tal§lhat· szakk®pzŜ iskola r®v®n jelenik meg, emellett a 

legnagyob b szolg§ltat· int®zm®ny az Erzs®bet K·rh§z ®s 

RendelŜint®zet.  

A szolg§ltat· funkci· a v§roshat§r fel® egyre gyeng¿l. A 

vas¼t§llom§st·l keletre elhelyezkedŜ ipari ter¿leten tal§lhat· a Zirci 

Ipari Park, mely meghat §rozza a ter¿let ipari jelleg®t. A k¿lter¿leti 

v§rosr®szek, Akli Major, T¿nd®rmajor ®s Kardosr®t egykori fºldbirtokosi 

tula jdonban levŜ gazdas§gok kºr® telep¿ltek ®s fizikailag 

elk¿lºn¿lnek ZirctŜl. Akli Major lak·n®pess®ge a legut·bbi 

n®psz§ml§l§s alapj§n 100 fŜ, Kardosr®t® mintegy 200 fŜ. 

T¿nd®rmajor minim§lis lak·funkci·val b²r mindºssze 15 fŜs 

n®pess®g®vel.  
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A v§ros szerkezet®t ®s mindennapi mŪkºd®s®t meghat§rozza, hogy 

a v§roskºzpontban, k¿lºnºsen a R§k·czi t®ren halmoz·dnak a 

k¿lºnbºzŜ funkci·k, ami jelentŜs forgalmat gener§l. Ehhez ad·dik 

hozz§, hogy a R§k·czi t®r ®s kºzvetlen kºrnyezete az ¼th§l·zat 

adotts §gai miatt jelenleg szinte kiker¿lhetetlen mind a Zircen bel¿li, 

mind a Zircre tart· vagy onnan indul· forgalom sz§m§ra, ²gy a 

jelentŜs c®lforgalomhoz ugyancsak jelentŜs helyi forgalom is 

csatlakozik a t®ren. Fontos szerkezeti adotts§g, hogy a 82. sz. fŜ¼t 

§thalad a v§roson ®s a v§roskºzponton is, l®nyeg®ben kett®v§gva 

a v§rost. A 82. sz. fŜ¼t t§vlatban elker¿li Zircet, ²gy az elv§laszt· hat§s 

hosszabb t§von meg fog szŪnni. 

 

Zirc ¼th§l·zati szerkezete 

Azonban a R§k·czi t®r elker¿lhetŜs®ge, Zirc egyes v§rosr®szeinek 

jobb ºsszekºt®se addig is fontos feladat , egy ¼j, a R§k·czi teret 

tehermentes²tŜ v§rosi ¼tvonal j· szolg§latot tenne. Ennek 

megval·s²that·s§g§t r®szletes tervben kell vizsg§lni. 
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4. Zirc mobilit§sa 
 

Zirc mobilit§si ig®nyeinek ®s jellemzŜinek vizsg§lat§n§l k¿lºn kezelt¿k 

a k¿lsŜ kapcsolatokat ®s a v§rosba k²v¿lrŜl ®rkezŜ mobilit§si 

ig®nyeket, illetve a v§ros mŪkºd®s®hez sz¿ks®ges belsŜ mobilit§si 

folyamatokat. Mindk®t esetben nagy mennyis®gŪ adat mennyis®gi 

®s minŜs®gi elemz®s®vel igyekezt¿nk kºzelebb jutni a v§rosban ®s 

kºrny®k®n tapasztalhat· folyamatok meg®rt®s®hez. 

4.1. A v§ros k¿lsŜ kapcsolatai 

A mobilit§si terv elk®sz²t®s®hez minden el®rhetŜ adatot 

felhaszn§ltunk. Ebben a fejezetben a 2011-es n®psz§ml§l§s 

eredm®nyeit, a zirci iskol§sok ®s ·vod§sok kik®rdez®s®nek ®s az 

online k®rdŜ²vek eredm®nyeit, a helykºzi buszkºzleked®st, a vas¼ti 

kºzleked®st ®s a v§rosba vezetŜ orsz§gos utak vizsg§lat§nak 

eredm®nyeit mutatjuk be .  

A ZircrŜl elj§r·k jellemzŜi 

Jelenleg Magyarorsz§gon ing§z§si adatokat csak a Kºzponti 

Statisztikai Hivatal (KSH) kºzºl. Rendelkez®sre §ll egy 2015-ºs 

adatfelv®tel a zirci lakosokr·l, de ebben a kºzleked®si k®rd®sek csak 

nagyon margin§lisan szerepelnek. A KSH adatok alapja  a  

n®psz§ml§l§s, ami 2011-ben zajlott le utolj§ra, ²gy az·ta ak§r jelentŜs 

v§ltoz§sok is tºrt®nhettek. Az adatokat ®s elemz®s¿ket ezzel egy¿tt 

bemutatjuk, mert a v§ros ®s kºrny®k®nek kapcsolat§r·l m§s ilyen 

r®szletes adatb§zis nem §ll rendelkez®sre. A 2011. ®vi ing§z§si 

adatok at ºsszevetve a KTI frissebb  adataival azt l§thatjuk, hogy 

2016-ra nºvekedett mind a ZircrŜl busszal elj§r·k, mind pedig a Zircre 

busszal bej§r·k sz§ma. 2011-ben 1076 fŜ, m²g ºt ®vvel k®sŜbb 1312 

fŜ volt a v§ros kibocs§jt§sa. A Veszpr®mbe utaz·k sz§ma 2011-rŜl 

2016-ra kism®rt®kben (784 fŜrŜl 739 fŜre) csºkkent. Ekºzben GyŜr, 

M·r vagy Sz®kesfeh®rv§r vonz§sa ®rdemben nŜtt.  

 

ZircrŜl elj§r· ing§z·k sz§ma c®ltelep¿l®sek szerint (KSH adatok 

alapj§n saj§t szerkeszt®s) 
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2011-ben a ZircrŜl elj§r· ing§z·k sz§ma 1713 fŜ volt, ez a l®tsz§m az 

akkori lakossz§m 24,14%-§t tette ki. Az elj§r· ing§z·k csaknem 

k®tharmada Veszpr®mbe utazik, a kºrnyezŜ telep¿l®sek kºz¿l Dudar, 

Olaszfalu, Nagyeszterg§r, Porva, Bakonyn§na, Borzav§r ®s 

Bakonyoszlop telep¿l®sek az ing§z§s tov§bbi c®lpontjai. Az ing§z§s 

meghat §roz· kºzleked®si eszkºze az aut·busz, az elj§r· ing§z·k 

61%-a aut·busszal kºzlekedik. A szem®lyg®pkocsis kºzleked®s is 

jelentŜs szerepet tºlt be, az elj§r·k 36%-a ing§zik aut·val, kºz¿l¿k is 

legtºbben Veszpr®met veszik c®lba. A vas¼t ®s a ker®kp§ros 

kºzleked®s m®rt®ke eleny®szŜ, vonattal Veszpr®mbe ®s GyŜrbe, 

ker®kp§rral Veszpr®mbe ing§znak a zirci lakosok.  

 

A ZircrŜl elj§r·k kºzleked®si m·dok szerinti megoszl§sa (KSH) 

A Zircre bej§r·k jellemzŜi 

A Zircre bej§r·k jellemzŜit szint®n a KSH 2011-es ing§z§si adatai 

alapj§n elemezz¿k. A Zircre bej§r· ing§z·k sz§ma 1602 fŜ volt  2011-

ben. Legtºbben Nagyeszterg§rr·l ®s Veszpr®mbŜl ®rkeznek a 

v§rosba, ez esetben azonban nincs olyan telep¿l®s, ahonnan 

kiugr·an magas lenne a Zircre ing§z·k sz§ma, nem ¼gy, mint a 

v§ros kibocs§t§sa eset®ben. A kºrnyezŜ telep¿l®sek kºz¿l az eddig 

eml²tett telep¿l®seken k²v¿l Dudar, Bakonyb®l, Olaszfalu, Cset®ny, 

Bakonyn§na Borzav§r, Porva, P®nzesgyŜr, Bakonyszentkir§ly, L·k¼t, 

Csesznek, Bakonyoszlop ®s Sz§p§r telep¿l®sekrŜl ®rkeznek a Zircre 

bej§r·k.   

 

Zircre bej§r· ing§z·k sz§ma c®ltelep¿l®sek szerint (KSH adatok 

alapj§n saj§t szerkeszt®s) 
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A Zircre bej§r·k kºzºtt is a legn®pszerŪbb kºzleked®si m·d az 

aut·busz. Ar§nyaiban tºbben haszn§lj§k ezt a kºzleked®si eszkºzt, 

mint a ZircŜl elj§r·k eset®ben, a szem®lyg®kocsival kºzlekedŜk 

ar§nya pedig kevesebb ebben az esetben. Szem®lyg®pkocsival ®s 

aut·busszal is legtºbben Nagyeszterg§rr·l ®s Veszpr®mbŜl ®rkeznek.  

A vas¼t ®s a ker®kp§ros kºzleked®s a bej§r· ing§z·k eset®ben sem 

jelentŜs, vonattal Pannonhalm§r·l, ker®kp§rral Nagyeszterg§rr·l 

j§rnak be Zircre.  

 

A Zircre bej§r·k kºzleked®si m·dok szerinti megoszl§sa (KSH) 

A v§ros iskol§inak vonz§sa 

Zirc oktat§si int®zm®nyeibe nemcsak a v§rosb·l, hanem a kºrnyezŜ 

telep¿l®sekrŜl is j§rnak a di§kok ®s az ·vod§sok. Ebben a  fejezetben 

a tanul·k ®s ·vod§sok utaz§si szok§sait ismertetj¿k.  

A kitºltºtt k®rdŜ²vek alapj§n a legtºbben Bakonyb®l, Dudar, 

Nagyeszterg§r, Olaszfalu, Cset®ny, Veszpr®m ®s Bakonyn§na 

telep¿l®sekrŜl j§rnak Zircre ·vod§ba, iskol§ba. A Benedek Elek 

Ďvoda ®s BºlcsŜd®bŜl 124 zirci ®s 10 m§s telep¿l®sen lak·, a Reguly 

Antal N®met Nemzetis®gi Nyelvoktat· ćltal§nos Iskol§b·l 228 zirci ®s 

92 m§s telep¿l®sen lak·, a III. B®la Gimn§zium, MŪv®szeti 

Szakgimn§zium ®s Alapfok¼ MŪv®szeti Iskol§b·l 69 zirci ®s 154 m§s 

telep¿l®sen lak·, a P§pai Szakk®pz®si Centrum Reguly Antal 

Szakk®pzŜ Iskol§ja ®s Koll®gium§b·l 33 zirci ®s 116 m§s telep¿l®sen 

lak· di§k tºltºtte ki a k®rdŜ²vet. ¥sszesen teh§t 454 zirci ®s 372 m§s 

telep¿l®srŜl bej§r· tanul· utaz§si szok§s§t ismert¿k meg. A legtºbb 

zirci gyermek reggel gyalog indul el, emellett a szem®lyg®pkocsival 

utaz·k sz§ma is jelentŜs, 38%. Fontos megjegyezni, hogy a 

kºzleked®si eszkºzºk kºz¿l tºbbet is jelºlhettek a gyermekek. A zirci 

tanul·k mindºssze 5%-a haszn§lja a helyi aut·buszt az iskol§ba j§r§s 

eszkºzek®nt, viszont a hazautaz§s eset®ben ez az ®rt®k valamelyest 

nºvekszik, csak¼gy mint a gyalogl·k sz§ma. Ennek magyar§zata 

lehet, hogy reggel a sz¿lŜk jelent·Ŝs r®sze szem®lyg®pkocsival viszi a 

gyermek®t az ·vod§ba/iskol§ba, majd hazaindul  vagy a dolgozni 

megy. D®lut§n viszont e gyermekek  egy r®sze gyalogol vagy a helyi 

busszal utazik hazafel®, mert val·sz²nŪleg a sz¿lŜ akkor m®g dolgozik, 

vagy egy®b okb·l kifoly·lag nem tud a gyermek®®rt menni. 

 

A zirci gyermekek kºzleked®se ·vod§ba, iskol§ba j§r§s eset®ben 
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A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl bej§r· gyermekek 76%-a helykºzi 

aut·busszal ®rkezik a v§rosba, szem®lyg®pkocsival a gyermekek 

13%-§t sz§ll²tj§k. Ebben az esetben is megfigyelh etŜ, hogy nem 

felt®tlen¿l ugyanazzal a kºzleked®si eszkºzzel t§voznak a gyermekek 

az ·vod§b·l vagy iskol§b·l, mint amivel reggel meg®rkeztek. A 

szem®lyg®pkocsival (utask®nt) ®rkezŜk sz§ma ez esetben is 

nagyobb, mint az azzal t§voz·k®, viszont hazafel® tºbben utaznak 

helykºzi aut·busszal, mint reggel.  A vasu tat a bej§r· gyermekek 

mindºssze 2%-a haszn§lja. 

 

A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl bej§r· gyermekek kºzleked®si 

m·dv§laszt§sa 

Kºzleked®si m·dv§laszt§s oktat§si int®zm®nyenk®nt 

Az ·vod§sok 53%-§t szem®lyg®pkocsival sz§ll²tj§k az ·vod§ba, 35%-

uk pedig gyalog  ®rkezik. Kºr¿lbel¿l ugyanannyian ®rkeznek helyi 

busszal, mint ker®kp§rral az ·vod§ba. A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl 

bej§r·k 5 esetben v§laszolt§k, hogy helykºzi aut·busszal, 7 esetben 

pedig a zt, hogy szem®lyg®pkocsival sz§ll²tj§k a gyermekeket.   

 

A zirci ·vod§sok kºzleked®si m·dv§laszt§sa 

Az §ltal§nos iskol§ba a zirci gyermekek  tºbb mint fele gyalogol, a 

di§kok harmad§t aut·val sz§ll²tj§k, 6% utazik a helyi busszal ®s nem 

sokkal tºbben ker®kp§roznak az iskola ®s az otthonuk kºzºtt. 

 

A zirci §ltal§nos iskol§sok kºzleked®si m·dv§laszt§sa 

A Reguly Antal N®met Nemzetis®gi Nyelvoktat· ćltal§nos Iskol§ba a 

kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl ®rkezŜk 68%-a v§lasztja a helykºzi aut·buszt, 

a k®rdŜ²vet kitºltŜk 24%-§t sz§ll²tj§k aut·val az iskol§ba. 
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A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl bej§r· §ltal§nos iskol§sok kºzleked®si 

m·dv§laszt§sa 

A III. B®la Gimn§zium, MŪv®szeti Szakgimn§zium ®s Alapfok¼ 

MŪv®szeti Iskol§ba a Zircen lak· di§kok 75%-a gyalog kºzlekedik, a 

tanul·k 7%-§t szem®lyg®pkocsival sz§ll²tj§k, ®s nagyj§b·l 

ugyanennyien j§rnak ker®kp§rral a gimn§ziumba. 

 

A Zircen lak· gimnazist§k kºzleked®si m·dv§laszt§sa 

A gimn§ziumba a kºrnyezŜ telep¿l®srŜl ®rkezŜk 81%-a 

helykºzi/t§vols§gi busszal ®rkezik, csup§n 6%-uk ®rkezik 

szem®lyg®pkocsi-utask®nt, csek®ly sz§mban kºzlekednek vonattal.  

 

A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl ®rkezŜ gimnazist§k kºzleked®si 

m·dv§laszt§sa 

A P§pai Szakk®pz®si Centrum Reguly Antal Szakk®pzŜ Iskol§ja ®s 

Koll®gium§ba a ZircrŜl ®rkezŜ tanul·k 81%-a gyalog ®rkezk ®s 

ugyanannyian kºzlekednek helyi aut·busszal, mint ah§nyan aut·val 

utask®nt. 

 

A Zircen lak· szakk®pzŜ iskol§sok kºzleked®si m·dv§laszt§sa 

A kºrnyezŜ telep¿l®srŜl bej§r·k 87%-a helykºzi aut·busszal 

kºzlekedik a lak·helye ®s Zirc kºzºtt, val·sz²nŪleg tºbben kºz¿l¿k 

Zircen koll®gist§k, ²gy a mindennapos iskol§ba j§r§suk nem helykºzi 
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aut·busszal tºrt®nik. Csek®ly sz§mban, de ugyanannyian ®rkeznek 

szem®lyg®pkocsival sofŜrk®nt, mint ah§nyan utask®nt. Minim§lis 

elt®r®sek l§that·k a gimnazist§k ®s a szakk®pzŜ iskol§ba j§r·k 

kºzleked®si m·dv§laszt§sa kºzºtt, szinte megegyeznek az 

eredm®nyek. 

 

A kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl ®rkezŜ szakk®pzŜ iskol§sok kºzleked®si 
m·dv§laszt§sa 

A Zircen ®lŜ ·vod§sok ®s §ltal§nos iskol§sok kºzleked®si szok§saiban 

a gyalogl§s mellett nagy szerepet j§tszik a szem®lyg®pkocsival val· 

sz§ll²t§s, a zirci kºz®piskol§sok eset®ben ut·bbi nem m®rvad·. A 

kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl bej§r· tanul·k jelentŜs tºbbs®gben helykºzi 

aut·busszal ®rkeznek az oktat§si int®zm®nyekbe, az aut·val val· 

sz§ll²t§s csak az §ltal§nos iskol§s di§kokn§l jellemzŜ.  

 Az online k®rdŜ²vek elemz®se 

A Zircen ®lŜk, az ide iskol§ba vagy dolgozni j§r·k, vagy a v§rost m§s 

c®llal felkeresŜk utaz§si szok§sainak ®s a kºzleked®ssel kapcsolatos 

v®lem®ny¿k megismer®se ®rdek®ben online k®rdŜ²vet is k®sz²tett¿nk. 

¥sszessen 150 db kitºltºtt k®rdŜ²v ®rkezett vissza, ami j· eredm®ny. A 

kitºltŜk 61%-a nŜ, 39%-a f®rfi volt.  

A v§laszad·k tºbb mint fele a munkahelyet jelºlte meg a 

leggyakoribb ¼tic®lk®nt, egynegyed¿k a v§s§rl§st, legkevesebben 

pedig az iskol§ba j§r§st v§lasztott§k. Az iskol§ba j§r§si szok§sokkal 

az elŜzŜ pontban bemutatott felm®r®s ®s elemz®s foglalkozik. 

 

Leggyakoribb ¼tic®lok 

Munk§ba j§r§si szok§sok 

A zirci munkahely ekre utaz·k 78%-a Zircen lakik, 22% pedig egy®b 

telep¿l®srŜl (Dudar, Nagyeszterg§r, Olaszfalu, ¥sk¿, Si·fok, 

Veszpr®m, Budapest ) ®rkezik a v§rosba. A dolgozni ®rkezŜk 

majdnem fele szem®lyg®pkocsival j§r a munkahelye ®s az otthona 

kºzºtt. ¥sszess®g®ben a Zircen lak·k 51%-a, az egy®b telep¿l®sekrŜl 

®rkezŜk 45%-a haszn§l aut·t, ®s ugyanennyien kºzlekednek a 

helykºzi aut·buszokkal a v§rosba bej§r·k kºz¿l. A Zircen lak·k 

csakne m harmada gyalogol, 12% ker®kp§rral kºzlekedik, ®s 
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mindºssze 1% haszn§lja a helyi aut·buszt a munk§ba j§r§s 

eszkºzek®nt. A kºvetkezŜ §br§n l§that·, hogy hazafel® 

valamennyivel tºbben gyalogolnak, mint a munkahelyre, m²g a helyi 

aut·busszal kism®rt®kben kevesebben utaznak hazafel®. 

 

A m unkahelyre  tºrt®nŜ kºzleked®si m·dv§laszt§s 

 A kitºltºtt k®rdŜ²vek alapj§n a zirciek 79%-a a v§rosban dolgozik, 

14% Veszpr®mbe, 3% Olaszfalura, 1-1% pedig Dudarra, 

Nagyeszterg§rra, Si·fokra ®s ¥sk¿re j§r el. A Zircen dolgoz·k 91%-a a 

v§rosb·l, 3% Veszpr®mbŜl, ugyanennyien V§rpalot§r·l ®s 1-1% 

Bakonyn§n§r·l, Epl®nybŜl ®s Olaszfalub·l ®rkezik.  

 

 

 

Helykºzi buszkºzleked®s 

Zirc helykºzi aut·busz-kºzleked®s®t az £szaknyugat-magyarorsz§gi 

Kºzleked®si Kºzpont Zrt. (£NYKK) biztos²tja. A zirci j§r§s telep¿l®seinek 

mindegyike el®rhetŜ ZircrŜl kºzvetlen aut·buszj§rattal, azonban a 

j§r§s telep¿l®sei kºzºtti utaz§sok jellemzŜen zirci §tsz§ll§ssal 

val·s²that·k meg. Az §tsz§ll§sok ®s az aut·buszos fel-, lesz§ll§sok 

tºbbs®ge a R§k·czi t®ren bonyol·dik le, a cs¼csidŜszakokban 

gyakran zs¼folts§g alakul ki. A t®ren 3 kocsi§ll§s, egy fedett be§ll·, 

valamint B®rlet®rt®kes²tŜ- ®s Inform§ci·s Iroda szolg§lja ki az 

utasokat . Kocsi§ll§sonk®nt pap²ralap¼ menetrendbŜl 

t§j®koz·dhatunk az aut·buszok indul§si idej®rŜl, hangos 

utast§j®koztat§si rendszer nincs ki®p²tve.  

 

A zirci j§r§s aut·busz vonalh§l·zata 
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2007-ben a v§ros ®szakkeleti sz®l®n, a vas¼t§llom§s mellett 8 

kocsi§ll§sos aut·busz§llom§s ®p¿lt. E busz§llom§snak azonban 

sajn§latos m·don a mai napig alacsony a kihaszn§lts§ga. A 

p§lyaudvaron tºbbek kºzt egy aut·busz- ®s egy szem®lyg®pkocsi 

parkol·, ker®kp§rt§rol· ®s forga lmi iroda tal§lhat·, ¿zemeltetŜje az 

£NYKK Zrt. Az aut·buszok ®rkez®s®rŜl ®s indul§s§r·l elektronikus 

kijelzŜn kereszt¿l, valamint hangos utast§j®koztat§s ®s 

kocsi§ll§sonk®nt kihelyezett pap²ralap¼ menetrendbŜl ®rtes¿lhet az 

utaz·kºzºns®g. Az utasok fedett ter¿leten v§rakozhatnak, azonban 

z§rt v§r·terem, kiszolg§l· ®p¿let egyelŜre nem tal§lhat· az 

§llom§son. 5:10 ®s 20:00 kºzºtt a MćV ®p¿let®ben l®vŜ v§r·termet 

haszn§lhatj§k az aut·buszra v§rakoz·k is, viszont a k®t l®tes²tm®ny 

t§vols§ga miatt nem jellemzŜ az ig®nybev®tel. A ăFenntarthat· 

kºzleked®sfejleszt®s Zircenó projekt keret®ben 2018. IV. negyed®vre 

tervezve a busz§llom§son meg®p¿l a kiszolg§l· ®p¿let, valamint 

dinamikus utast§j®koztat· rendszert helyeznek ¿zembe. Ut·bbi 

seg²ts®g®vel a menetrendszerinti indul§si-, ®rkez®si idŜkºn fel¿l az 

aut·buszokon elhelyezett fed®lzeti egys®gekkel ºsszehangolva, 

l§that·ak lesznek a t®nyleges ®rkez®si- ®s indul§si idŜpontok is. Az 

aut·busz-p§lyaudvarra 1 db 12 soros t§bla ®s h§rom helykºzi 

meg§ll·hoz 1-1 db 22ó m®retŪ t§bla ker¿l. A kiszolg§l· ®p¿let 

mintegy 220 m 2 alapter¿letŪ lesz, ®s fedett-nyitott ker®kp§rt§rol·val 

val·sul meg. Az ®p¿letben z§rt ®s nyitott v§r·, utasforgalmi wc, 

forgalmi helyis®gek (irod§k, pihenŜk, wc), illetve az utasell§t§shoz 

kapcsol·d· egys®gek (bolt, b¿f®, ker®kp§rszerviz) kapnak helyet. 

A v§rost naponta kºzel 300 j§rat ®rinti, ezek legnagyobb r®sze a 

R§k·czi t®ren meg§ll, csak n®h§ny j§rat van, ami az aut·busz-

§llom§st ®rinti, viszont a R§k·czi t®rre nem megy be. Az al§bbi 

diagramon l§that· a v§ros ®s a j§r§s telep¿l®sei kºzºtti napi j§ratok 

mennyis®ge.  

 

Zirc ®s a zirci j§r§s telep¿l®sei kºzºtti napi j§ratsz§mok (§tsz§ll§s 

n®lk¿l) 

A j§r§son k²v¿l esŜ telep¿l®sek kºz¿l jelentŜs mennyis®gŪ j§ratp§r 

kºzlekedik Veszpr®mbe (65 j§rat/nap), ezen a vonalon az 

utasforgalom  egy §tlagos iskolai tan²t§si napon ºsszesen 1765 fŜ 

(forr§s: KTI). ćtsz§ll§s n®lk¿l h®tkºznaponk®nt 12 j§rattal el®rhetŜ 

GyŜr, tov§bb§ Budapest 5 aut·busz-j§rattal kºzel²thetŜ meg 

kºzvetlen¿l. 

A KTI adatai  alapj§n a kik®rdezett Zircre ®rkezŜ utasok (396 fŜ) 54%-a 

iskol§ba vagy onnan haza tartott, a kik®rdezett v§rosb·l indul· 

utasok (550 fŜ) 39%-a szint®n e c®lb·l utazott. Az iskol§sforgalom 

dominanci§ja az ig®nybevett jegy - ®s b®rlett²pusokon is 

szembetŪnik, ugyanis a kik®rdezettek 43%-a tanul· b®rlettel utazott.  
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Zirc aut·buszos utasforgalma 2016-ban (forr§s: KTI) 

Zirc aut·buszos vonz§skºrzete a Zirci J§r§s telep¿l®seire terjed ki, az 

utasok tºbbs®g®t a tanul·kon t¼l  jellemzŜen a hivat§sc®lb·l utaz· 

napi ing§z·k teszik ki. A legforgalmasabb buszkapcsolat a Zirc -

Veszpr®m kºzºtti. Egy §tlagos iskolai tan²t§si napon aut·busszal kºzel 

1800 fŜ utazik a k®t v§ros kºzºtt. Az utasok negyede a zirci j §r§s 

telep ¿l®sei ®s Zirc kºzºtt utazik. Eml²t®sre m®lt· m®g a GyŜr, Epl®ny 

®s Bakonyszentl§szl· fel® tart· utasforgal om.  

 

ZircrŜl aut·busszal indul·k megoszl§sa c®ltelep¿l®senk®nt 

SzerzŜd®ses j§ratok 

A v§ros aut·buszkºzleked®s®nek szerves ®s egyre nºvekvŜ r®sz®t 

k®pezik a szerzŜd®ses j§ratok, melyek a kºrny®k telep¿l®seirŜl ®s 

ZircrŜl sz§ll²tj§k a mŪszakkezd®sekre (reggel 6:00, d®lut§n 14:00 ®s 

este 22:00) a dolgoz·kat. Fontos megeml²teni, hogy a legnagyobb 

l®tsz§mot foglalkoztat· c®ghez a veszpr®mi Valeohoz az £NYKK Zrt. 

sz§mos kºzvetlen menetrend szerinti aut·buszt kºzlekedtet ZircrŜl ®s 

a kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl, m²g Zirc telep¿l®sen bel¿l a BEDECO 

gy§rhoz Zirc V§ros ¥nkorm§nyzata §ltal ¿zemeltetett aut·busszal 

sz§ll²tj§k a dolgoz·kat. 
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SzerzŜd®ses j§ratok az ¼j busz§llom§son 

 

A szerzŜd®ses j§ratok eset®ben a c®gek k¿lºn tarifa alapj§n veszik 

ig®nybe a nagyobb, ak§r 50 fŜ befogad§s§ra is k®pes, valamint a 

kisebb kapacit§s¼ midibuszokat , melyek a c®gekn®l dolgoz·k 

lak·hely®nek ismeret®ben kialak²tott gyŪjtŜ-eloszt· j§ratokk®nt 

¿zemelnek.  

Zirc v§rost ®s kºrny®k®t felt§r· szerzŜd®ses aut·buszok ¼ti c®lja 

jellemzŜen Veszpr®mben a Valeo Auto-Electric Magyarorsz§g Kft., a 

Balluff -Elektronika Kft. ®s a Continental Automotive Hungary Kft., M·r 

eset®ben a Benteler Aut·technika Kft., GyŜr eset®ben pedig az Audi 

Hungaria Zrt.  Az £NYKK Zrt. menetrend szerinti aut·buszai hordj§k a 

dolgoz·kat Bakonyb®l, Porva, Bakonyn§na ®s Olaszfalu ir§ny§b·l a 

R§k·czi t®ren v§rakoz· szerzŜd®ses j§ratokra. 

A szerzŜd®ses j§ratok a v§rosban jellemzŜen reggel 6:45-7:30-ig, 

valamint a d®lut§ni 14:45-15:30-ig tart· idŜszakban l§that·ak. A 

R§k·czi t®ren a hajnali idŜszakban 8 j§ratra mintegy 80-90 felsz§ll· 

utast, a 6:30 -7:45 kºzºtti idŜszakban 5 j§ratr·l 28 lesz§ll·t, m²g a 

d®lut§ni idŜszakban 14:45-16:00 kºzºtt 7 j§ratr·l 54 lesz§ll· utast 

sz§ml§ltunk meg. 

A v§ros sz§m§ra probl®m§t jelent, hogy  jelenleg egyes szerzŜd®ses 

j§ratok Zircen  bel¿l a szŪk, nem ilyen c®lokra kialak²tott utc§kba 

behajtva gyŪjtik ºssze az utasokat. Erre a  megold§s elsŜ kºrben az 

lehet, ha elŜre kijelºlt ®s a v§rost §tszelŜ fŜ¼tvonalak ment®n 

elhelyezett gyŪjtŜpontokon, meg§ll·helyeken tºrt®nne az utascsere, 

mint ahogy az jelenleg a R§k·czi t®r eset®ben zajlik. Drasztikusabb 

beav atkoz§sk®nt m§sodik kºrben a gyeng®bb burkolat¼ vagy szŪk 

utc§kra s¼lykorl§toz§s bevezet®se javasolt. 

Vas¼ti kºzleked®s 

A v§ros a 11. sz§m¼, GyŜr-Veszpr®m vas¼tvonallal csatlakozik az 

orsz§gos vas¼ti h§l·zathoz. A vas¼tvonal egyv§g§ny¼, nem 

villamos²tott, a magas-bakonyi szakaszon he gyvid®ki jellegŪ, norm§l 

nyomt§v¼ p§lya. Az orsz§gban egyed¿l§ll· m·don a vonal egy 

szakasza (Bakonyszentl§szl·-Veszpr®m) mŪeml®ki v®detts®get ®lvez. 

A vas¼tvonalat a XIX. sz§zad v®g®n ®p²tett®k ki GyŜr-Veszpr®m-

Domb·v§r kºzºtt, elsŜsorban §rusz§ll²t§si, valamint helyi ®rdekŪ 

szem®lysz§ll²t§si c®lokra. A vas¼t szerepe a Bakonyban termelt 

mezŜgazdas§gi term®kek (elsŜsorban makkon hizlalt diszn·k), 

valamint a kitermelt fa§ru eljuttat§sa volt a fŜbb piacokra (pl. 

GyŜrbe), valamint a fiumei kikºtŜbe. A bakonyi hegys®gen kereszt¿l 

vezetŜ nyomvonal sz§mos mŪt§rgy (alagutak, hidak) ki®p²t®s®t tette 

sz¿ks®gess®, m®g ¼gy is, hogy a p§lya lejtviszonyai sok helyen 

meghaladt§k a 20 Ą-es m®rt®ket. 
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Jelenleg a vas¼tvonal GyŜr-Bakonyszentl§szl· kºzºtt 210 kN 

tengelyterhel ®sŪ, valamint 50-60 km/h sebess®gŪ, Bakonyszentl§szl·-

Veszpr®m kºzºtt 150-170 kN tengelyterhel®sŪ, amely Zircig 30-40 

km/h sebess®gŪ, ZirctŜl 60 km/h sebess®gŪ param®terekkel b²r. 

Bakonyszentl§szl· ®s Zirc kºzºtt a vas¼ti p§lya jelentŜs 

emelked®sekkel, tov§bb§ sz§mos mŪt§rggyal rendelkezik, 

hegyvid®ki jelleg®bŜl ad·d·an. A vonalon nincs vonatbefoly§sol· 

rendszer ki®p²tve, valamint a kºz¼ti-vas¼ti ¼t§tj§r·k 75%-a nem 

biztos²tott. 

Zirc a legjelentŜsebb telep¿l®s a vonal k®t v®gpontja kºzºtt. Zirc 

vas¼t§llom§sa a v§ros keleti sz®l®n helyezkedik el, majdnem 1 km 

t§vols§gra a v§roskºzpontt·l, ugyanakkor gyalogl§si t§vols§gra a 

v§ros iskol§it·l. A vas¼t§llom§son 4 vonatfogad·, 2 t§rol· ®s egy 

forgalomb·l kiz§rt v§g§ny tal§lhat·. A vonatfogad· v§g§nyok 

kºzºtt 200 m hossz¼, alacsony peronok helyezkednek el. A peronok 

megkºzel²t®se szintben tºrt®nik, amely nem felel meg a kor 

elv§r§sainak. Az §llom§son hagyom§nyos utast§j®koztat§s van, 

azaz kif¿ggesztett menetrendek, valamint hangos utast§j®koztat· 

¼tj§n lehet utaz§si inform§ci·khoz jutni. Emellett fŪthetŜ v§r·terem, 

WC szolg§lja az utasok k®nyelm®t. Menetjegykiad§s nincs, az 

utasoknak a vonaton, vagy elŜv®telben a nagyobb §llom§sokon 

(Veszpr®m, GyŜr, Bakonyszentl§szl·, Veszpr®mvars§ny) kell 

menetjegy¿ket, illetve utaz§si b®rlet¿ket megv§ltani.  

Az §llom§s®p¿let kºzvetlen kºrnyezet®ben parkol·, valamint 

korl§tozott sz§m¼ ker®kp§rt§rol· is tal§lhat·, melyek az §tsz§ll§s 

k®nyelm®t hivatottak szolg§lni. A vas¼t§llom§s mellett ker¿lt 

ki®p²t®sre 2008ðban az ¼j helykºzi aut·busz-p§lyaudvar is, amely 

hozz§j§rul az §tsz§ll§si kapcsolatok jav²t§s§hoz, az intermodalit§s 

elŜseg²t®s®hez. Jelenleg a vas¼t§llom§s felv®teli ®p¿let®ben a 

vas¼ti funkci·kon k²v¿l az £szaknyugat-Magyarorsz§gi Kºzleked®si 

Kºzpont Zrt. (£NYKK) utaskiszolg§l·, valamint forgalmi irod§ja is 

megtal§lhat·. 

A vas¼t§llom§shoz csatlakozik m®g egy mell®kvonal, amely 

Dudarb§ny§t kºti ºssze Zirccel. A 11a. sz§m¼ vas¼tvonal elsŜsorban 

§rusz§ll²t§si c®lokat szolg§lt a m¼ltban, szem®lysz§ll²t§si szempontb·l 

nem volt jelent Ŝs. A kºrnyezŜ mang§n ®s bauxitb§ny§k ®rcanyagait 

sz§ll²tott§k Zircen kereszt¿l az ®rcfeldolgoz·kba. A b§ny§k bez§r§s§t 

kºvetŜen a vonal §ruforgalma jelentŜsen visszaesett, az ®rcsz§ll²t§s 

2011-re megszŪnt, az·ta csak elv®tve jelentkezik n®h§ny fa§ru 

sz§ll²tm§ny. A vonalon jelenleg szem®lysz§ll²t§s nem zajlik, mŪszaki 

§llapota erŜsen leromlott (max. 20 km/h-val j§rhat·). 

Ezzel szemben a 11. sz§m¼ GyŜr-Veszpr®m vas¼tvonal jelenleg is ell§t 

szem®lysz§ll²t§si kºzszolg§ltat§si feladatokat, melynek keret®ben 

nap onta 5 vonatp§r kºzlekedik a vonalon. 2017. augusztus v®g®n 

tºrt®nt menetrend m·dos²t§s kºvetkezt®ben a tavaszi/ny§ri 

idŜszakban h®tv®genk®nt ®s munkasz¿neti napokon +1 vonatp§r 

kºzlekedik Zirc ®s GyŜr kºzºtt. Bakonyszentl§szl·t·l GyŜr fel® 

megjelennek az elŜv§rosi utaz§si ig®nyek is a vonalon. A vas¼tvonal 
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Veszpr®m ir§ny§ba sok szempontb·l j· kapcsolatot ad Zirc sz§m§ra, 

azonban a p§lya²vek ®s a vas¼tvonal §llapota miatti alacsony 

sebess®gek, a zirci ®s a veszpr®mi §llom§s v§rossz®li elhelyezked®se, 

de k¿lºnºsen az ig®nyekre nem reag§l· menetrend miatt a 

vas¼tvonal nem tud versenyezni a buszkºzleked®ssel, ²gy funkci·ja 

fŜk®nt az idegenforgalom kiszolg§l§sa. A szem®lyforgalom mellett kis 

m®rt®kben b§r, de §ruforgalom is bonyol·dik a vonalon, fŜk®nt 

fa§ruk sz§ll²t§sa form§j§ban. 

A vas¼t a v§ros ®let®ben gyakorlatilag nem vesz r®szt, turisztikai 

szerepe azonban ®rz®kelhetŜ. A turisztikai c®l¼ forgalom 

jelentŜs®g®t az adja, hogy a v§ros tºbb orsz§gos t¼ra¼tvonal 

csom·pontj§ban tal§lhat·, valamint a vas¼tvonal a jelentŜs 

turisztikai vonz§ssal rendelkezŜ Cuha-patak vºlgye mellett halad el. 

A vas¼tvonal fennmarad§s§®rt ®s fejleszt®s®®rt k¿zdŜ Bakonyvas¼t 

Szºvets®g sz§mos l®p®st tett annak ®rdek®ben, hogy a vas¼tvonal 

forgalm §t elsŜsorban a turisztikai c®l¼ utaz§sok tekintet®ben 

fellend²tse. Tºbbek kºzºtt a h®tv®gi +1 vonatp§r bevezet®s®ben is 

jelentŜs szerepet j§tszottak. 

Az ¿temes menetrend hi§nya, a hossz¼ menetidŜk, az §llom§sok 

lakott ter¿lettŜl val· t§vols§ga, valamint a leromlott mŪszaki §llapot 

mind az utasforgalom nºveked®s®nek ¼tj§ban §llnak. Ahhoz, hogy a 

vas¼tvonal utasforgalma jelentŜsen nºvekedjen tºbb int®zked®sre is 

sz¿ks®g lenne. Az int®zked®sek m§r tºbb f·rumon, fel¿leten, illetve 

aspektusban megfogalmaz§sra ker¿ltek. Volt, amelyet 

r®szletesebben is megvizsg§ltak, ®s meg nem t®r¿lŜ volta miatt 

elvetett®k. A jelentŜs kºlts®gek miatt a beavatkoz§sok 

megval·sul§sa nem val·sz²nŪ, ez®rt a vas¼t feladata a bel§that· 

jºvŜben turisztikai szerepre korl§toz·dik.  

A jegyelad§si adatok alapj§n Zirc szempontj§b·l a legfontosabb 

vas¼ti c®l-, illetve kiindul· pontok a kºvetkezŜk:  

 

 
Zirc §llom§sr·l indul· utasok sz§ma 2016. okt·ber h·napban 

[utas/h·] (forr§s: MćV-Start Zrt.) 
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Zirc §llom§sra ®rkezŜ utasok sz§ma 2016. okt·ber h·napban 

[utas/h·] (forr§s: MćV-Start Zrt.) 

Zirc v§ros szempontj§b·l a legfontosabb fejleszt®si lehetŜs®gek a 

kºvetkezŜk: 

¶ Kºzleked®si szºvets®g kialak²t§sa a kºzforgalm¼ aut·busz 

szolg§ltat·kkal a kºzºs/integr§lt menetd²jrendszer ®s ºsszehangolt, 

¿temes menetrendek ®rdek®ben, az ig®nyek figyelembe v®tele 

mellett, a r§hord§s/elhord§s biztos²t§s§val; 

¶ A vas¼t§llom§s intermod§lis csom·pontt§ alak²t§sa, amely a 

jelenlegi §llapot mellett kºzºs vas¼ti-aut·busz utast§j®koztat· 

rendszer, val·s idejŪ j§ratinform§ci·k, korszerŪ utaskiszolg§l· 

l®tes²tm®nyek kialak²t§s§t, valamint a kºzleked®si szºvets®g 

keret®ben tºrt®nt egy®b egy¿ttmŪkºd®sek folyamatos fenntart§s§t 

jelenti;  

¶ Minimum a biztons§gos ¿zemeltet®shez sz¿ks®ges karbantart§si 

feladatok elv®gz®se a vas¼tvonalon, illetve kºlts®ghat®konys§gi 

vizsg§latok mellett a lehets®ges korszerŪs²t®si beruh§z§sok 

elv®gz®se, melyek az utasok jobb kiszolg§l§s§t jelenten®k (pl.: 

sebess®gemel®s a menetidŜ csºkkent®se c®lj§b·l, meg§ll·helyek 

§thelyez®se a jobb el®rhetŜs®g figyelembe v®tel®vel, a 

meg§ll·helyek/vas¼t§llom§sok utaskiszolg§l· l®tes²tm®nyeinek 

korszerŪs²t®se, a vonal ¿zemeltet®s®hez sz¿ks®ges 

biztos²t·berendez®si ®s t§vkºzl®si rendszerek telep²t®se, stb.); 

¶ KorszerŪ, illetve a jelenlegin®l korszerŪbb ®s kºnnyebb motorvonatok 

beszerz®se a menetidŜ esetleges csºkkent®se, valamint a p§lya 

ig®nybev®tel®nek, s ²gy a karbantart§si sz¿ks®gletek csºkkent®se 

®rdek®ben; 

¶ Utasforgalom nºveked®s ®rdek®ben a vas¼tvonalat n®pszerŪs²tŜ 

kamp§nyok rendszeres lefolytat§sa, hagyom§nyteremtŜ ®s 

utasvonz· programok megrendez®se a vas¼tvonalon (pl. nosztalgia 

j§ratok, a vas¼tvonal ment®n tal§lhat· term®szet ®rt®keit bemutat· 

ki§ll²t§sok/tematikus vonatok, stb.). 
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A v§ros k¿lsŜ kºz¼ti kapcsolatai 

A fejezetben elemezz¿k a 82. fŜ¼t forgalm§t, bemutatjuk a teher - ®s 

az §tmenŜ forgalmat, illetve a v§rosba bevezetŜ utak forgalm§t. 

A 82. sz. fŜ¼t forgalma 

A KTI orsz§gos forgalmi modellje seg²ts®g®vel megvizsg§ltuk, hogy a 

v§roson a 82. sz. fŜ¼ton §thalad· forgalom milyen ºsszet®telŪ, 

milyen ir§nyults§g¼. Azt l§thatjuk, hogy a v§roson §thalad· 

szem®lyg®pkocsi-forgalom elsŜsorban GyŜr ®s Veszpr®m kºzºtt 

bonyol·dik le, csak eg®szen kis r®sze tart a Balaton ®szakkeleti 

partj§n fekvŜ telep¿l®sekre. GyŜr felŜl, illetve a GyŜr ®s Zirc kºzºtti 

telep¿l®sekrŜl sz§rmazik a forgalom t¼lnyom· r®sze, m§sik r®sze 

pedig a kºrnyezŜ telep¿l®sekrŜl ®rkezik, itt a leghangs¼lyosabb a 

dudari ir§ny. 

 

A v§roson §thalad· szem®lyg®pkocsi-forgalom  

A Magyar Kºz¼t Orsz§gos kºzutak 2016. ®vre vonatkoz· 

keresztmetszeti forgalma c²mŪ kiadv§nya szerint a vizsg§lt ¼tszakaszt 

az erŜs h®tv®gi, ¿d¿lŜ jellegŪ forgalom jellemzi. A 82. sz. m§sodrendŪ 

fŜ¼ton elhelyezett m®rŜhelyek kºz¿l, a d®lebben fekvŜ m®r®si pont 

a Zirc sz§m§ra legfontosabb Veszpr®mi ir§ny forgalm§t 

reprezent§lja, r§ad§sul ez a legerŜsebb forgalm¼ keresztmetszet a 

v§rosban, ez®rt a forgalom v§ltoz§s§nak vizsg§lat§t itt v®gezt¿k el.  

 

A 82. sz. fŜ¼t forgalm§nak v§ltoz§sa [forr§s: OKKF] 

Az §br§b·l j·l l§that·, hogy a 2008 ut§n csºkken®snek indul· 

forgalom 2013 ut§n ¼jra nºveked®snek indult. A szem®lyg®pkocsik ®s 

a kisteherg®pkocsik forgalma 2012-2013 ·ta folyamatosan nŜ, 

azonban a kºzepes- ®s neh®zteherg®pkocsik forgalma 2007 ·ta 

lass¼, de folyamatos csºkken®st mutat. 

A 82. sz. fŜ¼t forgalm§nak pontosabb  megismer®se c®lj§b·l 2017. 

december 7 -®n hajnali 4:30 ®s d®lut§n 17:00 kºzºtt v®gezt¿nk 

keresztmetszeti forgalomsz§ml§l§st a 82. sz. fŜ¼ton a Bedeco Kft. 

bej§rati ¼tj§n§l. A vizsg§lt idŜszakban 5665 j§rmŪvet sz§ml§ltunk 

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

szem®lyg®pkocsi kisteherg®pkocsi

kºzepes- ®s neh®zteherg®pkocsiºsszesen



  

33 

 

meg (·r§nk®nt §tlagosan 472 j§rmŪvet), a szem®lyg®pkocsik ar§nya 

74% (4189), a kisteherg®pkocsik® 16Á% (900), a kºzepes- ®s neh®z 

teherg®pkocsik® 7% (408), m²g az aut·buszok® kºzel 3% (168) volt . A 

forgalom a vizsg§lt idŜszakot tekintve  ir§nyonk®nt nagyj§b·l 

megegyezett  (2800-2850 j§rmŪ/ir§ny), de idŜszakonk®nt nagyban 

elt®rŜ k®pet mutatott .   

Az ir§nyonk®nti negyed·r§s forgalom-lefoly§si gºrb®n l§that·, hogy 

Veszpr®m fel® reggel 4:45 -t·l folyamatosan erŜsºdik a forgalom, a 

cs¼csidŜszak 6:30 ®s 8:15 kºzºtt van, napkºzben viszonylag 

egyenletes, de 12:30 -ig folyamatosan csºkkenŜ tendenci§t mutat a 

forgalom. A  d®lut§ni ·r§kat ink§bb a hull§mz· forgalom jellemzi, 

13:00-13:15 kºzºtti cs¼csnegyed·r§ban 91 j§rmŪvel. A 

kisteherg®pkocsi forgalom 7:00-8:00 ®s 13:00-14:00 kºzºtt erŜsebb, 

m²g a kºzepes- ®s neh®zteherforgalom cs¼csidŜszaka 9:00-12:00 

kºzºtti idŜszakra tehetŜ. 

 

82. sz. fŜ¼t forgalma Zirc d®li r®sz®n Veszpr®m ir§ny§ban [forr§s: KTI] 

A Zirc fel® tart· forgalom 5:30-6:15 kºzºtt egyenletes, majd 8:00 -ig 

folyamatosan nºvekszik. Napkºzben tºbb l®pcsŜben, 

negyed·r§nk®t hull§mz·, de ·r§nk®nt (§tlagosan 160 j§rmŪ) 

viszonylag egyenletes forgalomlefoly§s jellemzi d®lut§n 15:00-ig. 

15:15-tŜl folyamatosan erŜsºdik, eg®szen 16:30-ig, ahol el®ri a 

negyed·r§s maximum§t (103 j§rmŪ). A kisteherg®pkocsi forgalom a 

6:45-9:45 ®s 15:00-16:00 kºzºtti idŜszakban erŜsebb, a kºzepes- ®s 

neh®zteherforgalom cs¼csidŜszaka 10:00-12:00 kºz® tehetŜ. 

 

82. sz. fŜ¼t forgalma Zirc d®li r®sz®n Zirc ir§ny§ba [forr§s: KTI] 

Teherforgalom  

A 82. sz§m¼ fŜ¼ton a teherg®pkocsik ar§nya mintegy 5-7% a teljes 

forgalomhoz k®pest, ami nem minŜs¿l kiemelkedŜen magasnak, 

azonban ezt §rnyalja ®s kedvezŜtlen ir§nyban befoly§solja az a 

t®ny, hogy ezek t¼lnyom· r®sze neh®z teherg®pkocsi (p·tkocsis 

teherg®pkocsi, kamion) . A mintegy napi 500 teherg®pkocsi, aminek 

40%-a k¿lfºldi eredetŪ, mind §thalad a telep¿l®sen  ®s a 

v§roskºzponton is, ahov§ nyilv§nval·an nem val·. 

A KTI m§r eml²tett orsz§gos forgalmi modellj ®vel a teherg®pkocsik 

forgalm§t is megvizsg§lhatjuk. A Zircet ®rintŜ forgalom t¼lnyom·r®szt 

Veszpr®m (®s kºrny®ke) ®s GyŜr (®s kºrny®ke) kºzºtt zajlik. Nem 

jelentŜs mennyis®gben a kºrny®kbeli telep¿l®sekrŜl is sz§rmazik a 

kºzponton §tmenŜ teherg®pkocsi forgalom, illetve maga a v§ros is 

0

20

40

60

80

100

120

82. sz. m§sodrendŪ f·¼t 19+200 kmsz. - 2017. december 7. - Veszpr®m ir§ny§ba 

szem®lyg®pkocsi

kisteherg®pkocsi

kºzepes- ®s neh®zteherg®pkocsi

ºsszesen

0

20

40

60

80

100

120

82. sz. m§sodrendŪ f·¼t 19+200 kmsz. - 2017. december 7. - Zirc ir§ny§ba 

szem®lyg®pkocsi

kisteherg®pkocsi

kºzepes- ®s neh®zteherg®pkocsi

ºsszesen



  

34 

 

kibocs§t napi n®h§ny tucat teherg®pkocsit. A belfºldi forgalmon 

k²v¿l megjelenik a nemzetkºzi forgalom is.  

 

82. sz. fŜ¼t teherforgalma [forr§s: KTI] 

A mell®kutakon minim§lis teherg®pkocsi-forgalmat tapasztalhatunk, 

a legmagasabb ®rt®ket a nyugat fel® tart· 8301. jelŪ ¼ton tal§ljuk, 

de az sem haladja meg a napi n®h§ny tucat teherg®pkocsit ®s itt 

nem jellemzŜek a kamionok sem. 

Az §tmenŜ- ®s c®lforgalom  Zircen  

Amint azt a beve zetŜ fejezetekben megeml²tett¿k, a v§ros jelenlegi 

kºz¼ti viszonyainak felt§r§sa ®rdek®ben a v§ros k¿lsŜ kordon pontjain 

forgalomsz§ml§l§sokat ®s rendsz§mfel²r§st v®gezt¿nk. A forgalom 

alakul§s§nak sz§mszerŪ nyomonkºvet®s®n t¼l azt is figyelt¿k, hogy 

az egyes j§rmŪvek a nap folyam§n h§nyszor ®s milyen ir§nyban 

haladnak §t a megfigyelŜpontokon. A megfigyelt ®s a sz§molt 

forgalmakat ºsszegezve j§rmŪkateg·ri§nk®nt elŜ§llt egy-egy 

honnan -hova m§trix. A m§trix alapj§n j·l elk¿lºn²thetŜ a Zircen 

§thalad· tranzitforgalom nagys§ga ®s ir§nya, valamint a zirci 

c®lforgalom, teh§t az a forgalom, mely kifejezetten a v§rosba tart, 

illetve onnan indul.  

Szgk+Kisteher DE+DU 

82£ 

GyŜr 

fel® 

Nagy -

eszterg§r 

fel® 

82D 

Veszpr®m 

fel® 

Bakony -

b®l fel® 

Borzav§r 

fel® 

82£ GyŜr felŜl 216 76 335 67 75 

Nagyeszterg§r felŜl 72 118 473 236 127 

82D Veszpr®m felŜl 337 469 470 339 301 

Bakonyb®l felŜl 69 233 338 246 75 

Borzav§r felŜl 75 130 301 72 161 

A szem®lyg®pkocsik ®s kisteherg®pkocsik honnan -hov§ m§trixa 6-9 

®s 14-17 ·ra kºzºtt 

Az eredm®nyeket k®t ºsszevont j§rmŪkateg·ri§ban elemezt¿k ki. Az 

egyik a szem®lyg®pkocsik ®s a kisteherg®pkocsik kateg·ri§ja, 

amelyn®l a legnagyobb tranzitforgalmat a Nagyeszterg§r felŜl 

Veszpr®m fel®, illetve az ellenkezŜ ir§nyba tart·k adt§k, 

nagys§grendileg 470 j§rmŪvel a d®lelŜtti ®s a d®lut§ni cs¼csidŜ 

alatt. Ugyanakkor a GyŜr/Kardosr®t felŜl ®rkezŜ, Veszpr®m fel® tart· 

tranzitforgalom is erŜs volt 335 j§rmŪvel, valamint szint®n ekkora 

nagys§grendben Bakonyb®l felŜl, illetve kicsivel kevesebben 

mintegy  300 j§rmŪvel pedig Borzav§r felŜl tartottak szint®n Veszpr®m 

ir§ny§ba. 
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Az §tmenŜ szem®lyg®pkocsi- ®s kisteherg®pkocsi forgalom Zircen a 

reggeli ®s d®lut§ni cs¼csidŜszakban 

Az adatok visszaigazolj§k, hogy a szem®lyg®pkocsi forgalomban 

egy®rtelmŪen a Veszpr®m fel® tºrt®nŜ ing§z§s a leghangs¼lyosabb. 

Ebben a viszonylatban 470 j§rmŪvet figyelt¿nk meg a m®r®s alatt, 

m²g a m§sodik legerŜsebb c®lforgalom Bakonyb®l felŜl ®rkezett 246 

j§rmŪvel. 

 

A szem®lyg®pkocsi- ®s kisteherg®pkocsi c®lforgalom Zircen a reggeli  

®s d®lut§ni cs¼csidŜszakban 

A teherg®pkocsik kateg·ri§j§ba minden 3,5 t-n§l nagyobb 

ºssztºmegŪ teherg®pj§rmŪvet besoroltunk. Itt a legnagyobb 

tranzitforgalmat a 82 -es ¼ton a GyŜr-Veszpr®m tengely ment®n 

tapasztaltu k, ahol ir§nyonk®nt kºzel 150 j§rmŪ haladt §t a v§roson a 

reggeli ®s a d®lut§ni cs¼csidŜszakokban . 
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Teherg®pkocsi 

DE+DU 

82£ GyŜr 

fel® 

Nagy -

eszterg§

r fel® 

82D 

Veszpr®m 

fel® 

Bakony

b®l fel® 

Borzav§r 

fel® 

82£ GyŜr felŜl 11 1 149 1 0 

Nagyeszterg§r felŜl 2 11 24 0 0 

82D Veszpr®m felŜl 147 25 48 8 3 

Bakonyb®l felŜl 2 0 7 16 0 

Borzav§r felŜl 0 0 3 0 10 

A teherg®pkocsik honnan-hov§ m§trixa 6-9 ®s 14-17 ·ra kºzºtt 

A c®lforgalmat illetŜen a Veszpr®m-Zirc viszonylat emelkedik ki. 

Sz§ml§l§saink alapj§n kºzel 50 teherg®pj§rmŪ ing§zott a megfigyelt 

idŜszakban ezen a vonalon, ugyanakkor Bakonyb®l, illetve a tºbbi 

ir§nyb·l j·val kevesebb, mintegy 10-16 teherg®pj§rmŪ ing§z§s§t 

tapasztaltuk.  

A bevezetŜ utak forgalma 

A mell®kutakon jelentŜsen kisebb forgalomnagys§got m®rhet¿nk, itt 

a leg®l®nkebb a m§r eml²tett dudari ir§ny, ahol mintegy 2000 

szem®lyg®pkocsi halad §t egy §tlagos napon. A 8301. j. (Bakonyb®l 

fel®) ®s a 83106. j. utak (Borzav§r fel®) forgalma ettŜl j·val elmarad, 

mintegy napi 8-900 szem®lyg®pkocsira tehetŜ. 

Az §llami m®r®si adatokat ºsszevetve a saj§t m®r®seinkkel azt 

mondhatjuk, hogy a 82 . sz. fŜ¼t forgalmi adatai a 

szem®lyg®pkocsikra nagyj§b·l megegyeznek, azonban 

Nagyeszterg§r, Borzav§r ®s Bakonyb®l fel® jelentŜsen nagyobb 

forgalmak bonyol·dnak le a m®r®seink alapj§n. A teherforgalom 

eset®ben a val·s forgalom jelentŜsen nagyobb a 82. sz. fŜ¼ton ®s 

Nagyeszterg§r fel®, mint az orsz§gos adatgyŪjt®sben. 

 

 

Zirc ®s kºrny®k®nek forgalmi m®rŜhelyei ®s a napi forgalom adatai 

[forr§s: OKKF 2016] 
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4.2. A v§ros belsŜ kºzleked®se 

A v§ros mŪkºd®s®ben meghat§roz· mobilit§si folyamatok kºz¿l a 

fejezetben a gyalogos ®s a ker®kp§ros ig®nyek ®s lehetŜs®gek 

felt§r§s§t, az egyenlŜ es®lyŪ hozz§f®r®s helyzet®t, a helyi 

buszkºzleked®s ®s a R§k·czi t®ren tapasztalhat· utasforgalom 

jellemz®s®t, a v§ros kºz¼th§l·zati szerkezet®t, a parkol§st ®s a 

kºzleked®sbiztons§got vett¿k g·rcsŜ al§. 

Gyalog os kºzleked®s 

Minden utaz§s gyalogl§ssal kezdŜdik ®s v®gzŜdik, ez a 

legalapvetŜbb kºzleked®si forma, szerep®t m®gis al§rendeltnek 

®rezhetj¿k m§s kºzleked®si form§kkal szemben. A h®tkºznapok 

sor§n gyalogosan kºzlekedve sokszor l§tjuk, hogy a 

szem®lyg®pkocsival utaz·k elŜnyt ®lveznek lakott ter¿leten bel¿l ®s 

k²v¿l egyar§nt. A j§rd§k ®s a kapcsol·d· gyalogos infrastrukt¼ra 

ki®p²tetts®ge nem csak a kºzleked®sbiztons§g szempontj§b·l 

kiemelten fontos, hanem az eljut§si idŜre, k®nyelemre is kihat§ssal 

van.  

Zircen a belter¿leti ki®p²tett utak hossza kºzel 31 km, a j§rd§k hossza 

enn®l jelentŜsen rºvidebb 18,9 km. Ez r®szben annak is kºszºnhetŜ, 

hogy a v§rosban az 1980-as ®vek ·ta nem ®p¿ltek j§rd§k, ²gy a 

R§k·czi t®rtŜl t§volodva egyre tºbb mell®kutc§ban kºzlekednek a 

gyalogosok  az ¼ttesten. A gyalogl§s §ltal§nos felt®telei a R§k·czi t®r 

fel¼j²t§s§val javultak a v§roskºzpontban. A kºzelben tal§lhat· ºsszes 

kºzint®zm®ny gyalogosan j§rd§n megkºzel²thetŜ. A 82. sz. fŜ¼t 

v§roson §thalad· szakasza mellett mindk®t ir§nyban tal§lhat· j§rda, 

®s hat kijelºlt, jelzŜl§mpa n®lk¿li gyalog§tkelŜhely seg²ti a fŜ¼ton 

val· §tkel®st.  

A R§k·czi t®ren a forgalmas buszmeg§ll·nak kºszºnhetŜen a 

reggeli ®s a d®lut§ni cs¼c sidŜszakban a buszok ®rkez®sekor ®s 

indul§sakor a szok§sos gyalogosforgalom tºbbszºrºse jelenik meg 

rºvid idŜ alatt a j§rd§kon ®s a gyalogosok kºz¿l sokan nem mindig a 

kijelºlt gyalogos§tkelŜhelyen jutnak §t a Kºzt§rsas§g utca 

t¼loldal§ra. A t®r esetleges §t®p²t®se sor§n biztos²tani kell a 

buszmeg§ll·(k) minden ir§nyb·l tºrt®nŜ megfelelŜ gyalogos 

meg kºzel²thetŜs®g®t ®s  biztons§gos, a fŜ gyalogos§ramlatokat 

kiszolg§l· §tkelŜhelyek is sz¿ks®gesek. 

A R§k·czi t®rtŜl t§volodva a j§rd§k burkolata egyre v§ltozatosabb, 

aszfaltozott, t®rkŜvel burkolt, beton fel¿letŪ ®s rºvid szakaszokon 

hengerelt z¼zottkŜvel bor²tott szakaszok teszik v§ltozatoss§ az 

ºsszk®pet.  

 

A j§rd§k burkolatminŜs®ge v§ltoz· 

Ezzel egy¿tt a burkolat minŜs®ge is nagyon v§ltoz·, az elm¼lt 

®vekben fel¼j²tott j§rdafel¿letek mellett rossz minŜs®gŪ, tºredezett 

burkolat¼ szakaszok is tal§lhat·k v§rosszerte. ¥rvendetes 

ugyanakkor, hogy a v§ros k®t kºzleked®si csom·pontja, a R§k·czi 

t®r ®s a vas¼t§llom§s kºzºtti t§vols§g a sportp§lya mellett kialak²tott 

¼j gyalog- ®s ker®kp§r¼ton komfortosabb kºr¿lm®nyek kºzºtt ®s 

ugyanannyi idŜ alatt megtehetŜ, mint a forgalmas Kºzt§rsas§g utca 

melletti j§rd§n. 
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Zirc j§rdah§l·zat§nak minŜs®ge (Zirc v§ros Kºzleked®s®t felt§r· 

tanulm§ny (Via Futura, 2015.) alapj§n) 

Zirc eg®sz®t tekintve elmondhat·, hogy a j§rd§k a kºzpontt·l 

t§volodva egyre ritk§bban ®p¿ltek ki. Kezdetben mindk®t oldalon 

megtal§lhat·ak, k®sŜbb m§r csak az egyik oldalon, majd csak 

szakaszosan ki®p²tettek. Az ErdŜalja ®s a Kukoricafºldek 

v§rosr®szben, egy-k®t utc§t·l eltekintve szinte teljesen hi§nyoznak. 

A jºvŜt illetŜen a v§roslak·k jogos ig®nye, hogy a rossz minŜs®gŪ 

j§rdaburkolatok fel¼j²t§s§val v§rosszerte biztons§gosabb§ ®s 

k®nyelmesebb® v§ljon a gyalogos kºzleked®s. Emellett biztos²tani 

kell, hogy a 82. sz. fŜ¼t belter¿leti szakasz§n megfelelŜ sz§m¼ ®s 

kialak²t§s¼ gyalogos §tkelŜhely tegye biztons§goss§ az §tkel®st.  

Nem csak Zircen, hanem orsz§gszerte jellemzŜ probl®ma, hogy  a 

kertv§rosi ter¿leteken nincsenek j§rd§k, vagy ha vannak is, rossz 

minŜs®gŪek, keskenyek, val·j§ban nem nagyon haszn§lhat·k, az ott 

lak·k gyakran az ¼ttesten gyalogolnak. Ez tºbb okb·l sem j· 

megold§s: elŜszºr is a j§rmŪvezetŜk ®s a gyalogosok is ¼gy ®rzik, 

hogy az ¼ttest a j§rmŪvek®, ez®rt a gyalogosok b§tortalanul 

haszn§lj§k az ¼ttestet, a j§rmŪvezetŜk pedig nem nagyon veszik 

figyele mbe a gyalogosok szempontjait. M§sodszor, ebben a 

mŪkºd®sben k·dolva vannak a balesetek. A sz®les kºrŪ j§rda®p²t®s, 

a megl®vŜ j§rd§k sz®les²t®se, rendbe t®tele term®szetesen j· 

megold§s lenne, de a legtºbb ºnkorm§nyzat sz§m§ra ez 

v§llalhatatlan teher. A probl®ma ºsszetett ®s nehezen megoldhat· 

a jelenlegi szab§lyoz§si ®s finansz²roz§si keretek kºzºtt. Ameddig ez 

nem v§ltozik meg alapvetŜen, addig ¼j megold§sokat kell 

keresn¿nk.  

 

Festett j§rda 



  

39 

 

Egy ilyen megold§s lehet a ăfestett j§rdaó, ahol a megl®vŜ ¼ttest 

egy r®sz®re l®nyeg®ben felfest¿nk egy gyalogoss§vot ®s az ¼ttest 

fennmarad· r®sz®tŜl elv§laszt· vonalra  f®nyvisszaverŜ prizm§kat 

helyez¿nk el. A megold§s csak kijelºlt Lak·-pihenŜ ºvezetekben 

haszn§lhat·. Legfontosabb c®lja, hogy az utc§kat visszaadja az 

embereknek, b§tor²tsa Ŝket az utc§k haszn§lat§ra. A Lak·-pihenŜ 

ºvezet kialak²t§sa ut§n a ter¿leten lak·k dºnthetnek ¼gy, hogy ilyen 

m·don szeretn®k-e haszn§lni az utc§ikat. Mivel ezeken a ter¿leteken 

§tmenŜ forgalom nem lehet, ez®rt az ¼j haszn§lati m·db·l fakad· 

kºtelezetts®gek gyakorlatilag minden ott kºzlekedŜre ®rv®nyesek, 

hiszen a helyben lak· kºzºss®g dºnt®se hozta l®tre az ¼j rendszert. 

Fontos szempont, hogy a j§rda ăfelfest®s®veló a j§rmŪvek sz§m§ra 

fenntartott r®sz vizu§lisan leszŪk¿l, ami c sºkkenti a forgalom 

sebess®g®t. A j§rmŪvek mozg§s§t a felfest®s nem akad§lyozza, a 

festett j§rd§ra a j§rmŪvek sz¿ks®g eset®n r§hajthatnak.  

Ker®kp§ros kºzleked®s 

A ker®kp§roz§s egyre n®pszerŪbb ®s kºzismerten kºrnyezetbar§t 

kºzleked®si forma, mely viszonylag alacsony kºlts®gek mellett 

idŜben j·l tervezhetŜ utaz§st biztos²t, ²gy rºvidebb, 5-10 km-es 

t§vols§gokban az egy®ni motoriz§lt vagy a kºzforgalm¼ kºzleked®s 

re§lis alternat²v§ja, enn®l nagyobb t§vols§gokban annak 

kieg®sz²tŜje lehet. Az Eur·pai Uni· 2016. okt·ber 12-®n j·v§hagyott 

ker®kp§roz§sra vonatkoz· ¿temterve azt a c®lt tŪzte ki, hogy t²z ®v 

alatt az EU tag§llamaiban k®tszerezŜdjºn meg a ker®kp§roz§s 

r®szar§nya. Ennek ®rtelm®ben a ker®kp§roz§s jelenlegi 7ð8%-os 

ar§ny§t mintegy 15 %-ra kellene emelni Magyarorsz§gon. Az 

ambici·zus c®l csak ¼gy teljes²thetŜ, ha a tag§llamok, ²gy 

Magyarorsz§g is, konkr®t l®p®seket tesznek a ker®kp§roz§s 

n®pszerŪs²t®se ®rdek®ben. 

Zircen 2016 elej®n 1 km hossz¼ ker®kp§r¼t ker¿lt §tad§sra. 

Seg²ts®g®vel biztons§gosabban megkºzel²thetŜ a vas¼t§llom§s ®s a 

mellette ki®p¿lt ¼j buszp§lyaudvar ®s a R§k·czi t®r, hiszen nem kell a 

Kºzt§rsas§g utca Ap§ts§g ®s vas¼t§llom§s kºzºtti szakasz§t 

haszn§lni. A 82. sz. fŜ¼t belter¿leti szakasz§n az Ap§ts§gt·l d®li 

ir§nyban nem §ll rendelkez®sre p§rhuzamos ker®kp§ros 

infrastrukt¼ra, ²gy itt a jelentŜs teherforgalom miatt nem lehet 

komfortosan ®s biztons§gosan ker®kp§rozni.  

 

Zirc tervezett ker®kp§r¼t-h§l·zata a k®sz¿lŜ ker®kp§rh§l·zati tervben 

A ker®kp§roz§s lehetŜs®geit Zircen erŜsen korl§tozz§k a domborzati 

viszonyok. A v§ros legm®lyebben fekvŜ ter¿lete, a vas¼t§llom§s ®s 

kºrny®ke, valamint a legmagasabban fekvŜ nyugati v§rosr®sz kºzºtt 
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60 m®ter a szintk¿lºnbs®g. A v§ros tengerszint feletti magass§ga 

miatt r§ad§sul az idŜj§r§s is hŪvºsebb ®s csapad®kosabb, mint az 

orsz§g m§s ter¿letein, ami nem kedvez a ker®kp§roz§snak. A 

v§roson bel¿li t§vols§gok rºvidek, a belsŜ v§rosr®szen viszonylag 

csek®lyek a szintk¿lºnbs®gek, ezzel egy¿tt a zhirciek ink§bb 

aut·znak, az 1000 fŜre jut· szem®lyg®pkocsik sz§ma 3%-kal 

meghaladja az orsz§gos §tlagot. 

A h®tkºznapi kºzleked®sben probl®m§t okozhat a ker®kp§rt§rol·k 

hi§nya. Jelenleg n®h§ny ker®kp§r t§rol§s§ra elegendŜ t§rol· §ll 

rendelkez®sre a vas¼t§llom§s ®s a buszp§lyaudvar mellett, melyek 

azonban nem fedettek. Ker®kp§rt§rol· tal§lhat· m®g az Erzs®bet 

K·rh§z ®s RendelŜint®zetn®l, mely a parkol· fel¼j²t§sakor ker¿lt 

kialak²t§sra. A kºzint®zm®nyekn®l nem §ll rendelkez®sre 

ker®kp§rt§rol§si lehetŜs®g, a belv§rosban csak a Penny Market 

mellett helyezhetŜ el biztons§gosan 16 db ker®kp§r. Emellett a 

vas¼t§llom§s mellett tal§lhat· Tesco §ruh§z biztos²t nagysz§m¼ 

(tºbb mint 40 db) ker®kp§r elhelyez®s®re alkalmas t§rol·t.  

Zirc vonz§skºrzet®ben nem ®p¿ltek ki a ker®kp§rutak, ²gy a kºrnyezŜ 

telep¿l®sekrŜl ker®kp§rral csak kºz¼ton lehet megkºzel²teni a v§rost. 

Ez legink§bb ®szaki ®s d®li ir§nyban okoz probl®m§t, ugyanis 

Kardosr®t ®s Olaszfalu csak a forgalmas 82. sz. fŜ¼ton ®rhetŜ el, 

amelyen a j· burkolatminŜs®g ellen®re sem aj§nlott ker®kp§rozni a 

jelentŜs kamionforgalom miatt. Nagyeszterg§r, Borzav§r ®s Akli felŜl 

n®gy ®s ºt sz§mjegyŪ mell®kutakon lehet Zircre ker®kp§rozni, amit az 

ak§r 100 m-es szintk¿lºnbs®gek nehez²tenek meg. 

Az elŜzŜek alapj§n jogos ig®nyk®nt fogalmaz·dhat meg, hogy a 82. 

sz. fŜ¼t belter¿leti szakaszain ker®kp§rs§v, k¿lter¿leti szakaszain 

Kardosr®t ®s Olaszfalu biztons§gos megkºzel²t®se ®rdek®ben 

ker®kp§r¼t ®p¿ljºn. Zirc Ker®kp§rforgalmi H§l·zati Terve kezeli ezt az 

ig®nyt, ker®kp§r¼t meg®p²t®s®t javasolja Kardosr®t ®s az olaszfalui 

el§gaz§sig a 82. sz. fŜ¼ton, tov§bb§ ker®kp§rs§vot javasol a Kossuth 

Lajos utc§ra ®s a Kºzt§rsas§g utc§ra, ker®kp§ros nyomot az 

Alkotm§ny utc§ra, a De§k Ferenc utc§ra ®s a Bakonyb®li utc§ra. 

Emellett szint®n fontos, a ker®kp§roz§s r®szar§ny§nak nºvel®s®t 

szolg§l· int®zked®s lehet a ker®kp§rt§rol·k sz§m§nak nºvel®se, 

valamint  a buszp§lyaudvar ®s vas¼t§llom§s mellett a hossz¼ t§v¼ 

ker®kp§rt§rol§st k®nyelmesen lehetŜv® tevŜ fedett t§rol·k 

kialak²t§sa. 

Az al§bbi hŜt®rk®p Zirc ®s kºrny®k®nek §tlagos, szabadidŜs 

ker®kp§ros forgalm§t mutatja be, ahol a vil§gosabb r®szek 

reprezent§lj§k a nagyobb ker®kp§ros forgalmat. 

 

Zirc ®s kºrny®k®nek ker®kp§ros hŜt®rk®pe [forr§s: STRAVA LABS ð 

Global Heatmap]  
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A t®rk®p alapj§t azok a rºgz²tett nyomvonalak adj§k, melyeket a 

c®g okostelefonos aplik§ci·j§t ig®nybe vevŜk rºgz²tenek a 

ker®kp§ros t¼r§ik sor§n. A t®rk®pen kirajzol·dnak a fontosabb 

¼tvonalak, tºbbek kºzt a Zircre befut· orsz§gos utak ®s j·l l§tszik a 

R§k·czi t®r csom·ponti szerepe is. Emellett j·l l§that·ak a 

t¼raker®kp§rral is bej§rhat· utak is, p®ld§ul a Cuha-patak vºlgye 

ir§ny§ba, Szarvask¼tt·l ®szakra ®s a Pint®r-hegy ter¿let®n is jelentŜs 

ker®kp§ros mozg§sok figyelhetŜk meg. 

Ugyanakkor a v§ros domborzati ®s ®ghajlati adotts§gai mellett a 

ker®kp§roz§s j· es®llyel elsŜsorban szabadidŜs tev®kenys®gk®nt 

nyerhet teret, illetve az idegenforgal om fellend²t®s®ben j§tszhat ak§r 

fontos szerepet. Azonban mindkettŜhºz jelentŜs infrastruktur§lis 

beruh§z§sok sz¿ks®gesek ®s jelentŜsen jav²tani kell a ker®kp§rosok 

biztons§g§t ®s ²gy biztons§g®rzet®t is. 

EgyenlŜ es®lyŪ hozz§f®r®s 

Az egyenlŜ es®lyŪ hozz§f®r®s vagy  akad§lymentes²t®s a 

mozg§sukban, l§t§sukban, hall§sukban korl§tozott emberek ®s az 

®rtelmi fogyat®kosok kºzleked®shez val· hozz§f®r®s®nek jav²t§s§t 

c®lozza. A v§ros megismer®se sor§n az egyenlŜ es®lyŪ hozz§f®r®s 

helyzet®t a gyalogos l®tes²tm®nyek, az aut·busz meg§ll·k ®s a 

kºzint®zm®nyek eset®ben vizsg§ltuk. A v§ros belsŜ ter¿let®t 

tekintett¿k §t r®szletesen, mindemellett meg§llap²t§saink nagy 

megb²zhat·s§ggal kiterjeszthetŜek a v§ros teljes ter¿let®re. 

A kºz¼ti gyalogos §tkel®sek fŜ §raml§si ir§nyaiban a j§rdaszeg®lyek 

jellemzŜen s¿llyesztett kivitelŪek, az ¼jabban ®s a kijelºlt gyalogos 

§tkelŜkn®l l®tes²tettek kiv®tel n®lk¿l azok. Amennyiben ez a 

tendencia a tov§bbiakban is fennmarad, ilyen jellegŪ 

akad§lymentes²t®si probl®m§val nagyobb forgalm¼ helyeken m§r 

nem kell sz§molni. Meg kell ugyanakkor jegyezni, hogy egyes 

helyeken a j§rda §llapota komolyabb k²v§nni val·t hagy maga 

ut§n. Ennek m®rt®ke idŜnk®nt m§r zavarhatja a biztons§gos 

kºzleked®st is. 

Az aut·busz-§llom§s viszonylag ¼j ®p²t®sŪ, itt m ind a busz§llom§s, 

mind a megkºzel²t®si ¼tvonalak akad§lymentesek. Az elektronikus 

utas -t§j®koztat· rendszer - ami csak itt §ll rendelkez®sre a v§rosban - 

jelenlegi mŪkºd®se nehezen ®rt®kelhetŜ az akad§lymentes²t®s 

szempontj§b·l. Ha a jºvŜbeni int®zked®sek kºvetkezt®ben a 

helykºzi forgalom megerŜsºdik, akkor a t§j®koztat· rendszer 

fejleszt®s®n®l ezt a szempontot is figyelembe kell majd venni.  

 

A helykºzi aut·buszok legfontosabb meg§ll·ja a R§k·czi t®r, itt zajlik 

az §tsz§ll§sok jelentŜs r®sze is. C®lszerŪ volna, ha a tºbb aut·busz 

egyidejŪ be§ll§s§t lehetŜv® tevŜ ð ²gy el®g hossz¼ ð meg§ll· 

mindk®t v®g®rŜl megkºzel²thetŜ volna r§mp§n is. Ma a d®li v®ge 

felŜl nincs r§mpa, noha erre elegendŜ hely §ll rendelkez®sre. 

A helyi aut·busz alacsonypadl·s, a rendszeres²tett r§mpa kialak²t§sa 

az ¼tburkolat szintj®rŜl is lehetŜv® teszi a felsz§ll§st. A helyi aut·busz 

meg§ll·iban a j§ratokr·l nyomtatott (akad§lymentesnek nem 

tekinthetŜ) menetrend  ad t§j®koztat§st. A nagyobb forgalm¼ 

kºzint®zm®nyek akad§lymentes²t®se zºmmel megoldott. R§mpa 
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seg²ti a bejut§st a Polg§rmesteri Hivatal ®p¿let®be, hasonl· a 

helyzet a Korm§nyhivatal ®s a k·rh§z eset®ben is. Nem 

akad§lymentes a NAV ®s a RendŜrs®g bej§rata. 

¥sszess®g®ben meg§llap²that·, hogy a v§ros kºzleked®si 

infrastrukt¼r§ja a legnagyobb forgalm¼ helyeken nagyobb r®szben, 

az ¼j beruh§z§sok eset®ben teljesen akad§lymentes, ®s megfelel a 

jelenlegi technol·giai lehetŜs®geknek. J·l meghat§rozhat·ak a 

sz¿ks®ges beavatkoz§sok helysz²nei, s hogy hol haszn§lhat·ak ki az ¼j 

technol·gi§k §ltal ny¼jtott elŜnyºk. 

Helyi buszkºzleked®s 

Zircen 1984. szeptember 29 -e ·ta kºzlekedŜ menetrend szerinti helyi 

aut·busznak jelenleg h§rom, jellemzŜen kºrj§ratk®nt, csak 

munkanapokon kºzlekedŜ j§rata van.  

 

A j§ratok a R§k·czi t®ren kijelºlt meg§ll·helyrŜl indulnak ®s oda is 

®rkeznek vissza. 

¶ 1. sz. vonal (ăErdŜaljaó): A napi 16 j§rat a R§k·czi t®r ð Szeptember 6.  

u. ð Alkotm§ny u. ð R§k·czi t®r ¼tvonalon, 6 meg§ll·helyet ®rintve 

kºzlekedik (viszonylathossz 4,0 km, menetidŜ 6 perc). 

¶ 2. sz. vonal (ăKukoricafºldekó): A napi 17 j§rat a R§k·czi t®r ð Orvosi 

rendelŜk ð R·mer Fl·ris u. ð K·rh§z ð R§k·czi t®r ¼tvonalon, 12 

meg§ll·t ®rintve ®r kºrbe (viszonylathossz 2,3 km, menetidŜ 13 perc). 

¶ 3. sz. vonal (ăBEDECO Kft.ó): A napi k®t, jellemzŜen dolgoz·kat 

sz§ll²t· j§rat a R§k·czi t®r ð BEDECO KFT. ð R§k·czi t®r ¼tvonalon, 2 

meg§ll·t ®rintve kºzlekedik (viszonylathossz 3,3 km, menetidŜ 10 

perc).  

A j§ratok reggel 6 ®s d®lut§n 18 ·ra kºzºtt kºzlekednek, az 

¿zemeltetŜ a Zirci V§ros¿zemeltet®s Nonprofit Kft., aki a legut·bbi 

idŜkig egy Renault Coman Multirider t²pus¼ (PCR-400), 19 fŜ 

befogad§s§ra alkalmas j§rmŪvel v®gezte a szolg§ltat§st. A 

sz¿ks®ges jegyeket (2017: 200 Ft) ®s az ºsszvonalas b®rleteket (2017: 

3 300 Ft) az aut·buszon, valamint az ¿zemeltetŜ irod§j§ban 

(Alkotm§ny u. 5.) lehet megv§ltani. A 2016 §prilis§ban k®sz¿lt Zirc 

v§ros strat®giai programj§ban l®vŜ felm®r®s szerint a v§ros lak·i 

tºbbnyire el®gedettek a helyi kºzforgalm¼ kºzleked®ssel, 0-t·l 10-ig 

terjedŜ sk§l§n §tlagosan 6,5-re ®rt®kelt®k a szolg§ltat§st, a 

legtºbben (20,1%) 10 pontot adtak, ami ºsszecseng a jelen 

munk§ban k®sz¿lt k®rdŜ²vek eredm®nyeivel.   

A 19 fŜ befogad·k®pess®gŪ aut·busz bizonyos idŜpontokban, 

p®ld§ul a reggeli becsenget®s elŜtt, nem bizonyult elengendŜnek 

az utasok sz§ll²t§s§ra, napkºzben pedig §ltal§ban nem volt 

kihaszn§lt. ăA v§rosvezet®s sz§m§ra is nyilv§nval·v§ v§lt, hogy egy 

busz nem el egendŜ a j§ratok ell§t§s§hoz, ez®rt tartal®kj§rmŪk®nt a 

Zirc Kist®rs®gi Tºbbc®l¼ T§rsul§s Iveco Daily-je (LSM-697) ker¿lt 

bevet®sre, ®s egy harmadik aut·buszt is v§s§roltak (Coman 
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MaxiRider, PLW-511, Renault Master alapra karossz§lt midi), ut·bbi 

busz a fo rdaj§rmŪ.ó (forr§s: 

http://sony872.blog.hu/2017/08/30/zirc_helyi_jarat ) Az ¼j aut·busz 

be¿zemel®s®vel egy¿tt a menetrend is v§ltozott.  

 

A helyi j§rat ¼j vonalh§l·zata 

(http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje ) 

Az 1. sz. vonal (ăErdŜaljaó) j§rata 8:15-kor ®rinti az orvosi rendelŜket 

(Kossuth u. 24.) is. A 2. sz. vonal (ăKukoricafºldekó) j§rata k®t ¼j 

meg§ll·val bŜv¿lt, a J·zsef Attila utcai gy·gyszert§rhoz ®s a 

k·rh§zhoz is sz§ll²tja m§r az utasokat, valamint 7:55-kor k®tszer is ®rinti 

a Kossuth utcai rendelŜket. Az elŜzŜ k®t j§rat R§k·czi t®rrŜl val· 

indul§si idŜpontjai is v§ltoztak. A 3. sz vonal (ăBedeco Kft.ó) 

menetrendj®ben nem tºrt®nt v§ltoz§s. A m·dos²t§sok 2017. 

december 1 -tŜl l®ptek hat§lyba. 

(http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozi k_a_helyi_jarat_menetrendje ) 

A helyi buszkºzleked®sre kev®s panasz ®rkezett, ezzel egy¿tt mindig 

van m·d a tov§bbfejleszt®sre. Felmer¿lt p®ld§ul, hogy ®rdemes 

lenne tov§bb erŜs²teni a v§roson bel¿li funkcion§lis kapcsolatokat, 

p®ld§ul az eg®szs®g¿gyi int®zm®nyek kºzºtti buszkapcsolat ok 

erŜs²t®s®vel. 

K®rd®sek mer¿ltek fel a helyi buszh§l·zat helyi k®zben tart§s§nak 

¿gy®ben is. ćll§spontunk szerint ®rdemes helyi k®zben tartani a 

szolg§ltat§st, mivel ²gy a helyi ®rdekek ®rv®nyes¿lhetnek a 

menetrendben, a buszo k kialak²t§s§ban. ćltal§nos tapasztalat, hogy 

a nagy  buszos c®gek a saj§t ¿zemeltet®si ®rdekeiket j·l tudj§k 

®rv®nyes²teni ®s kev®sb® rugalmasak, ami csak ritk§n szolg§lja a 

v§rosok ®rdekeit. A m§sik oldalr·l a professzion§lis h§tt®r ®s a 

jelentŜs buszflotta miatt az ¿zemeltet®s olcs·bb lehet. £rdemes 

lenne ezt a k®rd®st r®szleteiben megvizsg§lni, de  a szakmai 

tapasztalatok ink§bb a helyben ¿zemeltet®st t§mogatj§k. Sajnos a  

nagy buszos c®gek §ltal ¿zemeltetett helyi tºmegkºzleked®s n®ha 

l§tszatint®zked®snek tŪnik, tulajdonk®ppen senkinek az ®rdekeit sem 

szolg§lva. 

  

http://sony872.blog.hu/2017/08/30/zirc_helyi_jarat
http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje
http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje
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Buszkºzleked®s a R§k·czi t®ren 

A Zirc kºzpontj§ban tal§lhat· R§k·czi t®r fontos aut·buszos 

§tsz§ll·pontk®nt is mŪkºdik a kºrny®ki telep¿l®sek ®s Veszpr®m 

kºzºtt. Az utassz§ml§l§s napj§n, a R§k·czi t®ren, 2017. november 

15-®n, szerd§n reggel 6:00 ®s 9:00 kºzºtt a 26 ®rkezŜ j§ratr·l 368 

lesz§ll·t, a 27  indul· j§ratra 202 fŜ felsz§ll·t, m²g a 18 §tmenŜ j§rat 

eset®ben 157 lesz§ll· ®s 166 felsz§ll· utast sz§ml§ltunk meg. A 

d®lut§ni idŜszakban, 14:30-18:00-ig a 26 ®rkezŜ j§ratr·l 325 lesz§ll·t, 

a 25 indul· j§ratra 382 felsz§ll·t, m²g a 20 §tmenŜ j§rat eset®ben 200 

lesz§ll· ®s 157 felsz§ll· utast sz§ml§ltunk. 

 

A R§k·czi t®r ®rkezŜ (-) ®s kiindul· (+) utasforgalm§nak indul·- ®s 

c®ltelep¿l®sei ·r§nk®nti bont§sban 

Az ·r§nk®nti utasforgalmi adatok alapj§n l§that·, hogy az utaz§sok 

nagy r®sz®t a Veszpr®mbe tart· utaz§sok teszik ki, reggel 233 fŜ indul 

Veszpr®mbe, d®lut§n 321 fŜ ®rkezik vissza a vizsg§lt idŜszakban. 

Porva ir§ny§b·l reggel 68 fŜ ®rkezik, m²g d®lut§n csak 43 fŜ indul 

visszafel® (ennek oka lehet, hogy d®lut§n tºbb kºzvetlen j§rat van 

Porva ir§ny§ba Veszpr®mbŜl). Bakonyb®l/L·k¼t felŜl reggel 104 fŜ 

®rkezik, viszont d®lut§n csak 39 fŜ indul vissza. Dudar ir§ny§b·l a 

reggeli ·r§kban 154 fŜ ®rkezik, d®lut§n pedig 159 fŜ utazik vissza. 

GyŜr fel® mindk®t idŜszakban tºbben utaznak, reggel 72 fŜ, m²g 

d®lut§n 72 fŜ indul, szemben az eg®sz m®r®s alatt ®rkezŜ 53 fŜvel.  

A R§k·czi t®ren bonyol·d· utasforgalom ir§nyonk®nti elt®r®s®t a 

kºzvetlen, Zirc ®rint®s®vel kºzlekedŜ j§ratok napkºzbeni eloszl§sa is 

nagyban befoly§solja.  

 

Az ¼j aut·busz-§llom§s kocsi§ll§sai 

A vas¼t§llom§s szomsz®ds§g§ban tal§lhat· ¼j aut·busz-§llom§s 

jelenlegi forgalma jelent®ktelen, reggel 6:00 ®s 9:00 kºzºtt 27-27 fel -, 

illetve lesz§ll·, m²g 14:30 ®s 18:00 kºzºtt 10 fel-, illetve 16 felsz§ll· 

utast sz§ml§ltunk meg, akiknek dºntŜ tºbbs®ge di§k volt. A reggeli 

idŜszakban 22 ®rkezŜ, 20 indul· ®s 14 §tmenŜ j§ratot, m²g a d®lut§ni 

idŜszakban 19 ®rkezŜ, 18 indul· ®s 16 §tmenŜ j§rat fel- ®s lesz§ll· 

utasforgalm§t rºgz²tett¿k. 
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Fontos probl®ma, hogy a R§k·czi t®r aut·busz forgalma a reggeli ®s 

a d®lut§ni cs¼csidŜszakban jelentŜsen kihat a kºrnyezŜ utc§k 

forgalm§ra ®s torl·d§soka t okoz. Rºvid t§v¼, de mŪkºdŜ megold§st 

jelentene a megl®vŜ kocsi§ll§sok bŜv²t®se ®s szab§lyos haszn§lata, 

mert a probl®ma gyºkere az, hogy a cs¼csidŜszakban tºbb busz 

k²v§n meg§llni, mint ah§ny elf®r, ²gy egy idŜ ut§n sem a buszok, sem 

a szem®lyg®pkocsik nem tudnak kºzlekedni. Hosszabb t§von ezzel 

egy¿tt elker¿lhetetlen a t®r kºzleked®si rendj®nek ®s ennek kapcs§n 

funkci·inak fel¿lvizsg§lata, §talak²t§sa. 

Az utak burkolat§nak minŜs®ge 

Zirc v§ros§nak utc§i §ltal§ban szil§rd ¼tburkolattal rendelkeznek, 

§llapotuk ºsszess®g®ben megfelelŜ minŜs®gŪnek mondhat·. A 

t§gabb kºrben ®rtelmezett v§rosmag ¼tjainak burkolata §tlagos, 

elfogadhat· minŜs®gŪ, ugyanakkor tºbb helyen az ¼tburkolat 

tºredezett, n®hol k§ty¼s. Az ErdŜalja v§rosr®szen sz§mos ®szak-d®li 

ir§ny¼ utca burkolata fel¼j²t§sra szorul. 

 

Zirc kºz¼th§l·zat§nak burkolatminŜs®ge (Zirc v§ros Kºzleked®s®t 

felt§r· tanulm§ny (Via Futura, 2015.) alapj§n) 
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Szem®lyg®pkocsi forgalom a v§rosban 

A v§ros egyik legmeghat§roz·bb helysz²ne a R§k·czi t®r, ahol 

sz§mos forgalmi §ramlat tal§lkozik ®s keresztezi egym§st. Abszol¼t 

®rt®kben a 82.sz. fŜ¼t forgalma a legmagasabb, azonban itt messze 

nem arr·l van sz·, hogy a Kºzt§rsas§g utca ð Sz®chenyi utca 

tengely domin§lna, hiszen (mint ahogyan az §br§n is l§tszik) a t®ren 

sz§mos kanyarod· §ramlat tal§lkozik, sz§mos ki- ®s becsatlakoz§st 

l§thatunk.  

 

A R§k·czi t®r reggeli cs¼cs·rai forgalma 

Az egyik legjelentŜsebb ilyen ir§ny a J·zsef Attila utca ð Kºzt§rsas§g 

utca ir§ny, amely a t®r elŜnytelen kialak²t§s§b·l ad·d·an nyugatr·l 

kelet fel® haladva egy jobbra ®s egy balra kanyarod§ssal tud csak 

lebonyol·dni. Ez az §ramlat konfliktusba ker¿l a t®ren tal§lhat· 

buszmeg§ll·ban v§rakoz·, vagy ott meg§llni sz§nd®koz· 

aut·buszokkal ®s a 82. sz. fŜ¼tra tºrt®nŜ becsatlakoz§sn§l is l§that·, 

hogy ezen mell®kir§ny forgalma ºsszem®rhetŜ a fŜir§ny 

forgalm§val, ami hosszas v§rakoz§si k®nyszert vet²t elŜre. A 

Kºzt§rsas§g utca ð J·zsef Attila utca forgalom ilyen neh®zs®gekkel 

nem terhelt, hiszen az a t®r ®szaki, egyir§ny¼ ¼tszakasz§n 

bonyol·dhat le. Szint®n jelentŜsnek mondhat· az Alkotm§ny utc§ba 

a t®r felŜl balra bekanyarodni k²v§n· szem®lyaut·k sz§ma, amit 

m®g fel¿l is m¼l az Alkotm§ny utc§b·l jobbra kis ²vben kikanyarodni 

sz§nd®koz·k mennyis®ge. Az eml²tett kanyarod·, fon·d· mozg§sok 

viszonylag kis helyre k®nyszer¿lnek ºsszezs¼fol·dni ®s nem mell®kes 

kºr¿lm®ny, hogy a fŜ¼tvonal egy erŜs ²vben fekszik, ²gy cs¼csidŜben 

k·dolva vannak a konfliktushelyzetek ®s a torl·d§sok. 

 

A R§k·czi t®r d®lut§ni cs¼cs·rai forgalma 

A d®lut§ni cs¼csban az im®nt eml²tett probl®m§k m®g 

meghat§roz·bbak, hiszen a J·zsef Attila utca felŜl a buszmeg§ll·n 

keresz¿l balra kanyarodni sz§nd®koz·k sz§ma jelentŜsen magasabb 
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a reggeli cs¼cshoz k®pest, sŜt, a 82. sz. fŜ¼t egyik ir§ny§ban m®rt 

forgalomn§l is jelentŜsebb, pedig ®ppen ebbe a forgalomba k²v§n 

becsatlakozni. A reggelihez k®pest sokkal mark§nsabban jelenik 

meg a 82. sz. fŜ¼tr·l a t®rre balra kanyarod· forgalmi §ramlat, ®s 

ennek kºzel®ben az Alkotm§ny utc§ba szint®n balra bekanyarodni 

sz§nd®koz·k sz§ma is n®mileg magasabb a reggeli cs¼cshoz k®pest. 

Ugyanitt az Alkotm§ny utc§b·l jobbra kikanyarodni sz§nd®koz·ak 

sz§ma n®mileg m®rs®keltebb a reggeli §llapotokhoz viszony²tva. e 

kanyarod· mozg§sok jelentŜs r®sze val·sz²nŪleg az Alkotm§ny utcai 

iskol§ba hordott gyermekek sz§ll²t§s§val f¿gg ºssze. 

Elmondhat·, hogy a R§k·czi t®r jelenlegi forgalmi rendje nagyon 

elŜnytelen ®s nem t§mogatja a felmer¿lŜ forgalmi ig®nyek 

sz²nvonalas lebonyol·d§s§t. 

M§sik eml²t®sre m®lt· csom·pont a 82. sz. fŜ¼t csom·pontja a Tesco 

§ruh§zn§l. B§r kºzel sem olyan ºsszetett, mint a R§k·czi t®r, azonban 

p§r kºr¿lm®ny miatt m®gis sz·t ®rdemel. A fŜ¼t itt is 90Á-os ²vben 

halad, ²gy a csom·ponti kanyarod· mozg§sok kiemelt figyelmet 

kºvetelnek. Ami m®g ink§bb ®rdekess® teszi a csom·pontot, az a 

fºl®- ®s al§rendelt utakon tapasztalhat· forgalomnagys§g, annak 

ar§nyai. Az orsz§gos forgalomsz§ml§l§si adatok szerint a 82. sz. fŜ¼t 

forgalomnagys§ga valamivel magasabb, mint a 8216. j. ¼t® 

(Kºzt§rsas§g utca ), azonban a saj§t m®r®seink szerint ez a viszony 

nem mindig igaz, sokszor a Nagyeszterg§r fel® vezetŜ ¼t forgalma 

magasabb, mint a Kardosr®t fel® vezetŜ ir§ny®. Ez pedig azt jelenti, 

hogy a vas¼ti §tj§r· felŜl ®rkezŜ, elsŜbbs®gad§sra kºtelezett 

forgalom nem tud akad§lytalanul becsatlakozni a fŜ¼t forgalm§ba.  

A kanyarod· fŜir§ny ®s a magas al§rendelt ir§ny¼ forgalomnagys§g 

miatt megfontoland· lehet a forgalmi rend fel¿lvizsg§lata ®s 

kºrforgalmi rend ki®p²t®se. 

Zirc kºz¼th§l·zat§nak meghat§roz· eleme a v§roson ®szak-d®li 

ir§nyban §thalad· 82.sz. m§sodrendŪ fŜ¼t, amely nemcsak a 

v§roson §tmenŜ forgalom tekintet®ben a legjelentŜsebb, de a v§ros 

belsŜ forgalm§nak is egyik legfontosabb gyŪjtŜ¼tja. Ezen k²v¿l tºbb 

als·rendŪ ¼t is tal§lhat· a v§rosban, ezek mind a 82. sz§m¼ fŜ¼tb·l 

§gaznak ki. A 8301. jelŪ ¼t (Bakonyb®li utca) a v§ros d®li r®sz®n indul 

nyugat fel®, majd d®lnek fordul. A 8216. jelŪ ¼t (Kºzt§rsas§g utca) a 

vas¼t§llom§sn§l indul ®szakkelet fel®, m²g a 83106. jelŪ ¼t (De§k 

Ferenc utca) a v§ros kºzponti r®sz®n, a R§k·czi t®ren indul ®s tart 

®szaknyugati ir§nyba.  

Nem orsz§gos kºz¼t, de a helyi ig®nyek lebonyol²t§s§ban, 

ºsszegyŪjt®s®ben r®szt vesz a R§k·czi t®rrŜl a K·rh§z fel® vezetŜ 

J·zsef Attila utca, de eml²thetj¿k m®g az ®szaki lak·ter¿letet felt§r·, 

szint®n a R§k·czi t®rrŜl indul· Alkotm§ny utc§t is. Mindk®t utca 

forgalmas, Zirc belsŜ forgalm§ban meghat§roz· jelentŜs®gŪ. 

Az eml²tett fŜbb utakon k²v¿l a v§ros tºbbi utc§ja jellemzŜen kis 

sz®less®gŪ, k®tir§ny¼ forgalomra csak kompromisszumokkal vagy 

egy§ltal§n nem alkalmas, ²gy ®rdemben gyŪjtŜ¼ti funkci·t ell§tni, 

illetve §tmenŜ forgalmat lebonyol²tani nem tudnak. Ez tºbb helyen 

probl®mak®nt mer¿l fel. P®ld§ul az ®szaki lak·ter¿letet egyed¿l az 

Alkotm§ny utca  t§rja fel, amely a R§k·czi t®ren csatlakozik a v§ros 

v®rkering®s®be, f¿ggetlen¿l att·l, hogy a kºzlekedŜknek merre van 

az ¼ti c®ljuk. Itt c®lszerŪ lenne legal§bb egy m§sik kapcsolatot 

biztos²tani a fŜ¼th§l·zat fel®. Az eml²tett J·zsef Attila utca  is csak a 

V§rosi K·rh§z ®p¿let®ig rendelkezik elegendŜen sz®les burkolattal, 

azt b§rmilyen ir§nyban elhagyva kis lak·utc§kat tal§lhatunk.  
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Parkol§s 

A parkol§si helyzet felt®rk®pez®se sor§n Zirc kºzpontj§nak 

parkol·helyeit ®s azok foglalts§g§t m®rt¿k fel. 

A v§ros parkol·helyein az §tlagos kihaszn§lts§g ºsszess®g®ben 

kºzepes m®rt®kŪnek mondhat· a m®r®seink szerint. A kihaszn§lts§g 

ð nem meglepŜ m·don ð a kºzpontban a legmagasabb ®s att·l 

t§volodva csºkkenŜ tendenci§t mutat. Egyes helysz²nek 

folyamatosan kºzepesen®l magasabb kihaszn§lts§ggal mŪkºdnek 

(pl. Alkotm§ny utca  kºrny®ke, F§y Andr§s utca  t®rs®ge), van, ahol 

az §tlagosan kºzepes kihaszn§lts§g egy-egy cs¼csidŜszakban 

jelentŜsen megemelkedik (pl. R§k·czi t®r, Penny parkol·). 

MegfigyelhetŜ, hogy bizonyos ter¿leteken az §tlagosan szer®ny 

kihaszn§lts§g rºvid idŜszakokra kifejezetten megemelkedik 

(jellemzŜen ¿gyint®z®ssel kapcsolatos helyek: K·rh§z, 

RendelŜint®zet, Polg§rmesteri Hivatal, Posta, de a Kossuth Lajos utca 

is ide sorolhat·). Az §tlagos ®s a maxim§lis kihaszn§lts§g is 

alacsonynak mondhat· p®ld§ul a Tesco parkol·j§ban (sem a 

szomsz®dos lak·ter¿letek, sem a vas¼t§llom§s kiszolg§l§s§ban nem 

j§tszik szerepet), vagy a 82. sz. fŜ¼t Sz®chenyi utcai szakasz§n. 

ćtlagosnak mondhat·, jelentŜsebb ingadoz§s n®lk¿li kihaszn§lts§g¼ 

a V§rosi B²r·s§g ®s a PetŜfi S§ndor utca  t®rs®ge.  

Mindazon§ltal az ºsszes²tett ®rt®kek nem felt®tlen¿l t¿krºzik az 

idŜben koncentr§ltan jelentkezŜ, esetleges lºk®sszerŪ ig®nyeket, 

mikor kifejezetten neh®zkes lehet parkol·helyet tal§lni, jellemzŜen az 

¿gyint®z®ssel kapcsolatos helysz²neken. N®mi plusz gyalogl§ssal 

azonban a parkol§si ig®ny szinte mindig kiel®g²thetŜ, a k®rd®s 

ink§bb az, hogy az aut·sok mekkora gyalogl§si t§vols§got 

toler§lnak a parkol·hely ®s a c®lpontjuk kºzºtt.  

 

A park ol§sfelv®tel eredm®nyei 

A parkol·helyek §llapot§r·l elmondhat·, hogy a v§roskºzpontban 

szinte kiz§r·lag burkolt, felfestett parkol·kkal tal§lkozhatunk, m²g a 

lak·ºvezetekben vegyesen fordul elŜ burkolt ®s murv§s-fºldes 

parkol·fel¿let is.  
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Kºzleked®sbiztons§g 

A Veszpr®mi RendŜrkapit§nys§g rendelkez®s¿nkre bocs§totta a 

2013-2017 kºzºtt Zirc belter¿let®n tºrt®nt szem®lyi s®r¿l®ses balesetek 

adatait. Eszer int az eml²tett idŜszakban 17 kºnnyŪ vagy s¼lyos 

s®r¿l®ssel j§r· baleset tºrt®nt Zircen, hal§los baleset nem volt.  

 

Balesetek Zircen  

Kimenetel szerint 7 s¼lyos ®s 10 kºnnyŪ s®r¿l®ssel j§r· baleset tºrt®nt. 

A balesetek a R§k·czi t®ren ®s kºrny®k®n, a 82. sz. fŜ¼ton ®s a J·zsef 

Attila utc§n tºrt®ntek. £rdekes inform§ci·khoz jutunk, ha a balesetek 

ok§t vizsg§ljuk meg. A balesetek jelentŜs r®sz®ben (17 esetbŜl 7 

alkalommal) a baleset s®rtettje gyalogos volt, a j§rmŪ nem adta 

meg az elsŜbbs®get a gyalog§tkelŜhelyen, ebbŜl 1 esetben a 

gyalogos figyelmetlens®ge volt a baleseti ok. A 

gyalogosbalesetekbŜl 4 v®gzŜdºtt s¼lyos, 3 pedig kºnnyŪ 

kimenetellel . K¿lºnºsen feltŪnŜ, hogy 3 gyalogosbaleset is tºrt®nt a 

R§k·czi t®r ð Sz®chenyi utca  tal§lkoz§s§n§l fekvŜ 

gyalog§tkelŜhelyen. 

 

A balesetek okai Zircen  
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Az eredm®nyek alapj§n Zircen a gyalogosok biztons§ga jelentŜsen 

jav²tand·, m®g a megl®vŜ gyalog§tkelŜhelyeken is, a J·zsef Attila 

utca forgalm§t pedig ®rdemes lenne lelass²tani. 

A v§ros baleseti helyzet®nek meg²t®l®se c®lj§b·l elv®gezt¿nk egy 

ºsszehasonl²t· vizsg§latot, amiben hasonl· adotts§g¼ v§rosok 

balese ti helyzet®t vizsg§ltuk ®s vetett¿k ºssze a zirci adatokkal. Ehhez 

a KSH adatb§zis§ban szereplŜ adatokat haszn§ltuk fel, ahol az 

orsz§g ºsszes telep¿l®s®re szerepelnek 2016. ®vi baleseti adatok , 

m®gpedig a telep¿l®sek teljes kºzigazgat§si ter¿let®re, azaz 

nemcsak a belter¿letre.  Ezek az adatok azt mutatj§k meg, hogy az 

adott telep¿l®sen az adott ®vben ºsszesen h§ny fŜ s®r¿lt meg 

hal§los, s¼lyos, vagy kºnnyŪ balesetben. A baleset egy®b r®szleteirŜl 

(pl. baleset oka, r®szesei, telep¿l®sen bel¿li elhelyezked®s) nincs 

inform§ci·.  

A teljes adathalmazb·l kiv§lasztottuk a 10 ezer fŜn®l kisebb 

l®leksz§m¼ v§rosokat, azokb·l is azokat, amelyeken egy elsŜ- vagy 

m§sodrendŪ fŜ¼t §thalad ®s ezeknek az adatait vetett¿k ºssze Zirc 

baleseti  adat aival . Megvizsg§ltuk a balesetekben megs®r¿lt 

szem®lyek sz§m§t, a baleset kimenetel®tŜl f¿ggetlen¿l ®s ezeket 

sorba rendezt¿k.  

Az ºsszes darabsz§mot tekintve Zirc az §tlagt·l kicsit kedvezŜtlenebb 

helyet foglal el, ugyanis az §tlagos 12,6 s®r¿lthºz k®pest itt 15 s®r¿ltrŜl 

besz®lhet¿nk. KedvezŜbb a k®p, ha a s®r¿ltek sz§m§t a telep¿l®sek 

lakossz§m§hoz viszony²tjuk, hiszen ekkor az §tlagosan 2,2 s®r¿lt/1000 

lakos ®rt®khez viszony²tva Zircen ez a sz§m 2,1 s®r¿lt/1000 lakos.  

¥sszess®g®ben meg§llap²that·, hogy a v§rosban a baleseti helyzet 

§tlagosnak mondhat·, de ki kell emelni, hogy vannak aggaszt· 

jelek, k¿lºnºsen a gyalogos§tkel®sek tŪnnek vesz®lyesnek. 
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A R§k·czi t®r 

A R§k·czi t®r kºzleked®si helyzete a zirciek sz§m§ra meghat§roz·, a 

v§ros lakoss§g§nak nagy r®sze napi szinten haszn§lja a v§ros 

kºzpontj§ul szolg§l· sz®p teret. A  v§ros szerkezet®bŜl ®s 

¼th§l·zat§b·l fakad·an szinte minden kºzleked®si ig®ny ®rinti a 

teret, ami ²gy a cs¼csidŜszakokban bizony m§r nem l§tja el 

tºk®letesen a feladat§t. A t®r kºzleked®s®nek igaz§n j· megold§s§t 

nagyban akad§lyozza a t®r funkci·inak bŜs®ge (int®zm®nyek, 

turizmus, §tsz§ll·pont, kºz¼ti csom·pont) ®s a 82. sz. fŜ¼t 

§thalad§sa, mint korl§toz· t®nyezŜ. 

 

A R§k·czi t®r ®s forgalmi rendje jelenleg 

A t®r ®s kºrnyezete mai form§j§ban m§r nem fog megfeleln i a 

v§rosban folyamatosan nºvekvŜ motoriz§ci· ig®nyeinek, a m§r ma 

is tapasztalhat· (legink§bb a buszok rendezetlen be§ll§s§b·l ®s a 

t®r kedvezŜtlen forgalmi rendj®bŜl kºvetkezŜ) torl·d§sok, hosszabb 

v§rakoz§si idŜk jelentŜsen nºvekedni fognak. A t®r §talak²t§s§nak 

legnagyobb g§tja a 82. sz. fŜ¼t ®s annak forgalma. A tervezett 

elker¿lŜ ¼t meg®p²t®se m®g kºz®pt§von sem realit§s, ez®rt a t®r 

§ttervez®se, §talak²t§sa sor§n a jelentŜs §tmenŜ fogalom jelenl®te 

adotts§gnak tekinthetŜ.  

 

A R§k·czi t®r javasolt forgalmi rendje  

 



  

52 

 

Hasonl·, de j·val kedvezŜbb adotts§g a buszcsom·ponti szerep, 

amelynek a v§rosban ez a term®szetes helye. Hangs¼lyos a t®ren 

m®g a turizmus szerepe, ez®rt minden kºzleked®si megold§snak a 

turizmus ig®nyeire is tekintettel kell lennie. A tervez®s sor§n javaslatot 

tett¿nk a R§k·czi t®r §talak²t§s§ra, a v§zlatokat bemutattuk a civil 

egyeztet®sen. Az ¼j terv ®l®nk vit§t v§ltott ki, ami jelzi, hogy a 

v§roslak·k sz§m§ra fontos az ¼j R§k·czi t®r minŜs®ge.  

Javaslatunk egy n®gy§g¼ jelzŜl§mp§s csom·pont ki®p²t®se. A n®gy 

§g a 82. sz. fŜ¼t k®t §ga, az Alkotm§ny utca ®s a R§k·czi t®r ma a 

v§ros fel® egyir§ny¼ §ga. A jelzŜl§mp§khoz gyalogos§tkelŜk 

csatlakoznak, ²gy a t®ren a fŜ¼ton val· §tkel®s biztons§gosabb lesz. 

Ēj buszmeg§ll·k ki®p²t®s®t javasoljuk a 82. sz. fŜ¼ton az Ap§ts§ggal 

szemben ®s a cukr§szd§n§l, valamint a R§k·czi t®r ma a v§ros fel® 

egyir§ny¼ §g§n. Ez ut·bbi utca k®tir§ny¼v§ v§lna, ezzel a ma 

hangs¼lyos, a 82. sz. fŜ¼tra balra kanyarod· ir§ny r®szben 

jelzŜl§mp§s  ir§ny²t§st kapna, r®szben pedig a balra nagy²ves 

mozg§sb·l egyenes mozg§s lenne. A t®rrŜl ma kifel® egyir§ny¼ 

¼tszakasz egyir§ny¼ maradna ®s a busz§llom§si funkci· is itt lenne, 

viszont a balra kanyarod§st csak a buszok sz§m§ra enged®lyezn®nk. 

Az §talak²t§s ut§n a t®r k®t oldala kºzºtt nagyban javulna a 

kapcsolat, a ma kihaszn§lhatatlan kºz®psziget haszn§lhat·v§ v§lna. 

A kºz¼ti ig®nyeket az ¼j rendszer jobban kiszolg§lja.  

A R§k·czi t®r (®s egyben a v§ros) kºzleked®si probl®m§inak jelentŜs 

r®sze megold·dik majd a 82. sz. fŜ¼t elker¿lŜj®nek 

megval·sul§s§val. Azonban a jelenleg ismeretes, r®szleteiben meg 

nem tervezett nyomvonal nagy²vŪ megold§sai a beruh§z§st t¼l 

naggy§, bonyolultt§ ®s kºlts®gess® teszik. Zirc sz§m§ra alapvetŜ 

fontoss§g¼ lenne az elker¿lŜ meg®p¿l®se, ez®rt ®rdemes lobbizni 

egy kisebb, nagyobb val·sz²nŪs®ggel megval·sul· elker¿lŜ 

tervez®s®®rt ®s annak megjelen²t®s®®rt a megyei ®s orsz§gos 

tervekben.  

ElŜtte azonban fontos dºnt®st kell meghozni, azzal kapcs olatosan , 

hogy az §tmenŜ fŜ¼t forgalm§b·l jelenleg profit§l· v§llalkoz§sok ne 

vesz²ts®k el bev®tel¿k egy r®sz®t. Ennek megold§sa lehet, ha a 

majdani elker¿lŜ mell®, egy pihenŜhely jellegŪ, minŜs®gi kialak²t§s¼ 

helysz²nen e v§llalkoz§sok fi·k¿zletet nyithatnak. Az elker¿lŜ 

tervez®se e sor§n ezt is figyelembe kell venni. 

Az elker¿lŜ meg®p¿lte ut§n a R§k·czi t®ren a legelŜnyºsebb 

feltehetŜen egy mini kºrforgalom kialak²t§sa lenne . A teret a v§rosi 

funkci·k (¿gyint®z®s, v§s§rl§s) ®s a kºzºss®gi, turisztikai funkci·k 

sz§m§ra kell ki®p²teni. 
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4.3. A v§ros mobilit§si probl®m§i 

Az elŜzŜ oldalakon bemutattuk a v§ros mobilit§si helyzet®t ®s 

kºzleked®si probl®m§it. A mobilit§st meghat§roz· legfontosabb 

t®nyezŜk a kºvetkezŜk: 

¶ Zirc val·di oktat§si, eg®szs®g¿gyi, ¿gyint®z®si ®s kiskereskedelmi 

kºzpont 

¶ JelentŜs az §tmenŜ ®s az §tsz§ll· forgalom a buszkºzleked®sben, 

illetve az §tmenŜ- ®s c®lforgalom a szem®lyg®pkocsi 

kºzleked®sben ®s a tehersz§ll²t§sban 

¶ A v§ros n®pess®ge csºkken 

¶ A v§ros lak·inak tºbbs®ge nem helyben dolgozik, hanem a 

kºzeli kºzpontokban 

¶ A v§ros szerkezete miatt a R§k·czi t®r mind a k¿lsŜ, mind a belsŜ 

kapcsolatok kiker¿lhetetlen eleme 

¶ A 82. sz. fŜ¼t v§rosi §tmenŜ szakasza jelen §ll§s szerint nagy 

idŜt§von is adotts§g 

¶ A vas¼tnak nincsen szerepe a v§ros kºzleked®s®ben, kiz§r·lag 

turisztikai funkci·t tºlt be 

¶ JelentŜs a szem®lyg®pkocsi haszn§lat: a zirciek 51%-a, a v§rosba 

bej§r·k 45%-a szem®lyg®pkocsival kºzlekedik 

¶ JelentŜs a kisebb gyermekek szem®lyg®pkocsis iskol§ba hord§sa: 

·vod§ba 53%-uk, §ltal§nos iskol§ba 24-33%-uk ®rkezik 

szem®lyg®pkocsi utasak®nt 

¶ A v§rosba bej§r· di§kok 87%-a helykºzi busszal ®rkezik 

¶ A ker®kp§roz§s felt®telei (idŜj§r§s, domborzat) kedvezŜtlenek 

¶ A turizmus szerepe a v§ros ®let®ben hangs¼lyos 

A legfontosabb mobilit§si probl®m§k (nem sorrendben!)  a 

kºvetkezŜk: 

¶ NºvekvŜ motoriz§ci·: ebbŜl kºvetkezŜen parkol§si, 

kanyarod§si, torl·d§si probl®m§k fŜk®nt a R§k·czi t®r kºrny®k®n 

¶ Szerkezeti probl®m§k: a R§k·czi t®r kiker¿lhetetlens®ge ®s a 82. 

sz. fŜ¼t v§rosi szakasza jelentŜsen hozz§j§rul a parkol§si, 

kanyarod§si, torl·d§si probl®m§k kialakul§s§hoz 

¶ A R§k·czi t®r utasforgalma jelentŜs, az ¼j busz§llom§s 

utasforgalma minim§lis 

¶ A gyalogosh§l·zat nagyon hi§nyos, az §tkel®sek, k¿lºnºsen a 

82. sz. fŜ¼t v§rosi szakasz§n hi§nyosak, vesz®lyesek 

¶ A helyk ºzi buszok szolg§ltat§s§nak minŜs®g®t a di§kok nagyon 

alacsony szintŪnek tartj§k 

¶ A v§ros ¼tburkolatainak §llapota nem j· 

¶ Ker®kp§rosok biztons§g®rzete alacsony, nincsen h§l·zat 

¶ A szerzŜd®ses j§ratok v§rosi ¼tvonalai nem veszik figyelembe a 

v§ros utc§inak adotts§gait 

¶ Az egyenlŜ es®lyŪ hozz§f®r®s alacsony szintŪ 

¥sszefoglal·an azt mondhatjuk, hogy Zirc motoriz§lt v§ros, jelentŜs 

szerkezeti ®s minŜs®gi probl®m§kkal, amelyek kºz¿l tºbb, ²gy a vas¼ti 

kºzleked®s helyzet®nek rendez®se vagy a 82. sz. fŜ¼t elker¿lŜ csak 

nagy idŜt§vban megoldhat·. A v§ros mobilit§s§ban jelentkezŜ 

probl®m§kat a jobb §ttekinthetŜs®g kedv®®rt probl®mat®rk®pen is 

§br§zoltuk (l§sd a kºvetkezŜ oldalon). A t®rk®pen is j·l l§that·, hogy 

a pr obl®m§k a v§ros belsŜ ter¿letein koncentr§l·dnak, k¿lºnºsen a 

R§k·czi t®r helyzete ºsszetett. A belsŜ v§rosr®szen jellemzŜek a 

kºzepes m®rt®kŪ zs¼folts§g t¿netei a parkol§sban, a buszok 

utasforgalm§ban ®s a kikanyarod§si lehetŜs®gek v§rakoz§si 

idej®ben. A v§ros eg®sz®n jellemzŜ, hogy a  gyalogosok ®s a 

ker®kp§rosok h§l·zatai nem megfelelŜek, k¿lºnºsen nagy 

probl®m§nak l§tszik a vesz®lyes gyalog§tkelŜhelyek viszonylag nagy 

sz§ma ®s az §tkel®si lehetŜs®gek hi§nya. FeltŪnŜ a j§rdahi§nyos 

ter¿letek kiterjedts®ge ®s a kºzutak burkolatainak §ltal§nosan rossz 

§llapota.
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